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Med venlig hilsen
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1220 Kabenhavn K

Telefon 33923355

Nye oplysninger fra Hgje Taastrup m.fl. om 5. sporslesningem Ko-
benhavn - Ringsted

Heoje Taastrup kommune har med brev af 24. september 2009 tilsendt udvalget
nye oplysninger vedrerende samfundsekonomien i en optimeret 5.
sporslasning, der leder ud i den konklusion, at “et optimeret 5. spor er en god

forretning for trafik, milje og skonomi.”

Jeg har anmodet departementet om hurtigt at kommentere disse oplysninger,
og jeg vedlaegger til udvalgets orientering et notat herom.

Med venlig hilsen

Lars Barfoed
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Center for Kollektiv Trafik

Kommentarer til supplerende oplysninger fra Hgje Taastrup kom-
mune om optimeret 5. sporslagsning

Hoje Taastrup kommune har pé egne og 9 andre kommuners vegne fremsendt
et supplement til Folketingets trafikudvalg den 24. september 2009 til sin tidli-
gere fremforte argumentation til fordel for 5. sporslgsningen mellem Keben-
havn og Ringsted.

Til brevet er der vedlagt et faktaark.

Nedenfor kommenteres argumenterne i den raekkefolge de optraeder i selve
brevet.

Indledende afsnit

Hgje Taastrup finder, at "det er en skam", at der i Trafikstyrelsens endelige ma-
teriale er udeladt nogle kapacitetsmaessige muligheder for at forbedre 5.
sporslgsningen. Kommunen henviser til tidligere omtalt lgsningsmulighed fra
Trafikstyrelsen om at udvide straekningen mellem Adamshgj og Ringsted med
to ekstra spor, udvidelse af Nordvestbanen og samtidig opgivelse af et vende-
spor i Roskilde.

Kommunen mener videre at "det gor de endelige miljeredeggarelser og beslut-
ningsnotatet svaere at anvende som beslutningsgrundlag for baneudvidelsen
Kebenhavn — Ringsted, nar ikke de to liniefaringers fulde kapacitet indarbejdes
som grundlag for de samfundsekonomiske beregninger."

Hertil bemerkes, at det er korrekt, at der kan findes mulighed for at skaffe
plads til marginalt flere persontog i 5. sporslesningen pa strekningen mellem
Kebenhavn og Ringsted.

Kapaciteten mellem Kebenhavn og Ringsted begranses i 5. sporslasningen af
banekapaciteten mellem Ringsted og Roskilde, som rakker til at afvikle mak-
simalt 8-9 persontog og 2 godstog pr time og retning inklusive den positive ka-
pacitetseffekt af et nyt signalsystem. Hvis man tilfejede ekstra spor mellem
Adamshgj og Ringsted ville kapaciteten kunne eges med 1-2 persontog eller et
godstog pr time - dvs. en samlet kapacitet pa mellem 8 og 10 persontog pr time
og retning. (Nar 9 + 2 ikke giver 11 skyldes det, at der i realiteten er tale om 8,5
+ 1,5). Nar kapacitetsforbedringen ikke bliver sterre, beror det pi, at de to spor




pa straekningen mellem Roskilde og Adamshgj i dette tilfelde vil komme til at Side 2/4

afgere det mulige antal tog pé hele streekningen mellem Roskilde og Ringsted.

En sadan lokal kapacitetsforbedring Adamshgj — Ringsted er bevidst fravalgt i
5. sporslasningen, fordi en sidan investering i sterrelsesordenen omkring 1
mia. kr. (afhangig af den precise projektudformning) — og ikke som kommu-
nen antager 0,3 mia. kr. - ville forringe samfundsgkonomien i 5. sporslgsnin-
gen, og gere dette projekt endnu mindre rentabelt.

Det kan derfor slas fast, at der ikke foreligger oversete muligheder og at en ind-
dragelse af den fravalgte lesningsmulighed ville ikke have forbedret 5.
Sporslgsningens rentabilitet tvaertimod.

Tabel over Kebenhavn — Ringsted projektets samfundsekonomi

Hgje Taastrup praesenterer en tabel med indregning af de fulde skonomiske re-
server for 5. spor og ny bane, som ikke er korrekte.

I overslaget for 5. sporslesningen og Nybygningslesningen pa 2,9 mia. kr. hhv.
10,0 mia. kr. er der indregnet i alt 30 pct. i reserve i henhold til de nye budget-
teringsprincipper for statslige infrastrukturprojekter. De 10 pct. tildeles an-
leegsmyndigheden og de 20 pct. afsattes pa en konto i Transportministeriet,
som en sékaldt central reserve. I de samfundsekonomiske beregninger er det
forudsat, at de 10 pct. i anleegsmyndigheden sandsynligvis vil blive anvendt til
projektet. Det cr lagt til grund, at det ikke bliver nedvendigt at tage hul pa de
centrale reserver.

Men der er gennemfort folsomhedsberegninger, der viser konsekvensen af at
bruge de fulde reserver og resultaterne heraf vises i tabel 1. Indregning af reser-
verne @ndrer intet i det indbyrdes skonomiske forhold mellem de to lesninger.

Tabel 1: Samfundsekonomiske konsekvens af alternative anvendelser af den
afsatte reserve

5. spor Nybygning
10 pct. reserve anvendes (jf. beslutningsnotatets antagelse)
Nutidsveerdi mia. kr. -1,1 2,5
Intern rente pct. 3,3 6,2
30 pct. reserven i sin helhed anvendes (felsomhedsberegning)
Nutidsveerdi mia. kr. -1,5 1,2
Intern rente pct. 3,0 5,5

Kommunen viser i tilknytning til tabellen en sikaldt “optimeret 5.
sporslesning”, der skulle kunne udvise en intern rente pa mellem 7,6 og 6,5 pct.
afth@ngig indregning af reserverne.

By




Resultatet for sddan lesning baseres pa en argumentation i tre trin: Side 3/4

1. Der havdes at vaere mulighed for at udvide 5. sporslesningens kapacitet, sa
der kan kere 12 tog pr time mellem Kebenhavn og Ringsted mod de af Trafik-
styrelsen forudsatte 8-9 tog. '

2. Kommunen antager, at det er den storre banekapacitet opgjort til 12 tog per
time Kebenhavn — Ringsted for en ny bane, som frembringer fordelene i Ny-
bygningslasningen.

3. Kommunen skenner sig herefter ved en forholdsmassig metode frem til hvor
meget storre fordelene ved den optimerede 5. sporslesningen vil vare.

Hertil bemaerkes:

1. Det er som ovenfor anfert ikke muligt at gge kapaciteten til 12 persontog i
timen mellem Kebenhavn og Ringsted i 5. sporslgsningen, men kun 8-10 per-
sontog udover 2 godstog. Kommunen er ganske vist ikke specifik pd om den
mener 12 "tog” eller 12 "persontog”, men fremstillingen tyder pa at der er tale
om det sidste.

2. De 12 persontog i Nybygningslgsningen, som kommunen refererer til, er det
antal tog, som det maksimalt vil veere muligt at kare med den nuvarende bane-
gardskapacitet i Kebenhavn jf. transportministeriets notat af 11. september
2009. Den samlede banekapacitet er imidlertid sterre nemlig 17 persontog pr
time (ud over 2 godstog). Netop fordi den fulde banekapacitet ikke bruges i Ny-
bygningslesningen, bliver det muligt at tilretteleegge en bedre kereplan, sikre
hurtigere rejsetider og ikke mindst at opna en bedre regularitet end i 5.
sporslgsningen.

Ad 3. Kommunens antagelse om, at det alene er banekapaciteten malt i antal
tog mellem Kebenhavn og Ringsted, der er arsag til den bedre rentabilitet for
Nybygningslasningen er en forsimpling, som overser en razkke vasentlige for-

hold:

En ny bane medfarer generelt hurtigere rejsetider for den bestdende togtrafik,
dels pa grund af linefering og teknisk udstyr, men ogséa pé grund af den store
uudnyttede banekapacitet.

En ny bane abner for et storre marked for togtrafikken bl.a. mellem Koge og
Kebenhavn, hvor den kan aflaste den parallelle motorvej. Nybygningslesningen
giver ogsa pa grund af sin linieforing store tidsbesparelser for togtrafikken til
og fra Sydsjelland - mens 5. sporslgsningen kun er til fordel for allerede indar-
bejdede togrelationer.




5. sporslgsningen skal etableres langs den bestdende bane og giver anledning til
en del gener i anlaegsperioden, som trakker ned i rentabiliteten for denne lgs-
ning. Nybygningslgsningen har ikke samme type gener i tilnermelsesvis sam-
me sterrelsesorden.

Nybygningslasningen faorer banegodstrafikken uden om de tet bebyggede by-
omrader langs den bestaende bane og farer til mindre stajbelastning.

Selve det af kommunen gennemforte skon for omregningen af en ny banes tra-
fikale fordele til et "optimeret 5. spor” er ikke dokumenteret.

Afsnittet "Kapaciteten for et optimeret 5. Spor ikke imoedegdet”

Kommunen mener, at dens beregninger fremsendt med brev af 4. september til
Folketingets trafikudvalg om at 5. sporslesningen og Nybygningslgsningen lo-
ser behovet for kapacitet mellem Kebenhavn og Ringsted "lige godt ... ikke er
blevet imadegaet."

Der henvises her til ministeriets notat af 11. september 2009 fremsendt til Tra-
fikudvalget den 17. september (udvalgets bilag 632). For den uvildige laser
fremstar imedegaelsen af kommunens argumentation vist rimelig Kklar.

Afsnittet "Der mangler et projekt forslag for et optimeret 5. Spor"

Kommunen skriver "at det kan derfor undre, at Trafikstyrelsen ikke i den ende-
lig miljoredegprelse har lavet et projektforslag med et optimeret 5. spor.”

Trafikstyrelsen har udfoldet store bestrabelser pa at optimere 5. sporslgsnin-
gen. Det fremgar f. eks. af, at overslaget for lasningen er bearbejdet ned fra
knap 4 mia. kr. i 2008 til 2,9 mia. kr. i den endelige miljeredeggrelse og den
samfundsgkonomiske rentabilitet er havet fra 1,8 pet. til 3,3 pct.

Det kan derfor afkreaftes, at der kan findes yderligere optimeringer af 5.
sporslgsningen, med en bedre samfundsekonomisk rentabilitet end den, som
er praesenteret af Trafikstyrelsen.

.&.
LR
G

Side 4/4




Trafikudvaiget
TRU alm. del - Bilag 34
Offentligt

Fra: Flemming Molin [mailto:fmj@webspeed.dk]

Sendt: 13. oktober 2009 14:21

Til: Per Clausen; Johs. Poulsen; Jesper Petersen; Pia Olsen Dyhr; Klaus Haekkerup; Poul Andersen; Jens
Christian Lund; Magnus Heunicke; Helge Adam Mgller; Pia Adelsteen; Kim Christiansen; Karsten Nonbo;
Hans Chr. Schmidt; Kristian Pihl Lorentzen; Jens Vibjerg; Henriette Kjeer; Flemming Damgaard Larsen
Cc: min@trm.dk

Emne: Fw: Indsigelse imod nybygningsigsningen

Prioritet: Hgj

Til Folketingets Trafikudvalg
CC: Transportminister Lars Barfoed

Keere Trafikudvalg.

Som i kan se af nedestaende korrespondance samt vedhaeftede filer er vi meget uenig i Trafikstyrelsens
rapporter vedr. stgj og stajmalinger.

Trafikstyrelsen pastar i deres rapporter, at en jernbane ikke vil ege det samlede stgjbillede og hvis man
sammenligner miljgredegaresle 11 side 50-51 med de faktiske malinger der er foretaget, sa ser det faktisk
ud til, at toge der karer med 200 Km i timen vil reducere det samlede stajbillede, det har vi jo stillet kritiske
spergsmal til, og vi har faet vedheeftede svar, samt nedestdende mail, jeg har ogsa talt med Trafikstyrelsen
per telefon og her far man indirekte at vide, det vi har lavet er godt nok og vi rykker ikke et komma.

Vi har pa baggrund af dette ansket en garanti for, at det samlede stajbillede ikke stiger, men det kan vi ikke
fa pa trods af Trafikstyrelsens rapporter.

Vi skriver til jer da vi haber i vil tage dette med i jeres vurdering af en nybygningslesning samt et 5 spor, vi
ger dette i ren desperation, da mange borger i Karlslunde idag allerede ligger over et stgj niveau pa 58 dB
se side 15 i Cowi rapporten, og vi frygter at vores bydel stort set bliver ulidelig at bo i hvis der kommer en
jernbane.

Med venlig hilsen

Flemming Molin

Formand

Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Karlslunde (SGK)
SGK teeller d.d. over 1700 grundejere bosat i 2690 Karlslunde

8@3Flemming Molin

Formand

Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Karlslunde

Tak for din tilbagemelding fra 14. februar.

Jeg skal beklage, hvis svaret kan opfattes som utilfredsstillende. Men, som du navner i din
henvendelse, er spgrgsmal 1 grundlaget for besvarelsen af en raekke af de falgende
spgrgsmal. Og det er formentlig det, der er kilden til misforstaelsen vedrgrende grundlaget og
resultaterne af st@gjberegningerne. Ligeledes er de medsendte stgjkurver, som angiver stgjen
langs motorvejen, ligesom Trafikstyrelsens kort, baseret pa beregninger.

Vi ma samtidig fastholde, at de stgjberegninger, der er udfgrt i forbindelse med Kgbenhavn -
Ringsted projektet, er udfert i henhold til de forskrifter, der gzelder for sddanne beregninger.
Forskrifterne fremgdr bl.a. af Miljgstyrelsens Tillaeg til vejledning 1/97: Stej og vibrationer fra
jernbaner.




I din henvendelse henvises til stgjkortene pa side 50 - 51 i Miljoredeggrelse 11 og der papeges
en forskel mellem disse kort og de medsendte stgjkort for vejstgjen fra motorvejen. Vi har i
forhold til dette papeget, at der er tale om to forskellige beregninger af henholdsvis
jernbanestgj fra en kommende bane og vejstgj fra den nuveerende motorvej. Pa denne
baggrund vil der naturligvis veere tale om vidt forskellige resultater.

De beregninger, som Trafikstyrelsen har gennemfgrt, er sdledes baseret pa det af
Miljgstyrelsen foreskrevne grundlag, og omfanget af stgjdeempende foranstaltninger er baseret
pa de greenseveerdier, der normalt anvendes i forbindelse med anlzeg af nye jernbaner. I den
forbindelse m3 det pdpeges, at det gennem stgrre interviewundersggelser er pavist, at selv om
stgjgraensen er overholdt, vil omkring 8% af befolkningen fortsat fgle sig generet af stgj.
Overholdelsen af graenseveerdien er altsad ikke ensbetydende med, at alle gener er fjernet.

Jeg haber, at der med denne udbygning af svaret er skabt mere klarhed. Men vi star gerne til
radighed for deltagelse i et mgde, hvor henvendelsen og svarene kan drgftes naermere.

Hvis der fortsat er utilfredshed med svaret, vil der vaere mulighed for at rette henvendelse til
Transportministeriet vedrgrende denne sag, idet Trafikstyrelsen er en del af ministeriet.

Venlig hilsen

Klaus V. Larsen, Miljgmedarbejder
Trafikstyrelsen

Public Transport Agency
Adelgade 13

DK-1304 Kgbenhavn K

Tif.: +45 72267032

Fax: +45 33381439

e-mail: kvi@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

Keere Klaus V. Larsen.
Tak for Deres brev af 10.02.2009

Jeg ma sige at jeg er meget overrasket over, at fa sadan et svar fra jer, i svarer slet ikke pa de spergsmal
der er stillet, spergsmal 1 er grundlaget for hele klagen og her kommer i med et svar der ikke har noget med
spergsmalet at gare, dette pa trods af, at spegrgsmalet er ret enkelt.

Jeg vil gerne bede om et ordentligt svar pa min klage, alternativt en henvisning til hvor jeg kan klage over det
svar jeg har faet.

Med venlig hilsen

Flemming Molin
Formand
Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Karlslunde

----- Original Message -----

From: Flemming Molin

To: kh-ra@trafikstyrelsen.dk

Sent: Sunday, November 30, 2008 1:05 PM




Subject: Indsigelse imod nybygningslgsningen

Kaere Trafikstyrelse.

Hermed indsigelse imod nybygningsl@sningen fra Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Karlslunde
(SGK).

I bedes venligst, skrifteligt anerkende modtagelsen af denne indsigelse, samt besvarer alle vores spgrgsmal
direkte til os.
SGK mener, at trafikstyrelsens made at lave stejberegning pa er forkert.

Hvis man sammenligner trafikstyrelsens BEREGNING med vejdirektoratets MALINGER vil man se, at disse
ikke stemmer overens, se vedhaeftede filer, vejstej1 og vejstej 2, dette er den faktiske stej, man skal sa
sammenligne dette med miljgredegarelse 11 side 50-51

Der ud over, har vi vedheaeftet en rapport udarbejdet af Cowi i November 2007 (vejstgj3), denne er meget lig
den vejdirektoratet har lavet, og underbygger dermed ogsa vores pastand om, at de stgjberegninger
trafikstyrelsen har lavet er forkerte.

SGK har fglgende spargsmal.
1. Hvordan kan trafikstyrelsens beregning vaere sa forskellig fra en faktisk maling?

2. Nar man nu aendre beregningen s den ligner den faktiske maling, hvor mange flere borger vil sa veere
stojplaget?

3. Hvor meget extra vil det nu koste, at lave stejdeempning?

4. Den beregning der er lavet ma vaere ens for hele ruten, kan man sa antage, at hele beregningen skal
laves om sa den passer til virkeligheden?

5. Hvis hele beregningen skal laves om, hvad kommer jernbanen sa til at koste?
6. Hvor meget vil omkostningerne til stajda@mpning stige?
7. Hvordan vil den summeret stajbelastning nu se ud med den nye beregning?

8. Hvilken samfundsgkonomiske omkostninger vil der veere pa baggrund af de nye beregninger (omk. vedr.
sygdom pga. stgj osv.)

9. Motorvejen vil i fremtiden bliver udbygget fra Greve S til Kege, dette er der ikke taget hensyn til i rapporten
hvorfor?

10. Hvordan vil det gge antallet af stejplaget boliger?

Pa informationsmedet i Greve d. 20/10-2008 fik vi oplyst, at det vil koste 100-150 mill. per km at overdaekke
jernbanen.




SGK har fglgende spergsmal vedr. dette.
1. Hvor mange penge bliver der sat af til stgjbekaempelse?

2. Hvad vil det koste pr. km i de beboede omrader at fierne jord (alle omk. karsel, rensning, deponering
osv.)?

3. Undersagelser viser, at for hver eget dB falder huspriserne med 1%, dette betyder at huspriserne langs
jernbanen vil falde, vil man holde disse husejere skadeslgse?

4. Hvor stor en omk. er det? og er det indregnet i budgettet?

5. Nar huspriserne falder, falder kommunernes indteegter ogsa, holder man sa de enkelte kommuner
skadeslase?

6. Hvor stor en omk. er det? og er det indregnet i budgettet?

Polittikerne skal tage beslutning ud fra en forlebig redegerelse, dette stiller felgende spargsmal:

1. Hvor meget ma den faktiske rapport aendre sig (vedr. stgj, faunatunnler, anlaegsbudget,
samfundsmaessige forhold) iforhold til den forlebige far den skal vedtages om af polittikerne?
Trafikstyrelsen ligger i deres udkast op til, at man ved en ny linie fgring stort set ikke stejer, sviner eller pa
andet made belaster miljget.

Spergsmal:

1. Hvis trafikstyrelsen nu tager fejl, er man s villig til, at give garanti for, at de forudsastninger som
beslutningen blev truffet pa bliver overholdt, hermed menes, er man villig til, at afsaette penge til
stejdaempning osv.

Vi ser frem til, at modtage jeres skriftelige svar pa samtlige spargsmal.
Denne indsigelse vil blive sent som info til Greve Kommune og til Miljgministeriet.
Med venlig hilsen

Flemming Molin
Formand
Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Karlslunde
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COWI

Greve kommune cowl A’S
- - - Odensevej 95
Vejtrafikstoj 5260 Odense S
. . Telefon 63 11 49 00
Baggrundsnotat til trafikhandlingsplan Telefax 63 11 49 49

www.cowi.dk
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1 indledning

Greve Kommune har i sommeren 2006 begyndt arbejdet med en samlet trafik-
handlingsplan for kommunen. Planen skal operationalisere visionerne om trafik
i kommuneplanen og derfor ogsa deekke perioden frem til 2017.

Dette notat er udarbejdet som led i arbejdet med trafikhandlingsplanen og af-
rapporterer indsatsen, der vedrorer vejtrafikstoj.

Notatet beskriver baggrundsviden om staj, nationale mals&tninger og indsatser,
stejkortlegning i Greve Kommune og forslag til en kommunal strategi om vej-
trafikstej samt forslag til handlingsplan.

11 Afgransning

Miljestyrelsen definerer stoj saledes:

Stoj er uensket lyd. Mange mennesker i Danmark er udsat for generende stoj, som for ek-
sempel kan stamme fra vejtrafik, fiytrafik, jernbaner, virksomheder, stgjende fritidsaktiviteter
eller naboer. Miljgloven har blandt andet til formal at forebygge og bekampe stejulemper.

Nearvarende stojkortlegning omfatter alene vejtrafikstej, som er den mest do-
minerende stojkilde i kommunen. Andre stejkilder er S-tog og Tune lufthavn.
Desuden findes der et mindre antal virksomheder, der helt lokalt pavirker det

samlede stejniveau, ligesom stejende fritidsaktiviteter som boldspil, nabostej

etc. kan vaere generende lokalt.

Baggrunden for stojkortlegningen og den efterfolgende stejhandlingsplan er
kommunens enske om at skabe gode miljeforhold. Milje- og planlovgivningen
har til formal at regulere dette men kan primart bruges, nér der planlagges nyt.
Stoj fra eksisterende veje er ikke reguleret via miljolovgivningen.

Kommunen har alligevel mulighed for at regulere stejpavirkningen af befolk-
ningen, dels gennem aktiv stejbekempelse omfattende forskellige indsatser pé
vejnettet, regulering af trafikafviklingen, pavirkning af trafikanternes adfzrd,
og dels ved passive foranstaltninger som ska&rme og forbedring af boligernes
lydisolation overfor ekstern stoj.

1.2 Ny lovgivhing om stgj

EU vedtog i 2002 et stojdirektiv 2002/49/EF, som er implementeret i dansk
lovgivning ved Bekendtgerelse 717 af juni 2006. Bekendtgorelsen palegger 14
hovedstadskommuner, hvor Greve Kommune ikke er omfattet, at gennemfore
totale stojkortlegninger af byomradet og 27 kommuner uden for sterre samlede
byomrader at kortleegge trafikstojen langs de sterre veje. Greve er en af 27
kommuner, som jf. bekendtgerelsen skal kortlegge stojen langs de storre veje.
defineret som veje med arsdogntrafik (ADT, trafikmeangden pr doegn som gen-
nemsnit over hele ret) storre end 16.000 keretojer i 2006. Bekendtgorelsen
sztter en tidshorisont for denne kortiegning til 30. juni 2007.
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Bekendtgerelse 717 af juni 2006 palagger siledes ikke Greve kommune allere-
de i 2007 at gennemfore en total kortlegning af al stej i kommunen. Kommu-
nen har imidlertid ensket at g& foran bekendtgerelsens krav.

Det kan i evrigt nevnes, at bekendtgorelsens krav skarpes for kortlaegningerne
12012, hvor byomraderne udvides til at omfatte omrader med mere end
100.000 indbyggere. Vi vurderer, at kommunen derfor kan blive omfattet af
bekendtgerelsens krav om en fuld stejkortleegning i 2012, hvis gransen for ho-
vedstadsomradet til den tid udvides.

Formélet med kortlegningen er defineret siledes i bekendtgerelsen:
"at skabe et grundlag for at undga, forebygge eller begraense de skadelige

virkninger, herunder gener, der skvldes eksponering for ekstern stoj, samt
at opretholde stojmiljoets kvalitet der hvor den er acceptabel”.

COwWL
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2 Hvordan pavirker stgj (greensevaerdier)

Ifolge Verdenssundhedsorganisationen, WHO, kan trafikstej medfere gener og
helbredseffekter som kommunikationsbesvaer, hovedpine, sevnbesver, stress
og pa lengere sigt foreget blodtryk og dermed foroget risiko for hjertesyg-
domme og hormonelle pavirkninger. Stej kan pavirke ydeevnen og pavirke
berns indlering og motivation. Staj har siledes sundhedsskadelige virkninger
pa mennesker og kan ved lengere tids pavirkning fore til egentlige helbreds-
problemer.

Miljestyrelsen har fastsat en reekke vejledende stojgraenser. Der findes vejle-
dende stojgranser for de fleste typer af ekstern stoj. De vejledende stajgranser
blev fastlagt ud fra undersogelser i 1980'erne af store befolkningsgruppers op-
fattelse af stejen. Man undersogte ved interviews, hvor mange procent af men-
nesker udsat for et bestemt stojniveau, der oplever stojen som sterkt generende.
De forskellige typer stojkilder er ikke lige generende, og er derfor undersogt
hver for sig.

Siden de danske undersogelser i 1980'erne har man pa falles europzisk niveau
forsegt at sammenstille forskellige nationale geneundersogelser. Herved har
man fundet sammenhange som vist nedenfor p& kurverne for trafikstej (gengi-
vet efter Miedema, H.M.E.: "Annoyance from transportation noise: relationship
with exposure metrics DNL and DENL and their confidence intervals™).

Gene af trafikstgj
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Den af Miljestyrelsen fastsatte vejledende stojgrense for vejtrafikstej har hidtil
veret udtrykt ved stojindikatoren LAeq,24h =55 dB (som er en gennemsnits-
verdi over degnets 24 timer og korrigeret for erets folsomhed overfor forskel-
lige frekvenser). De 55 dB er et udtryk for, at en stojbelastning op til dette ni-
veau af Miljostyrelsen vurderes som miljemassigt acceptabel. Der er tale om
en afvejning mellem stojens virkninger p4 mennesker og samfundsekonomiske
hensyn. Typisk vil Miljostyrclsens vejledende grensevardier svare til et stojni-
veau, hvor omkring 10 - 15 % (de mest stojfolsomme) angiver at vaere starkt
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generet af stgjen. Grensevardien er vejledende og kan af myndighederne lem-
pes eller skarpes i konkrete tilfaelde, nar szrlige forhold taler for det.

Denne vejledende greenseverdi medforer ikke, at naboer til et eksisterende tra-
fikanleg, der udsatter dem for stej over graensevardien, har et lovgivnings-
massigt krav pa en indsats for at mindske stojen..

I forbindelse med kommuneplaner og lokalplaner udlzgger kommunen stoj-
konsekvensomrader omkring veje, jernbaner, virksomheder og andre stojkilder,
hvor stejen er hejere end de vejledende stejgranser. | stejkonsekvensomradet
ma der normalt ikke bygges eller indrettes boliger eller andre stojfolsomme an-
vendelser, med mindre der treffes srlige forholdsregler imod stejen.

I forbindelse med Bekendtgorelse nr. 717 indferes en ny stejindikator for vej-
trafik i Danmark, benavnt Lden, hvor stejbelastningen om aftenen ki. 19-22
tillegges 5 dB og om natten 10 dB for at indregne den aegede gene, som stoj
udger pa disse tidspunkter. Den nye vejledende gransevaerdi relateret til Lden
er jf. Miljostyrelsens vejledning 4/2007 Lden = 58 dB for vejtrafikstoj.
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3 Nationale og internationale malsatninger og strategier

3.1 Regeringens vejstoejstrategi fra 2003

Regeringens seneste strategi fra 2003 for at begrense vejtrafikstajen fokuserer
pa boliger udsat for LAeq,24h hgjere end 65 dB. Vejstojstrategien tog ud-
gangspunkt i den i 2003 eksisterende opgavefordeling mellem stat, amter og
kommuner, hvor staten havde ansvaret for den stojrelaterede indsats pa statsve-
jene, mens indsatsen ved de amtslige og kommunale veje var de pagaldende
amtslige og kommunale vejmyndigheders ansvar. Med kommunalreformen er
dette &ndret, siledes at staten har overtaget ansvaret for de storre amtsveje,
mens kommunerne har overtaget ansvaret for de resterende amtsveje.

Strategien blev udarbejdet af en sarlig vejstojgruppe med reprasentanter fra
flere ministerier og styrelser. Vejstajgruppen foreslog folgende indsatsomréader:

1) Den danske indsats i EU-samarbejdet om at skarpe kravene til stojudsendelse fra
keretajer og deek styrkes.

2) Forbrugerne oplyses om muligheden for at skifte til mindre stejende dek.

3) Det nuvarende beskyttelsesniveau i forbindelse med de besluttede og planlagte
trafikinvesteringer pé statsvejnettet fastholdes, hvilket vil bidrage til en vaesentlig
reduktion af stejen langs statens veje.

4) Muligheden for at skifte til vinduer med bade stojreducerende og energibesparen-
de egenskaber seges inddraget i kommende aktiviteter for energieffektive vinduer,
som gennemfores i samarbejde med glasbranchen.

5) I takt med, at dokumentationen for stgjreducerende vejbelegninger foreligger,
oges formidlingsindsatsen om effekten af de forskellige typer stojreducerende vej-
belegninger med henblik pa at skabe et bedre beslutningsgrundlag for, at vejmyn-
digheder kan anvende dette virkemiddel.

6) I forbindelse med den lebende udskiftning af asfaltbelegninger pé statsvejene
vurderes det i lyset af den forh&ndenveerende dokumentation, samt de givne an-
lzgs- og driftsekonomiske rammer, om der er grundlag for at anvende stojreduce-
rende vejbelxgninger.

7) Vejledningen om vejstej i boligomrader (MST vejl. nr. 3/84) opdateres, bade set i
lyset af vejstajstrategien og EU-direktivet om stoj.

8) Kommuner og amter opfordres til at vaere opmarksomme pa, at fezrdselsloven in-
deholder hjemmel til, at politiet — efter forhandling med amter og kommuner (vej-
bestyrelsen/vejmyndigheden) — kan fastsatte lokale hastighedsbegraensninger pa
strekninger med mange stejbelastede boliger.

9) Vejstojstrategiens katalog om virkemidlernes effekt og okonomi formidles til
kommuner og amter.
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10) Der vil blive gjort status over den lebende indsats for stajbeka@mpelse hvert femte
ar i tilknytning til implementeringen af EU's stojdirektiv. P4 det grundlag vurderes
behovet for at justere strategien.

3.2 Vejdirektoratets indsats pa statsveje

Vejdirektoratet har fulgt denne strategi op og gennemforer nu undersegelser for
at udpege de omrader, hvor der er boliger udsat for mere end 65 dB. 1 disse om-
rader undersoges hvorledes en stgjbek@mpende indsats kan gennemfores, som
kommer alle boliger udsat for mere end LAeq,24h = 55 dB til gode.

Vejdirektoratet har i ovrigt siden 1992 udfort stejreducerende tiltag langs stats-
vejnettet. Ved udgangen af 2006 var der anvendt ca. 250 mio. kr. til dette for-
mél. Endvidere afsattes der ved anlaeg af nye veje eller udvidelse af eksisteren-
de betydelige midler til stojdeempning. Ved sterre udvidelsesprojekter soges
indsatsen udformet pa en sadan méade, at man pé én gang bekamper savel den
stej, der skyldes udvidelsen, som den allerede foreckommende stgj. Et eksempel
pé denne indsats er udvidelsen af Motorring 3, hvor der anvendes ca. 190 mio.
kr. ud af et anlegsoverslag pa ca. 1.800 mio. kr. til stojbek&mpelse svarende til
ca. 10%. En tilsvarende indsats vil ske langs udvidelsen af Kegebugtmotorve-
jen blandt andet gennem Greve kommune,

3.3 Planlaegningsbestemmelser

Nationalt er der endvidere gjort en indsats pa plan- og byggelovgivningsomra-
det. Det har betydet, at der de seneste 15-20 ar ikke er bygget nye boliger, der
er stpjbelastet over den vejledende grensevardi pa 55 dB. Dette skyldes be-
stemmelser i planloven og byggeloven (kapitel 9.2.4 i Bygningsreglementet).
Det har siden 1984 ikke varet lovligt at udlegge nye boligomréader, hvor staj-
belastningen fra vejtrafikken overstiger LAeq.24h = 55 dB. Ved boligbyggeri i
eksisterende byomrader kan trafikstej over 55 dB pa facaden undtagelsesvis
accepteres, hvis der sikres hejst 30 dB indenders.

I forbindelse med anleg af nye veje gaelder tilsvarende, at grensevardien pa 55
dB skal sikres overholdt, nar vejen passerer gennem sammenhangende byom-
rider.

Begge planlegningsbestemmelser er indarbejdet i retningslinierne i kommune-
planen.

3.4 EU regler for stgj fra keretojer

Pa EU-niveau er der vedtaget to direktiver om krav til stojudsendelse fra hen-
holdsvis keretojer og dek. Frem mod 2020 forventes disse direktiver at fa en
vis positiv effekt.

De i de foregaende afsnit nevnte strategier og indsatser har betydet, at antallet
af stojbelastede boliger ikke er steget i de senere ar, pa trods af det kraftigt sti-
gende trafikarbejde. Samlet er det dog pa landsplan ikke lykkedes at reducere
antallet af stajbelastede eller sterkt stojbelastede boliger de sidste 10 ar.
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3.5 Mulig strategi i Greve kommune

Vi foreslar, at Greve kommune inspireret af Vejdirektoratets indsats arbejder
for at sikre de af kommunens borgere, som er udsat for LAeq24h pa mere end
55 dB. Det svarer til en Lden p2 hejst 58 dB. Det vil ogsa vare en relevant
kommunal opfolgning af det arbejde, som Vejdirektoratet har gennemfort langs
motorvejen, hvor de oprindelige stojvolde i de seneste ar er blevet suppleret, sa
huller i stgjbeskyttelsen langs motorvejen er blevet lukket.

[ relation til regeringens vejstojstrategi er iser punkterne 4-8 relevante for den
kommunale indsats:

+  Supplerende lydisolation (og varmeisolering) af boliger

*  Anvendelse af stojreducerende vejbelagninger

*  Brug af planlegningsredskaber til at sikre mod nye stejproblemer

*  Udnyttelse af feerdselslovens hastighedsregulerende bestemmelser.

Det i Vejstajstrategiens punkt 9 omtalte virkemiddelkatalog er benyttet i dette

notats afsnit 5, i det omfang vi vurderer, at virkemidlerne er relevante for Greve
kommune.
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4 Stajkortlaegning 2006

Stejkortleegning 2006 som beskrevet i Bekendtgoerelse 717 og Miljestyrelsens
vejledning nr. 4/2006 kortlegger stojen med anvendelse af den nye bereg-
ningsmetode benzvnt NORD2000 og med stejindikatoren Lden. NORD2000 er
pr. juni 2007 kun implementeret i software systemet SoundPLAN version 6.4
og dette software er anvendt til stojkortlegningen. Miljestyrelsen har primo
juni 2007 endelig godkendt dette software til stojkortlegninger.

4.1 Datagrundiag

Udgangspunktet for kortlegningen er kommunale data om bygninger, vejnet,
trafikmangder og terraenforhold. Data vedrerende bygninger omfatter alle hel-
arsboliger i kommunen og er opdelt pa 6 boligtyper. Der er godt 10.000 parcel-
huse, mens opgerelsen kun indeholder fa enheder for reekke- og kedehuse samt
for etageboliger. Det skyldes at de modtagne data kun angiver antal bygninger.
Vi har derfor omregnet bygninger i disse to boligtyper til boligenheder.

En tabel over de tekniske data som ligger til grund for SoundPlan stejkortleg-
ning kan ses i bilag 1. Som kvalitetssikring er der blevet foretaget hvor muligt
en kontrol af de leverede data.

Bilag 3 beskriver arbejdet i forbindelse med kvalitetssikring af data omkring
bygninger og arealer.

4.2 Stejberegningsmodel

Stejberegningsmodellen blev opbygget og beregnet i SoundPlan 6.4, Data-
grundlaget blev bearbejdet som felger. Stojberegninger med anvendelse af
NORD2000 i SoundPLAN medforer vaesentlig la&ngere beregningstider end
tidligere (op til 100 x lengere beregningstider). For at opna handterbare bereg-
ningstider er data derfor gennemgéet kritisk, og store detaljeringsgrader er und-
géet, hvor dette ikke reducerer beregningsnejagtigheden.

Bilag 2 beskriver bearbejdning af data omkring vejnettet og trafikken, terran-
model samt beregningsparametrene.

4.3 Resultater

Beregninger af stejbelastningen er foretaget for hele kommunen. Denne bereg-
ning er foretaget for to situationer, nemlig 1.5 m og 4 m over terr®n, som angi-
vet i Miljostyrelsens Bekendtgerelse 717 og vejledning nr. 4/2006. Derefier er
de beregnede vardier anvendt' til at fremstille stojzonekort samt kort, der viser
stojen ved helarsboliger i 5 dB intervaller fra Lden = 58 dB, som forventes at
vere Miljostyrelsens nye grensevaerdi for vejtrafikstej, nér stojindikatoren
Lden anvendes.

'iet net pa 25 x 25 meter
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Stejudbredelseskort
[ vedlagte bilag er gengivet kort med resultatet af beregningen af stejudbredel-
sen og kort, der viser hvordan denne stgj belaster boligerne i kommunen:

Bilag 4 viser stejudbredelsen Lden i 1,5 m hejde.
Bilag 5 viser stojudbredelsen Lnight i 1,5 m hojde.
Bilag 6 viser stejudbredelsen Lden i 4 m hojde.
Bilag 7 viser stojudbredelsen Lnight i 4 m hejde.

Bilag 8 viser de stojbelastede boliger i 1,5 m hejde
Bilag 9 viser de stojbelastede boliger i 4 m hejde
Bilag 10 viser de stgjbelastet etageboligbebyggelse i 1,5 m hojde

Optaxlling af stejramte boliger
Resultatet fra SoundPlan er derefter kort sammen med BBR registeret, saledes
at antallet af boliger i de enkelte stojintervaller kunne opgores.

Tabel 4.1 og tabel 4.2 viser det afrundede antal af stojbelastede boliger ved

hhv. 1,5 m og 4 m hejde.

Tabel 4.1 antal stojramte helarsboligenheder ved 1,5 m hejde.
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Lgen dB(A) beregnet i 1,5m hojde over terraen
kode | Anvendelse (kun helarsbolig) <58 58 -63 6368 |68< Total (ca.)
110 Stue til landbrugsejendom 165 16 10 2 190
120 Fritliggende enfamilieshus 9000 950 130 15 10100
130 Reaekke-, kaede- eller dobbelthus 3150 620 100 0 3900
140 Etageboligbebyggelse 4700 160 85 6 5000
160 Dogninstitution 25 4 0 0 30
190 Anden bygning til helarsbeboelse 45 4 1 0 50
510 Sommerhus 185 2 0 0 185
| alt (N.B. uden sommerhuse) 17100 1750 330 25 19200
(ca) 90% 9% 2% | 01% 100%
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Tabel 4.2 antal stojramte helarsboligenheder ved 4m hojde.

12729

Lgen dB(A) beregnet i 4m heojde over terren

kode | Anvendelse (kun bolig) <58 58 -63 6368 |68< Total

(ca.)
110 Stue til landbrugsejendom 170 10 10 1 190
120 Fritiggende enfamilieshus 8800 1100 180 10 10100
130 Raekke-, kaede- eller dobbelthus 3100 700 100 0 3900
140 Etageboligbebyggelse 4400 400 130 3 5000
160 Deagninstitution 25 3 1 0 30
190 Anden bygning til helarsbeboelse 45 4 1 0 50
510 Sommerhus 185 3 0 0 185
| alt (N.B. uden sommerhuse) 16500 2200 400 10 19200
(ca.) 86% 11% 2% | <0,1% 100%

Udpegning af stajbelastede vejstraekninger og omrader

De nuvarende beregningsresultater inkluderer alle de eksisterende stejvolde.
Samtlige stojskerme i beregningen vil blive opsat mellem oktober 2007 og ok-
tober 2008.

Beregningsresultaterne viser, at Greve kommune kun har ganske fa vejstrak-
ninger, hvor boligerne belastes med Lden hejere end 68 dB(A), som er et ni-
veau, der er 10 dB hgjere end Miljostyrelsens grensevardi, og som typisk vil
opfattes som et utilfredsstillende niveau. Helbredsmassige effekter vil kunne
forekomme, hvis man bor i en bolig udsat for denne stojbelastning i mange ar.
Disse boliger ( i alt ca. 25) ligger spredt enkeltvis i kommunen, kun langs Hol-
meagervej ved krydset med Naldebjergvej er der registeret flere boliger.

Omkring 10% af kommunens boliger, svarende til ca. 2.000 boliger udsa®ttes
for stoj fra vejtrafikken i intervallet mellem 58 og 68dB(A), som betyder en
stajbelastning, der overskrider Miljestyrelsens vejledende grenseverdi med 0-
10 dB, og derfor nzppe er onskeligt. Disse boliger er placeret langs de mest
trafikerede veje:

*  Lillevangsvej

*  Holmeagervej

*  Greve Centervej

*  Greve Strandvej

*  Blagardsvej

»  Skelvej (Prinsesseparken og Fugleparken)
*+  Mosede Landevej

*  Hundige Centervej.

Samlet viser stojkortlegningen, at i forhold til andre kommuner har Greve
kommune relativt fa boliger, der er meget belastet af vejtrafikstej. Det ma til-
skrives, at der allerede er foretaget en omfattende stojbeskyttelse langs motor-
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vejen, samt at den kommunale planlegning har sikret de fleste boliger mod sto-
re trafikmangder og dermed megen trafikstej (trafikseparerede omrader).

I det folgende vises de tre omrader i kommunen ost for motorvejen, hvor staj-
belastningen er storst. I resten af kommunen findes der kun enkeltvis forekom-

mende stojbelastede boliger.

Hundige

I Hundige vist i figur 4.1, er det Lillevangsvej og motorvejen som er de prima-
re stojkilder. De fleste boliger mellem disse veje som f.eks. Tjornelyparken og
Rosenlyparken, er belastet med mindst 58dB(A). Langs Hundige Centervej er

de fleste boliger belastede med over 58 dB(A).

Figur 4.1 Stojbelastning Hundige i 1,5 m hojde
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Greve

I Greve vist i figur 4.2 er det boligomradet mellem motorvejen og Blagardsvej,
hvor flest boliger er stojbelastede. Damager Vange og Blagardsvanget har fle-
re boliger med stejniveau mellem 58 -63 dB(A). Boliger p4 Muldas og Sandas,
der ligger lige op ad Holmeagervej har stajniveau over 68 dB(A).

Figur 4.2 Stojbelastning Greve i 1,5 m hojde
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1 Karlslunde vist i figur 4.3 er det boligomradet mellem motorvejen og Skelvej,
som har de fleste stajbelastede boliger. Lykkesholm, Fugleparken og Margrethe
Allé har flere boliger belastede mellem 58-63 og enkelte mellem 63-68 dB(A).

Figur 4.3 Stojbelastning Karlslunde i 1,5m hojde
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5 Den kommunale vejstejstrategi

Vi foreslar, at den kommunale indsats prioriteres, siledes at boligerne stojbe-
skyttes i en prioriteret rackkefolge efter stgjbelastningen i de nzvnte 5 dB inter-
valler fra 58 og opefter til 68 dB og derover.

5.1 Malsaetning

De boliger, der er udsat for mere end 68 dB, ber stejbeskyttes snarest, hvorefter
boliger i intervallet 63-68 dB bor soges beskyttet. Vi vil foresla folgende mal-
s&tning:

Ingen boliger i Greve kommune ma i ar 2012 udscettes for mere end 68 dB
fra vejtrafikken. (Uds®ttes man for dette niveau igennem mange ar, vil
man have en foreget risiko for helbredsmassige problemer).

Antallet af boliger udsat for mere end 63 dB skal halveres inden ar 2012.
(Det svarer til, at antallet hojst er 1 75 boliger).

Alle boliger udsat for mere end 58 dB skal inden 2012 have undersogt mu-
lighederne for at fa stojbelastningen reduceret meerkbart. (Det vil normalt
vaere mindst 3-5 dB).

5.2 Indsatsomrader

Der er en razkke muligheder for at reducere stejen. Kortlegningen har givet
grundlag for at belyse de tekniske muligheder for at nedbringe stejbelastningen
og dermed pege pa indsatser, der vil vaere nedvendige for at opfylde malsat-
ningen i afsnit 5.1.

De indsatsomrader, som umiddelbart kan overvejes er:

* ny belegningsstrategi for kommunens trafikveje, som generelt vil betyde
1-3 dB reduktion

*  reduceret lastbilprocent, specielt i aften og natperioden, som ogsa vil kun-
ne reducere stojen 1-2 dB afthengig af den nuvarende lastbil andel

* lavere hastigheder pa alle stojramte streekninger, som vil give en reduktion
pa 1-2dB

» skarme langs de storre trafikveje.

Vi foreslar endvidere, at det underseges om det er muligt at etablere en kom-
munal stejbeskyttelsesfond, der kan benyttes til at stotte lokale initiativer og til
medfinansiering af forbedring af boligernes lydisolering mod trafikstojen.

Endelig kan det foreslas at gennemfore supplerende kampagner med henblik pa
at pavirke borgernes og trafikanternes adfzrd.

P:\64173A\3_Pdoc\DOC\Stej\Rapport MITUMITUOCC000Sver0 2_SRS.DOC (X)WI




Vejtrafikstoj 17/29

6 Forslag til stejhandlingsplan

Stejkortleegningen viser, at de mest udsatte boliger i kommunen ligger spredt
langs de storre veje. Det er derfor svart at stajbeskytte disse boliger effektivt
med en skeerm. Opsatning af stejskerme vil give et darligt forhold mellem
omkostninger og stejmassig effekt, hvorfor vi umiddelfart forestiller os, at den
kommunale indsat for at begranse stojen kan vere en kombination af

a) en ny belegningsstrategi i kommunen

b) en forhandling med politiet om at nedsette den tilladte hastighed pa de
mest stejramte strakninger med 10 km/t

c¢) restriktioner for kersel med tunge keretojer i aften, nat og de tidlige
morgentimer, hvor de fleste er mest folsomme for sevnforstyrrelser.

De to sidste indsatsomrader har ingen direkte omkostninger for kommunen,
med mindre man bliver nedt til at foretage fysiske hastighedsd@mpende foran-
staltninger for at understotte en lavere skiltet hastighed, f.eks. ved vejindsnav-
ringer eller lign.

6.1 Belagningsstrategi

En ny belegningsstrategi med anvendelse af stejreducerende slidlag vil dog
betyde lidt hyppigere fornyelser, idet de stajreducerende belegninger endnu
ikke er udviklet til samme holdbarhed som traditionelle belaegninger. Holdbar-
heden er pt. estimeret til 7-10 &r mod en levetid for et traditionelt slidlag pa ca.
15 ar. Vejdirektoratet har anvendt en sarlig tyndlagsbelagning pa motorvejen
igennem Solred. Denne belegningstype har vist gode stojreducerende egenska-
ber (ca. 3 dB ved motorvejsfart), mens erfaringerne med holdbarhed ikke er
opnaet endnu. Det skal n&vnes, at en stojreducerende belagning vil komme
alle boliger langs de pageldende strekninger til gavn. Det betyder altsa, at ogsa
boliger med mindre end 58 dB far glaede af en sadan indsats.

Som en overslagspris koster en tyndlagsbelegning (slidlag) knapt 50 kr/m2.
Prisen for at overga til en ny belxgningsstrategi atheenger af omfanget, men vi
vurderer, at hvis 15-20 km trafikveje i kommunen skal have stojreducende slid-
lag over en 10 arig periode, vil det betyde en arlig omkostning pa kr. 800.000,
som skal sammenlignes med hvad et normalt slidlag ville have kostet.

6.2 Kommunal stojbeskyttelsesfond

I tilleg kan en sarlig stajfond tenkes etableret til stotte af lokale initiativer i
stil med Miljostyrelsens finansielle stejpartnerskaber (www .stojpartner.dk), der
som et forsag har kert i 2005-06. Vi foreslar, at dette sker gennem en dialog
med de berarte boligejere eller ejerforeninger i rekke- og kedehusomrader og
omrader med etageboliger, hvor en falles finansieringslesning kan aftales. For
nogle ar siden har tilsvarende ordninger eksisteret pa energiomradet, men de er
nu stoppet. Dog overvejes nye initiativer i omrader med fjernvarme. | givet fald
kunne en tilskudsordning for isolering kombineres med eget energiisolering.
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Det kan besta i et kommunalt tilskud, som er gradueret efter hvor meget stejen
overstiger den vejledende graensevardi pa 58 dB.

Er der tale om mindre overskridelser pa 1-5 dB af den vejledende grenseveardi,
foreslar vi at stotten bliver pa 25%. Er overskridelsen pa 5-10 dB foreslas et
tilskud pa 50% til at nedbringe stejen. Er stojen over 68 dB ber tilskuddet vaere
mindst 75%.

Baseret pa tallene fra stojkortlegningen kan felgende regnestykke opstilles:

Stgj Lden antal boliger tilskud tilslutning omkostning for
stejfond

58-63 dB ca. 1750 25% 10-15% 2,3-3, 4 mio kr.

63-68 dB ca. 350 50% 25-35% 2,3-3,2mio kr

>68dB ca. 25 75% 50-75% 0,6-0,9 mio kr

1 alt ca. 2100 13-20% 5,2-7,5 mio kr

Der er angivet et interval for tilslutningsprocent. De heje tal er baseret pa erfa-
ringstal fra Banedanmark og Vejdirektoratets tilsvarende tilskudsordninger,
som har kert i henholdsvis 20 og 10 ar. Det er dog usikkert, om disse erfaringer
kan overfores til Greve kommune, hvorfor vi har angivet et interval. Tabellen
angiver tilsvarende et interval for omkostninger for en stejfond. Disse omkost-
ninger er baseret pa erfaringspriser for supplerende stejisolering af boliger. |
gennemsnit koster det kr. 45.-60.000 (mindst i det lave stejinterval og hejest for
boliger udsat for mere end Lden=68 dB) at give en bolig en 5-10 dB forbedring
af lydisolationen mod trafikstoj. Der er typisk tale om at skifte glas eller hele
vinduer med szrlige lydruder, foroge teethed og vaegten af lette brystningsparti-
er og evt. forbedre loftet, specielt i parcelthuse med et let treefiberloft.

En sadan stejfond har bade juridiske og skattemassige konsekvenser, som skal
afklares forst, men det er provet for, og disse forhold vurderes derfor at kunne
lgses.

6.3 Supplerende kampagner

Endelig er det vigtigt at nevne, at borgerne ud over at vare udsat for stoj, ogsé
selv producerer staj i forskellige sammenhange. En kampagne for at gere den
enkelte bevidst om hans eller hendes rolle for en samlet reduktion af stejen i
kommunen og eget lokalomrader er derfor ogsa vigtigt. Det kan blandt andet
omfatte

* mere hensynsfuld bilkersel, (undga hoje motoromdrejninger, kraftige acce-
lerationer etc.)

* undlade at kere pa stojfelsomme tidspunkter,

* holde bilen i ordentlig stand (undgé en defekt udstedning),

*  kobe stojsvage dek.
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En sadan kampagne ber planlegges sammen med kommunens borgere for at
sikre deres opbakning.
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6.4 Scenarier

Kommunen kan vaige forskellige scenarier/niveauer for indsats over for stojen.
Vi forslar, at disse scenarier relaterer sig til omfanget af borgere som stojbe-
skyttes. Da boliger belastet med over 68 dB er spredt rundt i kommunen, er det
vanskeligt at foresla en indsats, der gr malrettet mod lige netop disse boliger.

I det folgende er derfor prasenteret 3 mulige scenarier med forskellige effekt-
niveauer og omkostninger, men som alle gar efter en generel forbedring.

Scenario 1, en jeevnt fordelt forbedring med kendte midler

Scenario 1 forslas at vare den nye belagningsstrategi (reduktionspotentiale 2-3
dB) koblet med aftale med politiet om hastighedsnedsattelse pa folgende stoj-
belastede vejstraekninger (disse streekninger indgar allerede i kommunens ha-
stighedsplan for at ege trafiksikkerheden)

* Mosede Landevej mellem motorvejen og Holmeagervej; i dag 80 km/t
reduceres til 50 km/t (reduktionspotentiale ca. 5 dB)

+ Holmeagervej og Lillevangsvej reduceres fra 60 til 50 km/t (potentiale
pa 2 dB reduktion)

o Hundige centervej reduceres hastigheden fra 60 til 50 km/t.

Ved at kombinere hastighedsneds®ttelserne med en ny belagningsstrategi vil
beboerne langs disse strekninger opleve en markant forbedring af stejforholde-
ne. Samlet vil det betyde en reduktion af stajen pa 4-6 dB. Velges kun et af
indsatsomraderne vil reduktionen kun blive pa 2-3 dB. En sadan reduktion vil
ikke vaere merkbar over tid, og en del beboere vil slet ikke opleve dette som en
forbedring. Indsatsen kan derfor opleves som spildt.

Vi vurderer, at en kombineret strategi vil reducere antallet af stojbelastede séle-
des:

* > 68 dB: fra 25 til 0 boliger
*  63-68 dB: fra 350 til 175 boliger
* 58-63 dB: fra 1750 boliger til 900 boliger.

Scenario | vil siledes opfylde den opstillede malsztning i afsnit 5.1.

Som navnt vil en &ndret belegningsstrategi med anvendelse af tyndlagsbelaeg-
ninger til knapt 50 kr/m* koste kr. 800.000 over en 10-arig periode. Det skal
modregnes med hvad den almindelige vedligeholdelsesstrategi i kommunen
ville have kostet. Vi skenner umiddelbart at en normal slidlagsfornyelse ville
koste 42 kr/m2. I det omfang de udpegede vejstrackninger alligevel skulle have
fornyet slidlag i de kommende 10 &r kan den alm. vedligeholdelse saledes mod-
regnes.

Omfanget af foranstaltninger for at kunne mindske hastigheden skal tenkes
sammen med kommunens generelle hastighedsplanlegning. De nedvendige
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omkostninger til skiltning og eventuelle fartdeempende foranstaltninger er ikke
medregnet i vurderingen.

Scenario 1 er ikke s®rlig omkostningstungt, men der vil fortsat veere over 1.000
boliger med stgjbelastning over Miljostyrelsens vejledende grensevardi pa
Lden=58 dB, dog n®ppe nogen med mere end 68 dB.

Scenario 2, jeevnt fordelt forbedring, ogsa med brug af stgjfond

I et scenario 2 kunne indsatsen vist i scenario 1 suppleres med en kommunal
stejfond. Det vil athengig af den faktiske tilslutningsprocent i Greve kommune
betyde yderligere kommunale omkostninger pa 2,1- 3,1 mio kr.

Stej Lden antal boliger tilskud tilslutning omkostning for
stejfond

58-63 dB 900 25% 10-15% 1,0-1,5 mio kr

63-68 dB 175 50% 25-35% 1,1-1,6 mio kr

>68dB 0

| alt 1.175 13-19% 2,1-3,1 mio kr

Herefter vil alle boliger udsat for mere end Lden=58 dB enten have en stajbe-
lastning under 58 dB eller have féet tilbudt hjelp til lydisolation af boligen.

Scenario 3, alene brug af stejfond

Dette scenario er allerede beskrevet i afsnit 6.2. En stejfond uden belaegnings-
strategi eller hastighedsnedsattelse vil betyde en kommunal omkostning pa 5,2-
7.5 mio kr.

I dette scenario vil samlet ferre boliger vare stojbeskyttet og udearealerne vil
ikke fa reduceret stajbelastningen. Toppen af stojbelastningen er ikke taget og
kun et begraenset antal boligejere kan forventes at bidrage selv til stojisolatio-
nen. Her er skonnet en samlet tilslutningsprocent pa 14-20%.
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Bilag 1 Datagrundlag
De tekniske data som ligger til grund for SoundPlan stojkortleegning
Data Kilde Form Kontrol Konverteret
Vejnet Greve Kommune Shapefiler Sortering efter DXF — SP geo-
ADT. file
Trafik Vejdirektoratet ADT 2006 Indtast SP
Hastighed Greve Kommune Hastighedsplan Indtast SP
Bilag 1 "Skiltet ha-
stighed og malte
hastighed pa trafik-
vejnettet”. Juli '05
Bygning Greve Kommune Shapefiler Byg. < 30m2 slet- { DXF — SP geo-
BBR_bygning tes, hejde < 3m file
BBR_anvendelse — 6m
Terraen Greve Kommune Microstation filer Filtrering til 100m | DXF — SP geo-
med hejde informa- | udenfor 30m buf- | file
tion (udtyndede ferzone omkring
punkter.dgn) vejene.
Arealer Greve Kommune Shapefiler (area- Manuelt bestem- | DXF — SP geo-
ler.dbf/shp/shx) melse af "Ground | file
effect".
Stejvolde Greve Kommune Microstation fil Sammenligning DXF — geofile
(stojvolde efter med eksisterende
2002 cirkaplace- stgjvolde
ring.dgn)
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Bilag 2 Bearbejdning af data til stejberegningsmodellen

Vejnet og trafik

Veje med ADT > 500 blev flyttet til en ny geofile hvor de blev tildelt ADT og
hastighed. Da trafikdata ikke indeholder degnfordeling pa de tre perioder dag,
aften og nat bruges standardfordeling i Miljestyrelsens vejledning nr. 4/2006
Tabel 5.4. De skiltede hastigheder er konverteret til faktiske kerehastighed for
de forskellige keretajskategorier efter Tabel 5.3 i vejledningen.

Terrzenmodel (DGM)

Der blev foretaget en filtrering af hejdepunkter. Det er nedvendigt for at opna
beregningstider, der er til at hdndtere. SoundPlan beregning af Greve kommune
varer herefter godt 6 degn. | et omrade pa 30m pa hver side af vejene fastholdes
den detaljerede hejde model for at bevare beregningsnejagtighed. Uden for
denne buffer blev der filtreret til 100 m. Dette sikrer tilstreekkelig nejagtighed
af resultaterne. Stejvoldene indgér i DGM.

Beregningsparametre

Kommunegransen blev brugt til at afgrense stgjkortlegningen. Der blev be-
regnet i hgjderne 1,5 m og 4 m i et beregningsnet pa 25 x 25 m. Det svarer til
knapt 100.000 punkter, som er beregnet eller interpoleres. Den samlede bereg-
ningstid er som nevnt pa over 6 degn med anvendelse af 10 computere koblet
sammen i en sakaldt PC cluster.
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Bilag 3 Kontrol af data

Bygninger

En kontrol af bygningsdata viste et storre antal med hojde < Om. Dette skyldes
fejl i data og ikke data import. Der er derfor foretaget en korrektion, hvor alle
bygninger med et areal mindre end 30 m? slettes. Bygninger med hojde < 3 m
sattes til 6 m. P4 denne made beholder bygninger med en fornuftig hejde deres
oprindelige data.

Arealer og disses lydmaessige egenskaber

En manuel gennemgang af alle arealer med Kraks Kort viser hvor der er parke-
ringspladser, som vil reflektere lyden og hvor der er arealer som idratsbaner
o.l. som demper lydudbredelsen.
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Bilag 4 Stejudbredelse i 1,5m hgjde (Lden)
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Bilag 5 Stejudbredelse i 1,5m hejde (Lnight)
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Bilag 6 Stejudbredelse i 4m hejde (Lden)
tden [d3{A]
£3 «
83«
25 <
Bilag 7 Stejudbredelse i 4m hejde (Lnight)
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Til Transportministeren, Folketingets Trafikudvalg og Partiernes Trafik-
ordfarere

Invitation til besigtigelse af nybygningslesningens passage og mu-
lig overdaekning ved Hvidovrevej i Hvidovre Kommune.

Hvidovre Kommune vil gerne invitere Transportministeren, Folketingets
Trafikudvalg og Partiernes Trafikordferere til besigtigelse af nybyg-
ningslgsningens passage og mulig overdaekning ved Hvidovrevej i
Hvidovre.

Besigtigelsen foregar onsdag den 28. oktober 2009 kl. 14.30, hvor vi
medes foran indgangen til Radhuset, Hvidovrevej 278, 2650 Hvid-
ovre.

Herfra vil der afga en bus til broen over Holbaekmotorvejen, hjernet
Hvidovrevej/Allingvej, 2650 Hvidovre, hvor besigtigelsen vil finde sted.

Efter Besigtigelsen vil der veere et lille traktement pa Hvidovre Radhus,
Ny Kaffestue, Hvidovrevej 278, 2650 Hvidovre.

Tilmelding til besigtigelsen kan ske til Connie K. Nielsen, tif. 3639 2512
eller pa cks@hvidovre.dk.

Ved tilmelding enskes oplyst, om der deltages i traktement pa Hvidovre
Radhus.

Hvidovre Kommune ser frem til et godt mede.

Vedlagt:

Notat dateret den 14. oktober 2009: "Hvidovre Kommunens gnsker til
minimering af generne ved etablering af Kgbenhavn-Ringstedbanen
gennem Hvidovre Kommune, blandt andet ved en overdsekning om-
kring Hvidovrevej”.

Med venlig hilsen

Miiton Graff Pedersen /
Borgmester

Anders Thanning
Teknisk Direkter

Trafikudvalget
TRU alm. del - Bilag 42
Offentligt

Borgmesteren
Hvidovrevej 278
2650 Hvidovre

Telefon: 3639 3001
Telefax: 3639 3656

e.mail:
centralforvaltning@hvidovre.dk

Abningstider:

Mandag-onsdag: kI.09.00-14.30
Torsdag: KI.13.00-17.30
Fredag: KI1.09.00-13.30

Brevnr.; 700125
Sagsnr.: 59039

15-10-2009



: o NOTATARK
Hvidovre Kommunes gnsker til minimering af generne
ved etablering af Kebenhavn-Ringstedbanen gennem Hvidovre Kommune
Hvidovre Kommune, blandt andet ved en overdakning

. . . Teknisk Forvaltning
omkring Hvidovrevej

Vej- og Parkafdelingen
Jens Schelde

Sagsid.: 59039
Dok.id.: 700352

14-10-2009

Hvidovre Kommune har fulgt processen med projektet om udvidelse af jern-
banekapaciteten mellem Kebenhavn og Ringsted med meget stor interes-
se.

| forlabet har Hvidovre Kommune hverken sagt ja eller nej til nogen af lgs-
ningsmodellerne, men har haft den holdning og forventning, at det endelige
valg af lasningsmodel, eller alternativ hertil, skal have feerrest mulige nega-
tive konsekvenser for borgerne i Hvidovre Kommune.

Det var ogsa det kommunen gav udtryk for i brev af 28. november 2008 til
Trafikstyrelsen med bemaerkninger til VVM-redegarelsen.

De to lasningsmodeller

Da 5. sporlgsningen kun medferer relativt sma indgreb (ekspropriation) og
en mindre forggelse af stgjgener i Hvidovre Kommune, har vores interesse
koncentreret sig om at afb@de virkningerne fra Nybygningsl@sningen.

Nybygningslgsningen vurderes at ville medfgre meget store gener for man-
ge borgere, og Hvidovre er nok den kommune, hvor borgerne bliver hardest
ramt af den nye jernbane, fordi liniefaringen kommer til at ligge meget tast
pa mange etageboliger og villaer, hvoraf der skal eller allerede er ekspro-
prieret flere.

Via arbejdet i teknikergruppen under Trafikstyrelsen har Hvidovre Kommu-
ne kunnet fglge den lgbende udvikling og aendringer i projektet. Det var en
stor gleede, da det viste sig, at den alternative liniefaring i niveau med mo-
torvejen ikke leengere er vaesentligt dyrere end grundlgsningen, hvor jern-
banen fores ind under Vigersiev Allé og medfere, at der skal nedrives et
antal etageboliger.

Sa meget desto starre blev vores undren, da det pa et made i tekniker-
gruppen blev oplyst, at det var besluttet, at der ikke skulle arbejdes videre
med detaljeringen af den alternative linjefaring i niveau med motorvejen pa
den forste del af straekningen gennem Hvidovre Kommune.

| den netop offentliggjorte Miljeredegearelse fremgar det, at "Vejdirektoratet
finder den smallere motorvej i Hvidovre uacceptabel, fordi den begreenser
motorvejens kapacitet og mulighed for fremtidige udvidelser”. Dette er frem-
fart som begrundelse for, at der ikke skal arbejdes videre med denne linie-
foring.

Vi tolker beslutningen og fravalget af alternativ liniefering derhen, at der
skal tages mere hensyn til motorvejstrafikken frem for de menneskelige in-
teresser og boligkvaliteterne.




Det fremgar endvidere af Miljgredegerelsen, at der pa andre delstrasknin-
ger godt kan tages menneskelige og boligmaesssige hensyn, idet der fortsat
er en valgmulighed for linieferingen langs Kulbanevej i Valby, idet der her
er en liniefering pa en lav deemning eller en overdaskket liniefaring, der ko-
ster yderligere 300 mio. kr.

Hvidovre Kommune skal derfor meget kraftigt opfordre Trafikudvalget til, at
udvalget i sin beslutning om valg af liniefering gennem Hvidovre Kommune
lader de alternative linieferinger nyde fremme frem for grundlgsningen.

Endvidere vil kommunen opfordre til, at udvalget tager beslutning om, at
der etableres en overdaekning af bade jernbane og motorvej pa straeknin-
gen fra Hvidovregade i ost til Ulstrupvej i vest.

Baggrunden for gnskerne om de alternative liniefaringer og overdaekningen
af jernbane og motorvej er at mindske de meget voldsomme gener, som
borgerne i kommunen ellers bliver udsat for.

Nar kommunen fremseetter disse ansker, skal det ses i lyset af, at Hvidovre
Kommune gennem arene er blevet palagt at laegge arealer til og/eller er
blevet bergrt af en raekke store infrastrukturelle anlaeg, der betjener store
dele af hele Hovedstadsregionen, og som medferer gener i form af trans-
port, staj, lugt mv. der er langt sterre for borgerne, end hvis det kun var an-
{aeg, der skulle betjene Hvidovre Kommunes borgere.

De anleeg, der her taenkes pa, er tre hardt trafikerede motorveje, to intensivt
benyttede jernbaner, to store kraftvaerksblokke, et spildevandsanleeg, en
miljglosseplads samt arealreservation til en kommende gaskompressorsta-
tion.

Kommunen finder derfor dels, at den alternative liniefgring i niveau med
motorvejen ber gennemferes, dels at det er miljg- og sundhedsmeaessigt
nedvendigt, at der afsaettes de fornedne gkonomiske midler (ca. ¥z mia. kr.)
til den foreslaede overdeekning, som i gvrigt ogsa enklest gennemfares i
forbindelse med den alternative, foretrukne liniefering.
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Til medlemmer af Folketingets Trafikudvalg
Folketinget

Christiansborg

1240 Kebenhavn K

Borgmesteren
Skrivelser adresscres hertil, ikke til navngivne personer

Dato Deres j. or. Vort j. nr.

15. oktober 2009 153-2008-56613
Kebenhavan-Ringsted projektet
Kzre medlemmer af Trafikudvalget,

.Lokal tif. or.

Vedlagt fremsender vi kopi af Brendby Kommunalbestyrelses brev af 15. oktober 2009 om

udforelsen af Kebenhavn-Ringsted banen gennem Brendby Kommune.

Det er desvaerre uundgéeligt, at projektet medfarer vesentlige gener — og ingen fordele — for
Brendby. Men som Trafikstyrelsen har hindteret VVM-redegerelsen, finder vi, at geneme for
Brondby bliver urimeligt og unedvendigt store, hvis VVM-redegerelsen legges til grund for

projektet.

Vi er ogsé oprerte over, at Trafikstyrelsen planlaegger at overskeere stiforbindelser og kreeve, at

retableringen finansieres af Brendby Kommune.

Vi opfordrer Trafikudvalget til at gribe ind og foranledige, dels at projektet tilrettes
miljomaessigt, og dels at udgifter, som er en uundgaehg folge af projektet, afholdes af projektets

gkonomi og ikke af Brendbys kasse.

o

Ib Terp
Borgmester

Réadhusets kontorer har &bent for ekspedition - mandag til torsdag kl. 10-14. torsdag tillige k. 15.30-17.30, fredag ki. 10-12.
Telefonekspedition - mandag til onsdag kl. 8.30-14.30, torsdag kl. 8.30-17.30, fredag ki. 8.30-12.
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Transportminister Lars Barfoed
Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27

1220 Kebenhavn K

Kommunalbestyrelsen
Skrivelser adresseres hertil, ikke til navngivne personer

Dato Vort j. nr. Brev nr. Sagsbchandler Lokal tif ar.
15. oktober 2009 153-2008-56613 _ PNS 2418

Keobenhavn-Ringsted projektet
Kare Lars Barfoed

Brendby Kommune har modtaget den endelige VVM-redegerelse for Kebenhavn-Ringsted projektet.
VVM-redegerelsen var i hering i efterdret 2008 og kommunen indsendte pa det tidspunkt et herings-
svar. Vi har nu dreftet sagen, og den samlede kommunalbestyrelse kan desvarre konstatere, at der er
en reekke forhold, hvor vi ikke mener, at der er taget stilling til vores heringssvar, eller hvor vi ikke kan
vare tilfredse med Trafikstyrelsens handtering af og svar pd bemerkningeme. '

Vi har bemarket at der er en razkke kommuner, som i medierne argumenterer for valg af 5.
sporslgsningen. Vi vil dog stadig foretraekke nybygningslesningen, selvom begge lasninger vil medfes-
re store negative konsekvenser, uden at det pa nogen méde kommer kommunen og vores borgere til
gavn. Nar den nedgravede lgsning desveerre ikke er medtaget i VVM-undersegelserne, er det vaesent-
ligt for os i Kommunalbestyrelsen, at der laves en rakke andre relativt mindre tiltag, som vil mmdske
de negative konsekvenser af projektet. Y

Linjefaringen i nybygningslesningen

Vi undrer os over afvisningen i den endelige VVM-redegarelse af losningsmuligheden nord om kolo-
nihaverne til 225 mio. kr., mens der sam’udlg nges udtryk for en positiv indstilling til lasningsmulig-
heden nord om Vallensbaek s til 200 miokr. pa trods af, at Vejduektoratet finder lesningen uhen-
sigtsmassig. Prisforskellen mellem de to lesningsmuligheder ma betragtes som en detalje i det store
billede. Lesningen nord om kolonihaverne vil for det forste fredeliggere flere kolonihaver, og for det
andet mindske omfanget af indgrebet i den gronne kile, og dermed mindske omfanget af de ubrugelige
restarealer, som banen vil efierlade. Dertil kommer at der ikke skal edelagges sd meget af den fred-
skov, som i dag er vokset godt til.

Vi har ogsa bemerket, at det som noget helt nyt fremgér af VVM-redegerelsen (hafie 3, side 16 og
39), at banen — efter den er fart over Brandbyvester Boulevard — fortsatter med at stige, og pa det haje-
ste sted ud for Midlergardsvej vil ligge pa en fem meter hej demning. Dette lyder som et meget vold-

- somt indgreb i landskabet, da den samlede hejde pa anlegget med kereledninger ma blive omkring 11
meter hajt. Vi undrer os dels over, at dette ikke har veeret en del af heringen, dels over at Trafikstyrel-
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Brandby Kommune e . g g i
- brug os pa nettet Telefonekspedition - mandag til onsdag k. 8.30-14.30, torsdag k1. 8.30-17.30, fredag kl. 8.30-12.00




sen kan foresla et si visuelt markant anleeg uden en eneste visualisering. Derudover kan det undre os, at
banen tilsyneladende hen til Midlergardsve;j skal ligge hejt (5 meter over terren), mens den umiddel-
bart derefter skal anlagges i aben afgravning i en dybde pa omkring 5 meter under terrzn. Trafikstyrel-
sen n&vner i én setning at dette har visuelle konsekvenser, men gor-i gvrigt ikke mere ud af preblema- -
tikken. Udover den manglende omtale af de visuelle gener neevnes heller ikke de markante stejmaessige
konsekvenser.

Fodboldbaner og hundetrzeningsbanen

Brendby Kommune er i dag stort set fuldt udbygget, hvilket giver udfordringer med at finde erstat-
ningsarealer til fodboldbaner og hundetreningsbanen. Der er kun den grenne kile tilbage, hvor kom-
munens handle- og anvendelsesmuligheder er steerkt reguleret af staten via Fingerplanen.

Nybygningslasningen (grundlesningen) betyder, at der skal flyttes tre af kommunens fodboldbaner og
en hundetreeningsbane. Og den eneste mulige nye placering — som vi ser det — vil vaere syd herfor i den
- grenne kile. Det betyder, at der bliver meget langt fra stadionomradet, hvor klubhus mv. i dag er place-
 ret, til de fodboldbaner der flyttes lengere sydp4 i den grenne kile. Der vil derfor opstA et behov for, at
kunne placere gvrige funktioner i omrédet fx klubhus eller andet med tilknytning til sportslige og re-
kreativ aktiviteter. Det indeberer en ophsevelse af Fingerplanens restriktioner i dele af omradet, hvilket
forudseetter en lempeligere holdning hos de statslige planmyndigheder til, hvad der er muligt i den re-
sterende grenne kile.

Der er heller ikke taget konkret stilling til retablering af fodboldbaner og hundetraeningsbane — og vi
ser et voldsomt tidsmaessigt pres for at bygge erstatningsbaner til fodboldklubben.

Gasledningen skal nemlig omlaegges pa fodboldbanerne - ca. 250 m st for mile/regulatorstationen ved
Brandbyvester Boulevard - da banen her ligger dybt. Omlegningen skal foretages af Energinet.dk og
vi har faet oplyst, at dette skal ske ca. 3. kvartal 2011. Konsekvensen af dette er, at anlag af erstat-
ningsbaner for de tre nordlige baner skal pidbegyndes primo 2010 for at veere klar til efterdret 2011.

Vi vil gerne hore transportministerens forslag til hvorledes dette tids- og finansieringsmaessige problem
loses.

Ekspropriationer

Vi har bemarket, at den endelige VVM-redegorelse udlegger langt sterre omrader til midlertidig eks-
propriation end i heringsudgaven. Vi skal gere opmerksom pa, at en stor del af de udpegede omrader i
Brendby er fredskov, hvilket ikke fremgér af VVM-redegerelsen. I den forbindelse vil vi gerne here
hvordan omriderne efterlades nir de midlertidige ekspropriationer opherer. Hvordan retablerer Trafik-
styrelsen fx et omrade med fredskov, der er plantet for 35 ar siden?

Placering af overskudsjord

Flere steder i den endelige VVM-redegprelse fremgér det, at der som konsekvens af baneforbindelsen
vil vaere et behov for placering af overskudsjord. Der er bl.a. andet peget pé at overskudsjord kan pla-
ceres i Bakkeskoven, den grenne kile og pé arealer der kommer til at ligge mellem bane og motorvej.

Umiddelbart har vi svaert ved at se; at vi som kommune skulle have interesse i gratis af stille kommu-
nalt ejet jord til ridighed for placering af overskudsjord fra projektet. Grundet et overskud af ren jord
fra diverse byggeprojekter, er det jo sadan, at vi som kommune har mulighed for at fa nogle indtagter
ved at modtage jord til fx stgjvolde som tilmed beplantes og formes landskabeligt efter vores enske.

Stejbeskyttelse

Kommunalbestyrelsen er af den opfattelse, at kolonihaver og rekreative omrader i evrigt ber stajbe-
skyttes mest muligt — de var der trods alt for den grenne kile blev udlagt til transportkotridor i forbin-
delse med Regionplan 1977. Regionplan 2005 anferer tillige Nér der etableres nye veje og jernbaner i
landzone, skal det sa vidt muligt tilstreebes, at Miljgstyrelsens vejledende regler for stej kan overholdes

"




i eksisterende og i region- og kommuneplanlagte boligomréader og omr&def med anden stajfolsom an-
vendelse™.

Den grenne kile og Bakkeskoven mister sin veerdi som rekreativt omride pa grund af stejen, og vi me-
- ner at disse omrader skal sikres mod, at stejen fra jembanen overstiger 59 dB, som er grensen galden-
de for rekreative omrader i det &bne land. Vi savner ogsd samtidig en angivelse af, hvorledes stojge-
nerne samlet set bliver fra motorvej og jernbane i Brendby Kommune.

Vi finder det ogsa betenkeligt, at der kun er lavet en beregning af stajudbredelsen pa 64 dB eller mere
pé strekningen ved den muslimske gravplads, da gravpladsen er stejfelsom anvendelse, der er under-
lagt et krav om at skulle holde sig pa max 55 dB(A) i forhold til vejtrafikste;.

Pkonomi

Brendby Kommune modtog i juni 2009 et brev fra Trafikstyrelsen, hvori Trafikstyrelsen gav udtryk for
at Brandby Kommune skulle betale 9,4 mio. kr. for at retablere eksisterende og planlagte stiforbindel-
ser. Det er kommunalbestyrelsen klart uenig i, da er vores opfattelse, at det er staten, der med banepro-
Jjektet er “skadevolder”, og at udgifierne til retablering af stiforbindelser selvislgelig mé dekkes af
baneprojektets ekonomi. .

Ovrige bemserkninger til Trafikstyrelsens behandling af heringssvar

Brendby Kommune sendte i horingsfasen et omfattende og grundigt heringsnotat til VVM-
redegorelsen. Nér vi ser pa behandlingen af kommunens kommentarer i Trafikstyrelsens heringsnotat
fra april 2009 og i den endelige VVM-redegorelse, sa kan vi desvarre konstatere, at der er en razkke af
vores kommentarer og spergsmél, der slet ikke er taget stilling til. Ej heller er faktuelle fejl — som vi

- har gjort opmarksom pa - rettet. Det finder vi selviwlgelig klart utilfredsstillende.

P3 vegne af Brendby Kommunalbestyrelse
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Ib Terp
Borgmester

Kopi sendt tit medlemmerne af Folketingets Trafikudvalg
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Holte d. 20. Oktober 2009

Til Transportminister Lars Barfoed
Til Miljeminister Troels Lund Poulsen
Til Trafikudvalget og Miljeudvalget

Folketingets Medlemmer

Helhedsvurdering af nyt baneanlaeg Kbh.-Kage-Ringsted.

Det er med stor beklagelse at konstatere, at "Nybygningslesningen” i den
nuvarende udformning er ved at blive vedtaget. For den internationale trafik
og for infrastrukturen i hovedstadsomrédet er det en uvalmindelig darlig lesning.

Komiteen mener, det er en sterre fejltagelse end den, der ville have veret sket,
at hele voldterrenet var blevet inddraget til baneareal, safremt det visionzre
tunnelforslag i nedennavnte lille beretning, ikke var blevet blevet fremsat i tide.

Indledning vedr. lesning af vanskelige baneanlzg

Jernbanerne omkring Kebenhavn har far veeret i stormvejr og et af de mest afgerende tidspunkter
var, da placeringen af hele det kebenhavnske banenet neermede sig den afgerende fase efter en
kommission havde afgivet betenkning i 1881.

Efter denne betankning skulle forbindelsen mellem en forsterret hovedbanegard ved Palads og en
ostbanegérd ske i en aben banegrav gennem Orstedparken, Botanisk Have og Ostre Anlaeg.
Diskussionerne om at tage hele voldanlegget ind til baneanlag fortsatte indtil 1885, hvor en
ingeniar (fra sukkerfabrikkerne) Holger Hammerich fremsatte sit revolutionerende forslag:

at etablere forbindelsen mellem en ny hovedbanegard og @sterbro gennem et tunnelanlag anlagt
under Neorre og Ostervoldgade.

Efter yderligere to kommissioner, en international konkurrence og store diskussioner blev det
endelige og nuvarende projekt, helt iht. Holger Hammerich’s Tunnelbaneforslag (Boulevardbanen),
vedtaget og underskrevet i 1901, og i 1904 blev der bevilliget 26 mio. kr. til anleeggene.
Udfoerelsen af baneanlaegget kunne starte, og det blev ferdigt til brug i 1917, og Nerreport Station
kunne som forste og eneste underjordiske station indvies i 1918.

Der mangler undersegelse af vigtige alternativer, der kan lese problemerne

Med ovenstaende indledning om, hvordan en hablgs sag bliver lgst i Danmark
for 125 ar siden, haber vi, at dette eksempel kan medvirke til, at Trafikstyrelsen
inden endelig beslutning far mulighed for at foretage nedvendige undersogelser
af alle relevante alternativer til det ny baneanleg uden pa forhand at have lagt
sig fast pa, at indgangen til Kebenhavn absolut skal g& gennem Kulbaneve;.
Banestyrelsen meddelte i "Bedre Baner” 1998 side 13 at kommende
undersogelser af alternativer med Amager som korridor ville blive udfert og
Kebenhavns Amt har ogsa tidligere indsendt detaljeret alternativt forslag med
Amager som korridor og med en linieforing ud af byen over Avedare Holme.




Desuden foreligger der et meget flot ikke dyrere forslag. om en liniefering fra
Amager videre pa en demning 1 Kege Bugt 5 km fra kysten, til kysten syd for
Skensved A, hvorved der lgses keempe problemer tillige med, at 200 ha natur
ikke behever at blive inddraget til baneareal. Forslagene er indsendt til heringen

Alternativerne med Amager som korridor i stedet for Kulbanevej er szrdeles
‘relevante, og hvorfor skal de ikke underkastes en grundig undersggelse ?
Dette horer endvidere med til de formelle savel VVM som SMV krav.

Det synes ogsé at vaere en forudsetning, at alle relevante lgsninger er undersogt
til bunds, fer den rigtige beslutning om det endelige projekt kan tages.

Ved Boulevardbanen i 1901 var man heldigvis meget omhyggelig med tre (og
senere endnu en) kommissioner og international konkurrence, se ovenfor,

Hidtil har man kun koncentreret sig om lgsning med Kulbanevej som korridor,
pa trods af lofter fra Banestyrelsen 1998, hvorfor? Hvorfor ingen forste horing?
Ingen undersggelser er sket af Amagerlesningerne, hvordan kan man bare
kassere dem uden at undersgge, om de nu ogsa er kassable?

Hvordan kan Trafikstyrelsen offentligt erkleere at Amagerlesningerne falder
udenfor projekteringslovens rammer ? Det siger lovteksten intet om??

De varste fejl ved Nybygningslasningen er flg.:

1) Man ferer konsekvent aldrig en starkt trafikeret hovedbane gennem byer
og byomréder og folsom natur, hvis der er alternative muligheder.
Generne og adelaeggelserne er alt for store, ogsé i anleegsperioden.

2) En 2-sporet bane er hébles for lille. Den har slet mulighed for at klare
steerk persontrafik sammen med en godstransittrafik i udvikling mellem
kontinentet og skandinavien. Jeevnfer de store vanskeligheder, iser i
Kastrup, der er med Oresundsanlaegget allerede 10 ar efter indvielsen.

3) Der bliver absolut ingen muligheder for en hurtigbane som lovet, nar
langsomme godstog kommer pa samme skinner som hurtigere persontog,
derimod kan der forventes en langsom bane med stop og ventetider.

4) Nybygningslesningen er ikke bygget med muligheder for udvidelse til 4
spor. Nar det hurtigt viser sig, at banen ikke kan klare opgaven, hvad sa ?

Det er Komiteens inderste hab, at Folketingets medlemmer giver dette vigtige
baneanlag et tiltrengt eftersyn. Anlagget skal jo bruges i mange ar til gavn for
mange mennesker og for Danmark som helhed, og helst som en stor succes.

Med venlig hilsen

Niels Th Kieer, civilingenier / Komiteen for Bedre bebyggelse pa Amager
Granstuevej 29, 2840 Holte, tif 45420272, mail: ntk@fasttvnet.dk
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Bo Lytzen

Sendergade 5, Hyllinge pr.

4700 Nastved.

W 5544 45 49,

E-mail: bolytzen@mensa.dk Hyllinge den: 21/10-09

TIL:
Trafikudvalget

Vedr.: ENERGI-BESPARELSER VED ANLAGGELSE AF NY JERNBANE

Brug beliggenhedsenergi til alle nye JERNBANER
Afbo lytzen, 20.10.2009 ki 23:33

Ved at lade stationerne vare 10-15 meter OVER terren, med en passende LANG tilkorsel opnés:
1) En langsommere forbikering af stationen og
2) en GRATIS opbremsning ved standsning OG
3) en GRATIS Accelleration ved start.
4) enkel krydsning af banen UNDER stationen.

Jeg har foreslaet dette ved metrobyggeriet, hvor det sa vidt jeg ved er benyttet nogle steder

Jeg har indrykket dette indleeg i "Ingenierens nyhedsbrev’” som kommentar.
Jeg kunne gnske, det i disse tider ville blive politisk besluttet, at fremtidige stationer blev anlagt pa
denne méde.

Derfor denne henvendelse

Venlig hilsen

Bo Lytzen
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Fra: Rikke Wesch
Sendt: 26. oktober 2009 14:04
Emne: Vedr. Ringstedbanens anlaeg gennem Valby

Kaere Trafikudvalg.
Tillykke med forliget om ringstedbanen!

Valby Lokaludvalg har med stor glaede erfaret, at Trafikudvalget i forbindelse med det indgaede forlig har
besluttet at afsaette skonomiske midler til en overdaekning af Ringstedbanens forlab langs Kulbanevej i
Valby. Valby Lokaludvalg noterer sig med tilfredshed, at Trafikudvalget med beslutningen har lyttet til de
lokale beboeres gnsker og behov.

Valby Lokaludvalg er pa baggrund af offentliggerelsen af beslutningen blevet kontaktet af flere lokale
beboere fra blandt andet Finnebyen. Alle efterlyser de en forklaring af hvad forliget konkret betyder i forhold
til banens anlaeggelse.

Pa denne baggrund ensker Lokaludvalget en uddybning af hvorvidt forliget indebaerer, at jernbanen
anlagges saledes at toppen af overdakningen flugter med det nuvarende terrens niveau eller om
der fortsat kalkuleres med, at banen anlagges i et ror, der leber gennem omradet i en 2,5 meter hgj
vold jvf.. det oprindelige udspil i Trafikstyrelsens baggrundsmateriale? | foringelse heraf er hele
speargsmalet om bevarelse af hele eller dele af Finnebyen naturligvis ogsa interessant.

Valby Lokaludvalg haber naturligvis pa en lgsning, der indebaerer, at banen anlagges i niveau eller sa teet
herpa som muligt.

Med hab om et snarligt svar

P4 vegne af Valby Lokaludvalg

Rikke Stampe Wesch
Udvalgssekretaer

VALBY LOKALUDVALG

TIf: 36180191
Mobil 26774191

www,valbylokaludvalg.kk.dk
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Komiteen for Bedre bebyggelse pa Amager
Svanninge Alle 11
2770 Kastrup

29 1G 2009

Trafikstyrelsen
Gammel Mant 4
1117 Kgbenhavn K

Folketinget
Trafikudvalget
1220 Kgbenhavn K

Folketinget
Miljg-og Planlaegningsudvaiget
1220 Kgbenhavn K

Borgmesteren
Lolland Kommune
Jernbanegade 7
3930 Maribo

Haringssvar
Femern Baelt (herunder, udvidelse af jernbanestraekning pa tvaers over Amager)

Komiteen har set pa Trafikstyrelsens udsendte heringsmateriale om planerne, at ud-
bygge jernbanestragkning til Femern Bzelt.

En del af forslaget i heringsudsendelsen, er udvidelse af banestraskningen @re-
sundsbanen, delvis tvaers over Amager mellem Kastrup og Tarnby, langs de eksiste-
rende spor.

Forslaget indgar i Femern Bzelt, er udsendt som en del af hwrihgen om Femern Beaelt,
er groft oversigteligt behandlet i det folgende, sammen med landanleegget.

VVM Pligtig og SMV pligtig

Udbygningen af banen, er VVM pligtig og SMV pligtig.




Vedtagelse af forslaget skal ske ved vedtagelse af anlazgslov i Folketinget efter VVM
og SMV.

tkke fuldt udnyttet bane

Banen er endnu ikke fuldt udnyttet, men delvis.

Togpassagerer har berettet, at det narmere er reglen end undtagelsen, at tog ikke
kan overholde kgreplanen, og i mange tilfeelde er togaflysninger sket. Arsagen er bl.a.
problemer pa svensk side. Og at flere passagerer skal mases ind i tog med for fa sid-
depladser.

Trafikstyrelsen har ikke gjort noget for at fa tog med flere siddepladser (lange tog) i
starre stil, og ma formodes at fa problemer, nar Citytun-nelen pa svensk side tages i
brug (stationen Trianglen, har for korte perroner i forhold til perronfaengde pa ikke
svensk side).

Jernbanestraekningen er en del belastet af kgrsel til kiargeringsanlzegget til tog pa
Den kunstige Halve, og det er ikke umiddelbart muligt at fierne tog til klargering, idet
anlaegget udger en investering pa 300 mio. kr., og anden placering ikke umiddelbart
kan udpeges.

Mulighed for kollision mellem to modgéende tog

Kersel pa jernbanestraskningen besvaerliggeres af, at tog i retning mod Sverige, som
ikke har @erinde pa stationen i Lufthavnen (underjordiske), umiddelbart far indfaring
til station, skal skeere modgaende spor i niveau, hvorfor tog skal standse (tager tid at
fa et tog igang, herunder tunge godstog, og belaster banen).

Samtidig er der mulighed for kollision.

@resundsforbindelsen blev advaret mod udformningen ved anleeg af @resundsba-
nen, og en niveaufri skaering foreslaet.

Banetrafikken er saledes generet.
Terrorangreb

Ved terrorangreb vil en spraengning af f.eks. et kemitog ved skaeringer i niveau, sset-
tes de eneste jernbanespor meliem det resterende Europa og nordlige Skandinavien
ud af drift i evt. uge, og samtidig mere eller mindre, saette Skandinaviens stgrste
Lufthavn ud af spillet.

Trafikken mellem de to store byer i @resundsregionen, vil blive voldsomt generet og
Tarnbymotorvejen ma forventes speerret.




Mindre risiko for kollision

Hvis der efableres en niveaufri skaering, vil banen kunne blive bedre udnyttet, og
st@rre sikkerhed vil veere tillzegsgevinst.

Det skannes dog ikke umiddelbart, at den forbedrede udnyttelse vil vaare nok, til at
imedega den foresldede udvidelse med spor ud for Lufthavnen, idet banen er belas-
tet, hvorfor folgende foreslas.

Udvidelse af banen 1

Pa Den kunstige & Peberholm i @resund etableres 2 nye spor langs de eksisterende
spor pa en la@ngde af ca. 4 km (starst mulig leengde) med sporforbindelser flere ste-
der til de eksisterende 2 spor, hvorved det er muligt at kere godstog til siden, med
henblik pa at blive overhalet af hurtigtkerende tog.

Takket vaere flere sporforbindelser pa hele streekningen, vil det vaere muligt for et
bagved hurtigt karende godstog, i forhold til et langsomt foran karende, at overhale
det, via sporforbindelser.

Udvidelse pa gen Amager 2

Pa strekningen efter banens i landfering pa Amager ved Sorte Lobet, udbygges ba-
nen med 2 spor langs de eksisterende spor, og med flere sporfarbindelser, hvorved
langsomt kerende godstog kan kare til siden, for ikke at blokere for hurtigtkerende
tog.

Udbygningen kan ske til Grestad.

Udvidelse af banen 3

Er der behov for yderligere udbygning, kan det ske, ved at bane aendres ud for Luft-
havnen.

Godsbane bruges som ny station forbi Hilton hotel, og den eksisterende underjordi-
ske station nedleegges. Kraever, at der etableres 2 nye spor langs de eksisterende to
godsspor med sporforbindelser til godssporene, og at der anleegges 2 perroner mei-

lem de 4 spor.

Forbindelse til Lufthavnen kreaver, at metroens ovenover beliggende bro, forsynes
med trapper og elevatorer med til perroner, og evt. udvides i bredden.

Forslaget medferer, at der skal ske ombygning og udvidelse af banens underfaring




af motorvejen til 2 spor, og at motorvejens vejbaner incl. ngdspor (2,5 m) (mindste
samlet bredde 10,5 m mellem autovaern) flyttes nordpa, for at skaffe plads til banen.

Det skennes, at flytning af motorvejen ikke vil kreeve ekspropriationer i naevnevaer-
digt omfang.

Det forudszettes, at spor udvides mindst forbi Netto (runde bygning) ved Strandvejen,
hvilket vil sige, at sporenes leengde (nye spor) er mindst 1 km.

Skal der ske udvidelse af motorvejen til 6 spor plus ngdspor (2,5m) frem til Strand-
vejen, ved en nordlig flytning, vil det kraeve ekspropriationer pa straekningen mellem
jernbanens underfaring af motorvej og Strandvej, og at vejbanebredde forages til 14
m.

Ved bygning af bane var man ikke opmaerksom pa de gener en 2 sporet bane til Luft-
havnen bevirkede. Flere gange har tog ikke kunne kare fra stationen, efter de er gaet
i std, og det har bevirket store gener.

Stationen i Lufthavnen i Zurich blev udfert med ogsa kun 2 spor, men det er siden
blevet eendret, saledes at stationen har 4 spor (her naevnt som forslag).

Udbygning af banen 4

Bane kan yderligere udbygges via 2 ekstra spor langs eksisterende spor fra udkgrs-
len af Lufthavnen.

Forslaget indebeerer, at banen pa en mindst 2 km lang streekning fra mindst far Netto
og frem til overdeekningens stettemur op mod Amager Landevej bliver 4 spor.

Hvis der anlaegges en lokalstation ved banens underfering af Amager Landevej, vil
det kraeve mindst 1 perron (bedst med 2 perroner).

Udbygning af banen 5

Den tilbageblevne strackning vil stadig danne en forhindring for flere tog, hvorfor ba-
nen skal udvides til 4 spor tveers over Amager.

Det kraever, at mellem @restad og Tambyoverdakningens stattemur, skal den eksis-
terende bane udvides til 4 spor, hvilket der er plads til, idet kun 3 starre ting vil krasve
ombygning. Dels udvidelse af station @restad til 4 spor, og med to perroner. Banen
er her forberedt tit udbygning, i modsaetning til udvidelse af banedelen | overdasknin-
gen. Overdaekningen, og flytning af hgjhus blok G Vinkelhusene. Hertil at banen,
kunne fares under blok F, hvis ende ellers skal nedrives (mindre blok med ikke saer-
ligt mange lejligheder). Stationen Tarnby, udvides til 2 perroner, og 6 nedgange.

Hertil ombygning af diverse broer.




Udbygning af banen 6

Yderligere udvidelse kan kun skabes ved, at der fra KBH H etableres 4 spor. Hvilket
vil sige, at Sydhavnsgadetunnelen udvides til 4 spor, hvilket vil vaere en meget kost-
bar lgsning.

En langt billige lgsning, vil veere, at sporene forlaegges fra nuveerende, og feres
tveers over golfbanen Vest for Bella Centret og over/under havnen ved Nokken og di-
rekte indferes tilt KBH H.

Banen afkortes med omkring 1 km. Omend kurven tvinger farten lidt ned.
Nuveerende godsforbindelse via godsshunten bibeholdes og tilslutning til forlagte
spor tit KBH K sker ud for golfbanen, via niveaufri skrzering.

Alternativ liniefaring af Kebenhavn-Kage-Ringsted over Amager

En liniefaring Kebenhavn-Kgge-Ringsted via Aveare Holme, vil mindske antallet af
ekspropriationer og nedrivninger af ejendomme markant, og skabe baneforbindelse til
Arvegre Holme, via liniefaring over Amager langs Amagermotorvejen, og med tilslut-
ning til enten Sydhavnsgadetunnelen eller via en bro/tunnel over/under havnen ved
Nokken og direkte indfering til KBH H.

Sporforbindelser mellem gvrige sporaniag og banen etableres ude af niveau, hvor-
ved svenske godstog kan kere fra @restad, og direkte af den nye baneforbindelse til
Kege-Ringsted udenom Ny Ellebjerg.

En station kan anleegges pa Avedgre Holme.

Nedgravning og tunnellasgning af banen i Valby behgves ikke.

Andre alternative linieferinger kan ske fra Avedere Holme eller fra Amager til Kage
Nord (deemning).

Forslagene er fremiagt for Trafikstyrelsen, som har fravalgt forslaget, uden nogen vi-
dere forklaring, herunder ikke VVM behandlet, eller SMV behandlet forslagene.

Forslagene er tillige ikke omtalt i et fremlagt heringsmateriale, uagtet at det har store
miljgmaessige fordele, hvorfor befolkningen ikke har kunnet tage stilling til det.

| forbindelse med baneforsiaget fra Trafikstyrelsen bemeerkes, at det vil veere et ulti-
mativt krav, at der anlaegges mindst 4 spor fra KBH H og til Ny Ellebjerg, hvis frem-
lagte hgringsmateriale leegges til grund for liniefering Kebenhavn-Kege-Ringsted.
Idet 2 spor reserveres til aflastning af spor meliem Hvidovre og KBH H (via Valby) og
Kebenhavn-Kege-Ringsted spor skal fares til Ny Ellebjerg, hvor det er meningen, at
spor skal udga fra.




Miljmbeskytteise
Miljebeskyttelse mod banestgj vil veere pakreevet ogsa ikke mindst pa Amager i lig-
hed med andre steder.

Og det vil sige overdaekning af baneaniaegget pa straskningen mindst 100 m for ba-
neanlagget passerer Oliefabriksvej og mindst 100 m efter betonmurs afslutning ost

for overdaekningen.

@vrige streekning gst for overdeekningens afslutning og frem til Lufthavnen skai ogsa
miljgbeskyttes mod banestgi.

Samme skal gvrige straskninger pa Amager.
Grundvandsbeskyttelse er ngdvendig, herunder mod indvinding af yderligere grund-
vand for at terhoide baneanlsgget.

For lille dimensioneret bane

Fra begyndelsen af planlaegningen af @resundsforbindelsen, har udgangspunktet
veeret 2 jernbanespor over @resund, men trafikken har nu et omfang, sa banen er
belastet, om ikke helt.

Spergsmalet er i virkeligheden, om der fra begyndelsen burde vaere beregnet 4 jern-
banespor mellem Lund-Malmg-Kebenhavn ?

Hvilket vil sige, at @resundsbroen burde vesre bygget med 4 jernbanespor.

@resundsbroen vil ikke kunne udvides med 2 spor til godstog.
Broen vil formodenlig kolapse.

Pa svensk side udbygges banen til 4 spor mellem Lund-Malma, og 4 spor fremferes
teet til Gresundsbroen.

Beboere | Tarnby gjore under anlaeggets bygning @resundsforbindelsen bekendt
med, at der ville veere mange tog, men anlaegget blev bygget med kun 2 spor.

Planlazgningen af fremtidig banetrafik, er Trafikstyrelsens opgave.
En udbygning af banen tvaers over Amager med tithgrende overdaskning, og nye
spor over @resund, vil vaere betydeligt billigere end forbindelse over H-H med 4 spor

og ny bane langs motorvejen, og ringgodsbane. Ringsgodsbane vil kunne bruge som
ringbane for S-tog.

Om banens videre faring fra Ringsted og til Fehmern Beelt bemasrkes.




Banen forudsaeties med mindst 2 spor frem til Fehmen Beeit, og ikke stop umiddel-
bart nogle km fra kyst med 2 spor.

Banen er i virkeligheden planiagt underdimensioneret, og burde veere planlagt ud-
bygget med mindst fire spor fra umiddelbart syd for Guldborgsund frem til Naestved.

Fra kysten forudsasttes mindst 4 spor planleegningsmaessigt med arealerhvervelse,
hvoraf mindst 2 spor bygges frem til Guldborgsund, over, og videre.

Begrundelse er problematikken af belastningen af @resundsbanen, som skal udvides
10 ar efter anleeggelse.

Eksisterende klapbro over Guldborgsund udvides til 4 spor, og forberedes til 6, uden
at bro skal udvides.

Privatbanens spor forudsasttes fart over bro pa egne 2 spor, sa tog ikke skal holde
og afvente tog fra og til Fehmern Beelt, f.eks. gennemkgrende godstog.

Omkostningerne til anleeg af 4 spor vil vaere betydeligt mindre, hvis udvidelse i for-
hold til de allerede nu planiagte, sker samtidig.

Planlzegningsmaessigt ber banen bygges til hgjst mulig fart.

Fra Neestved udbygges bane i retning mod Kage til 2 spor, hvorved langsomme
godstog kan kare til Kebenhavn via ny bane til Kege, og ikke genere passagertrafik-
ken via Neestved-Roskilde.

Herved opnas bedre forbindelse mellem Kage og Naestved.

Miljgbeskyttelse skal ske med hgjere prioritet end Trafikstyrelsen laegger op til i KBH-
Kege-Ringsted, hvor sikring af byen Kgbenhavns vand, ikke sker ved banens passa-
ge over og ved indvindingsomrade, hvor banen nedgraves 2 m ifg. miljgredeggrelse
5. Forurening har lettere ved at traenge ned til grundvandet.

Sikring er her bane bygget pa en vandteet konstruktion i beton, hvorved tabte kemi-
kalier kan opsamles. Og banen ikke nedgraves.

Generelt har forslaget som Trafikstyrelsen har fremlagt den fejl, at det er for lille di-
mensioneret, og vil fa ar efter skulle udbygges med mia til folge, frem for ikke store
belgb, hvis forudsigenhed er planiagt.

F.eks. jernbanens tilslutning til land pa Lolland kan kraeve omfattende areal, hvis der
skal bygges flere spor til hensaetning af tog, f.eks. godstog, som skal ses efter inden/
fra passage af Fehmern Baelt. Samme passagertog for ugnsket passagerer.

Hertil lokal station. Mange nye passagerer ma forventes at komme til, som pa @re-
sundsbanen.

Udbygning af privatbane




. For at-alle fordele bliver tiltagt udbygning af bane til Femern Beelt, bgr privatbane fra
Nakskov udbygges flere km frem til syd for sundet, og feres over med 2 spor.

En gremaerket pulje kun il udbygning til 2 spor (pa helst hele strakningen) pa 200
mio. kr. vil kunne give adskillige km og miljgbeskyttelse.

Et ikke saerlig brugt tiltag, et omvendt udbud, med radgivning, vil kunne presse og gi-
ve mest mulig.

Banens nye spor bar overvejes at vaere samme slags som @resundsforbindelsen.
Banen vil kunne neevne fordele og ulemper.
En seerlig ting kunne veere forberedelse af banen til el.

Ved at laegge pres pa politikere, lykkedes det beboere | Tarnby at fa Regeringen til at
bygge overdaekning af motorvej og bane.

Til overdaekningen bevilgedes fra en seerlig pulje, 300 mio. kr.
Overdaskningen og tithgrende jord til beplantning, blev udfert inden for rammen.

En formodning om at samme vil kunne ske pa Sydhavsgrene, om udbygning af bane,
er ikke udelukket.

Udbygning kreever VVM og SMV.

Udbygning kraever ikke anlaegslov, men iokalplan.
Haringssvar

Styrelsen skal ikke udleegge hgringssvar pa net.
Folketingsudvalgene — udlaegning pa net.

Tilsvarende Lollands Kommune.

Med venlig hilsen
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Transportministeriet VALBY LOKALUDVALG
Frederiksholms Kanal 27 F Valby Kuleurhus, |. sal

Valgardsvej 4-8
1220 Kebenhavn K. 2500 Valby

L. www.valbylokaludvalg.kk.dk
Att: Transportminister Lars Barfoed

KOBENHAVN - RINGSTEDBANENS FORLOB GENNEM 12.11.2009
VALBY

Kere Lars Barfoed,
Valby Lokaludvalg takker for svaret pa vores henvendelse af 7. oktober
2009.

Valby Lokaludvalg er, som tidligere nzvnt, tilfreds med, at der nu er truffet
beslutning om at udvide anleegsbudgettet saledes, at en nedgravning og over-
dxkning af banestrekningen gennem Kulbanevejomradet realiseres.

Men den lesning, der i brevet skitseres af ministeren, mener vi ikke lever op
til de lofter, der blev givet af de tilstedevarende Folketingspolitikere pa me-
det d. 24. september pa Kulbaneve;j. Pa dette mode fremgik det, at Trafikud-
valget ville arbejde p4, at anleegge banen i niveau med det omkringliggende
terreen pa hele den omtalte straekning.

I den forbindelse omhandler det mest presserende problem fodboldklubben
Rikkens fortsatte virke. Ud fra de oplysninger, Valby Lokaludvalg tidligere
har faet i sagen, vil den lesning, Ministeren skitserer i svarbrevet af 9. no-
vember 2009, ikke muliggere retablering af turneringsegnede fodboldbaner,
som fodboldklubben Rikken p.t. rader over, og som er meget vasentlige for
fodboldklubbens virke. Kun en nedgravning i niveau pa hele strekningen,
vil veere tilstrekkelig.

Endvidere vil Valby Lokaludvalg appellere til, at Ministeren sikrer, at der i
banelosningen ved Vigerslev Parken tages storst mulige hensyn til beboerne
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KOBENHAVNS KOMMUNE Valby Lokaludvalg er en uathangig lokal forsamling, der er oprettet af Kebenhavns

M Kommune. L okaludvalget fungerer som bindeled mellem kebenhavnerne i bydelen og
A politikerne pa Kebenhavns Radhus.




i omradet, som i den senere tid har rejst bekymring for de voldsomme stej-
gener, der uundgéeligt vil vare som folge af togtrafikken.

Valby Lokaludvalg ser frem til konkretiseringen af projektet hvor ovensta-
ende forhold forventes at komme i betragtning.

Med venlig hilsen
sy -
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i

Ejner Jensen,
Formand, Valby Lokaludvalg

P.s. Brevet sendes i kopi til medlemmeme af Folketingets Trafikudvalg.
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Fra: Flemming Molin [mailto:fmj@webspeed.dk]

Sendt: 13. november 2009 08:04

Til: min@trm.dk; Nadia Amina Steen Steensen

Cc: Flemming Damgaard Larsen; Henriette Kjeer; Jens Vibjerg; Kristian Pihl Lorentzen; Hans Chr. Schmidt;
Karsten Nonbo; Kim Christiansen; Pia Adelsteen; Helge Adam Mgller; Magnus Heunicke; Jens Christian Lund;
Poul Andersen; Klaus Haekkerup; Pia Olsen Dyhr; Jesper Petersen; Johs. Poulsen; Per Clausen

Emne: Re: Ministerkommentar til henvendelse

Keere Lars Barfoed.
Tak for Deres brev af 4 november 2009
Vi er klar over, at de beregninger trafikstyrelsen har lavet er lavet i henhold til forskrifterne fra Miljgstyrelsen.

De vi saetter spergsmal tegn ved er, at der er lavet faktiske malinger som ikke stemmer overens med
Trafikstyrelsens beregninger, der er heller ikke taget hensyn til, hvordan det samlede stgjbillede kommer til
at se ud.

Der er idag mange borger i Karlsunde der ligger over 58 dB og vi frygter, at stgjen vil stige, sa det eneste vi
ensker er, at Trafikstyrelsen garantere at vi ikke stiger i stgj, det vil sige, at stej niveauet ikke kommer over
58 dB, det burde ikke vaere et problem at give os denne garanti hvis Trafikstyrelsen er sa sikker pa de
beregninger de har lavet.

Hvis Trafikstyrelsen ikke kan give os en garanti ma det jo skyldes at de selv er usikre pa deres beregninger,
og derved har man jo givet Folketingets Trafikudvalg forkerte oplysninger.

Vi ser frem til, at modtage en garanti fra Trafikstyrelsen
Med venlig hiisen

Flemming Molin

Formand

Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Karlslunde (SGK)
----- Original Message




Folketingets Trafikudvalg
Christiansborg
1240 Kebenhavn K

Trafikudvalget har i brev af 15. oktober 2009 stillet mig folgende spergsmal 35
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spergsmadl nr. 35:

“Ministeren bedes kommentere henvendelse af 13. oktober 2009 fra Flemming
Molin, Sammenslutningen af Grundejerforeninger i Karlslunde vedr. stgj og
stajberegninger i forbindelse med Kebenhavn-Ringsted projektet, jf. TRU alm.
del - bilag 34.”

Svar:

Der er i henvendelsen fra ssmmenslutningen af Grundejerforeninger i Karls-
lunde fremsat tvivl om resultaterne af de stajberegninger, Trafikstyrelsen har
gennemfort i forbindelse med undersegelserne af Nybygningslgsningen Ke-
benhavn — Ringsted, og som der med aftalen af 22. oktober er truffet politisk
beslutning om at gennemfare.

Trafikstyrelsens beregninger er gennemfort i henhold til forskrifter fra Miljo-
styrelsen, ligesom vurderingen af det samlede stgjbidrag fra en kommende
jernbane og fra motorvejen er sket ud fra gaeldende praksis og aftale med Milje-
styrelsen. Alle de omtalte undersagelser er baseret pa beregninger.

I henvendelsen onskes en garanti for, at det "samlede stgjbillede ikke stiger”
som folge af etableringen af Nybygningslesningen. Hertil bemarkes, at Trafik-
styrelsen i forbindelse med undersagelserne har oplyst, at stgjen fra de enkelte
togpassager vil kunne heres i omgivelserne og dermed medfere et &ndret staj-
billede.

Men den gennemsnitlige stgjbelastning vil kun blive aget marginalt som folge
af trafikken pa en ny bane. Dette fremgér af hgringsudgaven af miljoredegerel-
se fra september 2008 hafte 11, s. 16-17 og i miljgredegorelsen fra september
2009 hafte 6, s. 18-19.

e e, e by P
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MINISTEREN

Dato 4. november 2009
Dok.id 917981
J.nr. 004 -u18 - 1315

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

Telefon 33923355




Der vil blive opsat stgjskeerme langs jernbanen efter gaeldende kriterier, men Side 2/2
beregningerne viser, at de ikke vil have nogen effekt for den samlede gennem-

snitlige stgjbelastning i omrédet. I henhold til reglerne skal der dog ikke opsaet-

tes stagjskaerme langs den pageldende straekning ved Karlslunde.

Med venlig hilsen

Lars Barfoed
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Folketingets Trafikudval
'Fglk:ﬁ:g:ts rATHavEs | HVIDOVRE

Christiansborg
1240 Kebenhavn K S Borgmesteren
: Radhuset
' Hvidovrevej 278
2650 Hvidovre

Brevnr.: 709387
Sagsnr.: 48299

2 1 DEC. 2009

Invitation til mede med Hvidovre Kommunalbestyrelse om
konsekvenserne ved etableringen af Kebenhavn-
‘Ringstedbanen gennem Hvidovre

Med regeringens trafikaftale med Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance af 22. ok-
tober 2009 om etablering af en ny jembane fra Kgbenhavn til Ringsted,
blandt andet gennem Hvidovre Kommune, er der sat midlertidigt punktum
for de sidste 10-15 ars diskussion om udvidelse af jembanekapaciteten til
Ringsted.

Hvidovre Kommunalbestyrelse er .imidlertid . skuffede over, at ingen af
kommunens forslag til minimering af miljgkonsekvenserne er blevet ind-
arbejdet i beslutningen. Her taenkes isaer pa lgsningsmodellen "Smallere
motorvej i Hvidovre™ og tilvalgsmuligheden "Overdzaekning af Holbazkmo-
torvejen og jernbanen i Hvidovre”. .

Kommunalbestyrelsen vil derfor gerne invitere Trafikudvalget sammen
med trafikministeren til en dreftelse af jernbanens konsekvenser for bor-
geme langs linieferingen gennem Hvidovre Kommune.

Vi tillader os at foresla et sadant made til afholdelse enten den 27. januar
eller den 23. februar 2010, ki. 15.30 — 17.00 i Byradssalen pa Hvidovre
Radhus.

Af hensyn til forberedelsen af madet vil vi bede om en tilbagemelding om
udvalget vil deltage i madet, hvilken dag udvalget foretreekker og hvor
mange der gnsker at deltage. :

Jeg har d.d. ogsd sendt en invitation til trafikminister Lars Barfoed.

Med venlig hilsen

Helle Adelborg 5 '

fung. borgmester
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EN BEDRE BANE
Overd=k jernbanen Kgbenhavn-Ringsted i taet bebyggede boligomrader

Vi

r

En samling af boligforeninger fra Valby og Hvidovre, der star til at blive naboer til den kom-
mende jernbaneforbindelse Kgbenhavn-Ringsted.

Reprasentanter for 1.515 husstande i vores grundejer-, andels- og lejerforeninger.

Repraesentanter for over 6.100 borgere i lokalomradet, der gennem underskriftsindsamlingen
Overdaek Ringstedbanen i teet bebygget omrdde gnsker jernbanen nedgravet og overdaekket.

Vore hovedsynspunkter

Vi er tilhangere af, at der anlaegges en ny jernbane, men modstandere af at jernbanen anlaeg-
ges i dbent terraen gennem taet bebyggede storbyomrader.

Vi gnsker at jernbanen bliver fuldt nedgravet og overdakket (cut and cover) pa hele straek-
ningen langs Kulbanevej, gennem Vigerslevparken, langs Vigerslev Allé og langs Allingvej -
indtil Avedgre Havnevej. De samfundsgkonomiske fordele ved Nybygningslesningen berettiger
meromkostningen ved at lave tunnellgsninger i lokalomradet, specielt fordi tilbagebetalings-
perioden er meget lang.

Ved arealreservationen fra oktober 2003 har Folketinget og Trafikstyrelsen stillet omradets
beboere en tunnellgsning i udsigt. Det er grundlaget, hvorpa borgerne siden da har bosat sig i
omradet, herunder grundlaget for boligkeb.

Hvis jernbanen anlzegges som planlagt i abent terraen i et i forvejen trafikbelastet omrade, vil
den ggede partikelforurening umuliggere brug af dieseltog (f.eks. 1C4) pa den nye bane, fordi
gransevardierne vil blive overskredet. Der ville i sa fald opsta en situation, hvor banens nabo-
er er berettigede til at sagsege myndighederne, jf. EF-domstolens dom €237/07 af 25. juli 2008.

Vi papeger flg. problemer for vore boligomréader ved jernbanen i dens nuvarende form

Stgj- og partikelforureningen i omradet — som i forvejen er stor, og som beviseligt ger folk syge
- vil blive forgget, specielt fordi banen flere steder skal ind og ud ad tunnelmundinger.

Lerknolden, der er et vigtigt - og fredet - rekreativt omrade for vores beboere og en del af
Vigerslevparkens samlede forlgb fra Damhussgen til Gl. Kage Landevej, forsvinder som
parkomrade.

Omradets andels- og ejerboliger vil permanent miste vaerdi, da anlaegsfase- og banestgj ikke
kompenseres af efterfplgende fordele ved jernbanen i form af f.eks. stationer eller stgjvolde
mod motorvejen. Herved risikerer beboerne enten stavnsbinding eller store gkonomiske tab,
specielt hvis man har optaget SDO-lan, ligesom omradets ejendomsskatteprovenu - og der-
med kommunernes gkonomi - forringes.

Omradets lejerboliger bliver mindre attraktive, hvorved foreningerne frygter, at omradernes
ressourcestaerke borgere flytter vaek.

Det bliver umuligt at retablere boldbaner o. lign. i deres nuvaerende form langs Kulbanevej, da
banen ikke er fuldt nedgravet, og der derfor bliver en 2 meter hgj vold over banen. Banen har
sdledes oplagte barriere-effekter, specielt i Valby.
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e Den bevaringsvaerdige Finneby bliver gdelagt.

e Vigerslev Allé haves meget i forhold til det nuvaerende niveau, specielt ved andelsboligforenin-
gen Thorvaldsminde.

Vi papeger flg. fordele ved en dybere cut-and-cover-igsning

e Derkan skabes et sammenhzangende grent omrade oven pa banen, som kan forbinde
Vigerslevparken med Kulbanevej og omradet ved Ny Ellebjerg.

e Stgj- og partikelforureningen forhindres for mange tusind borgere.

e Derekreative omrader kan bevares og forbedres: Bade Vigerslevparken og boldbanerne langs
Kulbanevej. Lerknolden kan evt. ommodelleres til et endnu bedre grgnt omrade.

¢ Det bliver lettere at kontrollere forureningen i de beboede omrader, nar banen er tunnellagt,
og partikelforureningen ved tunnelmundingerne minimeres.

e  Omrddets boliger vil undga skonomiske tab.

* Vigerslevvej, Hvidovrevej og Vigerslev Allé skal ikke haeves, sidstnavnte til fordel for bl.a.
andelsboligforeningen Thorvaldsminde.

e Overskudsjord kan benyttes til stgjvolde langs Holbak-motorvejen.

En radgiverrapport, som beboerne har vaeret med til at bekoste, og som narmere skitserer mulig-
hederne, herunder skonomiske overslag og mulige visioner for et sammenhangende grent omra-
de gennem Vigerslev og Valby, vil snarligst tilga Trafikudvalget fra Valby Lokaludvalg.

Vibeder om at Trafikudvalget vil vaere lydhere over for de lgsninger, der skitseres.

Venlig hilsen
Beboernetvarket EN BEDRE BANE

Ejerforeningen Centerparken, Centerparken [ Kulbanevej i Valby

Lejerforeningen Henriksgarden, Vigerslevvaenge / Kulbaneveji Valby

Lejerforeningen Oasen, Finnebyen, Kulbanevej i Valby

Andelsboligforeningen Store Vigerslevgaard, Gardstedet / Vigerslevvej | Vigerslev Allé i Valby
Andelsboligforeningen Solkrogen, Vigerslev Allé i Hvidovre

Andelsboligforeningen Thorvaldsminde, Vigerslev Allé i Hvidovre

Grundejerforeningen Skellet, M. Bechs Allé m.v. i Hvidovre

Grundejerforeningen Baunebakkegard, Allingvej m.v. i Hvidovre

Grundejerforeningen Klardam @st, Klardam m.v. i Hvidovre

Grundejerforeningen Baunebakken, Allingvej m.v. i Hvidovre

som ved foretraedet for Trafikudvalget reprasenteres af

Anders Jacobsen Christian Wittrock Nicolai Guido Klausen
Andelsboligforeningen

Store Vigerslevgaard

Andelsboligforeningen
Thorvaldsminde

Grundejerforeningen
Baunebakkegard
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Andragende til Folketingets Trafikudvalg fra
Beboernetvaerket EN BEDRE BANE, 14. januar 2010

Introduktion

Vi er her i hab om at kunne pavirke jer til ved anlaeggelsen af Kgbenhavn-Ringsted-banen
at lave en cut-and-cover-lgsning pa hele streekningen i de taet bebyggede omrader i Valby
og Hvidovre fra Kulbanevej til Avedere Havnevej, og altsé ikke kun langs dele af Kulbane-
vej og en del af Vigerslev Allé og Allingve;.

Vi kalder os En Bedre Bane for at signalere at vi hilser banen velkommen, men mener at
der findes en bedre lzsning end den planlagte. Vi repraesenterer 10 boligforeninger langs
den berarte straekning, i alt 1.515 husstande, og taler derudover til jer i dag pa vegne af
ca. 6.200 borgere der med deres underskrift har stgttet kravet om at banen bgr overdaek-
kes. Vi repraesenterer bade lejere, andelshavere og boligejere, herunder mange menne-
sker, der normalt ikke engagerer sig i lokale forhold eller politik generelt.

Vi er Anders Jacobsen, foormand i andelsboligforeningen Store Vigerslevgaard i Valby;
Christian Wittrock, bestyrelsesmediem i andelsboligforeningen Thorvaldsminde ved Vi-
gerslev Allé, og Nicolai Guido Klausen, der repraesenterer grundejerforeningen Baunebak-
kegard pa Allingvej i Hvidovre.

Arealreservationen fra 2003

Vi vil ferst henlede jeres opmaerksomhed pa Arealreservationen til Nybygningslasningen.
En arealreservation som Folketinget vedtog d. 7. juni 2001 (Lov nr. 497) for at fijerne den
usikkerhed der i arevis havde hersket i lokalomradet, specielt for boligejerne. Trafikstyrel-
sen udsendte pa den baggrund d. 20. oktober 2003 et notat der i flg. styrelsen selv fortsat
er gyldigt.

Notatet blev bl.a. udsendt til 300 grundejere og offentliggjort pa styrelsens internetsider, og
borgeme blev krystalklart stillet en tunnellgsning i udsigt. Vi citerer fra notatet: "Fra Vigers-




lev Station fares banen i en tunnel langs Kulbanevej og gennem Vigerslevparken og vide-
re herfra under og langs sydsiden af Holbaskmotorvejen frem til Avedere Havnevej, hvor
banen stadig i en tunnel fares frem til Brendbyestervej.”

Selve de reserverede arealer bergrer kun relativt fa ejendomme, men aniasggelsen af en
ny jernbane til gods- og fierntrafik har altsa stor betydning for hele neeromradet. Areaire-
servationen er det grundlag hvorpa der er foretaget boligkeb i omrédet, ogsa pa arealer
der ikke direkte blev reserveret. Det er det grundlag hvorpa kommuneme har disponeret i
omradet. Nar det nu foreslas at anlagge jernbanen i 4bent terraen pa store dele af strask-
nlngen er det en fundamental andring af dette grundlag. Omradets beboere er blevet stil-
let en tunnellgsning i udsigt, og det er efter en sddan at de har disponeret.

Nu kan de sa se frem til et klackkeligt veerditab pa deres ejendom. Langs Allingvej anslar
ejendomsmagglere i omradet at der vil veere tale om tab pa ca. ¥z million kr. pa et gennem-
snitligt parcelhus. | andelsboligforeningen Thorvaldsminde — der til nye andelshavere, som
de skulle, har oplyst om den nye bane i tunnel pa "den anden side” af motorvejen — er lej-
lighederne i dag naarmest usaelgelige, fordi den faktiske bane kommer 6-8 meter fra bolig-

blokkene, endda efter at de er skaret over og delvist er eksproprieret.

Vier udfnarket klar over at det koster selvfglgelig ekstra at anlaegge en cut-and-cover pa
hele straekningen, og en halv milliard er jo mange penge sidst p4 maneden. Men de be-
sparelser staten opnar i anlaegsfasen ved en bygge banen oven pa jorden, siar igennem
som vaerditab i lokalomradet, der formentlig samlet set langt overgar de statslige besparel-
ser. Og ekstraudgiften til overdeekningen skal jo ses i forhold til en meget lang afskriv-

ningsperiode.

Stoj, vibrationer og luftforurening

Vi vil ogsa gerne benytte |ejligheden til at bringe fokus pa fofureningsproblemer i vores tast
beboede omrader. Allerede i dag kommer der en stor forurening fra Holbaek-motorvejen,
og med et stort antal tog vil denne forurening blive betydeligt sterre. Dieseltog vil udsende
et hgijt niveau af partikler direkte ud i det taet beboede omrade fra Kulbanevej til Avedere
Havnevej. Og her er iszer svovipartiklerne seerlig sundhedsskadelige. Togene vil accelere-




re pa vej ud af byen, hvilket vil udsende skyer af udstedningsgasser. Pa vej ind mod byen
vil togene bremse op med bremsestav til felge.

Ud over luftforureningen er der i dag et hgijt stajniveau fra motorvejen. Med den fremsatte
Iasningsmodel, vil denne stej blive aget signifikant i det omréde hvor der bor flest menne-

sker, fordi banen kommer til at Iabe blotlagt i Vigerslevparken og ved Vigerslev Allé og
Allingvej. Togene vil derved give en meget stor stejbelastning for mange mennesker. Pa
vej ud af byen vil der komme bl.a. lavfrekvente lyde, og pa vej ind mod byen vil togene
udsende hgje bremselyde. Netop de lavfrekvente og de hgjfrekvente lyde er dokumenteret
til at vaere mere skadelige end andre frekvenser, og det kan give alle beboere i omradet et
foraget sygefravaer pga. stress-relaterede sygdomme. De stajberegninger som er foreta-
get tager ikke hgjde for stgjens frekvensspektrum. Stejdeempningen er desuden beregnet
ud fra de maksimale stojgrasnser (64dB) og det planlagte antal tog. Det vil sdledes ikke
vaere muligt at benytte flere tog, eendre pad sammensaztningen af togtyper eller sende flere

tog om aftenen/natten, uden at grasnseme overskrides.

En tunneifgring over hele straskningen fra Kulbanevej til Avedere Havnevej vil fuldstaendig
eliminere stgj fra togene. Dette vil vaere en meget stor fordel for de mange beboere langs
banen. Isaer med tanke pa den store foragelse af togtrafikken, som ma forventes i forbin-
delse med abningen af Femem-forbindelsen. Med en tunnel vil det ogsa vaere muligt at
begreense luftforureningen fra togene i de teet beboede omrader, og evt. flytte den ud pa
den anden side af Avedare Havnevej, hvor der ikke bor s mange mennesker. Derved
risikeres der ikke problemer iht. EU direktiver (96/62 og 99/30), hvor myndighederne kan
blive palagt at skride ind overfor en forurening (jf. EF-domstolens dom C237/07).

Et andet problem er strukturlyde og rystelser fra tog og iseer godstog. Dette kan Izses ved
hjeelp af et fiederdeempningssystem af sporene. Oprindeligt var Thorvaldsminde blevet
lovet, at et sadant system skulle benyttes over hele straskningen ved Thorvaldsminde,

men i lovforslaget naevnes systemet nu kun for 3 af de 4 boligblokke. Det vil i praksis bety-
de at en ekspropriation af yderligere 9 lejligheder i Thorvaldsminde vil vasre pakraevet.
Dette er ikke naevnt i lovforslaget. Samme problem ger sig geeldende ved den bevarings-
veerdige Finneby, hvor 7 huse skal rives ned fordi man ikke @nsker at bruge fiederdeemp- .
ningssystemet her. Ej heller nsevnes noget om boligeme Vigerslev Alle 396+400 som ogsa

ligger for taet pa banen ifm. rystelser.




Helhedsperspektiver for lokalomradet

Langt de fleste negative konsekvenser kan elimineres, og nogen steder kan etableringen
af banen i en fuld cut-and-cover ligefrem bidrage positivt il lokalmifjget. Flere af boldba-
nerne pa Kulbanevej kan genetableres, hvis der anlaegges en jembane der stikker dybere.
Hellere at der bliver spillet fodbold end breendt biler af... Lerknolden vil — ved en fuld ned-
gravning og overdaekning af jembanen — ikke fa en kraftig barriere-effekt, der i hgj grad vil
reducere hele Vigerslevparkens vaerdi som et grent omrade for lgbere, hundeluftere, sgn-
dagsture og daglig transport for mange. En remodellering efter etableringen vil kunne gge
veerdien af Vigerslevparken.

P& samme made som @rsted-parken i Kebenhavn i sin tid blev anlagt oven pa jernbanen,
kan der etableres parkarealer oven pa overdaskningen. En gren sti, som den der passerer
gennem Frederiksberg, vil kunne lgbe fra Avedgre Havnevej til Grenttorvet, hvor Keben-
havns Kommune har mange kreative planer. Et nyt grent beelte til rekreative udfoldelser vil

vaere med til at skabe glaede for naboerne — i stedet for modstand.

Det enome tab af ejendomsveerdi vil blive kraftigt reduceret, nogle vil maske ligefrem fa
en gget veerdi, hvis overskudsjorden deponeres som stgjvold mod motorvejen i modsaet-
ning til den planlagte lgsning, hvor de stgjdeempende tiltag er fiemet. Langt feerre vil blive
tvunget ud i skonomisk ruin grundet fald i ejendomsvaerdien. Seerligt dem med SDO-lan er
udsat, da deres Ian skal holde sig inden for 80% af vaerdien gennem hele lanets Igbetid.
Kommunernes skatteprovenu vil ikke falde som resultat af faldende ejendomsvaerdi,
enkelte steder vil der maske ligefrem vaere en stigning. Et mere attraktivt lokalmiljg med
grenne omrader kan forhindre at de ressourcestaerke beboere vil fraflytte omradet.
Vedligeholdelsen af jernbanen vil blive mindre, da elementerne ikke vil blive udsat for
klimaet. Og ved f.eks. en total ekspropriation af Thorvaldsminde opstar der en mulighed
for at anlsegge en station under jorden pé netop dette sted, hvor Vigerslev Allé har kapa-
citeten til at baere busserne der skal fade stationen. Desuden vil den ligge teet nok pa
Hvidovre Hospital til, at den vil kunne understatte den planlagte udvidelse af dette.
Kunne man forstille sig etableringen af en metro-cityring i abent landskab gennem Frede-
riksberg Have for at spare pa anlaegsomkostningerne? — Nej vel. Men det er sadan en

lzsning man har vaigt i vores neeromrade, bare med meget tungere og hurtigere tog.




Afslutning

Vi vil, sd snart ministeren er klar til det, overraekke ham de 6.200 underskrifter der statter
vores sag, og vi vil sammen med Valby Lokaludvalg fremsende udvalget en radgiverrap-
port, der naemmere beskriver gkonomi og visioner for en bedre bane. Vi beder om at | lytter
til de forsiag | vil modtage.

Hvad er det sa vi beder om? — En dybere nedgravning langs Kulbanevej, s overdasknin-
gen kommer i niveau med terraenet, som beboerne blev stillet det i udsigt ved medet i cir-
kusteltet i september. En fortsaettelse af cut-and-cover-anlasgget gennem Vigerslevparken,
sa de rekreative omrader bevares. En dybere nedgravning under Vigerslev Allé og en
overdazkning af banegraven langs Allingvej frem til Avedgre Havnevej.

Det er dét vi pa vegne af over 6.000 borgere i banens naeromrade beder jer om at gen-
nemfare. Hvis | ger det, lever | op til den tunnelizsning som banens naboer blev stillet i
udsigt i arealreservationen; | sikrer at man kan begraense stgj- og partikelforureningen; og
| sikrer at der kan ske et reelt kvartersigft i Valby og Hvidovre. Det vil da ikke veere sa rin-
ge endda.

Tak for jeres opmasrksomhed.




Angéende Nybanelasningen.

Sammensiutningen af beboere langs Nybanen holdt made d. 03-01-10, hvor vi bl.a. droftede ydkastet til forsiag
om Lov om anleeg af en jembanestraekning Kebenhavn — Ringsted over Kege, med horingsfrist d. 22. januar
2010.

Ud fra heringslisten har vi bemaerket at beboere, der ligger klods op af banen ikke berettiget til, at sende
heringssvar. Det undrer os ganske meget, da netop beboere fra de berarte omrader i henhold til )
forvaltningsioven, sadvanligvis har krav pa et blive hert. Hvidovre kommune er derimod berettiget. Vi \_nl desfor
anmode om at Hvidovre kommune medtager Andelsboligforeningen Thorvaldsmindes ensker og krav i det
heringssvar, som kommunen indsender vedr. Ringstedbanen.

Vi har pa de sakaldte "dialogmeder” med trafikstyrelsen, draftet vores bekymring og skepsis til de gener vi vil fa,
bade i anlssgsperioden og ikke mindst i driften mht. vibrationer og strukturlyd. Det har veeret meget vanskeligt, at
fa Trafikstyrelsens beregninger og farst pa det sidste mede, vi holdt med Trafikstyrelsen, kom de frem med et
forslag om en fiedrelasning, som en repraesentant for COWI fremviste. Dette blev fulgt op med et tilbud om at
besigtige tilsvarende anleeg i Berfin, som dog kun meget vanskeligt kan sammenlignes med Thorvaldsmindes.
Dette beror pa konstruktionen af de omkringliggende bygninger, som er usammenlignelig.

| forslaget til anlaegsiov star der pa side 18

P4 en kort streekning i Hvidovre, hvor jemnbanen passerer en andelsboligforening, monteres et
vibrationsabsorberende fjedersystem under skinneme ud for de tre naermest liggende boligblokke. Herved
begraanses indgrebet i ejendommene.

Det er en direkte tilsideszettelse af Trafiksstyrelsens /COWIs egne beregninger.

| den endelige Miljgredegarelse — hasfte 6 (september 2009) skrives der pa side 29 pverst. "Ved
andelsboligforeningen Thorvaldsminde etableres der en fjedre - konstruktion pa en ca. 250 m straskning som en
del af den projekterede lgsning. Det vil betyde, at ingen af de tilbageblevne boliger i foreningen vil blive belastet
med vibrationer over graznseveerdierne pa 75 dB.”

| Trafikstyrelsens udgivne notat om Thorvaldsminde (september 2009) star der pa side 4, under punktet
Vibrationer:

"Hvis banen anlaegges uden vibrationsdeempende foranstaltninger, vil vibrationsniveauet overstige den
vejledende graenseveerdi indtil 20 m fra midten af neenmeste spor.”.

Anizegges banen uden brug af et sidant fiedresystem over en streekning pa 250m, vil det ikke vaere muligt at
made de geeldende lovkrav omkring stej og vibrationer for alle Thorvaldmindes boligblokke. Det vil betyde, at 48
lejfigheder skal nedrives, og ni lejligheder skal ombygges. De 3 biokke IV, V og VI beliggende tzettest pa
Hvidovrevej vil s&ledes ogsa blive berart af banen, s& det ogsa der bliver nedvendigt at ekspropriere lejligheder.

Medarbejder Jens Schelde fra Teknik- og Miljgafdelingen i Hvidovre kommune har deltaget i maderne. Han ma
have COWI’s papirer over deres beregninger for vibrationer fra d. 24-04-09. | disse papirer pa side 6 er der et
skema over estimater uden deempning af spor. Det viser at samtiige A opgange i Thorvakdisminde befinder sig
betydeligt mindre end 20 m fra nasrmeste spor:

386A og 390A =8 m. 392A = 12m. 394A =10 m.

Skemaet viser ogsd, at greensevasrdiemne for vibrationer overskrides ud for alle A- opgange, safremt der ikke
benyttes en lgsning som fjedresystemet.

Trafikstyrelsen har selv lavet beregninger pa vibrationer i etageejendomme i forbindelse med udbygningen af
Nordvestbanen. ( Trafikstyrelsens side over projekter. Fagnotat om vibrationer i driftfasen. Side 8, punkt 3.
Metode til undersggelse).

P4 grundlag af de undersegelser, Lydteknisk Institut har foretaget, kan fremdrages




nogle generelle forhold:

« Bygninger med kaalder har generelt et iavere vibrationsniveau end bygninger

med gulv pa jord.

» De iaveste vibrationsniveauer er observeret pa guive af beton og tilsvarende

stive konstruktioner, omkring 0 til 7 dB hejere vibrationsniveau

end i jorden udenfor.

» Guive pi traebjeelkelag af traditionel konstruktion (60-90 cm mellem

bjeelkerne, frit spaend 3-4 meter) bevirker en betydelig forstaerkning af

vibrationsniveauet, typisk mellem 5 og 10 dB hgjere vibrationshiveau

end i jorden udenfor. P4 gulve pa traebjacikelag pa 1. sal er der observeret

op til 15 dB hejere niveauer end i jorden.

Thorvaldsmindes bygninger er konstrueret med trasbjeelkelag og har kun et mindre fundament. Bygninger er
fﬁfec::;i-kke af en stiv konstruktion, og dermed vil bygninger i Thorvaldsminde forstesrke stukturlyde og

Skemaet fra COMI er beregningeme er lavet ud fra en fart pa henholdsvis 140 km# for passagertog og 108 km/t
for godstog. | udkastet fil anlaegsiov naevnes en max fart pa 250 km/t. Betyder det at togene vil komme til, at
kere hurtigere forbi os end i COWI's beregninger? Her teenker vi eks. pa tog der kommer fra Sverige. Ved
hajere hastighed vil rystelser og strukturlyde blive kraftigere end hvad Trafikstyreisen har ladet indgé i deres
beregninger. Derfor er det nzdvendigt at fremsatte krav om nye beregninger, for vurdering om en fiedrel@sning
vil kunne give en tilstreekkelig deempning. Dette kan eventuelt sammenholdes med et krav en
hastighedsregulering p4 den pagzeldende streekning.

{ anlaegsfasen
| udkast tit anizegslov star der pa side 26. Stej og vibrationer 8.3.1 star der:

Hvor anlsegsarbejdeme gennemfares i naerheden af beboelse, varsles der seerskilt om stgjende arbejde. |
seerfige tiffeelde kan bersrte naboer tilbydes midlertidigt ophold uden for egen adresse, f.eks. naboer til
byggepladser, hvor soveveerelset vender ud til byggepladsen og som derfor ikke kan fa tilstreekkeligt nattero,
naboer der har aften/natarbejde og som skal sove om dagen, eller naboer som har arbejdsplads hjemme og
generes af stej oglelier vibrationer,

Thorvaldsminde ligger pé4 tvaers af anleegsarbejdet. Vi har derfor ingen veerelser der vender veek fra stajen. Alle i
beboelsen vil blive berart. '

Seerligt stejende arbejde vil forekomme, nar der eksempelvis visse steder foretages ramning af spunsvaegge
med rambuk. Disse gener vil narmait kun forekomme i begraensede perioder for den enkelte nabo, idet
arbejdsstedet Iabende flyttes. : .

| papirer fra COWI (power point) er den kritiske afstand ca. 110 m ved rammet spuns for boliger.

Forgravet spuns er den mindst belastende - kritisk afstand ca. 21 m. Blok 4 befinder sig 3,05 m fra
tunnelvaeg/sekstanspasle.

(Se Trafikstyrelsens tegninger over projektet ved Thorvaldsminde).
imidlertid betyder hensynet til opretholdelse af togtrafikken, at der ogsa skal arbejdes i aften- og nattetimer. Sent

arbejde vil primaert forekomme, hvor den nye jernbane skal tilsluttes den eksisterende jembane - ved Ny
Ellebjerg, Qlsemagle, Fjeellebro-Ringsted og hvor sterre broer over veje skal ombygges.




Kan i kreave at der skal foranstaltes saerlig stejforanstaltninger?

P4 side 11 star der

P4 straskningen langs Holbaekmotorvejen placeres jembanen i en gravet tunnel, og et stykke af Vigerslev Allé
bliver retableret oven pa tunnelen.

| Trafikstyrelsens notat om Thorvaidsminde star der under Arbejdsgruppens arbejde:

Status i projektet er, at Vigerslev alié ved Hvidovregade vil veere ca. 1,5 m over nuvaerende ten:an, t)vorefter
den i vestlig retning falder til det nuvaerende niveau melfem blok 1 og 2. Desuden vil der ske mindre justeringer
af vejens kurve.

Vi vil gerne geore indsigelser mod at Vigerslev allé haeves over terraen.

- Det vil betyde at beboerne yderligere vil blive belastet af vejsta;j

- at beboer i de nederste lejligheder vil f& yderligere gener, nar bilister kan kigge lige ind i deres lejligheder
- at Thorvaldsminde ikke vil kunne anvende udendgrsarealermne uden betydelige stajgener.

Vi mener det er vigtigt at Hvidovre kommune opponerer imod dette, da | sikkert bare vil fa et svar om at det er
Hvidovre kommune der skal foranstalte stejafskesrmning, idet det er en lokalvej. Dvs. en udgift til kommunen.

| udkastet side 17 star der om CO2 at udledning vil blive reduceret.
For Thorvaldsminde vil det betyde foraget forurening.

| forvejen er vi generet af stej og luftforurening fra motorvejen, som i dag overskrider graensevesrdierne. Séfremt
der er tale om en luftkanal ved Thorvaldsminde, vil det betyde at vi bliver yderligere belastet af sodpartikler og
svovipartikler fra diseltogene, som de seneste undersegeiser viser er mere farlige end dieselpartikier fra
bilparken. Dertil vil vi yderligere vil blive generet af luftforurening fra motorvejen, nér den hvirvies op i forbindelse
med tog, der henholdsvis kerer ind og ud af tunnelen i hgj fart.

Svovipartikler er langt fartigere end CO2.

Derfor mé man rettelig kunne fremsastte et ultimativt krav om at alle dieseltog skal kere pa svovifri diesel og
have monteret partikelfiltre. Dertil kommer at det skal veere et krav at der foretages en analyse vedrerende
luftforurening, for at klarlsegge om bebyggelsen Thorvaldsminde vil blive uegnet som bolig.

Uddrag fra Thorvaldsmindes brev til trafikordfarer: (se vedhaftet fil)

| de seneste dokumenter fra TS vedrerende anlaegningen figurerer der pludselig en fotal ekspropriation mellem:
Vigerslev Alle 392 og 394 (blok 3 og 4). Helt op ad nr. 392 er der pludselig en lille firkant tegnet ind. Pa intet
tidspunkt er en sddan ekspropriation blevet taget op pa dialogmederne eller pa nogen méade behandlet. Vi er
kun blevet informeret om ekspropriation af lejligheder og en eventuel nedrivning af dele af foreningens
bygninger. Det er maske ogsa noget der ikke skal oplyses, hvis der ikke bliver stillet de rigtige spergsmai? Vi
overvejer, om det kan vaere udiuftningskanaler, der skal lede luft ud fra tunnelen, luft som maske er forurenet
efler pa anden made indebasrer tugt, stavgener eller forurening. Vi finder det en uacceptabel opfarsel over for
borgemne, nér vigtige oplysninger udelades.

Alt i alt indikerer ovenstaende argumenter, at Nybanen er projekteret alt, alt for taet pa Thorvaldsminde.




Har Teknik- og Miljgafdelingen ikke de henviste papirer ang&dende malinger m.m. kommer vi gerne forbi med
relevant materialer.

Vi har ikke peget pa en overdaskning af motorvej, fordi vi igennem dialogmedeme og i Heringsvaret gentagende
gange faet at vide, at det intet har med dette projekt at gere. Derfor har vi sammen med grundejerforeningerne
pa Allingevej, andelsboligforeninger, lejerboliger, Valby Lokaludvalg og Enhedslisten forsggt, at pavirke
politikkeme pa Christiansborg til en overdeekning af jernbanen, tast pa beboelse. Vi kan henvise til hjemmesiden
hitp//enbedrebane.dk.

Vi er i feerd med at rejse skonomiske midier sammen med Valby Lokaludvalg til ekstem faglig bistand fra
Sverige. Der er made pa Valby Kulturhus onsdag d. 6-01-10 ki. 16.00 i lokaludvalgets lokaler pa 1 sal.

Vi har droftet argumenter der vil komme til at berare hele Hvidovre kommune.

- @get luftforurening og stejbelastning, vil give fiere helbredsrelaterede sygdomme = gget sundhedsudgifter
- Faldende ejendomsvurdering = faldende skattegrundlag. Eks. har en grundejer faet at vide af en
ejendomsmeegler at huset vil blive vurderet 500.000 lavere pga. jembanen, uden hensyntagen til de generelt
faldende boligpriser.

- Thorvaldsminde ved pt. ikke hvilken indflydelse projektet vil komme til at koste os, men pt. er fotk

stavnsbundne. De kan ikke salge. Derfor betyder det ogsa noget for Hvidovre kommune, at der ikke sker en
lobende udskiftning af beboersammensaetningen og tilgang til kommunens ejerboliger fra Thorvaldsminde.

Med venlig hilsen

Bestyrelsen Thorvaldsminde
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Hvad er baggrunden for arealreservationerne?

Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted er den mest trafikerede
jernbanestraekning i Danmark, Da kapaciteten pd straskningen ud-
nyttes i meget stor grad, giver det begraensninger for den videre ud-
vikling af jernbanetrafikken. I 1997 vedtog Folketinget derfor i lov
nr. 343 af 20. maj 1997 om projektering af jernbaneaniaeg Kgben-
havn - Ringsted, at en stgrre udbygning af streekningen skulle un-
dersgges narmere.

I perioden 1997 - 1999 blev der gennemfgart undersggelser for anlaeg
af en ny jernbane med tre forskellige mulige placeringer i brede tra-
céer p3 straekningen Kgbenhavn - Ringsted. Det drejer sig om Ud-
bygningslasningen, Nybygningslgsningen og den sékaldte Kombinati-
onslgsning. Desuden blev der i 1998 afhoidt to offentlige hgringer om
projektet. '

Den eksisterende jernbane kan med visse forbedringer klare jernba-
netrafikken i de kommende &r. Men med den gkonomiske vaekst, der
er i samfundet, og med det ggede behov, der bliver for effektiv koi-
lektiv transport og for transport af gods, kan det pa et senere tids-
punkt blive aktuelt at bygge en ny jembane.

Hvorfor foretages arealreservationerne?

Arealreservationerne foretages for at sikre en stgrre langsigtet ud-
viklingsmulighed for jernbanetrafikken i fremtiden.

I projekteringsloven fra 1997 blev der som naavnt reserveret arealer
i tre brede tracéer til en eventuel ny jernbane i omradet mellem Kg-
benhavn og Ringsted. Dette gav anledning til usikkerhed for mange
lodsejere, beboere og virksomheder i Hovedstadsomradet. Desuden
har det vanskeliggjort kommunernes pianlaegning.
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Folketinget besluttede derfor i lov nr. 497 af 7. juni 2001 om azn-
dring af lov om projektering af jernbaneaniseg Kegbenhavn-Ringsted,
at arealreservationerne skulle indskraenkes, for at s8 f3 som muligt
bliver pdlagt arealreservationer.

Hvem har besluttet linjefgringen?

Folketinget har besluttet, at linjefgringen for en eventuel ny jernbane
skal g8 mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kgge. Beslutningen
bygger pa de undersggelser, der blev foretaget i perioden 1997 -
1999, samt de bemaerkninger, der indkom i forbindelse med de to
offentlige hgringer om projektet i 1998.

Det er Banestyreisen, der har udarbejdet planerne for arealreservati-
onerne for en ny jermbane. Traflkstyrelsen for jernbane og feerger,
som er blevet oprettet den 1. juli 2003, har faet overdraget sagsbe-
handlingen i forbindelse med projektet.

Er der fortsat resesrveret arealer til et 5. spor?

I projekteringsloven er det ogsd besluttet at opretholde reservatio-
nen for et 5. hovedspor pa sydsiden af Vestbanen pd straskningen
mellem Vaiby, hvor @resundsbanen grener fra, og Hagje Taastrup.

Et 5. hovedspor kan pa den stgrste de! af streekningen anlaegges pa
de nuvarende banearealer. Reservationen bergrer derfor kun ganske
f2 lodsejere.

Hvor stort er det reserverede areal ?

Det areal, der reserveres, er forsggt begrasnset mest muligt, s8 det
svarer til, hvad det nye baneanlazg vil fylde i marken.

Der reserveres et areal, der er tilstreekkelig bredt til aniseg af en
61,8 km lang dobbeltsporet elektrificeret jernbane, som er projekte-
ret ti! en streekningshastighed p8 250 km i timen. Det betyder, at
banen skal anleegges med store kurver og meget sm3 stigninger.

Det udlagte tracé spander fra en bredde pd ca. 12 m, hvor banen
skal nedgraves med spunsvaegge, over en bredde pd ca. 38 m, hvor
banen skal anlazgges i 3bent land med skrininger og stgjvolde, til en
bredde p3 ca. 70 m, hvor der skal veere plads til stationsaniag,
overhalingsstationer og udfietningsanlacg. Bredden af det areal, der
er ngdvendigt til anlaegget, er pa hele straekningen tillagt 10%.
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Desuden er der reserveret arealer med mulighed for anlaeg af to sta-
tioner. En station i Ishgj ved Ishgj Stationsvej og en station i Kage,
Kgge Nord station, der bygges som en omstigningsstation mellem lo-
kalbanen Lille Syd (Roskilde - Kgge -~ Nasstved), S-tog pd Kgge Bugt
Banen og den nye jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted. Kgge
Nord station anlaegges ca. 500 m nord for S-banestationen @lby pa
det sted, hvor de tre baner lgber sammen, nord for Lyngvej, hvor
Lyngvejens Stadion ligger | dag.

Hvor skal den nye bane ligge?

Arealreservationerne for det nye baneaniaeg falger i hovedsagen lin-
jefaringen for Nybygningsigsningens hovedforslag.

Fra Kgbenhavns Hovedbanegard forlgber tracéet langs Godsforbin-
delsesbanen frem til Ny Ellebjerg station, der anlaegges som ende-
station for Ringbanen. Fra Ny Ellebjerg station og frem til den nye
Vigerslev station pd Ringbanen fglger tracéet @resundsbanen og
Ringbanen.

Fra Vigerslev station fgres banen i en tunnel langs Kulbanevej og
gennem Vigerslevparken og videre herfra under og langs sydsiden af
Holbaekmotorvejen frem til Avedgre Havnevej, hvor banen stadig i en
tunnel fares frem til Brandbygstervej. Herfra fares den i en dyb ba-
negrav frem til stibroen for Voldgaden og Motorring 3. Banen fores
under Motorring 3 i en dybtliggende tunnel, der fortsaetter frem til
Bregndbygster Boulevard. Herfra feres den videre i en dyb banegrav, i
tunnel under Sgndre Ringvej og videre forssenket i terraen frem til
Vallensbaek Sg, som passeres pa en opfyidning i terraen.

Fra Vallensbaek Sg fores banen | tunnel under Motorring 4 og herfra

mod syd med en linjefaring i terran vest for Vejledvej og industri-
omraderne mellem denne og Kgge Bugt Motorvejen. En ny station
kan placeres i omr3det omkring Ishg] Stationsvej. Fra Greve Center-
vej, som fares over banen, forigber tracéet taet pa - og langs vestsi-
den af Kgge Bugt Motarvejen i terraen helt frem til Skensved &, hvor
banen i tunnel fgres under Kgge Bugt Motorvejen for herefter at for-
lgbe i terraen p3 gstsiden af vejen frem til skaeringen med Sydbanen
(Lille Syd), hvor den planlagte nye station Kgge Nord placeres. Fra
Kgge Nord folger tracéet Kgge Bugt Motorvejen pd gst~ og sydsiden
frem tit udfletningsanleaegget for Sydmotorvejen, som banen fares
under i tunnel.

Fra udfletningsanleegget forigber tracéet i hovedsagen forsaenket i

terreen pd sydsiden af Vestmotorvejen forbi Vemmedrup og Bjeever-
skov og frem til indfletning i Vestbanen ved Adamshgj gst for Kvaer-
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keby Stationsby. Banens nordlige spor fgres over Vestbanens spor og
forlgber herfra pa nordsiden af Vestbanen frem til Ringsted station.
Det sydlige spor forlaber langs sydsiden af Vestbanen frem til statio-
nen.

Hvor mange ejendomme bergres?

Arealreservationerne bergrer ca. 309 ejendomme, heraf 81 parcelhu-
se og andre boligejendomme, 100 landbrugsejendomme, 61 er-
hvervsvirksomheder og 67 andre ejendomme, som f.eks. statsligt og
kommunalt ejede ejendomme udlagt som vej- og parkarealer m.v.

Trafikstyrelsen vurderer, at i alt 44 ejendomme med tilsammen 58
boliger vil blive bergrt | s3 vaesentlig grad, at staten vil skulle overta-
ge hele ejendommen, sdfremt det besluttes at anlaagge den nye
jernbane. Hertil kommer totalekspropriation af et mindre antal land-
brugsejendomme og erhvervsvirksomheder.

Det anses desuden for ngdvendigt at nedlaegge i alt 140 kolonihaver
og 55 nyttehaver fordelt p3 8 havekolonier.

Hvornér bliver jernbanen anlagt?

Der er ikke truffet beslutning om at anlaegge den nye jernbane mel-
lem Kebenhavn og Ringsted. Det reserverede areal skal saledes kun
anvendes, hvis Folketinget pd et tidspunkt vedtager en anlzaegslov for
et nyt jernbaneanisg og afsaetter midler til anlaagget.

Det fremgdr af forarbejderne til projekteringsloven, at der ikke pa
kortere sigt er mulighed for at realisere de betydelige investeringer
til et nyt jernbaneanlaeg. Det er derfor vedtaget i foven, at det er
mest hensigtsmaessigt at indskraenke arealreservationerne til et om-
fang, som er tilstraekkeligt til at sikre en stgrre langsigtet udvikling i
jernbanetrafikken i fremtiden.

Er placeringen af jernbanen endelig?

Anleeg af en ny dobbeltsporet jernbane mellem Kgbenhavn over Kgge
til Ringsted er et dyrt projekt. Den davaerende regering indstillede
derfor projektet indtil videre. Den nuveerende regering har heller ikke
truffet beslutning om at fremme projektet.

Det er derfor heller ikke endelig afklaret, om der skal anleagges en
helt ny bane, eller om der skal ggres brug af muligheden for at ud-
bygge den eksisterende jernbane mellem Hvidovre og Hgje Taastrup
med et 5. spor pa sydsiden af jernbanen.
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Projekteringsloven har fastlagt den overordnede linjefgring for en ny
jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kgge. Banestyrelsen
har ud fra bl.a. tekniske hensyn udarbejdet den detaljerede linjefo-
ring. Placeringen, som den fremgar af det offentliggjorte materiale,
fastlzegger et beelte af arealer med tilstrekkelig bredde til, at der
kan anlasegges en ny jernbane mellem Kgbenhavn og Ringsted over
Kage.

For at begreense indgrebene i arealanvendelsen mest muligt - herun-
der de restriktioner, der lzegges pd kommunernes anvendelse af are-
alerne, er arealbehovet til en ny bane Kgbenhavn - Kege - Ringsted
begraznset til det, anlaegget fylder i marken + 10%.

Besluttes det politisk, at der skal arbejdes videre med en udvidelse
af jernbanen, skal der foretages yderligere undersggelser. Der skal
udarbejdes en VVM-redeggrelse for anlzegget, det vil sige, at der fo-
retages en vurdering af anlaggets virkninger pa miljget. Redeggrel-
sen vil blive sendt i offentlig hegring. De naermere undersggelser i
forbindelse med miljgredegprelsen kan medfgre, at der sker justerin-
ger af linjefgringen,

Vedtager Folketinget efterfslgende en anlzegsiov for projektet, vil
jernbaneanlagget blive realiseret, og staten vil skulle ekspropriere
de reserverede arealer til baneanlagget.

1 forbindelse med ekspropriationernes gennemfgrelse vil ekspropria-
tionsmyndigheden foretage en samlet prgvelse af projektet, og der
vil i denne forbindelse ligeledes kunne ske justeringer af linjefarin-
gen.

Hvor leenge g=lder arealreservationen?

Projekteringsioven angiver ikke, hvor lange arealreservationerne

skal gaelde. Af hensyn til de bergrte ejere og brugere har Trafikmini-
steriet besluttet at fastszette en tidsbegransning for arealreservatio-
nerne. Det er besluttet at reservationerne i fgrste omgang gelder for
en periode af 10 3r. Inden udlgbet af perioden vil Trafikministeriet
vurdere, om reservationerne skal forlaenges i yderligere en periode,
hvis det ikke er blevet besluttet at anlzegge jernbanen.

Hvad betyder arealreservationen for rddigheden over ejen-
dommen?

Arealreservationen har ingen betydning for brugen af og radigheden

over ejendommen. Det vil sige, at man fortsat kan udnytte sin ejen-
dom, som man hidtil har gjort. I princippet svarer arealreservationen
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til den reservation, der foretages i forbindelse med lokalplanlsegning. Notat
Dette betyder, at der ikke sker nogen zendringer i den hidtidige an- Journal 314-1
vendelse af en ejendom, men arealreservationen kan f3 betydning Oktober 2003

ved et gnske om en a=ndret anvendelse.

Reservationerne betyder, at der er lagt begraensninger pd adgangen
til at foretage stgrre byggeri eller andre dispositioner, som vasent-
ligt vil vanskeligggre eller fordyre senere anlaag af jernbanen.

FaAr man erstatning?

Der gives ikke erstatning for arealreservationen. Der aendres ikke pd
ejendomsretten til arealet/ejendommen og heller ikke pa den mulig-
hed, der er, for at fortsztte den anvendelse, der hidtil har varet.

Projekteringsloven giver visse muligheder for at afbgde eventuelie
ugnskede fgiger af arealreservationerne, idet der ogsa forud for den
endelige beslutning om anlaag af jermmbanen er mulighed for i visse
tilfelde at ekspropriere.

I disse tilfeelde fastsattes overtagelsesprisen i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.
Grundejere har ikke et egentligt retskrav pa at f& en ejendom over-
taget.

Laes naermere nedenfor under afsnittene:

s Hvad hvis man gnsker at foretage bygnings- eller anvendel-
sesmaessige aendringer p3 ejendommen?

» Hvad hvis ejendommen skal saeiges?

Hvad hvis man gnsker at foretage bygnings- eller anvendel-
sesmaessige andringer p4 ejendommen?

Der er forskel p3, hvordan almindelige boligejere, ejere af ernvervys-
ejendomme og ejere af landbrugsejendomme skal forhoide sig, s3-
fremt der gnskes foretaget &ndringer i benytteisen af ejendommen.

For alle ejendomstyper gzelder, at Lov nr. 343 af 20. maj 1997 om
projektering af jernbaneanizeg Kgbenhavn - Ringsted med senere
aendring i lov nr. 497 af 7. juni 2001 giver mulighed for, at en ejen-
dom - ogsa forud for en endelig beslutning om at anlaegge bane-
straekningen - vil kunne overtages af staten.

Trafikstyrelsen kan saledes, jf. projekteringslovens § 2, stk. 1, be-
“ slutte, at der skal eksproprieres, hvis der gnskes udfgrt bebyggelse
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eller andre foranstaltninger, der skennes at ville vanskeligggre eller
veesentligt fordyre en senere gennemfgrelse af baneanlaegget.

Side 7

Almindelige ejerboliger

Hvis der skal foretages bygningsmaessige andringer pd ejen-
dommen, skal ejendommens ejer forhotde sig som hidtil.

By- og Boligministeriets Bygningsreglement for smahuse af 15.
september 1998 regulerer fortsat, hvilke byggearbejder kom-
munen skal give byggetiiladelse til, far de kan udfgres pa ejen-
domme, Byggearbejder, der efter reglementets pkt. 1.5 kan
udfpres uden byggetilladelse, men som skal anmeldes til kom-
munen inden udfgrelsen, eller som efter reglementets pkt. 1.7,
hverken kraaver byggetilladelse eller anmeldeise, kan som hidtil
udfgres uden byggetilladelse.

Kreever en bygningsaendring byggetilladelse, skal der som hidtil
ansgges hos kommunen.

I sager, der kraever byggetilladelse, vil kommunen pé grund af
arealreservationen skulle indhente Trafikstyrelsens accept af, at
byggetilladelsen gives. Trafikstyrelsen vil som hovedregel give
tilladelse til de gnskede bygningsmazaessige sndringer. I enkelte
tilfzelde vil byggetilladelsen ikke kunne gives, dette gaelder sa-
fremt Trefikstyrelsen skgnner, at den gnskede bygningsmaessi-
ge aendring vil vanskeliggere eller vaesentlig fordyre gennem-
ferelsen af baneprojektet.

Erhverysejendomme

Ejere af erhvervsejendomme skal med hensyn til gnsker om at
foretage bygningsmaessige eendringer forholde sig som hidtil,
det vil sige, at man skal sgge om en eventuel byggetilladelse
hos kommunen. Kommunen vil p& grund af areaireservationen
skulle indhente Trafikstyrelsens accept af, at byggetilladelsen
gives.

Traflkstyrelsen kan naegte, at den ansdggte byggetilladelse gi-
ves, sdfremt Trafikstyrelsen skanner, at den gnskede byg-
ningsmaessige aendring vil vanskeligggre eller vaasentlig fordyre
gennemfgrelsen af baneprojektet.
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Landbruagsejendomme

Ethvert gnske om at foretage zendringer i anvendelsen af be-
stdende bebyggelse eller ubebyggede arealer pa en landbrugs-
ejendom - ogsd aendringer, der efter Planlovens §§ 36-38 kan
foretages uden tiliadelse fra kommunen, skal forelaeegges Trafik-
styrelsen til godkendelse.

Hvis der gnskes foretaget anvendelses- eller bygningsmaessige
aendringer pd en landbrugsejendom, der kraever tilladelse fra
kommunen, ansgges som hidtil hos kommunen, der pa grund af
arealreservationen vil skulle indhente Trafikstyrelsens accept af,
at en eventuel tilladelse gives.

Hvad hvis ejendommen skal slges?

Hvis man gnsker at salige sin ejendom, sattes holigen til salg som
seedvanlig, f.eks. hos en ejendomsmaegler.

Arealreservationen bgr i princippet ikke pavirke salgsprisen, idet
ejendommen ved en eventuel senere ekspropriation erstattes fuldt
ud. Det kan ikke udelukkes, at der kan opstd situationer, hvor det er
vanskeligt at afhzende en ejendom p& grund af uvisheden om, hvor-
nar den eventuelt vil blive eksproprieret.

Sifremt det viser sig, at det pa grund af arealreservationerne ikke er
muligt at szlge en ejendom, giver projekteringsfoven mulighed for,
at staten forud for den endelige beslutning om anlseg af jernbanen
pd visse betingelser kan erhverve denne, hvis den skgnnes at blive
bergrt i vaesentligt omfang.

For at Trafikstyrelsen kan imgdekomme en anmodning om forlods
overtagelse, er det ogsa et krav, at der foreligger sarlige personlige
grunde, som f.eks. sygdom, alder, familiemzaessige eller andre sociale
forhold, der begrunder, at ejendommen skal szlges.

Kravet om, at ejendommen skannes at ville blive bergrt | vaasentligt
omfang, indebacrer, at der i hvert enkelt tilfeelde ma foretages en
vurdering af projektets betydning for den pagaldende ejendom. Ud-
gangspunktet er, at projektet skal omfatte en sd stor del af ejen-
dommen, at staten med stor sandsynlighed under alle omstaendighe-
der ville skulle overtage ejendommen eventuelt ved ekspropriation
for at kunne realisere projektet.
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Trafikstyrelsen

H

Det er i gvrigt en betingelse, at projektet hindrer salg af ejendom-
men p& normale vilkdr, hvilket ejeren f.eks. kan dokumentere ved
erklaering fra en ejendomsmaegler.

Overtagelsesprisen fastszettes af en ekspropriationskommission ned-
sat i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrg-
rende fast ejendom. Grundejere har ikke et egentligt retskrav pa at
fa en ejendom overtaget.

Kan man optage [3n { ejendommen eller omprioritere?

Arealreservationen zendrer lkke pa ejendommens vaerdi. Areaireser-
vationen bgr derfor ikke vzere til hinder for, at man som grundejer
kan optage 8n i eller omprioritere sin ejendom p& saedvanlige vilkar.

Séfremt anlaegget besluttes, og der derfor foretages ekspropriation
til anisegget, vil der blive givet fuld erstatning for det eksproprierede,
hvorfor en evt. fremtidig ekspropriation af hele elier dele af ejen-
dommen ikke aendrer p§ veerdien af den sikkerhedsstilleise, der er
givet i ejendommen for eventuelle 1&n.

Trafikstyrelsen har sendt orienteringsmateriale om arealreservatio-
nerne til realkreditinstitutterne og brancheorganisationen for ejen-
domsmeeglere,

Hvor kan man far flere oplysninger?

Det er Trafikstyrelsen, der skal behandle spgrgsmal, der vedrgrer

arealreservationerne. Styrelsen star til ridighed med en reekke med--

arbejdere, der kan besvare bade tekniske og juridiske spprgsmél om
arealreservationerne. Medarbejderne kan kontaktes pa telefon:

Gunna Hofdah! tif. 72267017
Niels Hermind tif. 72 26 70 33
Ann-Merete Hoise tif. 72 26 70 27

Aase-Marie Christiansen tif. 72 26 70 03

Man kan ogsd skrive til Trafikstyrelsen, Adelgade 13, 1304 Kgben-
havn K eller til e-mail: areal@trafikstyrelsen.dk.

Der er desuden oplysninger om areaireservationerne p3 Trafikstyrel-

sens hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk
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Hvor kan man klage over Trafikstyrelsens afggrelser? Notat

Journal 314-1
Trafikstyrelsens afggrelser i sager om arealreservationeme kan ind- Oktober 2003
bringes for Trafikministeriet, Frederiksholms Kanal 27 F, 1220 Kg- '
benhavn K, telefon nr. 33 92 33 55 e-mail trm@trm.dk.
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Trafikudvalget
TRU aim. del - Bilag 170
Offentligt

Hvidovre d.11 januar 2010

Til Trafikudvalget.

Vedr. Jernbanen kebenhavn-Ringsted. — En bedre bane.

Sa fik vi en nybygningslesning, men er vi enige om det ferdige projekt ? Er Trafikudvalget, for vi
der bliver nabo til banen, ser gerne banen nedgravet og overdaekker fra Kulbanevej og til Avedore
Havneve;j.

Der er ogsa et spergsmal der trenger sig pd, hvorfor bruges det ene vejspor pa motorvejen fra
Folehaven og ud til Avedere Havnevej tkke til jernbanen. Der er stadig 2 spor til motorvejen.

Jeg har hort at det vil vejdirektoratet ikke vare med til, men i en s vigtig sag om samfundsresurser
er der vel ikke nogen der kan vare “En hellig Ko”. Vi der bor langs banen kunne ellers godt tanke
os at f lidt serbehandling, for vi har rigelig stej fra motorvejen, og ensker ikke ogsa fra togene.

Det er jo Trafikudvalget, som skal beslutte den endelige lesning, og jeg har tillid til ,at hvis

medlemmerne far set problememe pa stedet, kan De ogsa beslutie den rigtige bane, til glaede bade
for samfundet og for beboerne langs banen.

Med venlig hilsen Moger;S/ngcnsen

2650 deovre




Trafikudvalget
TRU aim. del - Bilag 176

NOTAT Offentligt
Kebenhavn-Ringsted-projektet gennem Hvidovre. Dato: 17.01.2010
Lesningsmuligheden ”Smallere motorvej i Hvidovre™. Fra: Thyge Lauritsen
Til: Folketingets Trafikudvalg og trafikordferere og til Hvidovre kommunes kommunalbestyrelse
Indledning

Formaélet med narvarende notat er at gare opmarksom pé lesningen “Smallere motorvej i Hvidovre™
(fig.1), sdledes at loven om jernbanen gennem Hvidovre ikke vedtages uden at politikerne har haft
lejlighed til at se og vurdere denne lesning i forhold til "Grundlesningen” (fig.2), som
Trafikstyrelsen foresléar.

(Fig.1)

Snit af losningsmuligheden Smallere motorvej i Hvidovre. Tunnelen under Vigerslev Allé er i
Jorhold til grundlosningen flyttet ud i motorvejsarealet, og derved kan endelejlighederne i A/B
Thorvalds Minde friholdes.
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(Fig.2)
Snit gennem Grundlosningen. Den sekssporede Holbakmotorvej ligger uberort, medens tunnelen
under Vigerslev Allé gar hell ind under de 3-etagers ejendomme i A/B Thorvalds Minde, hvor
gavllejlighederne ma nedrives.
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Konklusion

Det ma kraeves, at lgsningsmuligheden Smallere motorvej i Hvidovre (frem til 250m vest for
Hvidovrevej) opstilles som alternativ til Grundlosningen, séledes at der kan foretages en reel
sammenligning mellem de to forslag - og derefter et politisk valg.

Jernbaneprojektel er et meget voldsomt indgreb i Hvidovres centrale del.

Derfor kan Transportstyrelsens projektledelse ikke bare af tids- og ressourcemaessige grunde™
udelukke Smallere motorvej i Hvidovre.




Folehavens og Holbaekmotorvejens historie

Folehaven blev for snart mange ar siden indskranket fra tre til to kerebaner i hver retning efter at
Amagermotorvejen blev taget i brugi 1987.

Efterfolgende blev Holbaekmotorvejen, som oprindeligt var bygget med tre kerebaner i hver retning,
indsnaevret til kun to indadgdende spor og en l&ngere venstresvingsbane ved Vigerslevve;j.
Indsnevringen begynder helt ude ved broen over Brondbywastervej, hvor den hgjre kerebane ledes op
pé Avedere Havnevej. @st for Havnevej benyttes en del af det nedlagte spor til en leengere
tilkarselsbane, medens resten ligger ubenyttet hen ved siden af det oprindelige nedspor i sydsiden.
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Fig.3
Motorvejen, set mod ost. Det er Hvidovrevej, der pa broen fores hen over motorvejen. Overst til
venstre ses Allingvej og i forlengelse heraf skimtes Vigerslev Allé. Til hojre ligger den ubenyttede

korebane ved siden af det oprindelige nodspor. De treetagers huse i baggrunden er Thorvalds
Minde.

Motorvejen har stadig tre vestgdende spor fra Folehaven, men der er strengt taget kun brug for to, da
Folehaven henholdsvis Vigerslevvej kun leverer trafik fra to spor, - en trafik, som reguleres af
lyssignalet dér.

Der er altsa to vejbaner pa motorvejen, som kan konverteres til jernbanespor som vist pa fig. 1.

Trafikstyrelsens argumenter for en ny jernbane

Trafikstyrelsen generelle argumenter for en ny jernbane er bl.a.:

- at der "sker en overflytning fra bil til tog og saledes opnas bedre fremkommelighed iseer pa teet
befeerdede veje. ” (3).




- at "Kobenhavn-Ringstedprojektet vil have en positiv effekt pa biltrafikken, fordi der overflyttes
rejser fra vej til bane. Konsekvenserne af et baneprojekt er saledes ogsa en forbedring af trafikken
pa vejnettet og i serdeleshed pa motorvejene.” (notat s. 45)

- at "En udvidelse af kapaciteten pa banestrekningen mellem Kobenhavn og Ringsted vil pavirke
vejirafikken, idet nogle rejsende vil veelge toget frem for bilen. "(2)

-atdeti” forbindelse med "En gron transportpolitik’ er besluttet at indfore korselsafgifier i
vejtrafikken.” (6 ).

Vejdirektoratets argumenter for at bevare den sekssporede Holbakmotorvej

Vejdirektoratet finder lesningen Smallere motorvej i Hvidovre "uacceptabel. idet den begranser
motorvejens kapacitet og udvidelsesmuligheder™ (1) og ”Smallere motorvej i Hvidovre er
uhensigtsmassig, fordi kapaciteten pa vejstreekningen nedsattes samtidig med, at det bliver umuligt
at udvide motorvejen pa et senere tidspunkt.” (2).

Og Vejdirektoratet skriver i sit heringssvar om lgsningsmuligheden "Smallere motorvej i Hvidovre™:
”Denne losning er klart uhensigtsmeessig i forhold til grundlosningen, idet kapaciteten

nedscettes pd vejstraekningen, og en fremiidig udvidelse umuliggores. Vejdirekioratet vil derfor pege
pa grundlosningen som den bedste losning. " (3).

Hvad man bl.a. undgir ved ”Smallere motorvej”

Man undgar at grave en ca 500 m lang tunnel under Vigerslev Allé, krydsende Hvidovrevej og
videre under Allingvej frem til Ulstrupve;.

Man undgar at haeve Vigerslev Allé - op til 1,5 m - og leegge vejen oven pa tunnelen.

Man undgar at ekspropriere gavllejligheder i fire blokke i boligforeningen Thorvalds Minde.

Man undgar at genere beboere i den narliggende bebyggelse ved en forggelse af det lokale
vejstejniveau fra den haevede Vigerslev Allé.

Man undgar de meget komplicerede ledningsomlagninger i omradet omkring Hvidovrevej. Det
drejer sig om ledninger af alle slags som fx kloak, gas, vand, el, telefon og fjernvarme. Og det er
betydelige omlagninger, der bevirker at nogle ledninger ma fores mod nord ad Hvidovregade, mod
vest ad veje parallelle med Allingvej og siden igen mod syd ad Klardam og/eller Ejstrupve;.

Man undgar at flytte Vejdirektoratets pumpestation, som ligger i forbindelse med
Hvidovrevej-broen.

Man undgar et gigantisk byggerod med meget betydelige gener for borgerne ved afsparringer og
trafikomlagninger omkring Vigerslev Allé/Hvidovrevej/Allingvej gennem hele byggeperioden, som
vil vare 1 - 2 ar.

Trafikstyrelsen accepterer Vejdirektoratet

Trafikstyrelsen er noget selvmodsigende i forhold til argumenterne for en ny jernbane. Men
Styrelsen accepterer Vejdirektoratets krav og kommer bl.a. med flg. kommentarer:

“Efter heringsperioden har Trafikstyrelsen arbejdet videre med at optimere tilvalgsmuligheden
”Smallere motorvej i Hvidovre” bl.a. med hensyn til motorvejsindskraznkning, tunnellengde,
vejendring, omlagning af store ledninger mv. for eventuelt at kunne imedekomme lokale ensker om
at eliminere arealkonflikterne med ekspropriationer og omfattende ledningsomlagninger i omradet
og dermed mange gener i anlagningsperioden. Omkostninger og fysiske indgreb er samlet set
imidlertid sterre end i grundlesningen, og Trafikstyrelsen arbejder nu kun videre med
grundlesningen med anlaeg af en tunnel under Vigerslev All€” (krydsende under Hvidovrevej og
videre under Allingvej frem til Ulstrupvej)(4).

Det er et meget knudret (og udokumenteret) svar, men det kan vel narmest oversattes til forstaeligt
dansk som:

Jo, vi har set pa, hvad "Smallere motorvej " gar ud pa, men vi vil nu pasta, at grundlosningen er
billigere og arbejder derfor kun videre med denne.

Men sandheden er snarere, at Trafikstyrelsen har afvist at undersege losningen om den ”Smallere
motorvej i Hvidovre”. Styrelsen pastéar, at den hverken har tid eller rad til det.

Trafikstyrelsen skriver nemlig, at "Tidligt i processen traf projektledelsen af tids- og
ressourcemeessige grunde beslutning om kun at fortsatte projekteringsarbejdet med den projekterede
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lasning.”(5), pa trods af at Trafikstyrelsen tidligere har skrevet at "det er ikke trafikstyrelsen der
tager stilling til valg af losning. Beslutningen treeffes af Folketinget.”” (6). Men derom senere.

I udkastet til anlagslov har man slet ikke navnt lesningen “"Smallere motorvej " pa trods af at bade
Hvidovre kommune og mange hvidovreborgere har ensket, at denne losning skal indgé som et
alternativ til "Grundlosningen”, jf. ovenfor.

Grundlgsningen - Trafikstyrelsens beskrivelse:

Jernbanens liniefering skal fores uden om motorvejen og dens reserverede udvidelsesarealer. Derfor
skal der i de naeste 3-4 &r udferes enorme anlaegsarbejder i Hvidovres omrader nord for motorvejen.
Hvor meget der skal udferes fremgér af Trafikstyrelsens hjemmeside, hvorfra det folgende er taget
og lettere redigeret:

”Pavirkning af omgivelserne — mens banen bygges.

Nybygningslesningen medferer et omfattende anleegsarbejde. Det pavirker omgivelserne, nér den
nye bane skal bygges. Under projekteringsarbejdet planlaegges derfor en raekke initiativer for at
mindske generne og for at skdne omgivelserne mest muligt:

Vigerslev Allé, (Thorvalds Minde)

Vigerslev Allé legges om mellem nr. 376 og Hvidovreve;j.

Mellem Hvidovregade og Hvidovrevej lukkes vejen i forbindelse med etablering af (jernbane)tunnel.
1 anlegsfasen pa ca. /2 mdneder etableres omkersel ad Hvidovrevej og Toft Serensens Vange.

Der vil vare arbejdskersel pa Vigerslev Allé og Hvidovrevej i forbindelse med etablering af
(jernbane)tunnel. Nér tunnelen er anlagt, legges Vigerslev Allé tilbage oven pa tunnelen.
(Gavllejlighederne i fire treetagers ejendomme i Thorvalds Minde nedrives og nye gavle opferes
laengere mod nord.)

Hvidovrevej og Toft Sorensens Veaenge

Ved Hvidovrevej og Toft Serensens Vange skal der omlaegges storre kloakledninger.

Toft Serensens Vange indskrankes til én vognbane med lysregulering. P4 Hvidovrevej kan trafik i
begge retninger opretholdes.

Hvidovregade

Hvidovregade skal haeves og tilpasses Vigerslev Allé. | anlegsperioden pa 6-9 maneder lukkes for
udkersel til Vigerslev Allé, og der etableres omkarsel ad Nasborgvej. Den eksisterende gangtunnel
lukkes, og der etableres en ny stibro over banen og motorvejen. Den nye gangbro etableres for
(gang)tunnelen lukkes, sa forbindelsen over Holbakmotorvejen for de lette trafikanter kan
opretholdes i hele anlegsperioden.

Fjernvarmeledninger

Ved Toft Serensens Veenge, Dalumvej, Hvidovrevej, Klovborgvej og Ulstrupvej skal der ske
omlagning af fjernvarmeledninger. Det vil i perioder vere nedvendigt at afsparre mindre
strekninger helt. Der etableres omkersler ad sidevejene og fodgengeradgang til de enkelte
ejendomme. Der etableres (jernbane)tunnel under Hvidovrevej for jernbanen. Tunnelen bygges i to
halvdele, og Hvidovrevej indsnavres til ét kerespor i hver retning i anleegsperioden pa /8-21
mdaneder. Der etableres midlertidig cykel- og gangsti i hver side af vejen.

Allingvej

Allingvej lukkes for gennemkerende trafik 1 anleegsperioden pa ca. 12 maneder. Der etableres
omkersel ad Holbakmotorvejen-Folehaven eller ad Kleverprisve;j.

Der sikres adgang til de boliger, der ligger langs Allingve;.

Stien over Allingvej og Holbaekmotorvejen lukkes i /10-12 maneder i anlaegsperioden, og gdende
henvises til Hvidovreve;j.

Avedore Havnevej




Jernbanen fores under Avedere Havnevej. Broen etableres i to etaper. sa trafikken pa Avedere
Havnevej kan opretholdes i hele anlaegsperioden pa 16-18 maneder. Det sker ved at inddrage
midterrabatten og reducere kerebanebredden. Der lukkes for adgang til Allingvej i anleegsperioden
med omkersel ad Holb&kmotorvejen. Der anleegges midlertidige stier for lette trafikanter pa
begge sider af vejen.

Brondbyeostervej

Brondbywestervej haeves, den eksisterende motorvejsbro fjernes, og Brendbywestervej fores over
jernbanen og motorvejen pa en ny bro. Brendbyestervej lukkes 1 anlegsperioden pé ca. 24 maneder,
og der etableres omkersel ad Kettevej og Avedere Havnevej.

Brendbyestervej indsnavres, og der vil forekomme en del arbejdstrafik.”(1).

Konsekvensberegninger - og arealreservationer til Hvidovre Hospital

Der ber laves kalkulationer og konsekvensberegninger, som belyser forholdene ved en sekssporet
motorvej og jernbanen under Vigerslevvej/Allingvej contra en firsporet motorvej med en overdeekket
jernbane pa henh. langs med motorvejsarealets nordside. Ca. 250m vest for Hvidovrevej (ved
Allingvejs-stattemurens vestende kort for Ulstrupvej) kan jernbanetunnelen gradvis treekkes ind i det
gronne omrade mellem motorvej og Allingvej. Derved kan motorvejen beholde tre vestgaende spor
fra omtrent samme sted, som hvor motorvejen i dag ophorer i ostgdende retning (se foto pa side 2) —
dvs. i princippet som vist pa Trafikstyrelsens skitse everst pa side 1, som viser forholdene omkring
Vigerslev Allé og Hvidovrevej.

Med andre ord: Kalkulationer og konsekvensberegninger for "Grundlosningen” contra “Smallere
motorvej” — men dog kun smallere til ca 250 m vest for Hvidovrevej.

Forst nar sadanne beregninger foreligger, kan man tage en kvalificeret beslutning om jernbanens
endelige linjeforing gennem Hvidovre.

Og man skal huske, at en overdekket jernbane kan indgd som en del af en senere overdekning af den
fire- henh. sekssporede motorvej. Det abner sa mulighed for at fjerne stojvolden ved Hvidovre
Hospital, som derved far forgget sit grundareal med 15.000-20.000 m? til fremtidige udvidelser.
Desuden muligheder for meget store, grenne omréader for Hvidovres befolkning oven pa den
overdakkede jernbane.

Dette er blot nogle af de elementer, der bor tages med i betragtning, nar der skal tages endelig
politisk beslutning om milliardinvesteringer gennem Hvidovre.

Det er i gvrigt meget betankeligt, at Trafikstyrelsen i realiteten har godkendt arealreservationer til en
sekssporet motorvej til Folehaven og videre mod ost - uden at befolkning/politikere er orienteret om
det, og uden at man har klarlagt konsekvenserne af en sddan beslutning.

Er det mon i overensstemmelse med fremtidens trafikpolitik?

Politikernes afgerclse

Helt generelt kan man sperge, om Trafikstyrelse og Vejdirektorat virkelig tror, der kan proppes flere
biler ind i Kebenhavn? nar det samtidig forventes, at politikerne inden l&nge vil indfere
trengselsafgifter i Hovedstaden.

Som enhver kan se, er Kebenhavns gader i forvejen helt fyldt med biler, sa der er ingen grund til at
reservere yderlige areal til motorvejsudvidelser gennem Hvidovre pa bekostning af en optimal
jernbanelinieforing og arealreservationer til Hvidovre hospital.

Hovedstaden har naet meetningspunktet hvad angar biltrafik. En ogning af (rafikken ma ske via den
kollektive trafik, hvilket ogsa er et af argumenterne for at bygge "Ringstedbanen ™.

Det ma nu veere op til politikerne pa Christiansborg at afgore, hvorvidt Vejdirektoratet skal kunne
disponere over disse vigtige arealer pa motorvejen gennem Hvidovre, eller om de skal bruges til
Jernbaneprojektet.

Thyge Lauritsen.
Avederegardsve)10, 2650 Hvidovre




Kilder:

(1) - Trafikstyrelsen, Miljeredegorelse 5, september 2008, side 13.

(2) - Trafikstyrelsen, Horingsnotat, april 2009, side 77, Vejdirektoratets heringssvar (210M)
(3) - Trafikstyrelsen, Miljeredegorelse 1, september 2008, side 80, sidste afsnit.

(4) - Trafikstyrelsen, Heringsnotat, april 2009, side 77, sidste afsnit.

(5) - Trafikstyrelsens hjemmeside, Stej, Nybygningslesningen, Fase 3, 10.august 2009

(6) - Trafikstyrelsen, Horingsnotat, april 2009, side 45

Se ogsé indleg i Hvidovre Avis den 7. og 12 januar 2010.

(Kildehenvisningerne skal korrekturlases)




Hvidovre, den 27 januar 2010.

Til Trafikudvalget.

I fortszttelse af min henvendelse til Trafikudvalget, TRU 176, fremsender jeg kopi det heringssvar,
som jeg sendte til Trafikstyrelsen den 22 januar.

Heraf fremgér det, at der er en besparelse pa ca. 40 mio. kr. ved at velge "Smallere motorvej i
Hvidovre”.

For at illustrere den omtalte ” "Grundlosningen” contra "Smallere motorvej” — men dog kun
smallere til ca 250 m vest for Hvidovrevej ", har jeg indtegnet de to lasningsmuligheder pa et kort,
som vedlegges.

I gvrigt henviser jeg til en artikel pa Ingenigren.dk: *Skuffet Hvidovre-borgmester kraver ...”
http://ing.dk/artikel/105771 -skuffet-hvidovre-borgmester-kraever-holbackmotorvejen-
overdaekket?utm medium=email&utm source=nyhedsbrev&utm campaign=ingformiddag

Med venlig hilsen

Thyge Lauritsen

Avedgregardsvej 10

2650 Hvidovre

e-mail: thyge.lauritsen@get2net.dk

Bilag:
Kopi af mit Heringssvar til Trafikstyrelsen (fil: kopt af heringssvar)
Kort med lesningsmulighederne (fil: jernbaneforslag)




KOPI

Til trafikstyrelsen.

Hermed fremsendes mit
Hgringssvar vedrarende Jernbanen gennem Hvidovre:

Jeg foreslar en lasning, som er et kompromisforslag mellem Grundlosningen (”Den projekterede

lesning™) og Smallere motorvej i Hvidovre.

Losningen kan i korthed beskrives som folger:

Jernbanens linieforing mellem Hvidovregade og Ulstrupvej parallelforskydes (i forhold til
Grundlosningen), 16-17 m mod syd, ud pa motorvejsarealel, hvorved tunnelen kommer fri af
Vigerslev Allé/Allingvej og kan passere gennem/under Hvidovrevej-broen og videre frem til
Ulstrupvej. Pa den ovrige streekning gennem Hvidovre er linieforingen som i Grundlosningen.

Denne losning giver en besparelse pa ca. 40 mio.kr. i forhold til Grundlesningen - i stedet for en
fordyrelse pa 40 mio.kr.

I avrigt henviser jeg til mit vedhaftede notat af 17.01.2010, som ogsa kan ses pa Folketingets
hjemmeside/Trafikudvalget, TRU 176.

Priser, som er opgivet af Trafikstyrelsen, fremkommer saledes:

De identificerede prisforskelle fordeler sig sdledes p& hovedpostniveau, baseret pa den
straekning, hvor de 2 Igsningsmuligheder ikke er sammenfaldende:

Hovedpost Den Smallere Fordyrelse Fordyrelse
projekterede motorvej i inkl. 30%tillaeg jf. "Ny
lgsning (2007 Hvidovre (2007 priser) | anleegsbudgettering™

priser)

(Alle belgb i mio. kr.) (2007 priser) (2009 priser)

Arealer og 27 12 -15 -19

rettighedserhvervelser

Ledninger 140 139 -1 -2

Jordarbejder og 41 36 -5 -6

sporunderbygning

Veje (smallere motorvej 52 164 112 148

og trafikledelsessystem)

Konstruktioner 510 450 -60 -80

Fordyrelse i alt 31 41

Ovennazvnte priser er en sammenligning mellem de to losninger - helt ud til Avedore Havnevej.

Men mit kompromisforslag forudsetter imidlertid, at "Smallere motorve;j” kun gar frem til
Ulstrupvej. Derved berores de sidste ca. 800 m af de tre vestgaende korebaner inden Avedore




Havnevej ikke af jernbanen, ligesom til/frakorselsramperne ved nordsiden ved Avedore Havnevej
ogsa kan friholdes.

Skensmessigt reduceres posten "Veje” derfor fra 164 mio.kr. til 104 mio.kr., hvorved prisen pa
”Smallere motorvej” bliver til en besparelse pa ca. 40 mio.kr. - (i 2009-priser) i stedet for en
tilsvarende fordyrelse.

Med venlig hilsen

Thyge Lauritsen,
Avederegardsve) 10
2650, Hvidovre.

Ovennavnte er fremsendt som e-mail til Trafikstyrelsen den 22.jan.2010.
Kilder: Ovennavnte prisopstilling stammer fra en mail fremsendt fra Trafikstyrelsen (Jesper Sejl) til
Hvidovre kommune (Jens Schelde) tirsdag d. 13. oktober 2009.
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Til Trafikudvalget. Dato: 9.februar 2010.

Vedr. Jernbanen gennem Hvidovre.

Supplerende bemzrkninger til tidligere fremsendt materiale (TRU 176).

Den 22 jan. 2010 fremsendte jeg til Trafikudvalget bl.a. nedenstaende skema, som oprindeligt
stammer fra Trafikstyrelsen, og som sandsynligvis har dannet grundlag for transportministerens
svar til Trafikudvalget (TRU alm. del Svar pa Spergsmal 1399, fra den 24. september 2009,
J.nr.004-u18-001234), som vedlagges i kopi.

Priser, som er opgivet af Trafikstyrelsen (sorte tal):

“De identificerede prisforskelle fordeler sig sdledes pd hovedpostniveau, baseret pd den
straekning, (1300 m) hvor de 2 lgsningsmuligheder ikke er sammenfaldende”:

Mine korrigerede priser (rgde tal, baseret pa en streekning pa 650 m):

o
£ >z
5 = o
2 ~ g g o ) "-';5
s 2|2eJug | oL
Hovedpost ¢ 8| gdF 9.;}1 ?.;= o
(Alle belgb i mio. kr.) g 5| o .'g N e B % 'g
= N 0
L R|EIY LR (L&
=] S~ — ~ ~ m =)
= ) m
s E -
g @ Ew
(=]
Arealer og 27 12 -15 -19
rettighedserhvervelser
Ledninger 140 139 -1 -2
107 -33 -42
Jordarbejder og 41 36 -5 -6
sporunderbygning
Veje (smallere motorvej og 52 164 112 148
trafikledelsessystem)
Naevnt tidligere (27.jan.) 104 52 68
Konstruktioner 510 450 -60 -80
Fordyrelse i alt 31 41
Neg.Fordyrelse=besparelse : -79

Efterfelgende er jeg blevet opmerksom pa flere betydende detaljer:

Posten "Ledninger” (bla tal) er i begge lasninger angivet til ca. 140 mio.kr., pa trods af, at det
“omfattende anlegsarbejde” i Hvidovres bykerne slet ikke forekommer ved losningen ”Smallere
motorvej”(jf. mit notat af 17.01., s.4).

Derfor mé denne post kunne reduceres med skensmeessigt 40 mio.kr og dette lagt til den i mit
heringssvar til Trafikstyrelsen (Kopi til TRU den 27 jan) naevnte besparelse pa 40 mio.kr, vil der
blive en samlet besparelse pa ca. 80 mio.kr.

Derudover har jeg folgende kommentarer/korrektioner til transportministerens svar af 24,
september 2009 til Trafikudvalget:



Indsn®vringen af motorvejen er kun nedvendig pa en streekning fra ca. lidt est for Hvidovregade til
ca. Ulstrupvej, 1 alt knapt 650 m. (se: http://map.krak.dk/m/MkNgs eller tidligere fremsendt ”Krak-
kort™).

Herefter kan banen folge samme linjeforing som ”Grundlesningen”. Derved bliver den strakning,
hvor de to lasningsmuligheder ikke er sammenfaldende kun halvt sa lang, som den streekning,
lransporiministeren angiver.

Bilisterne pa motorvejen i ostgdende retning benytter i dag kun to af de tre kerespor pa straekningen
fra Avedare Havnevej, og motorvejen slutter som motorvej omtrent ved Ulstrupvej. (se foto, fig. 3 i
mit notat af 17.01.). Herefter er der, som det kan ses pa billedet, hastighedsbegrensning pa 70 km/t.
Det tredje ostgdende kerespor ligger, som det ogsé kan ses, ubenyttet hen. Desuden er der et
estgdende nadspor.

P4 samme méde som den @stgdende motorvej holder op ved Ulstrupvej, kan man lade motorvejen i
vestgaende retning begynde som tresporet motorvej her ved Ulstrupvej, efter at jernbanen er lobet
ind i det grenne buskads syd for Allingvej. Det er p& samme sted, som dér hvor jernbanen i
”Grundlgsningen” kommer ind i buskadset, men fra tunnelen under Allingvej.

Alt i alt frigeres der sdledes to kerespor og to nadspor pa de nevnte 650 m af motorvejen, saledes at
der kan blive plads til tunnelen pa motorvejsarealet.

Og man skal her vaere opmarksom p4, at motorvejen kun tilferes vestgaende trafik fra enten
Folehavens to spor eller fra Vigerslevvejs to hgjresvingsbaner, men ikke fra begge veje samtidigt,
da der er lyssignal ved Vigerslevvej/Folehaven.

Og pé begge de nzevnte veje er der 60 km/t, medens hastighedsgrensen kan vare fx 70 km/t pa den
vestgaende "motorvej”. Pa denne made kan man undgé trafikophobning pa dette korte stykke inden
Ulstrupvej, hvor den egentlige tresporede motorvej sa kan begynde.

I den forbindelse kan man sammenligne forholdene med fx Lyngby Omfartsvej, hvor der er en
tosporet motorvej med smalt nedspor og hastighedsbegransning pa 90 km/t.

Nar man tager disse forhold taget i betragtning, vil jeg stille et stort spergsmaélstegn ved
nedvendigheden af et "permanent, elektronisk trafikledelsessystem”, som transportministeren
skriver.

Transportministeren skriver ogsa, at der er "Vejarbejde og trafikomlaegninger i forbindelse med
etablering af den smallere motorvej, herunder trafikledelsessystem for motorvejen under
udforelsen’.

Ved "Grundlesningen” bliver der sandelig ogsa "Vejarbejde og trafikomlagninger” inkl. afkortning
af tre ejendomme i Thorvalds Minde, - men da det er gennem Hvidovres bykerne, har det neppe
den store bevagenhed i Vejdirektoratet.

Broen, der farer Hvidovrevej over motorvejen, ma sandsynligvis udskiftes, da
understotningsforholdene bliver &ndret. Det mé en undersegelse af broens statik- og
armeringsforhold afgere, men spaendvidden pé de enkelte brofag reduceres til ca. 70 % og
pavirkningerne pa bropladen reduceres tilsvarende.

Motorvejsrampen fra ost op til Avedere Havnevej berares ikke, da den "Smallere motorve;™ slutter
600-700 m ost for Havnevej.

*Udforelsen teet op ad en trafikeret motorvej vil pa grund af de sneevre og vanskelige
arbejdsforhold betyde merudgifter for entreprisearbejderne”, skriver transportministeren.

Det er korrekt, men det er jo betingelserne. Tank blot pa hvad man har oplevet de senere ar pa
Ringmotorvejen.




Og i evrigt vil ”Grundlesningen” give enorme trafikale problemer i selve Hvidovre gennem den
arelange periode, hvor anlegsarbejderne star pa (se Trafikstyrelsens beskrivelse, gengivet i mit
notat s.4).

Konklusion:

Nar den ”Smallere motorvej” kun far den halve lengde (ca. 650 m), nar et permanent
trafikledelsessystem ikke er nedvendigt, nar motorvejsrampen ved Havnevej lades ubereort,
nir de enorme anlegsarbejder i Hvidovre undgas, sa kan det umuligt veere dyrere at lave en
”Smallere motorvej”.

Det er siledes min vurdering, at der ligger en samlet besparelse pa ca. 80 mio. kr. ved at vaelge
”Smallere motorvej”.

En senere udvidelse af motorvejen er efter min mening ret urealistisk, idet det ikke er muligt at
tilfore byen mere trafik end der kan aftages fra de tilstedende veje, - her specielt Vigerslevvej og
Folehaven.

Men hvis man endelig vil have en udvidelsesmulighed, sa tror jeg, at der kan vaere plads til tre
ostgaende og to vestgaende korespor, og med en smal midterrabat under Hvidovrevej-broen.

Og fra Ulstrupvej er der som navnt ugendret tre vestgdende motorvejsspor.

Ved Folehaven er der masser af areal til evt. udvidelse af antallet af opmarch-baner bade for
venstresving mod nord ad Vigerslevvej og for ligeudkerende ad Folehaven.

At banen ligger i "trug” efter Ulstrupvej skyldes, at der er en "bakke” pad motorvejen mellem de to
broer, og jernbanen kan ikke bare labe “op og ned”” som motorvejen, - derfor ligger banen relativt
dybt pa denne streekning, hvor den i begge lasninger fortsatter 1 “det gronne buskads langs med
Allingvej”.

Den vibrationsdempende konstruktion i tunnelen ud for Thorvalds Minde kan sandsynligvis
udelades, da jernbanen i "Smallere motorvej” ligger knapt 20 m sydligere.

Hele tunnelens konstruktion kan sikkert gores spinklere i "Smallere motorve)”-losningen, idet
tunnelen ikke skal dimensioneres for trafikbelastning, men kun for belastning fra jorddeekning m.m.
Man ber derfor se pd, om de store besparelser, der ganske givet er ved "Smallere motorve;j™, ikke
kan anvendes til en overdaekning af banen, en sékaldt ”Brio-lesning”, helt ud til Avedere Havneve;.

Det er mit héb, at Christiansborg-politikerne kan fa forelagt et gennemarbejdet forslag til "Smallere
motorvej”, - med de i mit notat af 17.01og med de 1 nervaerende skrivelse anforte detaljer
indarbejdet, - for der tages endelig beslutning om motorvejens linjefering gennem Hvidovre.

Med venlig hilsen
Thyge Lauritsen
Avederegérdsvej 10
2650 — Hvidovre.

Bilag : Transportministerens svar til Trafikudvalget, TRU 1399 fra 24.sep. 2009.




Trafikudvalget 2008-09
TRU alm. del Svar pa Spargsmal 1399
Offentligt

MINISTEREN
Folketingets Trafikudvalg Christiansborg 1240 Kebenhavn K
Dato24. september 2009 J. nr.004-u18-001234 Deres ref. Frederiksholms Kanal 27 F, 1220 Kebenhavn K

Telefon33 92 33 55

Trafikudvalget har i brev af 27. august 2009 stillet mig folgende spsrgsmaél 1399 (TRU alm. del), som jeg
hermed skal besvare.

Spergsmal nr. 1399:

Vil ministeren redegere for, hvori de starre omkostninger og fysiske indgreb bestér ved tilvalgsmuligheden
"smallere motorvej i Hvidovre" pa side 77 i Trafikstyrelsens heringsnotat for Kebenhavn-Ringsted projektet,
og kan ministeren be- eller afkrafte, hvorvidt denne tilvalgsmulighed medferer faerre gener for de lokale
borgere i anlaegsperioden og i drift end grundlgsningen?”

Svar:

Lesningen "Smallere motorvej i Hvidovre” har folgende sterre, fysiske indgreb i forhold til den projekterede
lgsning for en ny bane Kabenhavn — Ringsted:

Indsnaevring af motorvejen pa en ca. 1.300 m lang straeekning med bibeholdelse af 3 udadgdende kerespor,
men uden nedspor. For at kunne afvikle biltrafikken pa det indsnavrede stykke vil det vaere ngdvendigt med
et permanent, elektronisk trafikledelsessystem.

Vejarbejde og trafikomlaegninger i forbindelse med etablering af den smallere motorvej, herunder
trafikledelsessystem for motorvejen under udferelsen.

Broen, der farer Hvidovrevej over motorvejen, skal udskiftes med nyt broanlaeg.
Indgreb i motorvejsrampen fra ast til Avedgre Havnevej.

Udfarelsen taet op ad en trafikeret motorvej vil p& grund af de snaevre og vanskelige arbejdsforhold betyde
merudgifter for entreprisearbejderne.

Merprisen for "Smallere motorvej i Hvidovre” er ca. 40 mio.kr.

Da lgsningen "Smallere motorvej i Hvidovre” ligger laengere fra boligerne pa Vigerslev Allé og Allingvej, vil de
direkte gener som stgj og vibrationer i anleegsperioden vare mindre for beboerne, hvorimod generne for
trafikken pa motorvejen vil veere meget betragtelige med trafikomleegninger pé selve motor-vejen. I
anlagsperioden vil biltrafikken fra motorvejen i et vaesentligt omfang blive forlagt til Vigerslev Allé og
Allingvej, ligesom der 1 anlagsperioden vil blive en del arbejdskersel.

Lgsningen vil endvidere umuliggere en eventuel senere udvidelse af motorvejen.

Den projekterede losning igennem Hvidovre vil forlgbe i en tunnel under Vigerslev Allé og videre under
Allingvej til Ulstrupvej, hvor banen kommer ud og forleber i et trug i det grenne buskads langs med Allingve;.
Udferelsen foregir teet pa boligerne, og vejene vil blive inddraget til arbejdsarealer under udfarelsen. Det er
nedvendigt at afkorte tre ejendomme i Thorvalds Minde Andelsboligforening, hvorved g lejligheder bliver
nedlagt. Tunnelen ud for Thorvalds Minde vil blive udformet med vibrationsdeempende konstruktioner, som
sikrer, at der ikke bliver markbare gener i form af vibrationer fra tog i driftsfasen. Vigerslev Allé vil blive fort
tilbage oven pi tunnelen, si vejanlegget stort set bliver som i dag.

Med venlig hilsen
Lars Barfoed

Se orig. pa:
http://www.ft.dk/dokumenter/tingdok.aspx?/samling/2008 1 /almdel/TRU/spm/1399/svar/646917/73
2608/index.htm
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Heringssvar til forslag til lov om anlseg af en jernbanestraekning Kebenhavn-Ringsted over Kege

Brendby Kommune har modtaget udkast til forslag til lov om anleg af Kebenhavn-Ringsted
forbindelsen, som er i horing frem til den 22. januar 2010.

Brondby Kommune fremsendte den 20. januar 2010 et heringssvar til anleegsloven. Da vi har nogle
supplerende bemearkninger er dette heringssvar af 22. januar 2010 sdledes det endelige heringssvar.
Trafikstyrelsen bedes se bort fra kommunens heringssvar af 20. januar 2010.

Brendby Kommune har i forbindelse med heringen af forslag til VVM-redegarelsen i efterdret 2008
indsendt heringssvar, ligesom vi efterfolgende bar skrevet til transportministeren i forbindelse med
udsendelsen af den endelige VVM-redegorelse. Vi ma konstatere, at de svar vi bidtil har faet fra
transportministeren og fra Trafikstyrelsen, ikke er tilfredsstillende, ligesom vi heller ikke foler os
beroliget.

Det er uwundgaeligt, at det store anlagsprojekt far negative konsekvenser for de borgere og rekreative
omrader i Brendby, som anleegget kommer tzet pd — og ingen fordele. Det er dog stadig kommunens
opfattelse, at generne bliver unedigt store, hvis VVM-redegorelsen — som det ser ud til — bliver lagt til
grund for anlaegsprojektet.

Vi tillader os derfor at henvise til tidligere breve til Trafikstyrelsen, transportministeren og til
Folketingets trafikudvalg. Disse er stadig relevante i forbindelse med forslaget til anlegslov.

Helt overordnet har vi bemerket, at forslaget om anlegslov giver en reekke bemyndigelser til
transportministeren. Det er mit héb, at transportministerens bemyndigelser bliver brugt til at veelge de
lesninger, der mindsker de varste gener af Kebenhavn-Ringsted banen for Brendby Kommunes borge-
re.

Linjeforing
Vi stiller os stadig uforstdende overfor argumentationen dels for, at banen ikke kan fares nord om ko-
lonihaverne i Brendby Kommune, dels overfor argmnentatlonen for at leegge banen pa en hej deemning

efter Brendbyvester Boulevard.
[4
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At banen skulle "...senkes krafligt for at blive fort under motorvejsramperne til og fra Sondre Ring-
vej”, som Trafikstyrelsen skriver i deres notat, ville kunne undgés, hvis banen blev fort under Brend-
byvester Boulevard i stedet for over, séledes at Brendbyvester Boulevard, efter at den har passeret un-
der Holbzkmotorvejen, bliver leftet lidt, mens banen leegges i afgravning. Banen er alligevel projekte-
ret til at ligge lavt ved M3 og Sendre Ringvej, hvor den skal passere under vejene. P4 denne made kan
man ligeledes undga, at banen, efter at den er fert over Brendbyvester Boulevard, vil ligge pa en fem
meter haj demning. Dette er et meget voldsomt indgreb i landskabet, da den samlede hajde pé anleg-
get med kereledninger ma blive omkring 11 meter. Det ber i det mindste underseges, om det er muligt
at lade Brendbyvester Boulevard g4 under motorvejen som i dag, og derefter lade vejen stige lidt mod -
syd, siledes at den kan passere over banen. P4 denne méide kan banen blive liggende i afgravning pa
hele stykket mellem M3 og Sendre Ringvej, og dermed mindske de stejmassige og visuelle konse-
kvenser af projektet.

Vi undrer os stadig over, at dette ikke har veeret en del af heringen, og over at Trafikstyrelsen kan fore-
sla et sé visuelt markant anleeg uden en eneste visualisering. Vi undrer os ligeledes over, at det ikke et
eneste sted i forslaget til anleegslov fremgdr, at banen skal ligge pé en fem meter hej deemning i Brend-
by, mens det er fundet veerd at navne, at banen pa streekningen over Jersie Mose vil ligge “ef par me-
ter over terreen” (side 11-12 i forslag til anleegslov).

Trafikstyrelsen skriver i deres notat af 5. november 2009, at ”Udarbejdelsen af visualiseringer i pro-
Jektet er sket ud fra en samlet vurdering af, hvor en ny bane vil medfare de mest markante endringer i
omgivelserne.” Trafikstyrelsen skriver endvidere, at de i Brendby “...har valgt at fokusere pa banens
passage af Vestvolden og passagen forbi Brondby Haveby, afdeling 3... ". At Trafikstyrelsen ikke vur-
derer et anlaeg med en samlet hejde pa op til 11 meter som markant, er os fuldstzndig ubegribeligt, da
anlegget vil blive placeret i et omrade af den grenne kile, som i dag er et fladt slettelandskab, og hvor
der er store rekreative interesser. Som tidligere nevnt er Vestvolden syd for Holbakmotorvejen i gvrigt
beliggende i Hvidovre og ikke i Brendby Kommune.

Trafikstyrelsens argument om, at banens trace ville skulle forleegges mod syd ind over hundetranings-
anlegget, finder jeg ikke relevant, da hundetreeningsbanen under alle omstaendigheder skal flyttes som
folge af nybygningslesningen. .

Trafikstyrelsen argumenterer ogsd med, at der skal tages hensyn til neerliggende vandboringer. Men er
det overhovedet undersegt, om det er en udfordring, der kan leses? Derudover mener jeg ikke, at et
argument om, at der skal bruges ekstra meget beton for at opveje vandtrykket, er et reelt argument, da
det m4 veere en detalje i det store samlede projekt. Disse merudgifter til en bedre losning mé betragtes
som meget sma set i lyset af den samlede anleegssum, samtidig med at der er et reelt hensyn at tage til
de borgere, som i det daglige skal tile den nye bane.

Milje- og naturforhold

I forslaget til anlegslov fremgar felgende omkring afhjelpende foranstaltninger i forhold til de milje-
meessige og naturmassige konsekvenser af projekiet: ”...at den nye jernbane med en reekke afhjelpen-
de foranstaltninger kan anleegges uden vesentligt-at pavirke naturomrdder og levesteder for dyr og
planter,” (side 15-16) samt at “Afheelpende foranstaltninger er i et vist omfang nedvendige og er der-
Jor indarbejdet i den projekterede lpsning” (side 18-19). Ingen rekreative naturomrider i Brondby
Kommune er nevnt i denne beskrivelse — hverken Bakkeskoven, Brendbyskoven eller den granne kile
er nevnt - mens der £X er neevnt to parker i Kebenhavns Kommune. Som det fremgdr af forslaget er der
ikke indarbejdet én eneste afhjelpende foranstaltning i forbindelse med banens forleb gennem Brend-
by Kommune. Derimod har vi noteret os, at der laegges op til en overdekning af banen ved Kulbane-
vej, som medferer en merudgift pd 350 mio. kr. (jf. forslag til anlegslov side 19 og 20). Det er vi da
glade for p& vegne af Kebenhavns Kommune, men vi stiller os meget uforstiende overfor, at de natur-
massige og rekreative vardier ved Kulbanevej skulle veere sterre eller vigtigere end fx verdieme i den
gronne kile.
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Af forslaget til anlegslov fremgér det ligeledes, hvilke naturlokalitcter der er langs linjeforingen (side
4 i forslag til anlaegslov med kort over naturlokaliteter). Brendby Kommune har flere gange papeget, at
der mangler en angivelse af Bakkeskoven, der i dag er fuldt tilplantet med fredsskov. Denne angivelse
er stadig fraveerende.

Staj

Gengerelt er det Brendby Kommunes opfattelse, at der gores for lidt for at stejbeskytte de rekreative
omréder. Af forslaget til anleegslov fremgér det, at der vil blive udfert stajdeempning i forbold til en
greensevaerdi pd 64 dB (side 17). Det vil betyde at den grenne kile og Bakkeskoven mister en stor del af
sin veerdi som rekreativt omride pé grund af stejen, og vi mener at disse omrader skal sikres mod, at
stgjen fra jernbanen overstiger 59 dB, som er greensen gaeldende for rekreative omréder i det dbne land
(if. Miljestyrelsens vejledning nr. 1/1997),

Med hensyn til omrédet ved den muslimske gravplads finder vi det meget kritisabelt, at Trafikstyrelsen
ikke mener, at der skal tages hensyn til gravireden pé trods af, at gravpladsen er stejfelsom anvendelse,
der er underlagt et krav om at skulle holde sig pd max 55 dB (A) i forhold til vejtrafikstaj, jf. Lokalplan
135. Trafikstyrelsen har kun vurderet ud fra en stgjudbredelse pa 64 dB eller mere. Jeg har sveert ved at
forstd, at man fra statens side vil kreenke gravfreden pa denne made og dermed kreenke alle de musli-
mer, som i fremtiden skal foretage begravelser med en staerkt foraget stajgene, og jeg betragter det som
disrespekt for den muslimske befolkningsgruppe.

Fodboldbaner

Brendby Kommune har en vesentlig interesse i at sikre muligheden for at retablere de tre fodboldba-
ner, der delagges af den ny baneforbindelse. Forslaget om anleegslov behandler desvarre ikke dette
sporgsmal.

Trafikstyrelsen har tidligere i et brev til os skrevet, at der vil blive give gkonomisk erstatning ved eks-
propriation samt et belgb til retablering af boldbaner, hvilket vi er glade for. Vi er dog stadig bekymre-
de for muligheden for rent prakiisk at finde erstatningsarealer, hvorpé fodboldfaciliteterne kan place-
res. Da kommunen stort set er udbygget vil der kun vaere mulighed for genplacering i den grenne kile,
der er underlagt en reckke stramme restriktioner jf. Fingerplan 2007. En afledt effekt af, at banerne skal
flyttes er, at de kommer til at ligge i en meget stor afstand fra det resterende stadionomrade, hvor der i
dag er klubhus, omkledningsfaciliteter, toiletter mv., hvilket betyder, at det vil vaere nedvendigt at
skabe nogle nye faciliteter 1 neerheden af de flyttede fodboldbaner. Dette vil bide betyde en betydelig
merudgift, som ber aftholdes af staten, ligesom der vil vere en udfordring i forhold til bestemmelserne i
Fingerplan 2007 med at fa tilladelse til at placere fodboldbaner og ikke mindst faciliteter til omklad-
ning mv. Det er saledes stadig vores forventning, at det ma vaere anleegsmyndigheden, som har ansva-
ret for, at kommunen kan {3 de nedvendige statslige godkendelser til retablering af baner og evrige
faciliteter i tilknytning til fodboldbanere i den grenne kile.

Okonomi

Brendby Kommune modtog i juni 2009 et brev fra Trafikstyrelsen, hvori Trafikstyrelsen gav udtryk for
at Brendby Kommune skulle betale 9,4 mio. kr. for at retablere to eksisterende og planlagte stiforbin-
delser, hvilket vi selvfelgelig udtrykte vores utilfredshed med. Efterfelgende skrev Trafikstyrelsen i
folgende deres notat af 5. november 2009 om stiforbindelsen under motorvejen fra Bakkeskoven til
boligomradet ord for Kettevej i Hvidovre: ”Den nye jernbanes tracé langs med motorvejen vil hindre
denne stiadgang, hvis ikke der blev etableret en stitunnel underjernbanen. Finansiering af tunnelen vil
derfor ske i henhold til skadevolderprincippet og betales 100 pct. af staten.” Trafikstyrelsen henviser
til at Lokalplan 136 for omradct som beskriver stiforbindelsen. S& den revurdering er vi selvfelgelig
tilfredse med.

Men vi kan stadig ikke se logikken i, at Trafikstyrelsen fastholder, at det er kommunen, der skal betale
4,5 mio. kr. for en stitunnel under Brandbysgstervej, da de mener, at stiforbindelsen kan foregé i niveau
over den omprofilerede Brondbyestervej. Vi har svert ved at se, at dette kan lade sig gere, da vejen

ligger pa deemning, med mindre at cyklister skal fores et stykke nordp4, mod faerdselsretningen pa ,
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Brandbyastervej, for de kan fores over vejen og sydpé igen. Trafikstyrelsen angiver selv, at en "stiturn-
nel under Brondbyastervej giver et vaesentligt forbedret stiforlgb...” men naevner ikke at der ogsa for
dette omrade ligger en lokalplan (Lokalplan 135), som beskriver stiforbindelsen. En inkonsekvent ar-
gumentation fra Trafikstyrelsens side. Vi ma saledes fastholde, at en stitunnel under Brendbysgstervej
skal finansieres i henhold til skadevolderprincippet. Generelt savner vi, at skadevolderprincippet frem-
gér af anlegsloven, fx skrevet ind i lovens bemeerkninger (side 33-38).

Jeg héber, at vores kommentarer giver transporiministeren og Folketingets gvrige medlemmer anled-
ning til eftertanke og en forstielse for, at staten ma finde lesninger, der mindsker de varste gener af
Keabenhavn-Ringsted banen for Brendby Kommunes borgere. I denne forbindelse minder vi om, at vi
har inviteret transportministeren til at besigtige omradet sammen med repreesentanter for Brondby
Kommune. Vi savner fortsat svar pd denne invitation.

Med venlig hilsen
T4
Ib Terp m?/\

Kopi sendt til medlemmerne af Folketingets Trafikudvalg
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Transportminister Lars Barfoed
Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27

1220 Kabenhavn K

Trafikstyrelsen
Gammel Mant 4
1117 Kebenhavn K

Hvidovre Kommunes bemerkninger til Udkast til forslag til lov
om anlag af en jernbanestrakning Kebenhavn - Ringsted
over Kage

Den 18. januar 2010 behandlede Hvidovre Kommunalbestyrelses gko-
nomiudvalg Trafikstyrelsens udkast til ovennaevnte lovforslag.

Forst og fremmest skal vi gare opmeaerksom p3, at vi finder det helt uvac-
ceptabelt, at styrelsen sender et sa vigtigt udkast i hering to dage far jul
med en heringsfrist, der ikke tager hejde for jule- og nytarsferien.

Basale problemer ved den valgte lesningsmode! og lovforsilaget
Hvidovre Kommune mener, at det grundlzeggende er en stor fejl og en
. discountigsning at gennemfare byggeriet af den valgte Nybygningslas-
ning, saledes som lovforslaget laegger op til.

For det forste har Trafikstyrelsen i anledning af det tidligere forslag til
tunnelfart bane foretaget nogle arealreservationer, som stadig er tinglyst.
Arealreservationen er beskrevet i styrelsens notat af oktober 2003.

Forslaget gar ud p3, at den nye bane fares i tunnel fra det eksisterende
baneterraen videre i tunnel langs Kulbanevej/Vigerslevparken/Holbaskmo-
torvejen, som forudsat i de arealreservationer, der er foretaget (tinglyst)
pa de respektive ejendomme.

Disse arealreservationer, har med rette givet folk forventning om en tun-
nelfremfert jernbane. De har derfor i god tro kabt fast ejendom i omra-
derne langs banen med den forvisning, at banen ikke ville give hverken
stajgener eller andre miljegener, som dels vil fa en negativ indvirkning pa
deres investering, dels vil forringe livskvaliteten. Disse borgere foler sig i
dag vildledt.

Det er pa tide at trafikministeren, regeringen og Folketinget tager borger-
nes livskvalitet og generelle sundhed alvorligt. Det har man kunnet for,
f.eks. i Tarnby, da man overdeekkede bade jernbane og motorvejen ved
krydsningen af Englandsvej. Og sa gjorde man det delvist ved at bevillige
350 mio kr. til den forhojede overdeekning ved Kulbaneve;j.
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Det er tankeveskkende, at der i andre storbyomrader etableres tunnelfer-
te jernbaner for at mindske generne for beboerne i de pagaeldende om-
rader, men ikke i Kebenhavn/Danmark. Man skal blot over pa den anden
side af @resund til Malmea, hvor man er i gang med at etablere en 17 km
lang jernbanetunnel ind til de centrale dele af byen. Denne tunnelfarte
jernbane er i 2005 sat til at koste godt 7 mia. DKK. Nybygningslgsningen
er sat til ikke at koste mere end 10 mia.kr. (forhgjet med 0,35 mia.kr. til
overdaekningen ved Kulbanevej) for en straekning pa ca. 60 km. Trafiksty-
relsen har i Miljgredegarelsen vurderet, at Nybygningslasningen, med
tunnelfart bane gennem Valby og Hvidovre vil koste 12,3 mia. kr.

Regeringen og partierne bag beslutningen om Nybygningsi@sningen
vaegter tilsyneladende skonomi hgjere end borgernes livskvalitet og
sundhed.

Men en tunnelfering af den nye jernbane er blevet forkastet med henvis-
ning til, at den er for dyr. Hvidovre Kommune stiller et stort spargsmals-
tegn ved, om det pé lang sigt ikke vil veere lige s4 billigt og i hvert fald en
mere hensigtsmaessigt at vaelge en tunnelfart fremfaring af jernbanen
gennem de teettest bebyggede omrader i Kebenhavns og Hvidovre
kommuner, da man saledes vil undga fremtidige flaskehalse og fijerne
stejgenerne og andre miljebelastninger for beboerne pa denne straekning
samt undgé ekspropriationer og omleegning af mange ledninger og tekni-
ske anlaeg.

Godstog

For det andet mener Hvidovre Kommune, at Trafikstyrelsen/ Trafikmini-
steren i udkastet til lovforslaget praver at deekke over generne fra den
godsbanetrafik, der kan forventes at komme pa straekningen.

I Miljpredegerelsen er der kun regnet med to godstog i timen i hver ret-
ning dagnet rundt, mens der | beslutningsgrundlaget abnes for mulighe-
den for, at der kan komme tre godstog i timen i hver retning degnet rundt.

Alternativ lasningsmodel

Hvidovre Kommune har ved tidligere lejligheder, senest i brev af 11. sep-
tember 2009 til Folketingets Trafikudvalg, foreslaet at banen som mini-
mum placeres i niveau med Holbaskmotorvejen ("Smallere motorvej i
Hvidovre”) for derved at reducere antallet af boliger, der skal eksproprie-
res og minimering af miljggenerne. Denne alternative lgsning er ogsa fo-
reslaet af flere af beboere langs banen. Senest har en borger - Thyge
Lauritsen — sendt en udferlig gennemgang til trafikordfererne i Folketin-
get og Trafikudvaiget, om de klare fordele der er ved lasningsmodellen
"Smallere motorvej i Hvidovre”.

Transportministeren har i et svar til Folketingets Trafikudvalg i september
2009 oplyst, at merprisen for "Smallere motorvej i Hvidovre” er ca. 40
mio.kr. Endvidere oplyser ministeren, "Da lgsningen "Smallere motorvej i
Hvidovre” ligger lzengere fra boligerne pa Vigerslev Allé og Allingvej, vil
de direkte gener som stgj og vibrationer i anlaegsperioden vasre mindre
for beboerne, ...". Her til kommer de feerre gener for de lokale borgere i
den fremtidige driftssituation.




Safremt Folketinget ikke vil finde de fornadne midler til den tunnelfarte
l@sningsmodel, skal Hvidovre Kommune opfordre Folketinget ved be-
handling af anleegsloven at vaelge lgsningsmodellen "Smallere motorvej i
Hvidovre", da merprisen ma anses for at vaere helt marginal.

Derved vil man dels 4 faerre indgreb i de eksisterende boliger, dels fa
nogle klare miljgforbedringer. Disse forbedringer vil vaere i form af mindre
staj bade om dagen og om natten, nu hvor der abnes for tre godstog i
time mod tidligere kun to godstog i timen. Denne mulighed vil i gvrigt og-
sa veere med til at forringe livskvaliteten for beboerne langs banen.

Vejdirektoratets indsigelser mod denne lgsningsmodel ma vige til fordel
for hensynet til livskvaliteten for beboerne.

Lesningen med den smallere motorvej dbner for muligheden for over-
daekning af bade jernbane og motorvej, hvilket vil belgbe sig til en mer-
udgift pa 450 mio kr. for streekningen Hvidovregade i gst til Ulstrupvej i
vest (ca. 450 m).

Bemaerkninger til selve udkastet til anlaxgsloven

1. Paside 18, 3. afsnit, star der: "Pa en kort streekning i Hvidovre, hvor
jernbanen passerer en andeisboligforening, monteres et vibrationsab-
sorberende fijedersystem under skinnerne ud fra de tre naermest lig-
gende holigblokke. Herved begraenses indgrebet i ejendommene.”

Dette er ikke i overensstemmelse med det, Trafikstyrelsen skriver i
"Miljgredegerelse — haefte 6, september 2009". | den star der pa side
29, averst: "Ved Andelsholigforeningen Thorvalds Minde etableres en
fieder-konstruktion pa en ca. 250 m straekning som en del af den pro-
jekterede lgsning. Dette vil betyde, at ingen af de tilbageblevne boliger
i foreningen vil vaere belastet med vibrationer over graenseveerdien pa
75dB.

En straskning pa ca. 250 m svarer til straekningen fra Hvidovregade il
Hvidovrevej og omfatter samtlige 6 boligblokke pa denne streekning.

Af materiale, som Trafikstyrelsen.dels har udarbejdet til Andelsbolig-
foreningen Thorvalds Minde, dels har udleveret til Teknisk Forvaltning
fremgar det, at bygninger, der ligger teettere end 20 m fra midten af
naermeste spor, vil blive berart af vibrationerne fra banen, og at graen-
sevaerdien pa 75 dB vil blive overskredet.

Endvidere er konstruktionen af boligblokkene i Andelsboligforeningen
Thorvalds Minde udfart med traebjeelkelag, der vil forstasrke strukturly-
de og rystelser i modsastning ti! stive betonkonstruktioner.

Samtlige 6 boligblokke vil komme til at ligge teettere end 20 m fra mid-
ten af naermeste spor.

Hvidovre Kommune vil derfor kraeve, at udmeldingen i "Miljeredegeorelse

— heefte 6” om, at der etableres vibrationsabsorberende fjedersystem pa

hele strazkningen mellem Hvidovregade og Hvidovrevej fastholdes, og at
lovforslaget rettes, s& det sikres, at der etableres vibrationsabsorberende
fiedersystem péa hele straekningen (250 m) fra Hvidovregade til Hvidovre-
vej.



2. Pa side 19, afsnit 8.2.3.1. forklares, hvorfor man har valgt den over-
deekkede lgsningsmodel langs Kulbanevej. Der star bl.a., at "over-
deskningen vil bl.a. mindske barriereeffekterne og reducere stgjgener-
ne i det taet bebyggede kvarter.”

Ovenstaende rejser det helt klare og neerliggende spargsmal, om det-
te ikke ogsa ger sig geeldende i Hvidovre Kommune langs Vigerslev
Allé og Allingvej. Pa disse straekninger vil starstedelen af etageboli-
gerne samt parcelhusene komme til at veere lige s teet pa jernbanen,
og i visse tilfzelde testtere end det er tilfeeldet pa Kulbanevej.

Derfor ma der veere lige sa godt belaeg for en overdaekning af jernba-
nen gennem Hvidovre Kommune, som der er for overdsekningen langs
Kulbanevej, som i gvrigt ber etableres uden niveauforskel i forhold til i

dag.

Vi vil derfor kraave, at forligspartierne bag beslutningen om Nybygnings-
lasningen forud for eller i forbindelse med vedtagelsen af anleegsioven
finder de forngdne skonomiske midler, saledes at banen overdaskkes pa
hele streekningen fra Retortvej/Kulbanevej og til Avedare Havnevej for ik-
ke at forskelsbehandie beboerne {angs den teettest befolkede del af jern-

banen.

Det har ved et tidligere og tilsvarende baneprojekt - jernbanen til Kastrup
Lufthavn og Malma — vaeret muligt at finde de forngdne midler til over-
deekning af jernbane og motorvej i Tarnby, sa hvorfor kan det ikke gares
igen?

Samiet onskes en langsigtet samfundsmaessig holdbar lgsning med en
fuld tunnelfaring gennem kommunen.

Hvis der ikke afseettes de 2 mia.kr. dette koster, bgr jernbanen i det
mindste laegges ned pa motorvejen og der ber samtidig foretages en
overdaekning af bade jernbane og motorvej hvor beboelser ligger teet pa.

/
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Milton Graff Pe ersen Finn Gerdes
borgmester formand Teknik- og Miljoudvalget

Med venlig hilsen

Kopi af dette brev er sendt tit Folketingets trafikudvalg
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Vedrgrende udkast til lovforsiag om anlaeg af en jernba-
nestrakning Kgbenhavn-Ringsted over Kage

Som opfelgning pd vores kvitteringsbrev fra den 14, januar skal jeg
besvare de spgrgsmal du har stillet i dit brev fra den 14, januar.

Straekningen fra Kgbenhavn H til Ny Ellebjerg Station er, hvad angdr
stgideempning, omfattet af lovforslaget om anlaeg af jernbanestrak-
ningen Kgbenhavn-Ringsted over Kgge.

P3 straekningen fra Kgbenhavn H til Ny Ellebjerg Station gennemfares
stgjdeempende foranstaltninger pa grundlag af en graensevaerdi pa 66
dB, svarende til beskyttelsesniveauet langs eksisterende jernbaner. 1
forhold til denne greensevaerdi, er der i de hidtil gennemfgrte under-
sgigelser registreret 8 boliger, der vil blive udsat for en stgjbelastning
over graensevardien, og som derfor tilbydes facadeisolering. Stgjbe-
regningerne vil bllve opdateret | forbindelse med den kommende de-
tailprojektering. Resultaterne fremg&r af Trafikstyrelsens miljgredeggs-
relse — Haefte 6, som kan findes via vores hjemmeside.

Resultaterne af de gennemfgrte stgjberegninger kan ses pa Trafiksty-
relsens dynamiske kort, p& nedenstdende link.

http://tsais.trafikstyreisen.dk/kh-ra/
Niveauerne for vej- og jernbanestgj kan ogsa findes pa grundlag af
den sdkaldte EU-stajkortlaegning, hvor stgijniveauet er beregnet langs

stagrre vej- og banestrackninger. Resultaterne kan findes via neden-
stdende link:

http://noise.mst.dk/

Konsekvenserne for luftforureningen af en ny bane gennem omradet
vurderes at blive af marginal betydning. Det kan bl.a. udledes af, at
antallet af dieseltog vil vaere vaesentligt mindre end antallet af diesel-
koretajer pd de storre veje i omridet.

Jeg mener, hermed, at have besvaret de stillede spﬁrgsm%l.

Side 1 (2)
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Med henvisning til, at de rejste spgrgsmal allerede har vaeret behand-Journal T102-00008
let | miljgredeggreisen og er indarbejdet i lovforslaget, videresender vi

ikke din henvendelse til Folketinget. Du har naturligvis mulighed for

selv at rette henvendelse til Folketinget.

Med venlig hilsen

U1 é&m VYo

Klaus V Larsen
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Valby 4. februar 2010
Forslag til lov om anlag af en jernbanestrakning Kebenhavn-Ringsted over Koge

Den 14. januar skrev jeg et heringssvar til Trafikstyrelsen vedrerende ovenstiende projekt. Jeg fik
svar den 29. januar. De to breve vedlegges som bilag, Trafikstyrelsens svar giver mig anledning til
nogle kommentarer, som jeg vil bede Trafikudvalget om at overveje:

1.. Indtil Ny Ellebjerg etableres den nye Ringsted-bane pa de eksisterende godsspor. Disse spor
har kun veeret i begrenset anvendelse. De seneste &r, er de vist stort set ikke blevet anvendt.
Sporerne skal nu anvendes i et helt andet omfang. Fra fi gange i dagnet skal der nu kere tog
mange gange i timen. Der er tale om en hel ny anvendelse, i praksis en hel ny bane. Derfor
ber stejgransen for nyetablerede baner anvendes og ikke stajgransen for eksisterende baner.

2. Sydhavnen er et kvarter, der er hirdt belastet af trafikstgj, og som samtidig keemper med
store sociale udfordringer. Det kan en tur ad Folehaven og Borgbjergsvej overbevise enhver
om. En mindskning af stejen i omrédet vil dels gere det mere tileligt for dets nuvarende
beboere, men det vil ogsd gare kvarteret attraktivt for ressourcestzrke personer. Personer,
der kan medvirke til at lafte kvarteret, sidan som det eksempelvis er sket p& Vesterbro. Skal
Sydhavnen geres attraktivt for ressourcepersoner, er det ikke tilstreekkeligt, at begraense
stajen til 66 eller 64 db. Af hensyn til Sydhavnens udvikling ber der foretages effektiv
stgjdempning af s- og fiemtogbanerne gennem kvarteret.

3. Vestre Kirkegdrd er Danmarks storste gravplads. Den besoges af de mange efterkommere til
de dede. Der ud over er den et smukt rekreativt omride for beboerne i Valby, Sydhavnen,
Vesterbro og det kommende Carlsbergkvarter. Af hensyn til de mange brugere - og
gravireden, ber der foretages afskermning for stajen fra banen.

Jeg hdber, at ovenstiende bemerkninger vil veere et positivt til Trafikudvalgets arbejde med
lovforslaget.
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Valby 14. januar 2010
Svar pé hering Udkast til forslag til lov om anlag af en jernbanestraekning Kabenhavn-
Ringsted over Kege

Det fremgdr af det foreliggende forslag, at p strekningen mellem Hovedbanegérden og Ny
Ellebjerg skal fjerntogene kere pa eksisterende jernbanespor ved siden af S-togslinjen.

I dag medferer biltrafikken samt den nuveerende trafik af S-tog og almindelige tog p& denne linje
stgj i beboelseskvartererne i Sydhavnen og det sydlige Valby. Banen er ikke afskarmet endskent
den ligger tat pd beboelse. Det m3 forventes, at den nye linje vil medfare foraget stgj.

Tilsyneladende er der i forslaget kun taget stilling til de miljomeessige pavirkninger efter Ny
Ellebjerg. Jeg savner undersegelser af forhold:

1. Thvilket omfang er boligerne i Bavnehajkvarteret, Sydhavnen og det sydlige Valby (Carl

Jacobsensvej, Trekronergade, Strindbergsvej, Bjernsonsvej og Klaverbladsgade) udsat for

trafikstaj i dag (biler og tog)?

Hvilke endringer i trafikstgjen vil den nye forbindelse medfore?

Hvilke tiltag ber der foretages i ssammenhang med etableringen af den nye forbindelse for at

mindske trafikstajen i de neevnte omrider?

4. Hyvilke ®ndringer i forureningsniveauet i omradet vil den nye forbindelse medfere (her
teenkes navnlig pd forurening fra dieseltog)?

el

Jeg skal venligst anmode om, at Trafikstyrelsen undersager ovenstiende spergsmal, samt at dette
brev oversendes til Folketinget sammen med lovforslaget.

el
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Introduktion
- Brendby Kommune anerkender den samfundsmaessige nytte af baneprojektet — vi har vaeret
medspillere og ikke modspillere.
- Kommunen ser nybygningslesningen som den mest fremtidssikrede, samtidig med at den
generer faerrest borgere.
o Forste prioritet var en nedgravet/boret losning gennem Brendby — ikke
imedekommet.
o Anden prioritet var at fa banen fort s taet pd motorvejen som muligt — ikke
imedekommet.
- Brendby Kommune er godt klar over at vi skal tale nogle gener, men finder det kun rimeligt at
kraeve at staten som skadevolder viser de hensyn der kan vises, s de varste gener ved banens
linjeforing undgas.

Banens forleb gennem den grenne Kile pa en S meter hsj demning
- Brendby Kommune er i mod at banen er planlagt til at ligge pa en 5 meter hej deemning gennem
den gronne kile
o Vil veere medfere voldsomme visuelle gener — den gronne kile er et fladt
slettelandskab
o Vil virke som en Berlinmur som skarer igennem kommunen.
o Vil give anledning til mere stg;j.
- Den 5 meter hoje demning har ikke varet en del af heringen omkring VVM-redegerelsen
- Fremgér forste gang i den endelige VVM-redegorelse.
- Dvs. at kommunen ikke har ikke haft mulighed for at komme med heringssvar til en sa
vasentlig og indgribende @ndring i projektet.
- Der ma kunne findes andre lgsninger, fx:
o Banen s@nkes, sa den pa hele straekningen gennem den grenne kile enten ligger lavt
som ved M3 og Sendre Ringve), eller alternativt i niveau.
o Det ber undersoges om banen kan passere under Brondbyvester Boulevard, sa
Boulevarden fores under motorvejen og umiddelbart derefter loftes op over banen
- Trafikstyrelsen og trafikministeren henviser til at det vil kraever mere af konstruktionen og
fordyre projektet — men det har ikke varet muligt at fa at vide, hvad det konkret kraver og hvad
det konkret vil koste mere.

Planforhold i forbindelse med retablering af fodboldbaner mv. i den grenne kile
- Brendby Kommune er uenige, i at det er kommunens eget ansvar at fa skabt det nedvendige
plangrundlag for reetableringen af fodboldbaner og hundetraningsbanen.
o Fingerplanens gronne kile bestemmelser er udfordringen.
o Statens ressort - kommunen har ikke hjemmel.
- Kommunen ser det som en naturlig del af projektet at skaffe de nedvendige @ndringer i statens
plangrundlag for, at der kan:
o Udpeges erstatningsarealer for de arealer der bliver inddraget til den nye jernbane




o Etableres et klubhus eller i det mindste omkledningsrum i tilknytning til de flyttede
baner.
- Dertil kommer at det vil pafere kommunen ekstraudgifter, da flytningen af banerne kraver at
der etableres nyt klubhus/omkleedningsrum i tilknytning til banerne.
- Det ber vare noget staten, som skadevolder, der afholder udgifterne.

Forbehold overfor kommunal medfinansiering.
- Der tages et generelt stort forbehold overfor, at kommunen skal medfinansiere nogle af de
udgifter eller felgeudgifter som etablering af denne bane matte afstedkomme.

Grundvandsbeskyttelse

- Jernbanen kommer til at skere igennem et omrade i Brendby med vigtige kildepladser til
vandindvinding.

- Der er pd nuverende tidspunkt ikke taget tilstreekkelig forholdsregler til at beskytte grundvandet
i anlegs- og driftsfasen.

- Der bor ske en opgradering af beskyttelsen.




