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Offentligt

f’[‘ran sportministeriet

Talepapir til brug ved abent samrad i TRU den
22. april 2010 om anlaeg af jernbanen
Kgbenhavn-Ringsted til hgjhastighedstog

Spergsmal A: Hvad er indvendingerne imod at bygge jernbanestraekningen
Kgbenhavn-Ringsted, sa streekningen kan anvendes til karsel med tog
pa op til 320 km/t (hgjhastighedstog)?

Svar: Svar pa spgrgsmal A:

Spgrgeren har spurgt til indvendingerne
imod at den ny bane Kgbenhavn-
Ringsted bygges sa straekningen kan
anvendes til kgrsel med tog pa op til 320
km/t.

Nar banen ikke er bygget til karsel med
tog pa op til 320 km/t, skyldes det isar 4
forhold.

Det drejer sig om

¢ hensynet til gkonomi,
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Side 2/2

o miljg,

e manglende gevinster pa kortere

afstande og

e kapaciteten pa banen.

Anlag af en bane til 320 km/t vil

medfgre stgrre anlaegsudgifter.

Det skyldes, at en hgjhastighedsbane
stiller tekniske krav til banens linjefagring
med store kurveradier over lange

straekninger.

Tilpasningen af banen til lokale forhold
bliver derfor mere vanskelig, og

ekspropriationsomfanget vil blive starre.
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Side 3/3

Pa grund af de starre kurveradier kan
det have store gkonomiske konsekvenser
at passere ledninger i jorden og skare

vejanlag.

Den hgje fart vil desuden medfagre mere
stgj fra togene og dermed gget behov for

stgjbeskyttelse.

Anlaeg af en bane til 320 km/t vil kraeve
mere areal i forhold til den lgsning, som
Trafikstyrelsen har projekteret og derfor

vere til stgrre gene i lokalomradet.

Det skyldes at banen i den projekterede
Ilgsning i stgrst muligt omfang er
placeret i den eksisterende
trafikkorridor. Dermed bliver afstanden
til den eksisterende Holbaekmotorvej

minimal, og man undgar - sa vidt muligt
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Side 4/4

- "spildarealer” mellem motorvejen og

banen.

En bane til 320 km/t. vil ikke i samme

grad kunne ligge op af motorvejen.

Anlag af en bane til 320 km/t vil kun

give sma tidsgevinster.

Nar "Timemodellen” er anlagt vil turen
fra Kgbenhavn til Arhus tage 2 timer,

hvis togene karer 200 km/t hele vejen.

Hvis der kagres 320 km/t mellem
Kgbenhavn og Ringsted vil turen kun

blive ca. 5 minutter kortere.

For at kunne retfeerdigggre en
hgjhastighedsbane ma der veaere leengere

afstande, ogsa mellem standsningerne,
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Side 5/5

for at kunne udnytte togenes hgje
hastighed. Det er formentlig ikke

realistisk 1 Danmark.

Jeg vil i den forbindelse gerne navne, at
jeg er bekendt med, at Deutsche Bahn i
forbindelse med Trafikudvalgets besgg |
efteraret 2009 tilkendegav, at det var
deres vurdering, at 200 km/t var et
hensigtsmaessigt mal for max
hastigheden i Danmarks fjerntrafik i
betragtning af landets geografi og

passagerernes behov.

Deutsche Bahn har som bekendt
betydelige erfaringer med
hgjhastighedstog, og derfor er det jo ikke
helt uinteressant at lytte til deres

vurderinger.
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Side 6/6

Anlag af en bane til 320 km/t kan ogsa
betyde en begraensning af antallet af tog

der kan kgres.

Hvis en hgjhastighedsbane skal
dedikeres til hurtige tog, vil bade
godstog og langsommere intercity- og
regionaltog skulle ledes af den gamle
streekning via Roskilde. De far altsa ikke
nytte af den ekstra kapacitet, den nye

bane giver.

Hvis man modsat skal blande
hgjhastighedstog med langsomme gods-,
Intercity- og regionaltog, vil banens
samlede kapacitet blive mindre end
hidtil forudsat. Det skyldes, at der skal

leegges ekstra luft ind i kareplanen sa
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Side 7/7

hgjhastighedstogene ikke indhenter de

langsommere tog pa streekningen.

Alt i alt er der altsa gode grunde til, at
forligskredsen, herunder
Socialdemokratiet, i oktober 2009
besluttede sig for den nuveerende
lgsning med anlaeg af en bane til karsel
med 200 km/t for persontog, og
forberedt til karsel med 250 km/t.



