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Krydsning af dobbeltspor i Tgllgse

Som opflgning af aftale mellem Trafikstyrelsen og Holbek Kommune indstiller Holbzk Byréd, at
der i Tgllgse velges den sékaldte Faktalgsning i stedet for Sofievejslgsningen, som Trafikstyrelsen i
fgrste omgang havde indstillet.

P4 mgde den 2. april 2009 mellem Trafikstyrelsen og Holbak Kommune oplyste Trafikstyrelsen at
man var villig til at valge en anden lgsning i stedet for Sofievejslgsningen pa baggrund af veldoku-
menteret data. En eventuel prisdifference skulle betales af Holbzk Kommune.

P4 mgdet blev det sammen med Martin Munk Hansen og Susan Galsge vurderet, at en gkonomisk
og trafikmessig undersggelse udfgrt af COWT i lighed med tidligere undersggelser udfgrt for Tra-
fikstyrelsen ville vare et godt grundlag for vurdering af alternative Igsninger.

Baggrund

I Tgllgse by er indstillet at den eksisterende jernbaneoverskeering nedlzgges og erstattes af en vej-
forbindelse med cykelstier fra Kvarmlgsevej via Sofievej til Jernbanevej. Frihgjden er sat tit 414
meter, s& der bliver mulighed for passage af busser og lastbiler. Som supplement hertil er indstillet
etablering af en gangtunnel, hvor den eksisterende overkgrsel er i dag.

Holbzk Kommune og borgeme i Tgllgse by er ikke interesseret i at Sofievejslgsningen bliver gen-
nemfgrt, da den vil betyde at der fortsat kan fgres tung trafik i gennem byen , og at dette kan ske i
samme omfang som i dag. Desuden vurderes det, at grundlaget for beslutningen er @ndret, idet fri-
hgjden ved underfgringen af Hjortholmvej er gget til 4% meter, s tung trafik til Tellgse kan kere ad
denne vej i stedet for gennem byen.

Sofievejlgsningen vil ogsa betyde, at der skal nedrives et stort antal huse, hvilket vil betyde, at by-
midten skemmes i ungdig grad.




Beslutning om Faktalgsningen

Holbzk Kommune har fiet COWT til at udarbejde en udvidet analyse af alle de foresléede lgsninger
1 og omkring Tgllgse by. Analysen belyser bade de trafikmzassige og de ¢konomiske forhold, og
bygger videre pa tidligere analyser udfgrt til Trafikstyrelsen.

P4 baggrund af COWIs analyse kan Faktalgsningen anlegges for 50 mill, kr. Faktalgsningen vil
trafikmessigt betyde, at der vil ske en yderligere begrensning af trafikken gennem byen med 15 % i
forhold til Sofievejslgsningen og dermed ogsé en begrensning af den tunge trafik.

Pi grundlag af denne analyse har Holbzk Byréid besluttet at anbefale Faktalgsningen til gennemfg-
relse. Det er desuden besluttet af Byrédet, at krydsningen bgr udformes, si den tunge trafik tilskyn-
des til at kgre uden om byen. Byrédet er derfor interesseret i, at Faktalgsningen udformes i en modi-
ficeret form uden rundkgrsel, men med T-kryds, hvor Tgllgsevej munder ud i Jernbanevej. Byridet
har ogsé lagt vagt pé, at der etableres en stiunderfgring mellem Tgllgsevej og Kvarmlgsevej ved
den nuvarende jernbaneoverskaring.

Holbek Kommune er indstillet pa, at bidrage til den videre planl®gning omkring udformningen af
krydsningen i Tg¢llgse, s& det kan indgd i det planlovsmassige grundlag. Der vurderes ikke at vare
veesentlige meromkostninger. Men kommunen er indstillet p4 eventuelt at bidrage ved gennemfgrel-
sen af Faktalgsningen, hvis der skulle veere vasentlige meromkostninger, som fglge af kommunens
gnsker til den endelige udformning.

Med venlig hilsen
Jgrn Sgrensen / Hans Sgie
borgmester kommunaldirektgr
Vedlagt i bilag:
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Baggrund

Med den planlagte dobbeltsporslgsning pa Nordvestbanen skal overkerslen i
Tollgse nedlegges, og Tellesevej-Kvarmlosevej skal lukkes ved den nuvaren-
de overkersel. Det betyder, at der skal etableres nye vej- og stianleg som er-
statning for den lukkede vej.

Trafikstyrelsen belyste i 2006-2007 sammen med kommunen en rakke forslag
som led 1 arbejdet med Miljeredegerelse for udbygning af Nordvestbanen. Nu
ansker kommunen en samlet vurdering af udvalgte forslag. Vurderingen skal
belyse forskelle i trafikale og ekonomiske konsekvenser og preesentere resulta-
terne pa en overskuelig form.

Dette notat indeholder en siddan samlet vurdering.
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Udarbsjdet hgr

Kontrolleret jno
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Figur 1.1 Udviklingsskitse for Tollose fra Holbeek Kommuneplan 2007 - 2018.
Skitsen viser byudviklingsmuligheder og mulige placeringer af nye for-
bindelsesveje hhv. syd og nord om byen.

2 Sammenfatning

Tre principielt forskellige forslag samt varianter og kombinationer af disse er
belyst:

*  Encentral losning med en vejhank - kun for person- og varebiler eller for
alle biler

*  Ensydlig forbindelsesvej evt. suppleret med en central lgsning
*  Ennordlig forbindelsesvej evt. suppleret med en central losning.

Alle forslag har bide fordele og ulemper og beslutning om den endelige lesning

vil athange af hvilke forhold, der legges mest vaegt pd. Neden for angives der-
for vaesentlige argumenter, som kan benyttes i droftelser af de 3 lasninger.
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Vurdering af erstatningsanleg for baneoverskaring i Tellgse 3/22

En central lesning med en vejhank

Argumenter for en sadan lesning:

*  Kun mindre ®ndringer af de trafikale forhold og tilgangelighed for biltra-
fikken (f& hundrede ud ca. 4.500 biler om dagen flyttes)

* Ingen yderligere vejanlag i landskabet i udkanten af byen

*  Den billigste lasning

*  Med en lgsning kun for person- og varebiler undgis yderligere gennem-
kersel fra 100-200 lastbiler om dagen.

Argumenter mod en sddan lesning:

*  Ingen veesentlig reduktion af trafikbelastningen pa den centrale vej i by-
midten (Tellesevej-Kvarmlaseve;j)

*  Areal beslaglegges til vejhank og tunnel i et centralt bymidteomride

*  Kun mindre forbedringer for fodgengere og cyklisters tryghed pa den cen-
trale vej 1 bymidten

* Ingen nye muligheder for byomdannelse og -udvikling i Tellese.

*  Med en vejhank kun for person- og varebiler vil lastbiler og evt. busser
med &rinde i Tollase fa en stor omve;j.

En sydlig forbindelsesvej

Argumenter for en sidan lgsning:

*  En vasentlig reduktion af trafikbelastningen pa den centrale vej i bymidten
(40 - 70 procent mindre trafik)

*  Forbedring af tryghed og trafiksikkerhed for fodgengere og cyklister i
bymidten

* Ingen arealindgreb i bymidten til vejhank

*  Bedre trafik tilgaengelighed for de sydligste af byomriderne ved Sen-
derstrupvej, hvor byudvikling er i gang.

Argumenter mod en sadan lesning:

*  Starre trafikarbejde, mere omvejskarsel for bilister end med en central las-
ning eller en nordlig forbindelsesve;j - eller sterre risiko for fortsat gen-
nemkerselstrafik pa Jernbaneve] og Tellosevej vest for Jernbanevej.

*  Forbedrer ikke tilgengelighed for hovedparten af det sydlige byomride i
Tellase, 1 det omriderne ikke er planlagt til betjening med en sidan vej

*  Belaster Jernbanevej, som er en central bygade med mange fodgengere og
cyklister, med mere biltrafik (fra ca. 1.100 til ca. 3.000 biler om dagen)

*  Kraver for at sikre en rimelig tilgaengelighed for biltrafik enten
- enny vej til bymidten via Jernbanevej. Vejen kraever kompliceret og

dyrt vejanleg ved krydsning af Heng-Tellase banen samt en uheldig
linjeforing meget teet pa nyt boligomrade.
eller
- en central lesning med en vejhank
*  Kraver nyt vejanlaeg i landskabet i udkanten af byen.

Den nye vej til bymidten belyst ovenfor er en forlengelse af Jernbanevej med
adgang til den sydlige forbindelsesvej vest for Heng-Tellose banen via Lidt-
godtvej. Alternativt kan forbindelsen ske via den nuvarende Jernbanevej, som
er tilsluttet den sydlige forbindelsesvej ast for Heng-Tellose banen. Dette vil
krave, at Jernbanevej fares i en ny tunnel under denne bane. Trafikalt giver
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Vurdering af erstatningsanlzg for baneoverskaring i Tallose 4/22

alternativet et mindre samlet trafikarbejde, men til gengeld risiko for lidt mere
gennemfartstrafik pd Jernbanevejs nordlige del. Anlegsprisen for alternativet er
desuden ca. 26 mio kr dyrere pé grund af den nye tunnel under Jernbanevej.

En nordlig forbindelsesvej

Argumenter for en sddan lgsning:

*  En vaesentlig reduktion af trafikbelastningen pa den centrale vej i bymidten
(50 - 85 procent mindre trafik)

*  Forbedring af tryghed og trafiksikkerhed for fodgengere og cyklister i
bymidten (maske lidt bedre end den sydlige lasning, da Jernbanevej ikke
far ekstra belastning)

*  Ingen arealindgreb i bymidten til vejhank

*  Muligger god trafik tilgzengelighed for nye byudviklingsomrader nord for
Tallgse

*  Muligger en eventuel lukning af Tellesevej vest for Hjortholmvej til gavn
for ssmmenhaeng og tryghed 1 byomrader pd hver side af Tollosevej ved
Centralskolen. Selv uden total lukning vil trafikken blive vasentlig reduce-
ret her.

Argumenter mod en sddan lgsning:

*  Starre trafikarbejde, mere omvejskarsel for bilister, end med en central
lgsning

*  Krazver nyt vejanlag i landskabet i udkanten af byen.

Den nordlige forbindelsesvej er belyst bade som en kort vestlig lgsning og en
lang vej nord om hele byomradet. Argumenter ovenfor gaelder den lange los-
ning. Den korte lasning vil vere billigere, give en lidt mindre aflastning af iser
Kvarmlgsevej og ikke pi samme méde muliggere byudvikling nord for Tellase.
Den korte lesning kan anlagges som en forste etape og forleenges i en senere
etape.

Kombinationer af forslag

De trafikale konsekvenser af forslag med bide en central lgsning kun for per-
son- og varebiler samt nye vejforbindelser enten syd eller nord for byen er ogsa
belyst. Vaesentlige resultater herfra er:

*  Kombinationer giver bade fordele for gennemfartstrafikken (iszr den nord-
lige lesning) og mindre omvejskersel for bilister til og fra samt i Tellose.

*  Det betyder til gengeld, at der ikke opnés samme aflastning af den centrale
vejstrakning, hvilket betyder, at tryghed og sikkerhed for fodgengere og
cyklister ikke forandres vaesentligt i forhold til i dag

*  Losningerne har langt hejere anlaegsomkostninger.
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Anlzgsoverslag

5/22

De enkelte forslag er i Trafikstyrelsens hidtidige arbejder bearbejdet pa forskel-
lige niveauer og anlagsoverslag er udarbejdet pa lidt forskelligt grundlag
(f.cks. med hensyn til korrektion for usikkerheder). I nedenstdende skema ses
en oversigt, der kan benyttes til grove sammenligninger mellem forslagene.

ta-l@sningen

Januar 2007 priser Anleegsoverslag i mio kr

(tal i de enkelte sgjler er ikke nedven- | Miljeredege- Senere pro- "Nyt" over-
digvis beregnet med ens forudsaetnin- | relse 2007 gramfase 2007 | slag*

ger)

Sofievejs-lesningen 63 51 -
Fakta l@sningen 68 - 50
Sydlig forbindelsesvej inkl. ny adgang 96 78 -
via Jernbanevej-Lidtgodtvej

Sydlig forbindelsesvej inkl. ny adgang - - 104
via Jernbanevej

Sydiig forbindelsesvej inkl. Fakta- - - 133
Issningen

Sydlig forbindelsesvej inkl. ny adgang - - 141
via Jernbanevej-Lidtgodtvej og inkl.

Fakta-l@sningen

Kort vestlig nordlig forbindelsesvej - - 63
Kort vestlig nordlig forbindelsesvej - - 106*
inkl. Fakta-lasningen

Lang nordlig forbindelsesvej - - 102
Lang nordlig forbindelsesvej inkl. Fak- - - 144**

* "Nye" overslag baseret pa tidligere overstag fra baggrundsarbejde til miljgredegerelse og
programfase justeret ud fra eventuelle nye ikke tidligere belgbssatte projektelementer eller
kombinationslasninger, som ikke tidligere har veeret belgbssat. Andre varianter af nordlig

forbindelsesvej har vaeret belabssat | miljeredegarelsen.
** Overslag ekskl. ekspropriationsomkostning til Fakta. Ekspropriation var tidligere ansliet

til ca. 15 mio. kr.
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Vurdering af erstatningsanlag for baneoverskzring i Tellose 6/22

3 Overordnede forhold

Situationen i dag er, at Nordvestbanen krydser Tellasevej-Kvarmlesevej i den
centrale del af byen i en signalreguleret overkersel, hvor bade motorkeretgjer
og lette trafikanter kan krydse banen.
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Figur 3.1 Nuverende forhold og principskitser af erstatningslosninger.,

Folgende muligheder for etablering af nye veje og stier i henholdsvis bymidten
(centralt) og i udkanten af byen er vurderet:

*  Central lasning 1 bymidten
*  Nordlig forbindelsesvej i udkanten af byen
*  Sydlig forbindelsesvej i udkanten af byen.

De tre hovedalternativer giver forskellige trafikale og andre effekter, ligesom
de i forskellig grad kreever supplerende projekter. Endelig kan de kombineres.
Det er saledes ikke nedvendigvis et spergsmél om enten en lesning i bymidten
eller i udkanten af byen.

O:AQ050000A0050423_Pdoc\DOC\Tosllose_130809.00C COWI



Vurdering af erstatningsanleg for baneoverskering i Tellese 7722

Vurdering
Felgende forhold er inddraget i vurderingen af de ovenstiende lgsningsforslag
Og varianter:

*  Vejtrafik (maengder og rutevalg)

*  Lette trafikanter (tilgeengelighed, trafiksikkerhed og tryghed)
*  Trafiksikkerhed

*  Sammenhzng med byudvikling

*  Anlegsekonomi

Trafikstyrelsen og kommunen har tidligere vurderet varianter af ovenstiende
forslag. I Trafikstyrelsens miljeredegerelse fra 2007 er en central lgsning i by-
midten (vejhank via Sofievej) fremhavet som hovedforslag og en raezkke vari-
anter med de andre lasningsmuligheder er belyst.

Flere af varianternes trafikale effekter blev vurderet far Hjortholmvejs kryds-
ning af jernbanen nord for Tellese blev ombygget til passage for lastbiler. Des-
uden er der labende sket mindre 2ndringer i den anvendte trafikmodels basis-
forudseetninger. De trafikale vurderinger baseres i dette notat derfor p& nye mo-
delkersler, hvor basisforudsatningerne er ens for hver af de belyste forslag.
Dermed kan de trafikale effekter sammenlignes ensartet pa tvars af varianterne.

De ovrige vurderinger om lette trafikanter er baseret pa Trafikstyrelsens tidlige-
re gennemlorte vurderinger og nye egne vurderinger.

Vurderingen af anlegsekonomi tager udgangspunkt i de tidligere udarbejdede
overslag som baggrund for Trafikstyrelsens miljeredegerelse og den efterfol-
gende bearbejdning af f& udvalgte forslag i programfasen. For udvalgte forslag
kan overslag direkte findes i baggrundsmaterialet, mens det for andre varianter
af forslag har veeret nedvendigt at kombinere delelementer fra de tidligere over-
slag til nye overslag. Forudsetninger for beregning af anleegsoverslag er ikke
helt sammenlignelige, men det er her og nu vurderet, at det er tilstreekkeligt til
at kunne se pd tvaers af lesningsforslagene. Overslagene indeholder generelt
ogsa arealerhvervelse, men da der nu er usikkerhed om ekspropriationsomkost-
ninger til Fakta er dette belgb serskilt trukket ud af overslagene.

4 Central lesning

Den centrale lesning bestéar i at forlegge den nuvarende krydsning af banen ca.
100 m mod nord i en u formet vej, der betegnes en vejhank. Det mest bearbej-
dede forslag indebaerer brug af Sofievej vest for banen som del af vejhanken.
Med den udformning opnés kurveradier og kryds, som kan tilgodese arealbchov
ogsa for store lastbiler,

Et alternativt forslag er, at vejhanken vest for banen gir teettere p4 banen uden

at benytte Sofievej, men hen over den grund, hvor der i dag ligger en Fakta bu-
tik. Vejen vil fi meget sma kurveradier og forudsettes kun at veaere for person-

og varebiler.
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Vurdering af erstatningsanlaeg for baneoverskaring i Tellose 8/22

I begge tilfelde forventes en skiltet hastighed pa 30 km/t. De to forslag er ble-
vet omtalt som hhv. Sofievejs-lgsningen og Fakta-lgsningen (cller hank-
lgsningen). Fzelles for lesningerne er falgende supplerende foranstaltninger:

*  Lukning af krydset Kvarmlesevej/Teglvarksvej og ny adgang til Tegl-
varksvej via vejhanken.

*  Lukning af vejadgang til stationsparkering via Kvarmlesevej lige est for
banen

«  Etablering af ny gangtunnel under banen.

Tn[‘ ::ii';?—-;ﬁ'{-:" ‘9
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Figur 4.1 Principskitse med Sofievejs-lasning.

Figur 4.2 Principskitse med Fakta lasning.
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Vurdering af erstatningsanlag for baneoverskzring i Tollese 9/22

Vejtrafikken
For biltrafikken medferer Sofievejs-lasningen:

*  Ca. 5-10 procent (200-500) ferre biler pr dag pa Kvarmlesevej og Tolle-
sevej gennem Tellese pd begge sider af banen uden for vejhanken.

*  Ca. 40 procent (ca. 1.700) feerre biler pa Tellasevej mellem vejhanken og
Jernbanevej lige vest for banen.

*  Uzndret rutevalg for bilister, bortset fra

- helt lokale ®ndringer ved banekrydsningen. For den enkelte bilist, der
i dag krydser banen, vil det betyde en omvejskersel pd mellem 100 og
300 meter.

- Flytning af noget af den nuvaerende gennemkarende trafik i Tellose,
som har rejsemal hhv. nord og syd for Tellese. Det vil dreje sig om ca,
500 biler om dagen. Tallet er meget usikkert, da en del alternative ru-
ter er naesten ens i tidsforbrug (f.eks. gennem Soderup).

+ lalt mi forventes en meget lille ekstra kersel pr dag pa ca. 900 km og et
ekstra tidsforbrug pa ca. 35 timer.

Med en central lgsning kun for person- og varebiler (Fakta-lasningen) aflastes
Tollesevej-Kvarmlosevej yderligere i forhold til Sofievejs-lesningen for en del
tunge keretajer, saledes at op mod 15 procent (ca. 700) faerre biler pr dag kerer
pé Tellosevej-Kvarmlasevej i forhold til eksisterende situation.

Lige som for Sofievejs-lesningen keres i alt fa ekstra km, ca. 1.500 km mere pr
dag og der bruges ca. 50 timer mere. Forskellen til Sofievejs-lesningen skyldes
iser lastbiler, der ikke kan benytte vejhanken i Fakta-lesningen og derfor fir en
leengere rute.

Lette trafikanter

For fodgangere betyder lukningen af baneoverskzringen (ens for alle lpsnin-
ger), at man skal krydse banen gennem en ny fodgengertunnel under banen.
Tunnellen forventes at fa sakaldte letlgbstrapper med en lille hajdeforskel mel-
lem trinene, der muligger treekken med f.eks. barnevogne og cykler.

Cyklister kan desuden benytte cykelstierne pa vejhanken,

Lette trafikanter fir dermed alt andet lige en lidt forringet tilgaengelighed cen-
tralt gennem byen pa tveers af banen enten i form af trapper eller i form af en
omvej via vejhanken. Det forhold er ens for alle lasningsforslag.

Trafiksikkerhed

Forslaget omfatter kun smé& sndringer af betydning for trafiksikkerheden. Vej-
hanken medfarer bade anlaeg af nye kryds og nedlaggelse af andre kryds. Alt i
alt skennes det, at trafiksikkerheden i bedste fald er uendret.
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Den oplevede utryghed og uheldsrisikoen for cyklister og fodgengere pa Tallg-
sevej vil vaere mindre mellem vejhanken og banen, da biltrafikken her bliver
mindsket meget. Til gengeeld vil fodgangere og cyklister pd Tellgsevej-
Kvarmlgsevej pa tvars af banen skulle gennem 2 nye t-kryds, hvor vejhanken
kobles til Tellesevej og Kvarmlesevej. Det vil alt andet lige ege uheldsrisikoen
og den oplevede utryghed, da trafikmeengderne her kun mindskes lidt i forhold
til i dag. Udformningen af krydsene skal derfor ske med sarlig omhu for at
imedegé nye problemer.

Sammenhzeng med byudvikling

En central lgsning ndrer ikke pa de muligheder og bartierer for byudvikling i

yderkanterne af byomradet, som kommuneplanen lacgger op til. I bymidten vil

det nye vejanleg derimod optage plads, som ellers ville kunne veere benyttet til
mere bymidte orienterede anvendelser. Desuden kraever Fakta-lgsningen, at en

nuvarende butik vest for banen ma nedlagges.

Anl=gsekonomi

I arbejdet med miljeredegerelsen blev anlegsprisen i 2007 priser vurderet til 63
mio kr for Sofievejs-lesningen. Prisen blev i en efterfolgende programfase ju-
steret til 51 mio kr ud fra @ndrede enhedspriser, mindre korrektionsfaktor for
usikkerheder samt mindre justeringer af selve udformningen af projektet.

Fakta-lgsningen blev i miljeredegerelsen vurderet til en anlaegspris pa 68 mio
kr og cr ikke efterfalgende bearbejdet. Vurderingen inkluderede ekspropriati-
onsomkostninger inkl. prisen for en ekspropriation af Fakta. Hvis Fakta eks-
propriationsomkostningen fjernes fra forslaget, vurderer vi nu et overslag pa ca.
50 mio kr. med samme forudsztninger om usikkerheder som i programfasen.

5 Sydlig forbindelsesvej

Overordnet bestér forslaget i at erstatte banekrydsningen med en sydlig forbin-
delsesvej mellem i gst Kvarmlesevej ved Dalvzenget og i vest Senderstrupvej
syd for Tellese by. For at sikre en fortsat rimelig vejbetjening af bymidten ind-
gar supplerende vejanleg, se Figur 5.1.

Folgende forslag med en sydlig forbindelsesvej er vurderet her:

*  Sydlig forbindelsesvej og en ny forbindelse til centrum via Jernbanevej

»  Sydlig forbindelsesvej og Fakta-lgsningen

*  Sydlig forbindelsesvej og en ny forbindelse til centrum via Jernbanevej og
Fakta-losningen,

O3ADC50000A00504243_Pdac\DOCToellose_130809.00C m



Vurdering af erstatningsanlag for baneoverskering i Tellose 11/22

Cr

ErL

: =LE -L Ry k L
Y \*q, P, A
-’T%s & “:\:M . / o
gl T@LL@SE f\@ -
i Tl" N 5 1| (= :.' N T . . '
E . RN A W '._ & LN Fa!-_gi:a_‘.lmamng s

T s
‘ S YR el
Gammet Telipse P

Figur 5.1 Principskitse for losningsforsiag med en sydlig forbindelsesvej og ny
Jorbindelse herfra til centrum via Jernbanevej og/eller Lidigodtvej, evt.
suppleret med Fakta-lasningen.

Folgende gzlder for lasningerne:
*  Den sydlige forbindelsesvej forventes skiltet til 50 km/t

*  Forbindelsen til centrum via Lidtgodtvej-Jernbanevej forventes skiltet til
maksimalt 40 km/t, og der suppleres med fartdempende foranstaltninger
pa ovrige veje i byen for at undgd uensket ny gennemfartstrafik pa mindre
veje. Et alternativ med forbindelse via nuvarende Jernbaneve;j, blot med
ny krydsning i tunnel af Hong-Tellose banen, er ogsé belyst.

*  Niveaufrie stikrydsninger af den sydlige forbindelsesvej etableres ved
Senderstrupvej og ved Dalvaenget-Redtjemevej (eller langs med jernbanen
pa nordsiden af denne - forelobig er der ikke foretaget anlegspkonomisk
vurdering af dette alternativ, men det skennes ikke at pavirke den samlede
pris for lasningen vaesentligt).

+  Jernbanevejs krydsning af Heng-Tellase banen lukkes, nar der etableres
forbindelse via Lidtgodtve;.

*  Ved den nuverende baneoverskaring i bymidten etableres stitunnel.
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I varianter med Fakta-lasningen udformes vejhanken som beskrevet for
den centrale lgsning.

Vejtrafikken
For biltrafikken medferer forslaget med den sydlige forbindelsesvej inkl. ny for-
bindelse til centrum via Jernbanevej-Lidigodtve;j:

Kvarmlgsevej vest for Dalvanget fir ca. 70 procent feerre biler om dagen
og tzt pd banen er der kun ca. 5 procent tilbage af bilerne.

Tollasevej vest for banen fir ca. 40 procent ferre biler om dagen.

Den sydlige del af Jernbanevej far mere end en fordobling af trafikken fra
ca. 1.100 biler til ca. 3.000 biler om dagen.

Senderstrupvej i Tellose vil opleve en reduktion pé ca. 30 procent.

De ovenstiende &ndringer skyldes et &ndret rutevalg. De gennemkerende
trafikanter uden rejsemal i Tellese vil benytte den nye forbindelsesvej, og
trafik til og fra Tellese vil i hej grad benytte den nye forbindelse via Jern-
banevej i stedet for Tellasevej og Kvarmlaseve;.

For den enkelte bilist vil den ekstra kersel variere meget. Noget gennem-
kerende trafik vil fi en kortere rute, mens en del trafikanter med srinde i
Taellese vil opleve ckstra kersel.

I alt ma forventes en ekstra kersel pr. dag pé ca. 6.700 km og et ekstra tids-
forbrug pa ca. 120 timer.

Alternativet med forbindelse via Jerbanevej i ny tunnel under Hong-Tellase
banen giver et mindre samlet trafikarbejde, men samtidig sterre risiko for gen-
nemfartstrafik pa Tellesevej vest for Jernbanevej.

For biltrafikken medferer det alternative forslag med den sydlige forbindelses-
vej inkl. Fakta-lasningen:

Kvarmlesevej far op mod 10 procent faerre biler vest for Dalvenget.
Tellosevej vest for banen far ca. 30 procent faerre biler.

Den sydlige del af Jernbanevej vil f3 fjernet naesten al trafik pa grund af
lukningen af krydsningen med Heng-Tellese banen, og den nordlige del vil
opleve ca. 50 procent feerre biler om dagen.

Senderstrupvej vil opleve ca. 40 procent feerre biler.

De ovenstiende endringer skyldes et @ndret rutevalg. De gennemkerende
trafikanter i Tellgse vil benytte den nye forbindelsesve;j.
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*  For den enkelte bilist vil den ekstra kersel variere meget. Nogen gennem-
kerende trafik vil £ en kortere rute, mens trafikanter med arinde i Tallose
kun vil opleve lille ekstra karsel.

+ laltkan forventes en ekstra kersel pr. dag pé ca.2.000 km og et ekstra tids-
forbrug pa ca. 40 timer.

For biltrafikken medferer det alternative forslag med den sydlige forbindelses-
vej inkl. ny forbindelse til centrum via Jernbanevej-Lidtgodtvej og inkl. Fakta-
lasningen:

*  Kvarmlesevej vest for Dalvaenget far ca. 15 procent faerre biler om dagen.
*  Tellesevej vest for banen fir ca. 30 procent farre biler.

*  Den sydlige del af Jernbaneve;j vil fa fjernet 60 - 70 procent af trafikken pa
grund af lukningen af krydsningen med Hang-Tellese banen, og den nord-
lige del vil opleve ca. 40 procent feerre biler om dagen.

*  Senderstrupvej vil opleve ca. 40 procent farre biler.

*  De ovenstdende &ndringer skyldes et @ndret rutevalg. De gennemkgrende
trafikanter i Tollose vil benytte den nye forbindelsesvej og trafik til og fra
Tollpse vil i hejere grad benytte den nye forbindelse via Jernbanevej i ste-
det for Tellasevej og Kvarmlesevej.

*  For den enkelte bilist vil den ekstra kersel variere meget. Noget gennem-
kerende trafik vil fi en kortere rute, mens trafikanter med zrinde i Tollese
1 hajere grad vil opleve lille ekstra kersel.

+ Ialtkan forventes en ekstra kersel pr. dag pa ca. 1.800 km og et ckstra
tidsforbrug pa ca. 40 timer.

Lette trafikanter

For fodgangere betyder lukningen af baneoverskeringen, at man skal krydse

banen gennem en ny fodgangertunnel under banen. Tunnellen forventes at fa
sikaldte letlabstrapper med en lille hejdeforskel mellem trinene, der muligger
trekken med f.eks. barnevogne og cykler.

Lette trafikanter far dermed alt andet lige en lidt forringet tilgeengelighed cen-
tralt gennem byen pa tvaers af banen enten i form af trapper eller i form af en
omvej via vejhanken. Det forhold er ens for alle lesningsforsiag.

Den sydlige forbindelsesvej vil flytte biltrafik veek fra Kvarmlesevej og Tolle-
sevej, hvilket alt andet lige vil forbedre trygheden for de lette trafikanter her.
En ny forbindelse via Jernbanevej vil medfare gget biltrafik her. P4 den nordli-
ge del af strackningen, som indgar 1 bymidten med butikker pa begge sider, vil
det @ge barricrevirkning og utryghed for lette trafikanter bide langs og pa tveers
af vejen.
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Trafiksikkerhed

Den nye forbindelsesvej og dens tilslutninger til eksisterende veje forventes
udformet efter bedste trafiksikkerhedsmeessige standard (f.eks. med rundkers-
ler), men alt andet lige vil en ny vej og nye trafikvejskryds give en ny wheldsri-
siko. Reduktionen af biltrafik pa centrale veje med et blandet trafikbillede gen-
nem en bymidte vil nedsette, men ikke fjerne uheldsrisikoen. Den egede trafik
pé Jernbanevej vil ogsé give en gget uheldsrisiko, men en udformning med
fartdeempning til 40 km/t vil kunne imedega problemet.

Den samlede @&ndring i uheldsrisiko vurderes derfor at veere lille, og en eventu-
el forbedring vil iser komme pé lokaliteter med mange fodgengere og cykli-
ster.

Sammenhzng med byudvikling

Den sydlige forbindelse bererer ikke de muligheder for byudvikling i den syd-
lige yderkant af byomradet, som kommuneplanen leegger op til. For bymidten
betyder forbindelsen, at den nuveerende streekning Tellosevej-Kvarmlesevej
aflastes for biltrafik, hvilket kan styrke bymidtens karakter som en fodgznger-
venlig bymidte.

Ovenstiende athenger en del af om der kobles en ny forbindelse til bymidten
via Jernbanevej eller/og en vejhank.

Anlagsekonomi

Den sydlige forbindelsesvej inkl. ny forbindelse til Jernbanevej, ny stitunnel i
bymidten og to nye stitunneler ved krydsning af forbindelsesvejen blev i milje-
redegarelsen vurderet til en anlegspris pi 96 mio kr. I den efterfalgende pro-
gramfase blev forslagets indhold justeret en smule og nye beregningsforudsat-
ninger blev anvendt i evrigt. Overslaget her var pd 78 mio kr.

De evrige forslag med kombinationer og varianter er ikke tidligere vurderet. Vi
har benyttet forudsztningerne fra programfasen til at vurdere anlegsoverslag
pa disse varianter. Alternativet med en forbindelse via den nuvarende Jernba-
nevej dog suppleret med en ny tunnel under Hong-Tallgsebanen har et anlags-
overslag pd ca. 104 mio kr. Overslaget for en lesning ink]. Fakta-lesningen
(men uden forbindelse via Jernbanevej) er pé ca. 133 mio kr og kombinationen
med béde Fakta-lasning og forbindelse via Jembanevej er pd ca. 141 mio kr. I
begge forslag er ekspropriation af Faktagrunden ikke inkluderet.

6 Nordlig forbindelsesvej

Overordnet bestir forslaget i at erstatte banekrydsningen med en nordlig for-
bindelsesvej mellem Tellosevej vest for Hjortholmvej nord om Tellese og med
forbindelse til Tellgse bymidte via en ny vej lige st for banen. Den nordlige
forbindelsesvej kan forleenges mod st til Kvarmlesevej, se Figur 6.1. Det vil
vaere muligt at anlegge den korte forbindelsesvej som en forste etape og senere
at anlegge resten af vejen (forlengelsen). Falgende forslag med en nordlig for-
bindelsesvej er vurderet her:
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«  Kort nordlig forbindelsesvej. (Vejen forlober mellem Tollesevej vest for
Hjortholmvej nord om Tallase og med forbindelse til Tellgse bymidte via
en ny vej st for banen).

*  Kort nordlig forbindelsesvej og Fakta-lasningen.

«  Kort nordlig forbindelsesvej og en forlengelse herfra til Kvarmlesevej
nord for Kvarmlese (i det falgende kaldet "Lang nordlig forbindelsesvej™).

* Lang nordlig forbindelsesvej og Fakta-lgsningen.
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Figur 6.1 Principskitse for losningsforslag med en nordlig forbindelsesvej som
enten en kort forbindeise efler en lang forbindelse og evt. suppleret med
Fakta-lgsningen,

Vejtrafik
For biltrafikken medferer forslaget med den korte nordlige forbindelsesve;:

*  Kvarmlgsevej vest for Dalveenget fir ca. 45 procent fzrre biler om dagen.
*  Tellasevej vest for banen fir ca. 55 procent feerre biler om dagen.
«  Den nye forbindelse fra nord til Tellgse bymidte vil fi en daglig trafik pa

ca. 3.700 biler, hvilket kan szttes i forhold til den nuverende trafik pa
tvaers af banen i Tellese pa ca. 5.000 biler om dagen.
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*  Hjortholmve;j vil nord for Tellese opleve ca. 25 procent flere biler, mens
strekningen i Tellese by vil opleve ca. 50 procent flere biler.

*  De ovenstiende ®ndringer skyldes et 2ndret rutevalg. De nuvarende gen-
nemkerende trafikanter i Tellase vil 1 hejere grad benytte Hjortholmvej og
den vestligste del af den nye korte nordlige forbindelsesvej, mens trafik til
og fra Tellese i hgjere grad vil benytte den nye forbindelse fra nord.

*  For den enkelte bilist vil den ekstra kersel variere meget. Gennemkeorende
trafik vil kun opleve smé forskelle, mens nogle trafikanter med @rinde i

Tellese i hajre grad vil opleve ekstra kersel.

* Ilalt mi forventes en ekstra korsel pr. dag pa ca. 6.400 km og et ekstra tids-
forbrug pé ca. 120 timer.

For biltrafikken medferer forslaget med den korte nordlige forbindelsesvej og
en Fakta losning:

*  Kvarmlgsevej vest for Dalvaenget far ca. 10 procent fzerre biler om dagen.

*  Tallgsevej vest for banen far en reduktion pd ca. 20 procent.

*  Den nye forbindelse til Tellose bymidte lige @st for banen vil f en lille
daglig trafik pd under 500 biler (da vejhanken i Fakta lasningen vil bare
trafikken i stedet for), hvilket kan settes i forhold til den nuvarende trafik
pa tvaers af banen i Tallese pa ca. 5.000 biler om dagen.,

*  Hjortholmvej vil nord for Tellese opleve fi procent flere biler, mens
streekningen i Tellose by vil opleve ca. 30 procent feerre biler.

*  De ovenstiende a@ndringer skyldes et endret rutevalg. De nuvaerende gen-
nemkerende trafikanter i Tollese vil 1 hojere grad benytte Hjortholmvej og

den nordlige forbindelsesvej vest herfor

«  Trafik til og fra Tellese vil naesten benytte samme ruter som i dag. Den nye
forbindelse fra nord vil kun blive benyttet af fi hundrede biler om dagen.

¢ For den enkelte bilist vil der vaere eksempler bade pé ekstra og mindre ker-
sel. Gennemkarende trafik vil opleve smé forskelle, mens nogle trafikanter

med &rinde i Tallese vil opleve vejhanken som ekstra karsel.

» lalt ma forventes en ekstra kersel pr. dag pa ca. 1.100 km og et ekstra tids-
forbrug pa ca. 40 timer.

For biltrafikken medferer forslaget med den lange nordlige forbindelsesvej:
*  Kvarmlesevej vest for Dalvanget far ca. 85 procent feerre biler om dagen.

*  Tallesevej vest for banen far en reduktion pa ca. 50 procent.
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Den nye forbindelse fra nord til Tellgse bymidte vil fi en daglig trafik pa
ca. 1.500 biler, hvilket kan szttes i forhold til den nuvaerende trafik pa
tveers af banen i Tellese pa ca. 5.000 biler om dagen.

Hjortholmvej vil nord for Tellase opleve ca. 10 procent flere biler, mens
streekningen i Tellase by vil opleve ca. 70 procent flere biler.

De ovenstiende sndringer skyldes et @ndret rutevalg. De nuveaerende gen-
nemkerende trafikanter i Tellose vil 1 hajere grad benytte Hjortholmvej og
den nye nordlige forbindelsesvej, mens trafik til og fra Tellese i hajere
grad vil benytte den nye forbindelse fra nord.

For den enkelte bilist vil den ekstra kersel variere meget. Gennemkerende
trafik vil kun opleve smé forskelle, mens nogle trafikanter med @rinde i
Taellese i hejre grad vil opleve ekstra kersel.

I alt ma forventes en ekstra korsel pr. dag pd ca. 4.100 km og et ekstra tids-
forbrug pa ca. 60 timer.

For biltrafikken medfarer forslaget med den lange nordlige forbindelsesvej og
Falkta lasningen:
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Kvarmlasevej vest for Dalvenget far ca. 70 procent ferre biler om dagen.

Tellesevej vest for banen fir ca. 60 procent ferre biler om dagen (kan ogsé
veere lidt lavere, da faldet vil afhznge af, hvilken af flere naesten ligevar-
dige ruter, som bilister vaelger at benytte fra nord til byomradet sydvest for
banen i Tallgse bymidte)

Den nye forbindelse fra nord til Tellese bymidte vil fi en daglig trafik pa
ca. 1.100 biler, hvilket kan sacttes i forhold til den nuveerende trafik pa
tveers af banen i Tellase pa ca. 5.000 biler om dagen.

Hjortholmve;j vil nord for Tellese opleve knap 10 procent flere biler, mens
trafikmangden pa streekningen i Tollese by vil vere stort set uandret.

De ovenstiende ®ndringer skyldes et &ndret rutevalg. De nuvarende gen-
nemkerende trafikanter i Tellgse vil i hejere grad benytte Hjortholmvej og
den nye nordlige forbindelsesvej, mens trafik til og fra Tellese i hajere
grad vil benytte den nye forbindelse fra nord.

For den enkelte bilist vil den ekstra kersel variere meget. Gennemkerende
trafik vil kun opleve sma forskelle, mens nogle trafikanter med arinde i
Tellese i hejre grad vil opleve ekstra kersel.

I alt mé forventes en ekstra kersel pr. dag pa ca. 1.100 km og et ekstra tids-
forbrug pa ca. 15 timer.
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Lette trafikanter

For fodgaengere betyder lukningen af bancoverskzringen (ens for alle lasnin-
ger), at man skal krydse banen gennem en ny fodgangertunnel under banen.
Tunnellen forventes at fa sikaldte letlabstrapper med en lille hgjdeforskel mel-
lem trinene, der muliggar treekken med f.eks. barnevogne og cykler.

Lette trafikanter fir dermed en lidt forringet tilgaengelighed centralt gennem
byen pé tveers af banen enten i form af trapper eller i form af en omvej via vej-
hanken. Det forhold er ens for alle lesningsforslag.

Den nordlige forbindelsesvej vil flytte biltrafik vaek fra Kvarmlesevej og Tella-
sevej 1 bymidten, hvilket alt andet lige vil vaere en forbedring for de lette trafi-
kanter her. Den nye adgang fra nord forventes at veere uden randbebyggelse og
skaber derfor ikke nye barrierer.

Trafiksikkerhed

Den nye forbindelsesvej og dens tilslutninger til eksisterende veje forventes
udformet efter bedste trafiksikkerhedsmessige standard (f.eks. med rundkers-
ler), men alt andet lige vil en ny vej og nye trafikvejskryds give en ny uheldsri-
siko. Reduktionen af biltrafik pa centrale veje med et blandet trafikbillede gen-
nem en bymidte vil nedsatte, men ikke fjerne uheldsrisikoen.,

Den samlede 2ndring i uheldsrisiko vurderes derfor at veere lille, og en eventu-
el forbedring vil iseer komme pé lokaliteter med mange fodgangere og cykli-
ster.

Sammenhseng med byudvikling

Den nordlige forbindelse kan ses i sammenhang med kommuneplanens udpeg-
ning af mulige byudviklingsomréder nord for Tellese, som i givet kan betjenes
af den nye vej. Dette geelder kun for den "lange” forbindelse.

For bymidten betyder forbindelsen, at den nuvarende strakning Tallesevej-
Kvarmlesevej aflastes for biltrafik, hvilket kan styrke bymidtens karakter som
en fodgengervenlig bymidte.

Ovenstdende athenger en del af om der samtidig etableres en vejhank gennem
bymidten.

Anlegspkonomi

Lasningsforslag med en nordlig forbindelsesvej blev vurderet i miljeredegerel-
sen, men med andre valg af varianter. tilslutninger mv. end kommunen nu @n-
sker belyst. Vi har derfor udarbejdet nye overslag for de valgte forslag. Forud-
seetningerne for vurderingen er baseret pa miljeredegerelsens indhold kombine-
ret med nye vurderinger af varianter, som ikke var med pa det tidspunkt (straek-
ningen vest for Hjortholmvej og forbindelsen til bymidten). Overslaget er her-
efter justeret med samme korrektionsfaktor som forslag udarbejdet i programfa-
sen.
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De 4 overslag ser saledes ud:

Kort nordlig omfartsvej 63 mio kr
Kort nordlig omfartsvej inkl. Fakta-lasningen 106 mio kr
Lang nordlig omfartsvej 102 mio kr

Lang nordlig omfartsvej inkl. Fakta-lesningen 144 mio kr.

7 Tvargaende sammenligning

L alt er i dette notat belyst 9 mulige losningsforslag. i det folgende sammenlig-
nes forslagene pa tvaers af de belyste faglige emner.

Vejtrafik

Figur 7.1 viser de forventede zndringer i trafikarbejde og tidsforbrug ved de
valgte lesninger. Det skal pointeres, at forskellene er relativt sma og den kon-
krete udformning inkl. skiltning af vejanleeggene samt eventuel byudvikling og
dens vejtilslutninger vil kunne pivirke disse resultater.

De relativt smé andringer kan illustreres ved for eksempel at se pa det nuvae-
rende totale antal kerte km pr dag alene pa Tellasevej mellem Hjortholmvej og
krydsningen med banen. Med den nuveerende trafikmeengde pé ca. 4.400 biler
om dagen kares der pa denne straekning alene ca. 2.200 km om dagen, hvilket
er mere end den totale ekstra kersel pa hele vejnettet, som de fleste af lesnings-
forslagene indeberer.

Forskelle pr degn i
forhold til nuvse-
rende situation

{afrundede tal)

Central lasning Sydlig forhindelsesvej Nordlig forbindelsesvej
Sofievej | Fakta Inkl. ny | Inkl. Inkl beg- | Kort Kort Lang Lang
vej via Fakta- ge inkl. inkl.
Jernba- | l#sning Fakta- Fakta-
nevej lzsning l@sning

Trafikarbejde i km

Tidsforbrug i timer

900 1.600 6.700 2.000 1.800 6.400 1.100 4.200 1.100
35 50 120 40 40 120 40 60 10

Figur 7.1 Forskelle (vaekst) i samlet trafikarbejde og tidsforbrug mellem de belyste lasningsmuligheder.
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Selvom de ekstra kerte km i det store billede er relativt f3, s& viser de, at los-
ninger med en nordlig eller sydlig forbindelsesvej giver et ekstra trafikarbejde i
forhold til en central lasning. Det ckstra trafikarbejde skyldes dels ckstra karsel
for de gennemkarende trafikanter og dels ekstra kersel for trafikanter til og fra
Tellese, hvor nogle trafikanter skal kere en omvej i forhold til i dag for at n sit
rejsemal. Kombinationslesninger med bade en forbindelsesvej og en central
lgsning giver ca. samme trafikarbejde som en central lgsning,

Forskelle i trafikmaengder pd udvalgte vejstrekninger i Tollose er derimod sto-
re. I Figur 7.2 er vist en skematisk oversigt over trafikmeengder pa de vigtigste
af de bererte veje i hvert af lesningsforslagene.




Vurdering af erstatningsanlag for bancoverskering 1 Tellase
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(afrundede tal) Nuvee- Central l@sning Sydlig forbindelsesvej Nordiig forbindelsesve]
rende
forhold
Straekning Sofie- | Fakta | Inkl. ny | Inki. Inkl Kort Kort Lang Lang
vej vejvia | Fakta- | begge inkl. inkl.

Jern- l@sning Fakta- Fakia-
bane- l@sning l@sning
vej

Hjerthelmveji Tel- | 4.140 B 0 i

lase

Tellgsevej vest for | 3.330 0 BT i 1

Hjortholmvej

Tellgsevej i by- 4.350 | i

midten

Jernbanekryds- 5.670 1] i i i

ning centralt i Tal-

lase®

Kvarmlasevej i 4.790 ] i ;

bymidten

Ny forbindelse fra - - - - “ -

nord til bymidte

Senderstrupvej t 3.500 4

Tellese

Jernbanevej, taet 2.820 i fis I

pa Tallesevej

Jernbanevej, syd 1.150 0 0 i3 |

for Vestergade

Ny forbindelse via - - = - - - - .

Jernbanevej

* For nuvesrende forhold gaelder tallet den nuveerende Kvarmlgsevej-Tallgseve] jerbanekrydsning i niveau, mens tallet for l@sningsfor-
slagene geelder tallet i vejhanken i tunnel under banen. Uden en central lesning er faldet lig med 100 procent = - 5.670 biler

Figur 7.2

Daglige trafikmeengder udtrykt i drsdogntrafik (et udiryk for en gennemsnitlig daglig trafik i lobet

af et ar) for udvalgte straekminger i Tollase omradet.
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Resultaterne viser, at den centrale strackning Tellosevej-Kvarmlesevej bliver
aflastet i alle forslag, men med stor variation. Den sterste aflastning kommer
naturligvis uden en central lgsning med en vejhank. En hank lesning enten for
alle bilister (Sofievejs-lesningen) eller kun for person- og varebiler (Fakta-
lesningen) vil kun aflaste Tellosevej-Kvarmlesevej for nogle hundrede biler om
dagen, mens lgsninger med forbindelsesveje enten syd eller nord om byen vil
aflaste med op til ca. 4.000 biler om dagen.

De forskellige lasninger pévirker trafikanternes rutevalg, De mindste sndringer
kommer med den centrale losning, som primert pavirker trafikken helt lokalt i
Tellgse. En sydlig eller nordlig forbindelsesvej vil medfere sterre ndringer i
rutevalg, hvilket ogsa afspejles i de storre sendringer i antal kerte km og tids-
forbrug.




Vurdering af erstatningsanlag for baneoverskaring i Tollese 21/22

Trafikanters rutevalg pé ture mellem Tellese og Holbzk eller Holbak motorve-
jen vil flytte mellem Hjortholmvej og Kvarmlesevej athengig af lgsning. Lige-
sd vil den gennemkerende trafik skifte rute og kere enten helt uden om Tellase-
Kvarmlese cller i hajere grad benytte Hjortholmvej-Senderstrupve;.

Det skal pointeres, at den nuvarende trafik pa Tallesevej-Kvarmlesevej hoved-
sagelig bestar af trafik med rejsemal i byen. Kun ca. 25 - 35 procent af trafik-
ken er gennemkerende trafik uden rejsemal i byen. Det betyder, at nye forbin-
delsesveje 1 udkanten af byen i hejere grad omfordeler trafik i Tollese vk fra
den centrale strekning end fjerner trafikken veek fra byen.

Lette trafikanter

Fodgzngere og cyklister pd Tellosevej-Kvarmleseve]j pavirkes af alle losnin-
ger, da lukningen af banekrydsningen medferer, at de skal gennem en tunnel
for at feerdes mellem den estlige og vestlige del af byen. For de fleste fodgen-
gere vil en lesning med en letlgbstrappe naturligvis opleves som en dérligere
tilgeengelighed end i dag, men nok ikke en vasentlig forandring. For gangbe-
sveerede, brugere af karestole, personer med barnevogne samt cyklister vil tun-
nellen i hejere grad opleves som en forringelse.

Cyklister og fodgangeres oplevelse af tryghed og sikkerhed pa den centrale
streekning vil naturligvis blive klart forbedret med de losninger, der fjerner bil-
trafik herfra. Derimod vil de centrale lgsninger kun @ndre ubetydeligt pa for-
holdene. Her skal endvidere vare serlig opmerksomhed om udformning af de
nye kryds, hvor vejhanken skal tilsluttes.

Med lgsninger, hvor 40 - 70 procent af biltrafikken fjernes fra den centrale
strackning giver det sterre mulighed for at skabe attraktive byrum for fodgznge-
re og cyklister som led i gvrig udvikling af bymidten. Imidlertid skal det hu-
skes, at selvom trafikken flyttes fra Tellesevej-Kvarmloseve;j, s& vil en stor del
af den flyttede trafik stadig vaere i byomradet, men blot benytte andre veje.

Trafiksikkerhed

Lukningen af baneoverskaeringen i bymidten vil fjerne uheldsrisiko mellem ba-
n¢ og gvrige trafikanter i alle forslag. De evrige &ndringer vurderes at veere
stnd. Trafiksikkerheden for iszr lette trafikanter vil dog blive klart forbedret pa
Tellesevej-Kvarmlgsevej uden en central lesning. Imidlertid vil der med anlaeg
afnye forbindelsesveje ogsé skulle anlegges nye kryds med potentielle uhelds-
risiko.

En samlet vurdering er derfor, at trafiksikkerheden vil vere uzendret med en
central lesning, nar det forudszttes at kryds med den nye vejhank udformes
med seerlig hensyntagen til lette trafikanter. For evrige losninger vil der kunne
veere en gget samlet uheldsrisiko pa grund af flere kryds, men for lette trafikan-
ter vil risikoen vare mindsket pa grund af en flytning af biltrafik fra bymidten,
hvor de fleste lette trafikanter feerdes.

GMADNSIDONAI05042\3_PdociDOC Tosllose_130808.DOC (m



Vurdering af erstatningsanleg for bancoverskaering i Tollase 22/22

Sammenhzng med byudvikling

En central lgsning vil ikke @ndre pa muligheder for byudvikling i forhold til i
dag, bortset fra, at et relativt stort areal i bymidten ved banen skal benyttes til
vejudlag, hvilket umuligger anden anvendelse.

Lesninger med forbindelsesveje i udkanten af byen giver nye muligheder for
byudvikling i udkanten af byen, ligesom byomdannelse i bymidten far bedre
vilkér og mulighed for at indrette byrum pé de lette trafikanters betingelser.

8 Samlet vurdering

I det felgende gives i stikordsform vaesentlige sammenligninger af konsekven-
ser mellem de belyste lesningsmuligheder.

Tilgengelighed for lette trafikanter i Tollose:
*  Alle lgsninger vil medfere en lidt dérligere tilgaengelighed pa tvaers af
jernbanen i Tellese.

T11gaengehghed for biltrafik med rejsemél i Tellase:
Sofievejs-lesningen vil give stort set uendret tilgangelighed for alle bili-
ster, mens Fakta-lgsningen vil give darligere tilgeengelighed for lastbiler og
evt. busser.

*  Nye veje uden om Tellgse uden en central losning vil alt andet lige medfe-
re lidt darligere tilgaengelighed.

*  Kombinationslesninger med nye veje uden om Tallese og en central lgs-
ning vil forbedre tilgengeligheden for person- og varebiler.

Tllgaengehghed for biltrafik uden rejsemal i Tellese (gennemkerende trafik):
De centrale lgsninger vil pa grund af lav hastighed i vejhanken give lidt
dérligere tilgeengelighed for alle gennemkerende biler, mens lastbiler med
Fakta-lasningen vil fa en darligere tilgeengelighed.

* Lesninger med veje uden om byen vil give en uzndret eller lidt forbedret
tilgeengelighed for alle bilister, bortset fra lasning med den korte nordlige
forbindelsesvej, der medforer lidt darligere tilgeengelighed.

Trafiksikkerhed:

*  Lette trafikanter vil iszr opleve en forbedret trafiksikkerhed og tryghed
ved lesninger uden en central lesning.

*  Lesninger med veje uden om byen vil alt andet lige fare til nye uheld (pri-
mert med motorkeretgjer) pa de nye veje og kryds. De vil i bedste fald
blive opvejet af faerre ubeld pd vejene i bymidten. I alt er antallet af regi-
strerede uheld lille og det skennes, at der vil veere relativt sma @ndringer i
det totale uheldstal. En mere preecis vurdering kraver yderligere analyser.

Byudvikling og omdannelse:
*  Kun den nordlige forbindelsesvej abner nye muligheder for byudvikling,

*  Nye veje i udkanten af byen uden en central losning abner for nye byom-
dannelsesmuligheder i bymidten.
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Heringssvar til Udbygning af Nordvestbanen, miljoredeggrelse.

I forbindelse med udvidelsen af Nordvestbanen har Holbak Kommune enkelte kommentarer i
forbindelse med de kommende anlegsarbejder.

Underfering ved Soderup

Efter ulykken ved Bukkerupvej-overkgrslen, hvor to mistede livet, har forvaltningen modtaget en
uformel henvendelse fra BaneDanmarks driftschef vedr. retablering eller lukning af overkgrslen. Det
er oplyst, at vejen under alle omstzndigheder vil veere lukket en periode, og at det bestiende
signalanleg skal vare udskiftet, hvis/ndr overkgrslen skal gendbnes.

Holbzk Kommune har med borgmesterens godkendelse tilkendegivet over for BaneDanmark, at det
vil veere at foretrekke, at etableringen af den permanente lgsning, der indgar i projektet for anleg af
dobbeltsporet Lejre-Vippergd, igangsattes med det samme. Herved kan begge overkgrsierne ved
Soderup nedlegges, og udgifter til midlertidigt signalanlzg undgas.

Det er kommunens opfattelse, at det vil have en positiv signalverdi at gennemfgre den "rigtige”
lgsning med det samme.

Sti langs jernbanen

Holbak Kommune har udarbejdet en stiplan for hele kommunen. I stiplanen indgér et kommende
stiforlgb langs jernbanen fra Adalsvej nord for Tgllgse til kommunegraensen pa gstsiden af banen.
Langs det videre forlgb mod Hvalsg og Lejre er der tilsvarende foresliet et stiforlgb af Lejre
Kommune.

Stien foreslds etableret i forbindelse med udvidelsen af jernbanen p4 det areal, som vil blive benyttet
til arbejdsomrade. I stedet for at retablere omrédet til landbrugsjord eller anden tidligere anvendelse
kan det befestes med grus i ca. 2¥2 meters bredde. Kommunen er indstillet pa at overtage arealet
efterfglgende og sta for vedligeholdelsen. Det forventes, at der ikke vil vere vasentlig forggede
omkostninger til ekspropriation og at udgifter til retablering og udlzg af grus nogenlunde kan

Holbaek Kommune - 0899 Kommuneservice - THf. 72 36 36 36
post@holb.dk - www.holbaek.dk



udligne hinanden.

Bevare eksisterende bro

Holbzk Kommune har tilsvarende planlagt et stiforlgb fra Tgllgse stationsplads over Praestemarken
til Sonnerup i Lejre Kommune, For at kunne gennemfgre dette stiforlgb uden at skulle anvende for
mange kommunale veje, vil der vaere behov for at bevare en eksisterende bro over banen til
ejendommen Tingerupvej 132 eller at erstatte den med en ny. Det formodes, at der er tale om den
samme adgangsvej, som i hgringsudgaven benzvnes som Rugérdsvej. Det skal derfor anbefales, at
forbindelsen sikres, s& det fremover vil vere sikkert at feerdes over banen til fods og pé cykel. Dette
kan ske ved at udforme vejen, s& den kun er farbar med lave hastigheder.

Banebro ved Nybyvej

Der lz=gges op til, at en cksisterende banebro syd for Vippergd Station nedlzgges og der derved sker
en lukning af vejen mellem en landbrugsejendom og de tilhgrende markarealer. Holbek Kommune
har i sin stiplan planlagt for en regional rekreativ sti, som samtidig vil fungere som forbindelsessti
mellem Agerup by og Vippergd Station. Stiforlgbet er en viderefgrsel af et overordnet stinet, som
har veeret angivet i Vestsjellands Amts regionplan. I forbindelse med kommuneplanlzgningen p&
omradet er det vurderet, at denne underfgring bedst kan opfylde behovet for en regional
stiforbindelse og samtidig indg i et stiforlgb til stationen. Holbzk Kommune vil derfor indstille, at
underfgringen bibeholdes, s& der er passagemulighed for cyklister og gdende. Kommunen har
prioriteret denne forbindelse hgjt og planlagt stien gennemfprt inden for 4 ar.

Hvis det besluttes, at omfartsvejen syd om Vippergd etableres, kan der alternativt vere mulighed for
krydsning af banen for cyklister og gdende under den nye bancbro. Denne bgr da udformes, si
cyklister og glende ikke skal benytte kgrebanen, men kan komme under banen pa en kombineret
cykel- og gangsti.

Med venlig hilsen

Morten Holme
Planlegger

Holbzek Kemmune - 0899 Kommuneservice - Tif. 72 36 36 36
post@holb.dk - www.holbaek.dk
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Dato: 8. oktober 2009
Lejre Kommunes hgringssvar til anlaegslov for Nordvestbanens l.nr.: 09/19186

udvidelse

Udvalget for Teknik og Milig har pa sit mgde den 6. oktober 2009 behandlet
Trafikstyrelsens udkast til anlzegslov for udvidelse af Nordvestbanen mellem Lejre
09 Vippergd, for s3 vidt angar straekningen i Lejre Kommune.

Som kemmune og dermed hovedansvarlig for naturbeskyttelsen i vores omrade af
Danmark ser Lejre kommune med stor alvor pad nordvestbanens udvidelse og de
veegtige hensyn til offentlighedens adgang samt naturbeskyttelse, som skal img-
dekommes for at kunne leve op til statslige mal og krav | kommuneplanlaegningen
samt Countdown 2010-deklarationen om stop for tilbagegang i biodiversitet.

Derfor vil vi gerne indledningsvis inviterer Transportministeren og Folketingets
Traflk-udvalg til et mgde i Lejre Kommune, Radhuset i Allerslev. Lejrevej 15, 4320
Lejre

torsdag den 29. oktober 2009, kl. 9:30-11:00

med det formal at drefte en koordinering mellem planlagte anizeg og investeringer
| Nordvestbanens udvidelse pa den ene side og sikring af natur og adgang p3 den
anden side, jf. Forslag til Kommuneplan 2009, Projekt Skjoldungelandet og
arbejdet med nationalparkforslaget "Det Kulturhistoriske Landskab".

Holbsek Kommune inviteres til at deltage i madet.

Lejre Kommunes bemeerkninger omhandler fglgende bemaerkninger, idet der
henvises til vedlagte notat af 29. september 2009 samt sagens historik, omtalt
side 2:

» At der skal bygges en ny cykel- og gangbro gst for Bagebakken, jf.
kortbilag i vedlagte notat, til erstatning for den eksisterende rekreative
stibro mellem Lejre By og Ledreborg Gods. Broen er ikke omtalt i udkast til
anlzegslov eller i Miljgredeggrelsen,



¢ At der eksproprieres et 3 meter bredt stiareal syd for det kommende
banespor mellem Ledreborg & og Kisserupvej,

* At der, for at fastholde den planlagte overordnede regionale rekreative sti
gennem Elverdamsdalen, etableres en niveaufri skaering mellem stien og
Nordvestbanen, jf. notat af 29, september 2009,

* At kommunens gvrige forslag til fremme af offentlighedens adgang og
faunapassager ved krydsninger mellem baneanlasg, vandigb, adale samt
veje og stier, jf. notat af 29. september 2009, indarbejdes i anlagsloven,

» At de eksproprierede arbejdsarealer i forbindelse med baneanlaegget
efterfglgende overdrages Lejre Kommune til etablering af den planlagte
regionale rekreative cykel- og gangsti mellem Lejre og Vippergd, if.
Forslag til Kommuneplan 2009.

Historik

Lejre Kommunes borgmester, Flemming Jensen, har henvendt sig til
transportministeren den 24. november 2008 som opfglgning pa henvendelser fra
administrationen 21.12.2007 samt mgde 07. 08.2008 med styrelsen om
konsekvenser af Nordvestbanens udvidelser.

Ministeren og styrelsen har svaret, at der har vaeret gennemfert en hgring af
miljgredegarelsen for baneanlaegget | 2006, og at Lejre Kommune vil fa mulighed
for at udtale sig om baneprojektet i forbindelse med hgring af udkast til
anlaagslov.

Lejre Kommune vil ikke undlade at ggre opmaerksom pé, at hgringsperioden 13 pa
et ikke saerligt velvaigt tidspunkt fra september til november 2006, hvor alle
kommuner og amter var stzerkt optaget af at forberede overgangen til den nye

kommunalreform.

Vi ser derfor frem til et konstruktivi made og skal anmode om en snarlig
tilbagemelding om tidspunktet herfor,

Med venlig hilsen

Flemming Jensen
Borgmester

Vedlagt: Notat af 29.september 2009

Side 2 af 2



Adgang og natur ved Nordvestbanens udvidelse i Lejre Kommune

Lejre Kommune vl sorm hovedansvarlig for naturbeskyttelsen | Danmark fremsaette en reekke
forslag i forbindelse med Nordvestbanens udvidelse, som efter vores mening, vil gavne naturen og
friluftslivet og dermed leve op til statslige mal og krav i kommuneplanlaegningen samt Countdown
2010-deklarationen om stop for tilbagegang i biodiversitet.

Historik

Lejre Kommunes borgmester, Flemming Jensen, har henvendt sig til transportministeren den 24.
november 2008 vedrgrende offentlighedens adgang til naturen i forbindelse med den planlagte
udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd med ekstra spor og hurtigere tog.
Baggrunden er, at udvidelsen vil medfgre nedlzeggelse af en razkke vej- og stibroer, hvilket
betyder, at planlagte stier og adgangsmuligheder bliver afbrudt, og dermed skabe en vaesentlig
forringelse af offentlighedens adgang til naturen.

Trafikstyrelsen har i 2006 gennemfart en VVM vurdering af projektet og har i den forbindelse
foretaget en offentlig hgring. Men retningslinjerne for rekreative stier i HUR's Regionplan 2005 er
tilsyneladende blevet overset.

Transportministeren har den 20. januar 2009 svaret Flemming Jensen, at der er mulighed for at
fremkomme med synspunkter i forbindelse med udformningen af den detaljerede anlaegslov, nar
den bliver aktuel.

Kommuneplan 2009

Lejre Kommune har en vision om at udvikle sig til en attraktiv og moderne bo- og oplevelses-
kommune. Dette afspejler sig i forslaget til kommuneplan 2009, herunder bestrazbelserne gennem
5 &r pd at fd udpeget Nationalpark Roskilde-Lejre samt det igangvaerende projekt Skjoldungelandet
der har fet en bevilling p& 9,5 mio. kr. til konkrete nationalpark-lignende projekter. Borgernes
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adgang til det dbne land samt beskyttelse af natur- og kulturveerdierne i kommunen tilleegges stor
betydning.

ing mellem

Béneétraek

Konfliktpunkter mellem baneudvidelsen og offentlighedens adgang

Det planlagte banespor skal mellem Vippergd og Hvalsg placeres nord for eksisterende spor, mens
det mellem Hvals@ og Lejre leegges syd for,

I det felgende redegeres for de skaringer, som omtales i ministeriets Miljgredeggrelse side 38, idet
der anvendes samme nummerering, Lejre Kommunes bemaerkninger er skrevet i kursiv:

0. Den nuveerende bro ved Bagebakken er ikke omtalt hverken i Miljgredegeorelsen eller i forslaget
tit anlzegsiov. Broen har forbindelse tif en nyanlagt cykelsti et stykke syd for banen og udger i avrigt
en meget vigtig forbindelse melfem Lejre by, Ledreborg Gods og Sagnifandet Lejre.

Der ber derfor opferes en ny cykelbro over banen ved Bagebakken som erstatning for den gamie
bro.

1. Vejbroen ved Dellinge Mglle rives ned og erstattes med ny cykelbro. National cykelrute er
planlagt til at krydse banen her.

Administrationen har med tilfredshed konstateret, at der i modsastning til Miljsredegerelsen nu er
planiagt en ny cykelbro, jf. regionplanens retningslinjer.

2. Banebro ved Kisserupvej og Hule Mglle rives ned, og en stgrre bygges, og eksisterende vejforlgb
bevares.

I den forbindelse er det vigtigt, at der skabes plads til eventuelle trafiksikre foranstaltninger,
eksempelvis cykelstier samt tilslutning af reglonal sti i Skjoldungelandet.

Desuden er der behov for foranstaltninger, der kan sikre bestanden af markfirben p§ de
vejskraenter, der her vil blive p8virket af baneudvidelsen.

3. Vandlgbsbro for Ledreborg A ved Kisserupvej fjernes, og der bygges som faunapassage en ny og
stgrre underfgring med banketter, se skitse nzaste side.

Passagen bgr dimensioneres tif menneskers gdende og cykiende faerdsel. Forbindelsen indg8r i
Skjoldungelandets regionale sti mellem Ledreborg Gods og Oren Skov. Det bgr vurderes, hvorledes
offentlighedens faerdsel her kan forenes med hensynet til dyrelivet i faunapassagen, som den er
skitseret.



Séfremt denne lgsning ikke kan gennemfares, bar forslag til Trafikministeriets ekspropriation i 1994
om anlaeg af en privat feellesvej pd sydsiden af banen bringes i spil. Forslaget indgik i
ekspropriationsforretningen i 1994 i forbindelse med ministeriets nediazggelse af overkarsier.
Forslaget blev af forskellige 8rsager opgivet i 1996. Arbejdsarealet til det nye sporanlseg, der har
samme liniefgring som vejen fra 1994, ber reserveres til stiformdi for dermed at sikre
sammenhaengen mellem QOren Skov og Ledreborg Gods.

4. Vandlgbsbroen ved Kisserup A nedrives, og der bygges en ny og stgrre underfgring med
banketter,

Underfgringen bgr dimensioneres til at kunne rumme en cykel- og vandresti. Det bar
vurderes, hvorledes offentlighedens faerdsel her kan forenes med hensynet til dyrelivet |
faunapassagen, som den er skitseret.

5. Banebro over Bryggervej. Der bygges en ny banebro parallelt med eksisterende banebro over
Bryggervej.
Ingen bemeaerkninger.,

6. Vejbro ved Krathuse rives ned.,

Broen kan pé sigt blive en meget vigtig rekreativ stiforbindelse mellem Kisserup og det store
grusgravsomrade ved Hvalsp samt Hvalspskovene. N&r grusindvindingen afsluttes og graveomridet
retableres, kan der her skabes et meget veerdifuldt udflugtsiandskab. Der bar derfor bygges en ny
cykel- og gangbro.

7. Vejbroen ved Ravnsbjergvej rives ned og erstattes af ny og bredere bro.
Ravnsbjergvej er en farlig vej og anvendes som skolevej for bern i Kisserup. Derfor bgr broen
dimensioneres til eventuelle fremtidige investeringer i cykelsti p8 vejbroen.

8. Banebroen ved kildegarden rives ned og broomradet opfyldes med jord.

En vigtig forbindelse mellem Elverdamsdalen, Aastrup og Sonnerupgaard godslandskaber. S8fremt
der kan skabes en god lasning for cyklende og g8ende faerdsel ved pkt. 9, vil offentlig faerdsel tif
fods og p8 cykel kunne henvises hertil.
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Skitse til faunapassage ved pkt. 3 og 4 Skitse til faunapassage ved pkt, 9

9. Vandlgbsbroen for Elverdams & i den hgje deemning ved Kildevang vest for Hvalsg bevares
uzendret. For at give plads til det nye spor pafyldes der jord pa nordsiden af deemningen og der
bygges en 40 meter lang stgttemur over bygveerket. @verst pd damningen bygges en sporbaerende
bro, der far funktion som faunapassage for stgrre pattedyr.



I henhold til Regionplan 2005 og forslag til Kommuneplan 2009 er der | Elverdamsdalen planiagt en
overordnet regional rekreativ sti, Flverdamsstien. Med de foresi8ede foranstaltninger i pkt. 8 og
9 fjernes muligheden for denne overordnede rekreative sti og dermed sammenhaeng mellem skove
og godsomr&der nord og syd for banen.

Den eksisterende banedaemning er et markant indgreb i et storsl8et landskab. En yderligere
opfyldning med lang stattemur vil blive en endnu stgrre forringelse af de landskabelige vaerdier.
Administrationen foresi8r, at den eksisterende daamning fiernes, og at der bygges en banebro pé
tveers af dalen, se skitse. Herved kan 8dalens form genskabes, faunapassager tifgodeses og der
skabes gode muligheder for naturgenopretning i 8dalen samt adgang gennem dalen, og dermed
sikret passage mellem den nordvestiige og sydvestlige del af Lejre Kommune.

Lovforslagets faunapassage med de lange og stejle skrninger vil nseppe f§ den effekt, som
forslaget laegger op til.
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Skitse til etablering af 8ben bro i Elverdamsden

Banestien - ny sti jf. forslag til Kommunepian 2009
I kommuneplanen er foresi8et en ny regional sti langs nordvestbanen fra Vipperad til Lejre i
sarmarbejde med Holbak Kommune.

Lejre Kommune foresi8r, at de arbejdsarealer, som anvendes i forbindelse ved aniaeg af det nye
banespor henholdsvis nord og syd for banen, efterfalgende anvendes tif kommunernes anlaeg af en
grussti for cykiende og g8ende faerdsel.



Elverdams Adal fer banedaemning

Elverdamsdalen og banedzemning (bag bevcksningen til hgjre)



Plante- og dyreliv contra trafikanlasg

Veje og jernbaner skaber problemer for mange dyrearter, nar de i deres sggen efter fade eller
yngle- og skjulesteder bevaeger sig gennem landskabet. Dels drazbes der hvert &r mange dyr pa
vejene, dels hindres dyrenes vandringer og spredning i landskabet. Derved pavirkes visse arter o4
mange lokale bestande staerkt.

Spredning over korte afstande har betydning for vedligeholdelse af eksisterende populationer, mens
lang-distancespredning har stor betydning for arternes kolonisering af nye omrader.

Det synlige resultat af konfrontationen meliem dyr og trafik er trafikdraebte dyr. Arigt trafikdrasbes
der tusinder af dyr pa de danske veje og jernbaner. Der foreligger dog ingen undersggelser af
omfanget af trafikdraebte dyr i tilknytning til danske jernbaner.

De mindre synlige effekter af konfrontationen mellem flora/fauna og trafik bestar i, at stgrre
trafikanlzeg udger fysiske barrierer, som kan hindre spredning og vandringer af arter i landskabet

og i nogle tilfaelde fuldstaendigt forhindre disse.

De trafikrelaterede barrierer omfatter

. Barrierer i vandlgb, primaert styrt, opstemninger og stryg

. Barrierer langs med vandlgb, primaert manglende banketter i tilknytning til
underfgring af trafikanleegget

. Stgrre landskabsbarrierer, sdsom dsemningsanlaeg eller vejefjernbaner anlagt i
afgravninger

. Trafikanlseg med hgj trafikfrekvens, -hastigheder og -maengde

. Trafikanlaeg, der er hegnede for at begresense maengden af trafikdrasbte dyr
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Nuvaerende Banedaemnigen over Elverdamsdalen {den kraftige

bevoksning midt i billedet)

Faunapassager
Mulighederne for at etablere faunapassager i forbindelse med nye og gamle trafikanleeg er mange.

Til sikring af dyrelivets frie vandringer og bevaegelighed i vandlgb er det afggrende med
sammenhangende vandsystemer uden opstemninger, styrt og rarleegninger. Generelt gaelder, at en
underfering skal vaere udformet med en bund, der dels sikrer en rimelig vanddybde, dels sikrer en
passende strgmhastighed.

Til sikring af dyrelivets spredning langs med vandlgb etableres banketter. I forbindelse med
vandlgbsunderfgringer bgr der altid vaere banketter pd begge sider af vandlgbet. Underfgrirngen begr
skaere trafikanlzegget vinkelret, og der hgre vaere tilledende beplantning og hegning. Forméalet med
banketterne er at lede dyrene under i stedet for over trafikanleegget. Generelt anbefales, at
banketterne er mindst 1 m bredde og har en frihgjde pa mindst 2 m.

Til sikring af dyrelivets spredning i forbindelse med etablering af stgrre trafikanlaeg igennem starre
landskaber kan etableres

»  Rgrunderfgringer s Dalbroer e Faunabroer

Generelt vil dyr have fzerre spredningsproblemer i forbindelse med krydsning af jernbaner end ved
krydsning af et tilsvarende vejanlzeg som falge af jernbanernes trafikmaengde og -frekvens. Men
undersggelser fra Schweiz har dog vist, at for padder kan trafikerede jernbanestreskninger vaere
lige s8 skadelige som veje. De enkelte paddearter reagerer forskelligt pa et tog, hvis de sidder
mellem skinnerne. De fleste frger vil hoppe af forskraekkelse og dermed draebes mod togvognens
underside. Desuden udger jernbanerne en stgrre barriere for padder end eksempelvis veje med en
mindre trafikintensitef. Det skyldes, at jernbanerne er anlagt ude af terreenet, ofte Igftet ud af det



omkringliggende terraen, hvilket medfgrer, at padderne ofte vil beveege sig langs med anlaegget
frem for pa tvaers af anlaegget.

Baneudvidelsens effekt pad faunapassager

Administrationen vurderer, at baneudvidelsen | stort omfang s@ger at modvirke den barriereeffekt
for dyre- og plantelivet, som den nuvaerende bane har, og som vil blive forstaerket ved den
forggede trafikintensitet. Der er planlagt flere og bedre faunapassager, men hvis de regionale
spredningskorridorer for plante- og dyreliv ("gkologiske forbindelser"), som er beliggende mellem
Lejre og Hvalsg og omkring Elverdams3en, skal fungere rimeligt, er der behov for endnu bedre
lgsninger. Det geelder isaer dyrelivets passage af banen i Elverdamsdalen.

Markfirben - en bilag IV-art
En af midtsjaellands stgrste forekomster af markfirben findes langs Nordvestbanen fra dens
forgrening vest for Roskilde og i hvert fald frem til kommunegraensen mod Holbaek.

Dyrene lever pa den sydvendte skraent, da de er afhaengige af lysabne partier og stasrk
solindstraling. I forbindelse med udvidelse af Nordvestbanen, herunder de eendringer der sker |
forbindelse med ny banebro ved Hule Mglle, bliver det en meget stor udfordring at undgd at
decimere bestanden samt at skabe levesteder for firbenene fremover.

Notat udarbejdet den 29. september 2009 af Lejre Kommune, Teknik & Miljg,
af Landskabsarkitekt Charlotte Helsted og Biolog Seren Grantved Christiansen



Trafikstyrelsen
Gammel Ment 4
1117 Kebenhavn K

pr. mail info@trafikstyrelsen.dk

Bemazerkninger til udkast til forslag til lov om anlaeg af en udbygning af
Nordvestbanen mellem Lejre og Vippered

. Trafikstyrelsens brev af 15.09.2005 m/bilag, journal Tioz2-000007.
Ad selve [ovforslaget
Ingen bemaerkninger.

Ad Bemzrkninger til lovforsiaget

Generelt:

Regicnstog udfarer | dag togtrafikken pa banestrakningerne Holbaek - Nykebing Sj.
{Odsherredsbanen), Tellgse - Slagelse (Tellasebanen), Kege - RadvigfFaxe Ladeplads
(@stbanen) og Nykebing F. - Nakskov {Lollandsbanen). Regionstog er endvidere
infrastrukturforvalter for og har ansvaret for vedligeholdelse og fornyelse af
infrastrukturen pa de naevnte straekninger. Vi har indgaet tilslutningsaftaler med
Banedanmark og DSB for sa vidt angar trafikeringen til/fra cg banyttelsen af stationeme |
Holbzek, Tellase, Slagelse, Kege og Nykebing F.

Af sarlig interesse i relation til det her aktuelle nyanlaeg anferer vi endvidere, at
Regionstog er tildelt kapacitet og udferer togtrafilk pa Banedanmark-delstraskningen
Tellese - Holbesk. Vi har igennem en arraekke onsket emfanget af denne trafik udvidet
med henblik pa flere direkte forbindelser uden togskifte mellem Teilzsebanen og
Holbzek, men pa grund af den begraensede strazkningskapacitet, herunder enkeltsporet
mellem Tellase og Vippered, har dette ikke varet muligt.

| kraft af den ved 2. sporsantzgget opnielige steerkt forbedrede streekningskapacitet pa
Nordvestbanen og de heraf feigende kerepianmaessige forbedringsmuligheder bade for
DSB og for Regionstayg ser vi frem til projektets rezlisering og noterer med seerlig
tiifredshed, at der for gjeblikket vurderes pd, om det forventede ibrugtagningstidspunkt,
2017, kan fremrykkes.

Det har tidligere fra davarende Vestsjzilands Lokalbaner vaeret under overvejelse at
foresla gennemgdende trafik fra Cdsherredshaneni Tellasebanen ad Nordvestbanen frem
til Roskilde. Af faromtalte kapacitetsmazssige arsager har muligheden herfor imidiertid
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ikke foreligget, men gennemfarelse af narveerende projekt kan eventuelt 3 til resultat,
atvi { en starre sammenhaeng pa ny vil stille forslag herom,

I relation til mulighederne for at kare flere tog pa Nordvestbanen forstaerkes kravet om,
at Regionstog’s togmateriel udstyres, s8 det uden begraensninger kan befare
Banedanmark’s infrastruktur, Det drejer sig her om at falge udrulningen af
Signalprogrammet taet og gennemfare en implementering af programmets for os
relevante dele sa hurtigt, dette er muligt, | farste raekke agter vi at udruste vort rullende
materiel med togradio af ny GSM-R type, og i anden omgang at indbygge mobil ETCS-
udrustning m, v. i materiellet, hvilket s3 0gs& i en overgangsfase inden implementeringen
af Signalprogrammet pa Nordvestbanen gor det muligt for os at kere tog pé streekningen
under traditionel ATC-overvigning.

Regionstog's specifikke bemarkninger:

Ad Afsnit 1:

I kraft af, at Tollsse station udger tilslutningspunkt for Tellesebanen til Nordvestbanen
papeges, at udbygningen af Nordvestbanen ogsé vil medvirke til forbedring af
trafikbetjeningen mellem Midtsjselland og henholdsvis Hovedstadsomridet og
Nordvestsjelland.

Ad Afsnit 2:

Det vil ikke alene veere rejsende mellem Kaiundborg og Roskilde, der far gavn af den
sterre trafikale fleksibilitet g de kortere rejsetider. Ogsé passagerer tilffra
Odsherredsbanen og Teliesebanen vil fa vasentlige fordele heraf, blandt andet i kraft af
muligheden for flere gennemgéaende tog Tallgse - Holbaek.

I denne forbindelse ensker vi underseat, om det som felge af 2. spors anlzegqget vil veere
muligt at tildele straekningskapacitet til Regionstog, der muligger mere end ét tog pr.
time i hver retning mellem Teallese og Holbaek.

Vier naturligvis indforstdede med, at anlagsfasen vil indebaere tidvise kraftige indgreb i
tagtrafikken og perioder med totalsparringer. Vi agter at deltage i den integrerede
planlegning og gennemferelse af de afhjeelpende foranstaltninger i denne forbindelse,
saledes at konsekvenserne for passagerer og trafikproduktion begraenses i starst muligt
omfang.

Ad Afsnit 3:

Vestsjaeliands Lokalbanrer har tidligere fremfert et steerkt enske om, at Tellese station i
forbindelse med ombygnirgen indrettes, s& der bliver direkte sporforbindelse med
tilherende tegvejsmuligheder fra Tellesebanen til begge de gennemgaende hovedspor.
Regionstog genfremsaetter hermed dette snske. En realisering heraf vil have staerkt
kapacitetsforbedrende effekt for det samlede stationsanlag i Tellese og forbedre
mulighederne for - ogsa i uregelmeessighedssituationer - at gennemfare en gnidningsfri
trafikafvikling. Dette vil gaelde sdveli forhold til samspillet med den for Regionstog
forventeligt primeere trafikeringsretning modjfra Holbaek men 0gsd have betydning i
forhold til gennemferiigheden af eventuel trafik fra Tollesebanen mod Roskilde.

Selv om det ikke direkte ervort gebet, vil vi gerne statte, at der pa refevante omrider,

herunder i forbindelse med etablering af nye hroanlaeg, sker forberedelse af en eventue!
senere elekirificering af Nordvestbanan.

Gdezaf3



Ad Afsnit 4:

Vi antager, at den losning, der bliver valgt for aflasning af overkerslen
Kvarmlasevej/Tallzsevej med niveaufri passagemulighed ikke i sig selv influerer p3
stationens trafikafviklingskapacitet.

Venlig hilsen
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sk Hedicaporganisatoner
Sendt til info@tralikstyrelsen.dk Kigverprisvej 10 B
1 til mhp@trafikstyrelsen.dk 2650 Hvldovre, Danmark
kopi til mhp@trafikstyrelsen.dk T aan aare ey
| Fax: +45 3675 1403
Hvidovre, den 9. oktober 2009 | dh@handicap.dk
Sag 09/822 — Dok. 10596/09 /JEF '\ www.handicap.dk

DH's heringssvar til udkast til lovforslag om anlaeg af en
udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad

Danske Handicaporganisationer (DH) takker for muligheden for at komme med bemark-
ninger til hgringen vedr. udkast til lov om anleg af en udbygning af Nordvestbanen.

Det fremlagte lovforslag vil bidrage positivt til infrastrukturen og styrke den kollektive
transport pi Nordvestsjelland. Hvis tilgengeligheden forbedres i forbindelse med udbyg-
ningen, vil det ogsd give bedre transportmuligheder for personer med handicap. En rekke
handicapgrupper er afh@ngige af kollektiv transport for at komme rundt, s enhver forbed-
ring vil give stgrre personlig mobilitet og fleksibilitet i dagligdagen, bade til og fra arbejde
og fritiden.

Hvis tilgengeligheden skal have et 1gft, kraever det imidlertid, at tilgeengelighedsforbedrin-
gerne skal tzenkes ind i projektet fra start szrligt i forbindelse med ombygningen af de fire
stationer pa strekningen. Mélet ma veere at sikre, at flest muligt kan komme frem til statio-
nen, benytte stationernes faciliteter og stige om bord pé toget med mindst mulig behov for
assistance fra personalet. Det krzver bl.a. at niveauforskelle mellem perron og togets ind-
gang udlignes, hvilket i dag er en barriere for personer med nedsat mobilitet og kgrestols-
brugere. Yderligere er det vigtigt, at der i forbindelse med projektet etableres tilgzngelige
passager under banelegemet for passagerer og fodgengere.

[ forhold til selve anlegsfasen vil der vare udfordringer forbundet med midlertidige ad-
gangsveje, tilgange til perroner mv. Dette ma ikke afskeere mennesker med handicap fra at
benytte stationen uden der tilbydes alternative transportformer. Ligeledes er det ngdvendigt,
at de busser, der szttes ind i de perioder, hvor det ikke er muligt at benytte tog, skal kunne
medtage personer med handicap/nedsat mobilitet.

Afslutningsvis vil vi minde om, at Danmark ved at ratificere FN’s Konvention om rettighe-
der for personer med handicap, har forpligtet sig til at sikre tilgeengelighed for personer med
handicap. Det fremgér af artikel 9, at deltagerlandene skal traffe passende foranstaltninger
til at sikre, at personer med handicap pa lige fod med andre har adgang til de fysiske omgi-
velser og transportmuligheder, den information og kommunikation, herunder informations-
og kommunikationsteknologi, og de gvrige faciliteter og tilbud, der er &ben for eller gives
offentligheden.

Eventuelle spgrgsmil kan stilles til DH’s konsulent péd tilgengelighedsomridet, Jesper

Med venlig hilsen
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Trafikstyrelsen,
Gammel Meant 4,
1117 Kebenhavn K

Hpringssvar til udkast til lov om anlzeg af en udbyg-
ning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperoed.

Region Sjelland har modtaget udkast til forslag om lov om anlaeg af
en udbygning af Nordvestbanen.

Baggrunden for lovforslaget er et led i udmentningen af aftalen af
29. januar 2009 mellem regeringen, Socialdemokratiet, Dansk Fol-
keparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Al-
liance om en gren transportpolitik.

Lovforslaget muligger anlaeg af et ekstra jernbanespor pa en 20 km.
straekning pd Nordvestbanen mellem Lejre og Vippered.

Region Sjzlland har tidligere tilkendegivet ansket om en bedre
fremkommelighed i trafikkorridorerne mod Kebenhavn. En udbyg-
ning af Nordvestbanen til to spor pa hele streekningen mellem Ros-
kilde og Holbazek vil muliggare en togdrift med hgjere hastighed og
gennem den foregede kapacitet medvirke til at kunne trafikere
strazkningen med hyppigere afgange.

Det fremgér af bemarkningerne til lovforslaget at udbygningen af
jernbanestrakningen kan forventes ibrugtaget i 2017, men at det
underseges om anlaegget kan tages i brug tidligere.

Det er Region Sjzllands opfattelse at udbygning af jernbanestrack-

ningen mellem Lejre og Vipperad ber ske si hurtigt som muligt af
hensyn til regionens pendlere og andre togrejsende.

Med venlig hilsen

Per Bennetsen
koncerndirektor
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Dato: 7. oktober 2009

Sagsnummer: 1-15-1-87-0018-09
Alléen 15

4180 Sore

TIf.: 70 15 50 00
ReneLo@regionsjelland.dk
www regionsjaelland.dk
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Trafikstyrelsen 21-09-2009
Adelgade 13 J.nr, 90-03-9-09
1304 Kgbenhavn K Kontaktperson Stefan Krehbiel

E-mail sk@sydtrafik.dik

Udkast til lov om anlzeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippersd
Deres j.nr. T102-000007

Tak for Deres hgringsskrivelse af 18. september 2009,

Sydtrafik kan efter samréd med Vestbanen A/S meddele, at hgringsmaterialet ikke giver anledning
til bemeerkninger fra vores side,
Med venlig hilsen
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Stefan Krehbiel

Baneglirdspladsen 5, DK-6600 Vejen, Uf. 76 60 86 00 post@sydtrafik.dk  www.sydtzfik.de  CVR 29 94 28 97



Side | af 2

TS Morten Haagensen

Fra: Claus Mgller Frederiksen [cmf@djf.dk]

Sendt: 23. september 2009 12:07

Til: TS Info

Cc: TS Morten Haagensen; Per Petersen

Emne: Vedr.: Vs: Hering - lov om anlaeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og
Vipperad _

Vedhezeftede filer: Udkast til loviorslag 090911 rev.doc; Heringsbrev 080915.doc; Heringsliste
090918.doc

docld: http://147.29.149.96/trmkoncp/DOK909037

SJ: -1

Dansk Jembaneiorbund ser med tilfredshed pa at der sker en tiltreengt udbygning af Nordvestbanen; men for
at tilgodese sikkerheden pé streekningen er det vores holdning at samtlige overkersler skal nedlaegges i
forbindelse med projekiet.

Med venlig hilsen

Claus Mgller Frederiksen
Sekretariatschef

Fra:
Til:
Dato:

Emne:

"TS Morten Haagensen"

! Til «<samfund @ advokaisamfundet.dk>, <info@arriva.dk=>, <hhj@hhj.dk,
<mnh@trafikstyrelsen.dk>

<bane@bane.dk>, <dir-sek@bane.dk>, <post@BAT .dk>, <sekretariatet&@cfl-
cargo.dk>, <dn@dn.dk>, <hoeringssager@ danskerhverv.dk>,
<dh@handicap.dk>, <dhf@dhf-net.dk>, <dj@djf.dk>, <dkt@hts.dk>,
18-09-2009 10:58 <info@dasp.dk>, <railion @ railion.dk>, <transport@di.dk>, <dsbpost@dsb.dk>,
<dsbfirst@dsb.dk>, <awknudsen@s-tog.dsb.dk>, <s-tog@s-tog.dsb.dk>,
<vestsjaelland @ fredningsnaevn.dk>, <fr@frilufisraadet.dk>, "Pest HCLJ
Havarikommissionen" <PostHCLJHavarikommissionen@TRM.dk>,

<info @hectorrail.com>, <trafik-jernbane @hk.dk>, <hl-post@hl-as.dk>,
<hts@hts.dk>, <vltj@lemvigbanen.dk>, <post@lokalbanen.dk>, <gsf@m.dk>,
<info@metroservice .dk>, <mjba @ mjba.dk>, <midttrafik @ midttrafik.dk>,
<movia@moviatrafik.dk>, <info@neg-niebuell.de>, <noahirafik @ noah.di,
<post@nord-ostsee-bahn.de>, <br@njba.dk>, <info@njba.dk>,

<info @ntmail.dk>, <lollandshanan @regicnstog.dks>, <fevl @ regionstog.dk-,
<haarlev @regionstoy.dk>, <info@sbf.dk>, <post@sydtrafik.dk>,
<info@teknologisk.dk>, <di@di.dk>, <railway @oresundsbron.com>,

<def@dct.die>

cc "TS Carsten Falk Hansen" <cfh @trafikstyrelsen.dk>, "TS Martin Munk Hansen"
<mmh @trafikstyrelsen.dk>, "TS Anne Nigbuhr” <ane @trafikstyrelsen.dic-, 'TS
Annette Thorup" <at@trafikstyrelsen.dk>, TS Susan Galsse
<sga@trafikstyreisen.di>, "TRM Berit Gohr Kaptain" <BGK@ T TRM.dk>, “TS

Klaus V. Larsen" <kvl@trafikstyrelsen.dk>

Emne Hering - lov om anlazg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og
Vipperad

26-10-2009



Side 2 af 2

Vedhaftet felger:

« Udkast til lovforslag
¢ Heringsbrav
¢ Hearingsliste

Heringssvar bedes sendt til Trafikstyrelsen senest fredag den 9. oktober 2009 pa mail til
info@trafikstyrelsen.dk med kopi til mnh @trafikstyrelsen.dk.

<<Udkast til lovforslag 090911rev.doc>> <<Haringsbrev 090915.doc>> <<Hgringsliste 090918.doc>>

Morten Haagensen, Specialkonsulent, cand. jur,
Trafikstyrelsen

Public Transport Authority

Gammel Mgnt 4

DK-1117 Kgbenhavn K

TIf.: +45 7226 7166

Fax: +45 3338 1439

e-mail: mnh@trafikstyrelsen.dk

www. trafikstyrelsen.dk

26-10-2009



[lgring - lov om anlxg af en udbygning afl Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd Side | af 2

TS Morten Haagensen

Fra: TS Info

Sendt: 24. september 2009 14:09

Til: TS Morten Haagensen

Emne: VS: Haring - lov om anlaeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og
Vipperad

Vedheeftede filer: Udkast til loviorslag 09091 1rev.doc; Haringsbrev 090915.doc; Haringsliste
090918.doc

docld: http://147.29.149,96/trmkoncp/DOK909042

SJ: -1

Fra: Claus Henrik Brix Clausen [mailto:chbc@railion.dk] P& vegne af Railion Sikkerhed
Sendt: 24. september 2009 13:22

Til: TS Info

Cc: TS Morten Haagensen

Emne: Hgring - lov om anlaeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad

DB Schenker Rail Scandinavia har ingen kommentarer til lovforslaget.

Med venlig hilsen/Best regards

SCHENKER

Rail Scandinavia A/S

Claus H B Clausen
Safety Cocrdinator

Spotorno Allé 12
DK 2630 Taastrup

Phone: 0045 88 300 947
Mobil: 0045 21 605 765

chbc@railion.dk

Fra: TS Morten Haagensen [mailto:mnh@trafikstyrelsen.dk]

Sendt: 18. september 2009 10:56

Til: samfund@advokatsamfundet.dk; info@arriva.dk; hhj@hhj.dk; bane@bane.dk; dir-sek@bane.dk;
post@BAT.dk; sekretariatet@cfl-cargo.dk; dn@dn.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk; dh@handicap.dk;
dhf@dhf-net.dk; dj@dif.dk; dkt@hts.dk; info@dasp.dk; Railion; transport@di.dk; dsbpost@dsb.dk;
dsbfirst@dsb.dk; awknudsen@s-tog.dsh.dk; s-tog@s-tog.dsb.dk; vestsjaelland@fredningsnaevn.dk;
fr@friluftsraadet.dk; Post HCLJ Havarikommissionen; info@hectorrail.com; trafik-jernbane@hk.dk; hl-
post@hi-as.dk; hts@hts.dk; vij@lemvigbanen.dk; post@lokalbanen.dk; gsf@m.dk; info@metroservice.dk;
mjba@mjba.dk; midttrafik@midttrafik.dk; movia@moviatrafik.dk; info@neg-niebuell.de; noahtrafik@noah.dk;
post@nord-ostsee-bahn.de; br@njba.dk; info@njba.dk; info@ntmait.dk; lollandsbanen@regionstog.dk;
fcvi@regionstog.dk; haarlev@regionstog.dk; info@sbf.dk; post@sydtrafik.dk; info@teknologisk.dk; di@di.dk;
railway@oresundsbron.com; def@dcf.dk

Cc: TS Carsten Falk Hansen; TS Martin Munk Hansen; TS Anne Niebuhr; TS Annette Thorup; TS Susan
Galsge; TRM Berit Gohr Kaptain; TS Klaus V. Larsen

Emne: Hgring - lov om anlaeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad

26-10-2009



Hering - lov om anlacg af cn udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd Side 2 al 2

Vedhaeftet folger:

o Udkast til lovforslag
¢ Haringsbrev
e Hearingsliste

Haringssvar bedes sendt til Trafikstyrelsen senest fredag den 9. oktober 2009 pa mail til
info @trafikstyrelsen.dk med kopi til mnh @trafikstyrelsen.dk.

<<Udkast til lovforslag 090911 rev.doc>> <<Haringsbrev 090915.doc>> <<Hgringsliste 090918.doc>>

Morten Haagensen, Specialkonsulent, cand. jur.
Trafikstyreisen

Public Transport Authority

Gammel Mgnt 4

DK-1117 Kgbenhavn K

Tif.: +45 7226 7166

Fax: +45 3338 1439

e-mail: mnh@trafikstyrelsen.dk

www . trafikstyrelsen.dk

Denne mail er blevet scannet af http://www.comendo.dk og indeholder ikke virus!

Denne mail er blevet scannet af hitp://www.comendo.dk og indeholder ikke virus!

26-10-2009



Hgring - lov om anlacg af cn udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd Side 1 af 2

TS Morten Haagensen

Fra: Helle Bundgaard [HBU@DI.DK]
Sendt: 5. okiober 2009 14:44

Til: TS Info

Cc: TS Morten Haagensen

Emne: RE: Haring - lov om anlzeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad
docld: http://147.29.149.96/trmkoncp/DOK913039

SJ: -

Til Trafikstyrelsen
Att. Specialkonsulent Morten Haagensen

Vedr.: Lov om anlaeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre oq Vipperad

DI har den 18. september 2009 modtaget udkast il forslag til lov om anlaeg af en udbygning af Nordvestbanen
mellem Lejre og Vipperad i haring med svarfrist 9. oktober 2009.

Generelt ser DI positivt p& planerne om udbygning af Nordvestbanen, som der klart er behov for. Det vil
naturligvis vesre en fordel for erhvervslivet, at udbygningen muligger en hastighedsforagelse fra 120 km til
160 km i timen. Men hvorfor ikke tage skridtet fuldt ud og anleegge dobbeltsporet, sa farten vil kunne n3 op pa
200km i timen? Det ville give en starre fordel for kunderne, og en sadan fremtidssikring af banestraekningen
vil, kombineret med elektrificering af straekningen, vaere enskelig.

Med venlig hilsen

Helle Bundgaard
Chefkonsulent

(+45) 3377 3065

(+45) 2949 4637 (Mobile)
hbu@di.dk

di.dk

Organisation for arhvervslivet

From: TS Morten Haagensen [mailto:mnh@trafikstyrelsen.dk]

Sent: 18. september 2009 10:56

To: samfund@advokatsamfundet.dk; info@arriva.dk; hhj@hhj.dk; bane@bane.dk; dir-sek@bane.dk;
post@BAT.dk; sekretariatet@cfl-cargo.dk; dn@dn.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk; dh@handicap.dk;
dhf@dhf-net.dk; dj@dif.dk; dkt@hts.dk; info@dasp.dk; railion@railion.dk; transport; dsbpost@dsb.dk;
dsbfirst@dsb.dk; awknudsen@s-tog.dsb.dk; s-tog@s-tog.dsb.dk; vestsjaelland@fredningsnaevn.dk;
fr@friluftsraadet.dk; Post HCLJ Havarikommissionen; info@hectorrail.com; trafik-jernbane@hk.dk; hl-
post@hl-as.dk; hts@hts.dk; vitj@lemvigbanen.dk; post@lokalbanen.dk; gsf@m.dk; info@metroservice.dk;
mjba@mjba.dk; midttrafik@midttrafik.dk; movia@moviatrafik.dk; info@neg-niebuell.de; noahtrafik@noah.dk;
post@nord-ostsee-bahn.de; br@njba.dk; info@njba.dk; info@ntmail.dk; lollandsbanen@regionstog.dk;
fevi@regionstog.dk; haarlev@regionstog.dk; info@sbf.dk; post@sydtrafik.dk; info@teknologisk.dk;
DANSKINDUSTRI; railway@oresundsbron.com; def@dcf.dk

Cc: TS Carsten Falk Hansen; TS Martin Munk Hansen; TS Anne Niebuhr; TS Annette Thorup; TS Susan
Galsge; TRM Berit Gohr Kaptain; TS Klaus V. Larsen

Subject: Haring - lov om anlaeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd

Vedhzeftet folger:

26-10-2009



Hgring - lov om anlag af cn udbygning al Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperpd Side 2 af 2

o Udkast til lovforslag
¢ Haringsbrev
¢ Haringsliste

Heringssvar bedes sendt til Trafikstyrelsen senest fredag den 9. oktober 2009 pa mail til
info@trafikstyrelsen.dk med kopi til mnh @ trafikstyrelsen.dk.

<<Udkast til lovforslag 090911rev.doc>> <<Heringsbrev 090915.doc>> <<Hgringsliste 090918.doc>>

Morten Haagensen, Specialkonsulent, cand. jur.
Trafikstyrelsen

Public Transport Authority

Gammel Mgnt 4

DK-1117 Kgbenhavn K

TIf.: +45 7226 7166

Fax: +45 3338 1439

e-mail: mnh@trafikstyrelsen.dk
www.trafikstyrelsen.dk

26-10-2009



TS Morten Haagensen

Fra: QOle Iskov [oiskov@ gmail.com]

Sendt: 6. cktober 2009 13:31

Til: TS Info

Ce: TS Morten Haagensen; Kjeld A. Larsen; Ivan Lund Pedersen; Leif Kajberg

Emne: Heringssvar. Lov om anlzaeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad
docld: http://147.29.142.96/trmKkoncp/DOK913042

SJ: -1

Pt b Bevedygtly Trafdk

6. oktober 2009
Norrebrogade 39, 1.
2200 Kebenhavn N

Trafikstyrelsen
Gammel Ment 4
1117 Kebenhavn K

Radet for Baredygtig Trafik hilser med stor tilfredshed, at anlagget
af det manglende dobbeltspor pd den estlige del af Nordvestbanen
endelig bliver til virkelighed, og at samtlige tilbagevarende
overkersler mellem Lejre og Vippered nedlegges - ikke mindst set i
lyset af den tragiske ulykke ved Soderup for nylig.

Vi vil dog anfere felgende til lovforslaget og bemarkningerne dertil:

Ogsa regionalbanerne ber fremtidssikres, hvorfor det foreslas, at
hastigheden pd strazkningen Tellese-Vippered {og Vippered-Holbazk) sges
til 200 km/t. i stedet for 160. Den foresldede rejsetidsbesparelse pd
6 hhv. 2 minutter forekommer ikke imponerende.

Det ger de 7 ar til gennemferelse af udbygningen heller ikke, og vi
tillader os at ga ud fra, at arbejdet med de hjzlpemidler, der findes
i dag, kan udferes vasentligt hurtigere.

Vi gar ligeledes ud fra, at der i Twllese etableres direkte
sporforbindelse fra Regionstog {Twllesebanen) til begge hovedspor mod
Holbzk, idet vi tillige g@r opmzrksom pd, at det formentlig bliver
aktuelt med halvtimesdrift pd lokalbanen i hvert fald en del af
driftsdegnet.

Det foreslds undersegt, om der i stedet for en ny gangbro i Tellase
kan etableres en gangtunnel eventuelt pi den mdde, at den foresliede
nye gangtunnel ved den nuvarende overkersel forsynes med direkte
forbindelse til perronerne. Det md herved erindres, at de fleste tog
til/fra Tellesebanen bliver gennemkerende, siledes at omstigning i
Tellose undgas.

En tilsvarende "kombilgsning" kunne overvejes i Vippered, sdledes at
der kun bliver én tunnel {som naturligvis gkal kunne benyttes af
handicappede) .

Ud over at forberede broerne til eldrift foreslds strazkningens
elektrificering forberedt yderligere med f.eks. stobning af
fundamenter og opsatning af kereledningsmaster.

De ansldede gennemsnitsomkostninger til vedligeholdelse af 20 km nyt
enkeltspor forekommer at wvare i overkanten. Der er vel ikke regnet med
begge spor?

Vi takker for muligheden for at komme til orde i forbindelse med

1



udkastet til lovforslaget.
Med venlig hilsen

Ole Iskov
Medlem af Radet for Beredygtig Trafik



7. oktober 2009

Trafikstyrelsen

Vedr.: Horingssvar til lov om anlaeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og
Vipperad

Kalundborg Kommune har leest forslaget og imadeser vedtageisen af dette,

Det forventes at anlaegsarbejdet udferes med mindst mulig gene for passagererne pa Nordvestbanen.

Med venlig hilsen

Johnny Madsen
Udviklingskonsulent/projektleder
Kalundborg Kommune



Advokatrddet ADVOKAT

SAMFUNDET
Trafikstyrelsen KRONPRINSESSEGADE 28
Gammel Mont 4 1306 KOBENHAVN K
1117 Kegbenhavn K TLF. 33969798

FAX 333697350

DATO: 7. oktober 2009
JNR.: 04-014102-09-1233
info@trafikstvrelsen.dk, mnh@trafikstyrelsen.dk REF.: rmm-hfe

Horing over udkast til lov om anleg af en udbygning af Nordvestbanen mellem
Lejre og Vippered

Ved e-mail af 18, september 2009 har Trafikstyrelsen anmodet om Advokatradets
bemarkninger til ovennzvnte udkast.

Advokatridet har ingen bemarkninger til udkastet.

Med venlig hilsen

Rasmus Moller Madéen

samfundi@advokatsamiundet dk
www.advokatsamiundet.dk
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Trafikstyrelsen mnh @trafikstyrelsen.dk
Gammel Mgnt 4
1117 Kabenhavn K

Eft.:
Forsvarsministeriet

Emne:

Horing - lovforslag om anlaeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og
Vipperod.

Forsvarets Bygnings- og Etablissementstjeneste (FBE) har modtaget udkast til lovforslag
om anleeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergad.

Det nye spor mellem Lejre og Vipperad placeres langs den eksisterende jernbane pa
sydsiden af delstreekningen mellem Lejre og Hvalsg og pa nordsiden af delstraekningen
mellem Hvalsg og Vippered.

Efter hering af evrige myndigheder skal FBE herved meddele, at FBE ikke har

bemaerkninger til udkast til lovforslag om anlaeg af en udbygning af Nordvestbanen mellem
Lejre og Vipperad.

E.b.

Karen Saksager

kontorfuldmeegtig
Postadresse: CVR: 16 28 71 80 Telefon Telefax E-mail
Arsenalvej 55 +45992411 11 33321029 fbe @mil.dk

9800 Hjarring EAN: 5798000201286
Internet
www.forsvaret.dk/fbe



