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Notat vedr. forespergsel om opstilling af prototypevindmslier med en totalhgjde af
250 meter over terraen i omrade ved Stauning Lufthavn

By & Landskabsstyrelsen har henvendt sig ti! Statens Luftfartsvaesen og anmodet om bemeerknin-
ger til mulighederne for opstilling af prototypevindmeller pa et omrade pa tvaers af Stauning Luft-
havn , jf. bilag 1. Hver malle kan have en totalhgjde pa op til 250 meter over terraen

Stauning Lufthavn
Stauning Lufthavn er en instrumenthane (IMC) med AFIS tjeneste.

Stauning Lufthavn er i gjeblikket en kode 2 flyveplads med banelzengde op til 1199 m, men er for-
beredt il kode 3 baneleengde op til 1799 m.

Lufthavnen har forberedt en omlzegning til kode 3 bane, sa der reelt kun kraeves investe-
ring/etablering til:

- en udvidet sikkerhedszone (planeret jord pa siderne af banen) fra 75 m bredde til 150 m i
begge sider
- etablering af en glidepath (radicnavigationsudstyr).

Den godkendte indflyvningsplan, der skal sikre beflyvningen af Stauning Lufthavn, er udlagt som
kode 3 flyveplads, men lufthavnen har dog siden abningen vaeret en kode 2 bane. Lufthavnens
nuvaerende status med tilhgrende navigationsudstyr kreever stgrre brug af indflyvningsplanen end
en eventuel opgradering, jf. nedenstaende afsnit om navigationsudstyr.

Navigationsudstyr pa Stauning Lufthavn bestar 2 stk. locatorer {VJ og AU) samt en localizer til ba-

ne 27, hvor en udvidelse til precision CAT 1 kun ville afstedkamme en opstilling af en GP ved bane
teerskel 27. Stauning Lufthavn har PAPI til begge baneender, hvilket indikerer potentialet til at blive
opgraderet til en praecisionbane CAT 1.

En udvidelse af banen, samt opgradering til preecisionsbane CAT 1 giver mulighed for brug af ster-
re luftfartejer med flere passagerer samt en starre regularitet ved beftyvningen af lufthavnen, Der
har i perioder vaeret ruteflyvning fra og til Stauning Lufthavn.

Stauning lufthavn er desuden hjemsted for et af de starste fly vaerksteder i det vestlige Jylland,
hvor der bl.a. vedligeholdes luftfartgjer, herunder jetdrevet luftfartajer i mindre sterrelse (Cessna
Citition eksempelvis).

Der foregar pa nuveerende tidspunkt pilotuddannelse og uddannelse til flymekaniker p& lufthavnen
Forsvaret benytter periodisk flyvepladsen til skoleflyvning med deres mindre fiy. Savamet benytter
flyvepladsen ind i mellem lufthavnen til @velser med Herculles og Lynx helikopteren.

Det "flyvende" museum og Flyvevabnets museum er placeret pa Stauning Lufthavn.

NATO har adgang til benyttelse af hangar 5 (den sterste hangar pa flyvepladsen som fungerer

som fly veerksted i dag) i tilfeelde af krig og har etableret to taxiveje E og W samt fundamenter til
eventuelt flyindfangningsanlzeg.
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Udpegede omrader til prototypemsller

Af bilag 1 fremgar forslag til omrader, hvor prototypevindmelier kan opstilies omkring Stauning
Lufthavn. Omfanget af de udpegede omrader gor, at omraderne mere eller mindre straekker sig ind
over den godkendte indflyvningsplan til Stauning Lufthavn.

Sikringen af Stauning Lufthavn er udfert i overensstemmelse med de krav, der gaelder for en flyve-
plads, der kan beflyves under instrument forhold (IMC), jf. ovennzevnte beskrivelse af Stauning
Lufthavn. Indflyvningsplanen bestar af en rackke hindringsbegraensende flader.

Qverste (nordligste) udpegede omrade er beliggende i den sakaldte koniske flade til Stauning Luft-
havn. Fladen tillader, at hindringer maksimalt kan etableres i en storrelsesorden fra 50 meter over
dansk normal niveau (havets overflade) til 125 meter, hvis flyvepladsen skal kunne opretholde sin
status som godkendt til beflyvning under instrumentforhold (IMC).

De 2 midterste delomrader er beliggende i den horisontale flade til lufthavnen. Her kan der maksi-
malt tillades hindringer i en stetrelsesorden af 50 meter over dansk normal niveau (havets overfla-
de).

Nederste (sydligste) udpegede omrade er beliggende delvist inden for den sékaldte koniske flade
til lufthavnen. Fladen tillader, at hindringer maksimalt kan etableres i en stgrrelsesorden fra 50 me-
ter over dansk normal niveau (havets overflade) til 125 meter.

Opstilling af prototypevindmeiller i de udpegede omrader vil have den konsekvens, at lufthavnen
Ikke kan opretholde sin status som offentlig godkendt IMC lufthavn, eller pafares vaesentlige opera-
tionelle begraensninger, safremt status som offentlig godkendt lufthavn enskes fastholdt.

Gennemskaering af de hindringsbegraensende flader og de operationelle begraznsninger dette af-
stedkommer, er en beslutning som skal tages af koncessionshaveren til driften af Stauning Luft-
havn, som er Stauning Kommune.

Safremt koncessionshaveren modsaetter sig de operationeile begraensninger for lufthavnen, vil en
opsaetning af mellerne kunne udigse erstatningskrav fra kommunens side, som vil veere SLV uved-
kommende.

Luftfartshindringer generelt

Etablering af luftfartshindringer af hejder mere end 150 meter over terraen, udenfor flyvepladsers
godkendte sikring af indflyvningen, kraever jf. LL § 67 og 67a afmeerkning med hgjintensive hvide
lys.

Ved hindringer pa 250 meter over terraen skal de hgjintensive lys placeres pa hindringens hgjeste
punkt, samt pa et mellem niveau.

Erfaringer med hajintensive hvide lys er dog, at disse vil give gener, isaer om natten, hvor disse vil
vaere saerligt igjefaldende.
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Forsvarsministeriet

Ad hensyn til den civile, savel den militaere lufttrafiksikkerhed, kreever luftfartshindringer af en sa-
dan starrelse, en projektgodkendelse efter forhandlinger mellem Transportministeren og For-
svarsministeren.

Statens Luftfartsvaasen er ukendt med forsvarets holdning il de udpegede omrader og omtalte
prototypevindmaller.

Planlovgivningen

Det forudsasttes, at planlovgivningen finder anvendelse ved den endelige udpegning af omradet il
opseetning af vindmellerne, hvorfor kommunen og SLV vil blive inddraget i den videre proces.
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Statens Luftfartsvassen

Civil Aviation Administration - Denmark
J.nr. 09-7040-0054

12. maj 2010

Notat vedr. supplerende oplysninger om opstilling af prototypevindmeller
med en totalhejde af 250 meter over terren ved Stauning Lufthavn

By & Landskabsstyrelsen har henvendt sig til Statens Luftfartsvassen og anmodet om

supplerende oplysninger til mulighederne for opstilling af prototypevindmalier pa et om-

rade pa tvaers af Stauning Lufthavn, jf. notat af 7. maj 2010.

1. Stauning Lufthavn har godkendelse til beflyvning under instrumentvejrforhold (IMC).

oy
Sl

Der er 4 hovedkategorier af instrumentbaner. Hver kategori giver mulighed for, at be-

flyvning i starre eller mindre grad kan udferes under vejrforhold med reduceret sigt-
barhed og skyhgijde.

Stauning Lufthavn er godkendt i den laveste af disse kategorier med "ikke-

prescisionsbaner”. Opsastning af vindmeller inden for det godkendte indflyvningsplan

vil pavirke de nuvaerende instrument-procedurer med operationelle begraensninger.
Krav til minimum sigtbarhed og beslutningshgjde inden landing vil eges til vaerdier,
der i praksis ma forventes at blive s& hgje, at en fastholdelse af muligheden for in-
strumentindfiyvning, naeppe vil adskille sig veesentlig fra minimumsvaerdierne for vi-
suel anflyvning.

Med de navigationssystemer der | dag er til radighed pa Stauning Lufthavn, vil trafik-
afviklingen (regularitet) dermed biive pavirket i negativ retning, idet der vil kunne lan-

des fzerre dage om aret og feerre timer i dagnet,

2. Etableres anleeg og navigationsudstyr til opfyldelse af hojere kategorier (fx prascisi-

onsbane kategori 1 (CAT 1)), vil det formentlig vaere muligt at reducere den negative
pavirkning af instrumentindflyvningsprocedurermne og dermed af trafikafviklingen. Det
vil samtidig vsere en forudsaetning, at vindmellerne enten placeres nord eller syd for

lufthavnens ost - vestgaende bane. Der vil veere anlaegsudgifter og lebende driftsom-

kostninger forbundet med dette,

3. Der eri meget begraenset omfang givet godkendelse til opferelse af anlasg, hvor de
hindringsbegreensende flader | det godkendte indflyvningsplan gennembrydes. Der

er ikke tidligere i Danmark givet tilladelse til opfarelse af anlaag med gennembrydning

af flademne i sddan et omfang som det omhandlede testcenter.

4. Vindmellerne pa Avedere Holme og Middelgrunden er placeret uden for den god-
kendte indflyvningspian til Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

- -
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Fra: La Cour Dragheim, Nils TA {nila@slv.dk]

Sendt: 13. maj 2010 15:52

Tid: Koefoed-Hansen, Sven

Cc:  Jeppesen, Birger G. TA; Larsen, Kurt Lykstoft D; Veingberg, Per T
Emne: Nationalt testcenter for vindmaller ved Ringkebing Fjord

Kaere Sven Koefoed-Hansen,

Jeg henviser til den modtagne kopi af "Rapport om placering af et nationalt testcenter for vindmalier
ved Ringkgbing Fjord" og vores telefonsamtale tidligere i dag, hvor du bad SLV om, i forhold til kortene
pa side 20 og 21 i rapporten, at vurdere hvorledes de skitserede mglier ville pavirke beflyvningen af
Stauning Lufthavn.

For at foretage en praecis vurdering, er der behov for en ngjagtig positionering og tiltzenkt hgjde over
havet af de i rapporten markerede mgller. Det efterfalgende skal derfor anses som en umiddelbar
vurdering, foretaget ud fra det modtagne materiale.

Opfarelse af alle maller i projektet (mglle 1-7) anfart pa side 20 elier projektet (mglle 1-12) anfart pd
side 21, vil efter en umiddelbar vurdering have den konsekvens, at Stauning Lufthavn ikke kan kan
bibeholde sin status som offentlig godkendt flyveplads, idet der i begge projekter, placeres mglier, som i
lufthavnens umiddelbare naerhed, gennemskaerer ind- og udflyvningsfladen til lufthavnen.

For sd vidt angdr projektet pd side 20, vil mglle 5 samt muligvis malle 4 og 6 vaere kritiske i forhold til
ovennaavnte, herunder i forhold til ind- og udflyvningsfladen. Mglle 1-3 evt. 4, samt mglle 7, evt. 6 er
placeret i en afstand, som vil medfere en vaesentlig pdvirkning af den nuvaerende
instrumentbeflyvning. En opgradering af lufthavnens instrumentbaner vil ikke kunne kompensere

for konsekvensen af de 250 meter hgje anlzeg.

For s8 vidt angdr projektet pd side 21, vil mglle 7 efter en umiddelbar vurdering, forhindre
lufthavnens fortsatte status som offentlig flyveplads. Endvidere vil det midterste omrdde (mgile 4-9)
have samme pévirkning af instrumentbanerne som projektet pd side 20 {mglle 1-7).

Det skal understreges, at opfgrelse af mgller, bde nord og syd for banen, ikke er forenlig med
muligheden for at fortseette instrumentbeflyvning af lufthavnen, idet der ikke skabes tilstraekkeligt
luftrum til at gennemfare en afbrudt indflyvning. Tekniske navigationshjaelpemidier
(landingshjeeipemidler) kan sdledes ikke mitigere for megllernes placering.

Det skal bemzerkes, at etablering af omrade nord (mgile 1-3) eller omrade syd (mgalle 10-
12) formentlig kan udfgres uden stgrre pavirkninger af Stauning Lufthavn.

Med venlig hilsen »

Nils la Cour Dragheim
Chef for Flyvepladser og Luftfartstjenester

Luftfartshuset, Ellebjergvej 50, Box 744, DK-2400 Kgbenhavn SV

T: +45 3618 6380 - M: +45 2087 8760 - E: NILA@SLV.BK

Fra: Koefoed-Hansen, Sven [mailto:svekh@bist.dk]
Sendt: 13, maj 2010 12:54

Til: La Cour Dragheim, Nils TA

Emne: 4
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Fra: La Cour Dragheim, Nils TA [nila@slv.dk]

Sendt: 18. maj 2010 17:16

Til: Vind, Christian

Cc:  Jeppesen, Birger G. TA; Veingberg, Per T; Larsen, Kurt Lykstoft D; Koefoed-Hansen, Sven
Emne: SV.

J.ar.: 09-7040-0054
Kaere Sven Koefoed-Hansen,

Jeg henviser til SLV's svar af hhv. 7., 12. og 13. maj 2010 vedr. mglleprojektet, kan jeg
besvare dit spgrgsmal | mail af d.d. som feiger:

Statens Luftfartsvaesen vurderer, at opfgrelse af mgllerne markeret 8 og 9 p3 side 21 i 'Rapport
om etablering af et nationalt testcenter for vindmgller ved Ringkgbing Fjord', vil bevirke, at
Stauning Lufthavn ikke laengere kan opretholde godkendelse som flyveplads til
instrumentbeflyvning. Der vil ikke kunne kompenseres herfor ved evt. etablering af yderligere

udstyr til understpttelse af en mere praecis indflyvning.

Det er SLV's wmiddelbare vurdering, at Stauning Lufthavn efter opfgrelsen af de naevnte
mgller, fortsat vil vaere anvendelig for beflyvning under visuelle vejrforhold. Der vil dog
farmentlig blive pélagt visse operative restriktioner herfor.

Med venlig hilsen

Nils la Cour Dragheim

Kontorchef, Flyvepladser og Luﬂfartstjenester
Statens Luftfartsvaesen

Ellebjergvej 50 - Postboks 744 - 2450 Kgbenhavn SV

Tel.: 3618 6380 - Mob.: 2045 8760 - www.slv.dk - nila@slv.dk

Fra: Vind, Christian [mailto:chvin@MIM.dk]
Sendt: 18. maj 2010 16:41

Til: La Cour Dragheim, Nils TA

Emne:

Til Nils la Cour, SLV

Ad modellen med de 12 meller, jf. side 21 i rapporten om Stauning. Vil de to maller syd for landingsbanens
forleengelse (benzevnt 8 og 9) kunne opstilles pa de pageeldende placeringer samtidig med at iufthavnen skal
fungerer pa den ene eller anden méde -med eller uden instrumenter? Mallerne er 250 meter haje - mvh Sven

Koefoed
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Fra: La Cour Dragheim, Nils TA [nila@élv.dk]

Sendt: 18. maj 2010 17:49

Til: ta Cour Dragheim, Nils TA; Vind, Christian

Cc: Jeppesen, Birger G. TA; Veingberg, Per T; Koefoed-Hansen, Sven
Emne: SV:

Kaare Sven Koefoed-Hansen,

Ji. telefonsamtale for fa minutter siden, skal jeg bekreefte, at for at Stauning Lufthavn vil kunne opretholde en
fortsat godkendelse som offentlig flyveplads ved placeringen ai malle B og 9, vil der skulle udarbejdes en
risikovurdering hvori en |zengere reekke parametre vil skulle indgéa.

Udfaldet af denne rigikovurdering, som vil krseve nogen tid at udarbejde og vil vaere afgerends for om
Stauning Lufthavn fortsat kan opretholde godkendelsen til visuel beflyvning.

Nils la Cour Dragheim

Chef for Flyvepladser og Luftfartstjenester

Luftfartshuset, Ellebjergvej 50, Box 744, DK-2400 Kebenhavn SV

T: +45 3618 6380 - M: +45 2045 8760 - E: NILA@SLV.DK

Fra: La Cour Dragheim, Nils TA

Sendt: 18. maj 2010 17:16

Til: Vind, Christian

Cc: Jeppesen, Birger G. TA; Veingberg, Per T; Larsen, Kurt Lykstoft D; svekh@bist.dk

Emne: SV:
J.nr.: 09-7040-0054
Kazre Sven Koefoed-Hansen,

Jeg henviser til SLV's svar af hhv. 7., 12. og 13. maj 2010 vedr. mglleprojektet, kan jeg
besvare dit spgrgsmal i mail af d.d. som falger:

Statens Luftfartsvaesen vurderer, at opfarelse af mgllerne markeret 8 og 9 pd side 21 | ‘Rapport
om etablering af et nationalt testcenter for vindmaller ved Ringkabing Fjord’, vil bevirke, at
Stauning Lufthavn ikke laengere kan opretholde godkendelse som flyveplads til
instrumentbeflyvning. Der vil ikke kunne kompenseres herfor ved evt. etablering af yderligere
udstyr til understgttelse af en mere praecis indflyvning.

Det er SLV's umiddelbare vurdering, at Stauning Lufthavn efter opfarelsen af de naevnte

meller, fortsat vil vaere anvendelig for beflyvning under visuelle vejrforhold. Der vil dog
formentlig blive palagt visse operative restriktioner herfor.

Med venlig hilsen

Nils la Cour Dragheim

Kontorchef, Flyvepladser og Luftfartstjenester
Statens Luftfartsvaesen

Ellebjergvej 50 - Postboks 744 - 2450 Kgbenhavn SV

Tel.: 3618 6380 - Mob.: 2045 8760 - www.slv.dk - nila@slv.dk
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Fra: Vind, Christian [mailto:chvin@MIM.dk]
Sendt: 18. maj 2010 16:41

Til: La Cour Dragheim, Nils TA

Emne:

Til Nils la Cour, SLV

Ad modellen med de 12 meller, jf. side 21 i rapporten om Stauning. Vii de to maller syd for landingsbanens
forlsangelse (benzevnt 8 og 9) kunne opstilles p4 de pagaeldende placerihger samtidig med at lufthavnen skal
fungerer pa den ene eller anden made -med eller uden instrumenter? Mallerne er 250 meter haje - mvh Sven
Koefoed
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Fra: La Cour Dragheim, Nils TA [nila@slv.dk]

Sendt: 20. maj 2010 09:13

Til: Koefoed-Hansen, Sven -

Ce: Vestergaard, Henrik TA; Jeppesen, Birger G. TA; Veingberg, Per T; Ancker, Thorbjern
C

Emne: 20100519 Prototypevindmelier Stauning Lufthavn

Vedhaeftede filer: 20100519 Prototypevindmagller Stauning Lufthavn.doc

Kzere Sven Koefoed-Hansen,

Vedlagt falger som lovet i telefonen, et notat, der konsoliderer de sidste dages notater og mails.

Jeg har netop lagt en telefonbesked pa din mobil, hvor jeg kort forklarer for vurderingen jf. de
spgrgsmal du fremsatte i eftermiddag vedr. mﬁllerne 8-12, Svaret har vaeret droftet med vores
procedureberegnere, som umiddelbart vurderer, at sifremt der IKKE opfgres mgller nord for
banen, vil mgllerne 8-12 kunne opfgres under neermere forudsaetninger. Vurderingen baserer
sig alene pd det modtagne materiale, idet der i givet fald desuden skal gennemfgres en
nasrmere analyse,

Med venlig hilsen

Nils la Cour Dragheim

Kontorchef, Flyvepladser og Luftfartstjenester
Statens Luftfartsvasen

Ellebjergvej 50 - Postboks 744 - 2450 Kgbenhavn SV

Tel.: 3618 6380 - Mob.: 2045 8760 - www.slv.dk - nila@siv.dk

20-05-2010



Statens Lufifartsveesen

'Civil Aviation Administration - Denmark
J.nr. 09-7040-0054

19. maj 2010

Notat vedr. supplerende oplysninger om opstilling af prototypevindmeiler
med en totalhgjde af 250 meter over terraen ved Stauning Lufthavn

Baggrund
By- og Landskabsstyreisen har anmodet Statens Luftfartsvaesen om supplerende oplys-
ninger til mulighederne for opstilling af et antal 250 meter hgje vindmaller pa et omrade

ved Stauning Lufthavn.
Der henvises til SLV’s notater af 7. og 12. maj 2010.

Den 13. maj 2010 har SLV pa By- og Landskabsstyrelsens anmodning, med udgangs-
punkt i kortene pa side 20 og 21 i "Rapport om placering af et nationalt testcenter for
vindmgller ved Ringkebing Fjord", vurderet, hvorledes de skitserede maller ville pavirke
beflyvningen af Stauning Lufthavn. Der henvises til SLV’s mail af 13. maj 2010.

Den 18. maj 2010 har SLV pé By og Landskabsstyrelsens anmodning, med udgangs-
punkt i kortet p& side 21 i nsevnte rapport, vurderet pavirkningen af opforelse af melieme
markeret 8 og 9. Der henvises til SLV’s mail af 18. maj 2010 (3 stk).

Den 19. maj 2010 har By- og Landskabsstyrelsen, med henvisning til rapportens side 21,
anmodet SLV om besvarelse af spgrgsmélene:
- Kan mgllerne syd for landingsbanen (8-9 og 10-12) opstilles p& de pageeldende
placeringer samtidig med, at lufthavnen kan beflyves?
- Pa hvilke vilkar vil beflyvningen i givet fald kunne ske?
- Hvad dette vil betyde i praksis?

Det er telefonisk oplyst, at det ved besvarelsen af disse tre spargsmal skal antages, at
mglierne 1-7 ikke opfares.

By- og Landskabsstyrelsen har telefonisk anmodet om, at besvarelsen af spargsmal
fremsat den 13., 18. og 19. maj 2010, indarbejdes i en konsolideret besvarelse, som

falger herunder.

SLV’s vurdering

For at foretage en preecis vurdering, er der behov for en najagtig positionsangivelse og
titteenkt hajde over havet af de | rapporten markerede meiler. Det efterfolgende skal der-
for anses som en umiddelbar vurclering, foretaget ud fra det modtagne materiale,

Det skal indledningsvis understreges, at opferelse af meiler, bade nord og syd for ba-
nen, ikke er forenelig med muligheden for fortsat instrumentbeflyvning af lufthavnen, idet
der ikke skabes tilstreekkeligt lufirum til at gennemfere en afbrudt indflyvning. Tekniske
navigationshjestpemidler (landingshjeelpemidier) vil ikke kunne kompensere herfor.

ey
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Opfarelse af mellere 1-7 anfart pa side 20, eller mailerne 1-12 anfort pa side 21, vil
have den konsekvens, at Stauning Lufthavn ikke kan bibeholde sin status som offentlig
godkendt flyveplads, idet der i begge projekter placeres maller, som i lufthavnens umid-
delbare naerhed, gennemskaerer ind- og udflyvningsfladen til lufthavnen.

For sa vidt angar projektet pa side 20, vil mglie 5, samt muligvis melle 4 og 6, veere kriti-
ske i forhold til ovennaevnte, herunder i forhold til ind- og udflyvningsfladen.

Mglle 1-3 evt. 4, samt maile 7, evt. 6 er placeret i en afstand, som vil medfere en vee-
sentlig pavirkning af den nuvasrende instrumentbeflyvning. En opgradering af lufthav-
nens instrumentbaner vil ikke kunne kompensere for konsekvensen af de 250 meter
haje anlesg.

For sa vidt angdr projektet pa side 21, vil malle 7 forhindre lufthavnens fortsatte status
som offentlig flyveplads. Endvidere vil det midterste omrade (melle 4-9) have samme
pavirkning af instrumentbanerne som projektet pa side 20 (melle 1-7).

Mgallerne 8-12 pa side 21, vil formentlig kunne opfares med en fortsat offentlig godken-
delse af lufthavnen og fortsat bibeholdelse af instrumentbeflyvningen af Stauning Luft-
havn under forudsaetning af, at der investeres i yderligere instrumentlandingssystemer
pa lufthavnen og, at der, som tidligere naevnt, ikke opfares maller nord for lufthavnen.
Der vil endvidere skufle ske en ny fastieeggelse af alle ind- og udflyvningsprocedurer til
lufthavnen ligesom de nuveerende vejrmaessige operationsminima skal revurderes. Det
forventes ikke, at disse minima, med anlseggeise af yderligere instrumentlandingssyste-
mer, vil blive pévirket negativt. Vurderingen tager som nasvnt forbehold for en nsermere
analyse (risikovurdering og procedureberegning), med udgangspunkt i mellernes nejag-
tige positionsangivelse, hgjde over havet og dimensioner i avrigt.

Sig[e 2af2



DECIBEL - Kort 8,0 m/s
Beregning: Stauninwnent 1A
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= ry

500 1000 1500 2000m
Kort: Skjern 1114 Ill, Udskrifismatestok 1:50.000, Kortcentrum ETRS 83 Omrade: 32 @st: 461,558 Nord: 6.205.578
Slajberegningsmelode: Dansk 2007, Vindhastighed: 8,0 m/s
A Nymelle
Hejde over havoverflade fra aktivt linie objekl
39,0 dB(A}) e 44,0 dB(A)
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DECIBEL - Kort 8,0 m/s

\Beregning: Stauning segment 2A
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0 1 2 3 4 km
Kort: Ringkabing 1114, Udskrifismalestok 1:100.000, Koricentrum ETRS 89 Omrade: 32 @st: 462 578 Nord: 6.205.048
Stojberegningsmetode: Dansk 2007. Vindhastighed: 8,0 m/s
A Nymolle
Hajde over havoverflade fra aktivt linie objekt
- 39,0 dB{A} = 44,0 dB(A)
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