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EUROPA-KOMMISSIONEN

Bruxelles, den 6.9.2010
K OM (2010) 469 endelig

2008/0237 (COD)

UDTALELSE FRA KOMMISSIONEN

i henhold til artikel 294, stk. 7, litra c), i traktaten om Den Eur opaaiske Unions

funktionsmade
om Europa-Parlamentets aendring
til Radets holdning til
fordaget til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om buspassager ersrettigheder og om aendring af forordning (EF) nr. 2006/2004
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2008/0237 (COD)

UDTALELSE FRA KOMMISSIONEN

I henhold til artikel 294, stk. 7, litra c), i traktaten om Den Europaaske Unions
funktionsméade
om Europa-Parlamentets aendringsfor slag
til Radets fadles holdning til
forslaget til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om buspassager er srettigheder og om aendring af forordning (EF) nr. 2006/2004

1. SAGSFORL@ZB

Forslag sendt til Europa-Parlamentet og Radet: 5. december 2008

Udta else afgivet under Europa-Parlamentets farstebehandling:  23. april 2009
Udtalelse afgivet af Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg: 16. juli 2009
Fadles holdning vedtaget enstemmigt: 11. marts 2010

Udtalelse afgivet under Europa-Parlamentets andenbehandling: 6. juli 2010

2. FORMALET MED KOMMISSIONENS FORSLAG

Lovfordaget har til hensigt at fastssdte en rakke rettigheder for buspassagerer pa
indenlandske ruter og ruter pa tvaa's af landegramser. Rettighederne omfatter mindstekrav til
oplysninger til passagererne far og under deres rese, erstatningsansvar i tilfadde af
faardsel sulykker, assistance og kompensation i tilfadde af aflysning af rejser, foranstaltninger i
tilfadde af forsinkelse og specifik assistance til bevaggel seshaanmede personer. | lighed med
den eksisterende lovgivning i luftfarts- og jernbanesektoren skal der ifalge forslaget oprettes
uafhaangige national e tvistbil saggel sesorganer.

3. KOMMISSIONENS UDTALEL SE OM EUROPA-PARLAMENTETS ANDRINGER
3.1 Resuméaf Kommissionens holdning

Europa-Parlamentet vedtog 50 aendringer. Kommissionen kan acceptere 5 aandringer
med deres nuvaaende ordlyd (11, 20, 33, 37 og 38), 3 aandringer i princippet, som
alene detter nogle bestemmelser i Radets holdning (15, 16 og 50), og 39 aandringer
med omformulering (1, 2, 3,4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 12, 13, 14, 17, 18, 19, 22, 23, 24, 25,
26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34, 39, 40, 41, 42, 44, 45, 46, 47, 48, 49 og 51).
Kommissionen afviser aandring 21, 35 og 36.
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Kommissionen ser med tilfredshed pd Europa-Parlamentets bestradelser pa at
forbedre de bestemmelser, som vil kunne haeve beskyttel sesniveauet for passagerer
sammenlignet med Radets holdning. Pa mange punkter afviger Europa-Parlamentets
aandringer fra Radets holdning, men Kommissionen er overbevist om, at der kan
findes et kompromisi forbindel se med forligsproceduren.

3.2 Parlamentets aendringer under andenbehandlingen
3.2.1 Accepterede aendringer
Kommissionen accepterer aandring 11, 20, 33, 37 og 38.

AEndringerne skaber klarhed i betragtningerne (17. betragtning), i definitionerne (af
"transporter”, artikel 3, litra g)) og i bestemmelserne vedrarende forsinkelse (artikel
14, stk. 1, litra b), nr. i), artikel 19, stk. 1, og artikel 19, stk. 1, litra a)), som styrker
dels retsaktens kvalitet og dels beskyttel sesniveauet for passagerer.

3.2.2 /ndringer, som Kommissionen accepterer med forbehold for en aendret
formulering eller i princippet

Anvende sesomréde

Kommissionen  accepterer  andringerne  vedrgrende  forordningsudkastets
anvendelsesomrade (artikel 2), som sammenlignet med Radets holdning begraanser
medlemsstaternes muligheder for ikke at lade passagerers rettigheder gadde visse
typer af rutekersel sdsom indenlandsk rutekersel og lokal rutekersel (dvs. rutekarsel,
der varetages i byer, forstaeder og regionalt), og som begramser varigheden af
sadanne undtagelser og derigennem styrker beskyttelsen af passagerer. Men for at
sikre klarhed, sammenhaang og retssikkerhed ma falgende amndringer omformuleres:
1, 13,14, 17 og 18.

Kommissionen kan acceptere amdring 15 og 16 (sdledes at medlemsstaterne ikke far
mulighed for at fritage indenlandsk rutekarsel og international rutekersel, nar en
betydelig del finder sted uden for EU) med henblik pa at sikre en bred anvendelse af
denne lovgivning om passagerers rettigheder. Men for at na frem til et kompromis
med R&det anerkender Kommissionen, at en bredere anvendelse sandsynligvis kun
vil kunne opnads med en mere fleksibel tilgang, dvs. hvor det er muligt at fritage
ovennaevnte rutekarsel, men med en laangere liste over typer af rutekarsel, der ikke
kan fritages, jf. artikel 2, stk. 5, end den begramsede liste, som Radet foreslar.

Kompensation oq assistance i tilfadde af ulykker

Kommissionen accepterer aandringerne vedrgrende kompensation og assistance |
tilfadde af ulykker, som forbedrer beskyttelsen af passagerer sammenlignet med
Rédets holdning. Men fglgende aandringer ma omformuleres betydeligt, for at de kan
forenes med den eksisterende erstatningsansvarsiovgivning for motorkeretgier og
dermed fatilslutning fra Radet: 2, 3, 4, 22, 23, 24 og 25.

Handi cappede og bevagel seshaanmede passagerer

Kommissionen  accepterer  andringerne  vedrgrende  handicappede  og
bevaggel seshaanmede personer, som forbedrer bestemmel serne om disses adgang til
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buskersel sammenlignet med Radets holdning. Men for at sikre klarhed,
sammenhaamg og retssikkerhed ma fglgende andringer omformuleres: 5, 6, 7, 8, 9,
18, 19, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34 og 51.

Aflysning eller forsinkelse

Kommissionen accepterer andringerne vedregrende passagerers rettigheder i tilfadde
af aflysning eller forsinkelse af buskersler, som beskytter passagerers rettigheder
f.eks. i kraft af bedre vilkar for kompensation og assistance. Men fglgende aandringer
ma omformuleres for at sikre klarhed, sammenhaang og retssikkerhed: 10, 39, 40, 41
og 42.

Kommissionen kan acceptere amdring 44 i princippet (ny artikel 22a, hvorved
transporterer palasgges at samarbejde med interesseparter om at forbedre omsorgen
for passagerer). Med for at na frem til et kompromis med Radet anerkender
Kommissionen, at der sandsynligvis vil vaae behov for en mere fleksibel tilgang til
at palaggge transporterer at samarbejde.

Information

Kommissionen accepterer andringerne i relation  til  oplysning om
transporttjenesterne og deres gennemfarelse samt om passagerers rettigheder, som
udger forbedringer for de rejsende sammenlignet med Ré&dets holdning. Men
felgende amdringer ma omformuleres for at sikre klarhed, sammenhaang og
retssikkerhed: 12, 45 og 46.

K lagebehandling og hdndhaavel se

Kommissionen accepterer andringer vedregrende betingelserne for oprettelse af
klageordninger og nationale handhaevelsesorganer, som forbedrer beskyttelsen af
passagerer og ger det lettere at stramline de administrative strukturer. Men fglgende
aandringer ma omformuleres for at sikre klarhed, sammenhaang og retssikkerhed: 47,
48 og 49.

Kommissionen kan i princippet acceptere sandring 50 af artikel 27, stk. 3, om
udvidelse af anvendelsesomradet for uafhaangige klageordninger til denne
forordnings artikel 5til 7. Med for at na frem til et kompromis med Radet anerkender
Kommissionen, at der sandsynligvis vil vaare behov for en mere fleksibel tilgang til
denne bestemmelse for at skabe sammenhaang mellem nationale retsforskrifter og
EU-lovgivningen, og derfor udelukkes artikel 7 fra anvendel sesomradet for artikel
27, stk. 3, idet artikel 7 omhandler national erstatningsansvarsiovgivning, for hvilken
ankeprocedurerne kan afvige fra de proceduremaessige tidsfrister, der er defineret i
denne forordning.

3.2.3 Andringer, som afvises
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Kommissionen afviser aandring 21 (definitionen af "rejsearranger” i artikel 3, litra
K)), fordi fjernelsen af henvisningen til "formidler" i definitionen hverken stemmer
overens med dette forordningsudkasts retlige opbygning eller haanger sammen med
den eksisterende lovgivning om passagerers rettigheder, f.eks. forordning 1107/2006
og 1371/2007.

Kommissionen afviser aandring 35 og 36 om at dette artikel 18, stk. 1 og 2, der giver
medlemsstaterne mulighed for at fritage indenlandsk rutekarsel fra denne forordnings
kapitel Ill, hvis de skrer sig, a beskyttelsen af handicappede og
bevaggel sesheanmede mindst er den samme som i henhold til denne forordning.
Bestemmelserne i artikel 18, stk. 1 og 2, er nyttige, fordi de giver medlemsstater den
nadvendige fleksibilitet til om forngdent at opretholde et hgjere beskyttel sesniveau
pa nationat plan, samtidig med at det sikres, at de gvrige medlemsstater mindst
opnar det beskyttel sesniveau, som er fastsat ved forordningen.

DA



	1. SAGSFORLØB
	2. FORMÅLET MED KOMMISSIONENS FORSLAG
	3. KOMMISSIONENS UDTALELSE OM EUROPA-PARLAMENTETS ÆNDRINGER

