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MEDDELEL SE FRA KOMMISSIONEN TIL EUROPA-PARLAMENTET, RADET
OG DET EUROPZAISKE GKONOMISKE OG SOCIALE UDVALG

En europaask strategi for rene og energieffektive kar etgjer

(EQS-relevant tekst)

1. STRATEGIENSMAL

Den europadske bilindustri er fgrende i verden, nér det drejer sig om rene og energieffektive
teknologier baseret pa forbraandingsmotorer, og dette er resultatet af betydelige investeringer i
forskning og udvikling i de seneste 15 &r. Den er ogsa en saadeles vigtig industri for Europa—
den er konkurrencedygtig og innovativ, og den understatter en lang rakke relaterede sektorer.

Denne meddelelse beskriver en strategi til fremme af udviklingen og udbredelsen af rene og
energieffektive "grenne" keretgjer, bade tunge keretgier (busser og lastvogne)' og lette
keretgier (personbiler og varevogne)® samt to- og trehjulede keretgier og de sdkaldte
quadricykler®. | gjeblikket er transport ansvarlig for ca. en fjerdedel af CO,-emissionernei EU
og bidrager ogsdi hgj grad til en forringet luftkvalitet (partikler, NOx, HC og CO) og dermed
forbundne sundhedsproblemer, isaar i byomréder.

Forbraandingsmotoren vil med sandsynlighed fortsat vaae den dominerende motortype i
vejkaretgjer pa kort og mellemlang sigt. Alternative braandstoffer og fremdriftsteknologier vil
dog fa sterre og starre betydning i fremtiden. Grenne keretgier har en meget lille
miljgpavirkning set over hele deres livscyklus: De bruger energikilder med et lavt
kulstofindhold, deres luft- og stgjforurening er ringe, og de kan nemt genvindes.

Granne karetgjer, herunder karetgjer, der karer pa e, brint, biogas eller flydende brandstoffer
med et hgjt indhold af biobraandstof, vil kunne bidrage vassentligt til opfyldelse af de
prioriteter i Europa 2020-strategien® , der vedrerer udviklingen af en gkonomi baseret pa
viden og innovation (intelligent vakst) og fremme af en mere ressourceeffektiv, grannere og
mere konkurrencedygtig gkonomi (basredygtig vakst). Strategien udger en vital del af et af
flagskibsinitiativerne i Europa 2020-stategien, nemlig initiativet "Et ressourceeffektivt
Europa’, der ska fremme nye teknologier, der skal modernisere og reducere
transportsektorens CO,-emissioner og derved bidrage til forbedring af konkurrenceevnen. Et
af malene med flagskibsinitiativet er sdledes at fremme "grenne” keretgjer ved at tilskynde til
forskning, fastssdte fadles standarder og udvikle den nadvendige infrastrukturstette til "at
stette overgangen til et ressourceeffektivt lavemissionssamfund, som bruger alle ressourcer pa
en effektiv méde">.

Karetgier i klasse M2, M3 og N2, N3 som defineret i direktiv 2007/46/EF.
Karetgier i klasse M1 og N1 som defineret i direktiv 2007/46/EF.
Karetgjer i klasse L som defineret i direktiv 2002/24/EF.

KOM(2010) 2020 af 3.3.2010.

KOM(2010) 2020 &f 3.3.2010, s. 14.
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Den globale bilpark forventes at vokse fra de nuvaaende 800 mio. keretgjer til 1,6 mia.
keoretgier® i 2030. Denne fordobling af den globale bilpark kreever gennemgribende
teknologiske aandringer, hvis man skal sikre en bagedygtig mobilitet pa laangere sigt ud fra
malet om "afkarbonisering” af transport. Strategien skal derfor vaae med til at gere den
europaaske industri til den ledende industri i verden med hensyn til indferelse af aternative
fremdriftsteknologier. Den globale tendens hen imod bagedygtig transport viser, at den
europadske bilindustri kun kan opretholde konkurrenceevnen ved at vaare farende inden for
gran teknologi. Dette kraever et gradvist skifte vak fra den nuvagende situation. En ny
industriel indfaldsvinkel baseret pa rene og energieffektive keretgjer vil give den europadske
industris konkurrenceevne et godt skub i den rigtige retning, skabe nye arbejdspladser i
bilindustrien og andre sektorer i forsyningskaaden og stette omstruktureringen. Dette initiativ
bygger derfor pa initiativet granne biler i Europa, som blev ivaaksat som en del af den
europad ske gkonomiske genopretningsplan’ i november 2008.

Udvikling af avancerede fadles standarder for sikkerhed, miljgpraestation og interoperabilitet
sikrer ogs3, at det indre marked fungerer efter hensigten og giver stakeholdere sikkerhed i
forbindel se med deres planlaggning.

EU's globale konkurrenter pa bade det amerikanske og det asiatiske kontinent investerer ogsa
i forskning i kulstoffattige teknologier og ivaarksatter malrettede programmer for at indfare
kulstoffattig vejtransport. De forbereder en hurtig udvikling af standarder for aternative
teknologier. For at gare det muligt for industrien at forblive konkurrencedygtig og sikre dens
position inden for gren teknologi er det nedvendigt, at EU skaber de rette rammer for
avancerede produkter, som der vil vaae brug for overalt i verden.

Strategien bygger videre pa den eksisterende 2007-strategi for nedbringelse af CO,-
emissionerne fra personbiler og |ette erhvervskaretgjer® for at reducere deres miljevirkninger,
og den supplerer igangvaaende og planlagte aktiviteter til afkarbonisering af
transportsektoren. Selv. om strategien er begramset til vejtransport, vejkaretgier og det
mellemlange perspektiv, bidrager den til malet om at have reduceret CO,-emissionerne med
80-95% i 2050. Teknologisk udvikling inden for gran teknologi til fremdrift af biler kan/ber
have spin off-virkninger for skibsfart, luftfart, tunge keretgjer, metrosystemer og letbaner.

2. HANDLINGSPLAN FOR GR@ZNNE K@RET@JIER

Det er hensigten med denne strategi at skabe egnede og teknologineutrale generelle rammer
for rene og energieffektive karetgjer. To vele skal falges samtidigt: dels fremme af rene og
energieffektive keretgjer baseret pa traditionelle forbramdingsmotorer, dels fremme af
udbredelsen af banebrydende teknologier inden for keretgjer med ultralav CO,-emission.
Falgende drivsystemer indgar i overvejelserne:

e Alternative braandstoffer til forbraadingsmotorer som erstatning for benzin eller
diesel, herunder biobraendstoffer og gas (inkl. LPG, CNG og biogas). De udger et
potentiadle med hensyn til at reducere vejtransportens miljavirkninger gennem
nedbringelse af CO,-emissioner og emission af forurenende stoffer. Brugen af

FN's @konomiske Kommission for Europa (UNECE) - Verdensforummet for harmonisering af
regulativer for keretgjer (UNECE-WP.29): Uformelt dokument GRPE-58-02.

! KOM (2008) 800 af 26.11.2008.

8 KOM (2007) 19 af 7.2.2007.
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alternative bramndstoffer, bortset fra biobraendstoffer, kraaver imidlertid andring af
forbraandingsmotoren, et saaligt system til lagring af braendstof i keretgjet og et
tilstraekkeligt udbredt net af optankningsstationer. Flydende biobraendstoffer, som
f.eks. ethanol og biodiesel, kan blandes med traditionelle flydende braandstoffer
og anvendes i eksisterende forbraandingsmotorer indtil et bestemt
blandingsforhold. Et hgjere blandingsforhold kraever imidlertid aandringer i
karetgjets brandstofsystem og motor. Gasformige braandstoffer kan anvendes i
andrede forbraandingsmotorer og kan opbevares i koretgiet i saalige
brandstoftanke. Blandingsbraandstofkeretgjer (flexifuel biler) kan anvende
forskellige former for brasndstof. For at opnd den forventede reduktion af
miljavirkningerne i sammenligning med traditionel benzin eller diesal, er det
ngdvendigt, at alternative braandstoffer fremstilles pd en bagedygtig made.
Arbejdet med yderligere at forbedre kvaliteten af traditionel benzin og diesel bar
fortsadte.

o Elkearetger bruger en elektrisk motor til at drive karetgjet, og de genoplades med
elektricitet. Energien lagres i batterier eller i andre alternative lagringssystemer i
karetgjet. Det kan godt veaae, a elkeretgier vil forblive et nichemarked i den
naagmeste fremtid, men derefter forventes det, at salgstallene stiger i takt med, at
batteriteknologien forbedres. For batteridrevne elkaretgjer forudser undersagel ser
en markedsandel inden for nye biler pa 1-2 % i 2020, stigende til 11-30 % i 2030.
For hybride plug-in keretgjer forventes en andel pa 2 % i 2020 og 5—20 % i
2030°. Prisen er en afggrende faktor ved indferelse af elkeretgjer p& mainstream
forbrugermarkedet. Forbrugerpriserne skal falde betydeligt som felge of
teknologiske forbedringer og stordriftsfordele for at udvide markedsandelen.
Elbilteknologien har et betydeligt potentidle med hensyn til en radika
indfaldsvinkel til en raskke af de udfordringer, som EU star over for, som f.eks.
den globae opvarmning, afhangigheden af fossile braendstoffer, |okal
luftforurening og lagring af vedvarende energi i bilbatterier ved hjedp af
intelligente net. Rene elkaretgjer forekommer at vaare mest lovende til brug i byen
I betragtning af den relativt ringe rakkevidde, som batterier giver, og det
potentielt bedre costbenefitforhold ved etablering af opladningsinfrastruktur i
byerne farst. Lavere emissioner af forurenende stoffer og stgj har ogsa den starste
samfundsbetydning i byomrader, herunder forbedret sundhed i byomréder.

e Brintdrevne braendselscellekaretgjer kan give miljggevinster af samme art som
batteridrevne keretgier. De har ogsda elektriske motorer, men genererer
elektriciteten i selve keretgiet pd grundlag af brintbraendstof, der bruger
braandselsceller, der kun udvikler vanddamp. Udviklingen og udbredelsen af
batteridrevne karetgjer og brintdrevne braandselscellekeretgier supplerer derfor
hinanden, da de er fadles om mange ensartede komponenter i det elektriske
drivsystem.

Strategien bygger pa alerede eksisterende og igangvaaende foranstaltninger og fastleagger
aktioner pa mellemlang til lang sigt. Aktionerne vil — samtidig med at man opnér fordelene
af ny fremdriftsteknologi med hensyn til malene for miljgpolitik og energipolitik - sikre, at
man undgdr en situation, hvor virkningerne af fremskridt inden for ny teknologi ophaeves af,
at der kun foretages mindre forbedringer inden for traditionelle karetgjer eller at efterspargsel

° IHS - Global Insight: Battery Electric and Plug-in Hybrid Vehicles study.
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efter mindre effektive karetgjer stiger. Strategien vil udnytte synergien mellem stadigt bedre
forbraandingsmotorer og indfarel sen af teknologier med ultralavt kulstofforbrug. Den virker til
gavn for fremkomsten og spredningen af banebrydende teknologier, som i kombination med
fordlag, som vil blive fremsat i den kommende hvidbog om europadsk transportpolitik, kan
forventesi betydeligt omfang at bidrage til en mere baaredygtig mobilitet.

| gjeblikket mangler der europadske rammer for elektrisk mobilitet. For at sikre teknologisk
neutralitet i praksis fokuserer punkt 2.7 derfor pa de aktioner, der er ngdvendige for at
etablere lovgivningsmaessige rammer, der sikrer mulighederne for denne teknologi.

| de specifikke politikinitiativer, der er naavnt i strategien, skal der tages hensyn til de
miljgmaessige, @konomiske og sociae virkninger. Aktioner pa EU-plan vil supplere de
foranstaltninger, der gennemfares pa nationalt og regionalt plan, og de vil i overensstemmelse
med princippet om subsidiaritet, fokusere pa omrader, hvor der er en klar europadsk
mervaadi.

2.1 L ovgivningsmaessige rammer

EU har fastlagt en ambitigs strategi om at nedbringe CO,-emissionerne fra vejkeretgjer', og
der er allerede opndet mange resultater. | henhold til forordning (EF) nr. 443/2009 om
fastsdtelse af prasstationsnormer for nye personbilers emissioner skal maet om en
gennemsnitlig emission for bilparken pa 130 g CO./km i 2015 fuldt ud vazre opfyldt for nye
personbiler. Industrien vil skulle investere endnu mere i teknologier til reduktion af
emissioner, herunder intelligente trafikstyringssystemer, og den skal forbedre
motoreffektiviteten yderligere.

Desuden behandles et forslag*' fra Kommissionen om at nedbringe CO,-emissionerne fra lette
erhvervskeretgjer (varevogne) i gjeblikket af Radet og Europa-Parlamentet. | forslaget
fastsadttes en gennemsnitsemission for hele parken af nye varevogne pa 175 g/km fra 2016.

EU har ogsa reduceret emissionen af forurenende stoffer som f.eks. partikler og NOx ved hele
tiden at fastsadte strengere normer. Euro 6-gramserne™? for personbiler og varevogne og Euro
VI for tunge keretgjer vil vaae gaddende fra 2014.

Selv om benzin- og dieseldrevne forbraendingsmotorer vil blive mindre dominerende i 2020-
perspektivet, skal ale til radighed varende midler bruges til at reducere deres negative
indvirkninger pa miljzet.

Kommissionen vil:

e i 2010 foresa en forordning om typegodkendelseskrav for to- og trehjulede keretgjer og
quadricykler (keretgjer i klasse L), der vil fastsedte emissionsnormer og tilpasse eller
udvikle foranstaltninger, der tager hensyn til ny teknol ogi

e senest i 2011 tilrettelagge foranstaltninger til gennemferelse af forordning (EF) nr.
443/2009: detaljerede regler om overvagning og indrapportering af data; detaljerede regler
for ansggning om dispensation fra de specifikke CO,-emissionsmal for sma serier og

10 Forordning (EF) nr. 443/2009 (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1).
n K OM (2009) 593 af 28.10.2009.
12 Forordning (EF) nr. 715/2007 (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1).
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nichefabrikanter; detaljerede regler for proceduren for godkendelse af innovative
teknologier (miljginnovationer); detaljerede regler for opkraevning af afgifter for
emissionsoverskridel ser

foresda detaljerede regler for markedsfering af keretgjers "grenne additionalitet” for at
undga misvisende anprisninger af miljgprasstationer

senest i 2011 forelaggge et fordag til nedoringelse af braendstofforbruget il
luftkonditioneringsanlagg i karetgjer

sa hurtigt som muligt opstille en liste over foranstaltninger, der giver miljagevinster efter
den "integrerede tilgang" og fastlaayge yderligere tiltag, herunder af lovgivningsmaessig art,
til fremme af sddanne foranstaltninger

senest i 2011 forelagyge et forslag til andring af direktiv 70/157/E@F* for at nedbringe
karetgjers stgjemission

sikre, at emission af CO, og forurenende stoffer nedbringes under faktiske karselsforhold
ved senest i 2013 at foresld en revideret testcyklus til maling af emissioner, der skal
udvikles inden for UNECE™, herunder en metode til at tage hensyn til innovative
teknologier; og senest i 2012 udvikle en solid procedure til maling af emissioner under
faktiske brugsforhold, herunder overveje brugen af baarbare systemer til emissionsmaling

foresd en strategi malrettet mod tunge keretgjers braandstofforbrug og CO,-emissioner

fremme yderligere foranstaltninger, der kan bidrage til at reducere CO2-emissioner og
forurening fra vejtransport — f.eks. gkokersel, intelligente transportsystemer (ITS),
herunder teknologi i selve keretgiet og applikationer stammende fra Galileo,
infrastrukturforanstaltninger og styring af transport i byomrader

sikre gennemfarelsen af Fadlesskabets baaedygtighedskriterier for biobraandstof samt
fremme udviklingen af avancerede braandstoffer med lavt kulstofindhold og baeredygtige
biobraandstoffer og motorteknologi, der kan bruge disse braandstoffer.

2.2. Stettetil forskning og innovation i gr@n teknologi

El- og brintkeretgjer og komponenter til disse er stadigvask dyre, selv om der pa det seneste er
gjort teknologiske fremskridt. Det er ngdvendigt med yderligere forskning og teknologisk
udvikling for at nedbringe omkostningerne og forbedre el- og brintkaretgjernes ragkkevidde
0g kareegenskaber, herunder forskning i kooperative karetgj ssystemer med anvendelse af bil-
til-bil og bil-til-infrastruktur kommunikationsteknologier. Nye materialer skal undersgges
med hensyn til anvendelse i batterier og til lagring af brint til braendselscellekaretgjer, og det
samme gadder alternative teknologier til opladning og lagring af energi. Initiativet grenne
biler i Europa yder finansiel stette til forskning og demonstration inden for elektrisk transport,
mens Fadlesforetagendet for bramdselsceller og brint stetter forskning og teknologisk
udvikling inden for brintbraandsel scellekaretgjer og —infrastruktur.

EFT L 42 af 23.2.1970, s. 16.
Hvis der ikke sker fremskridt her, er ensidig lovgivning inden for EU en mulighed.
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Kommissionen vil:

e sikre, at europadsk forskning fortsat er malrettet mod braandstoffer med lavt kulstofindhold
0g ren og energieffektiv transport, herunder forbedring af traditionelle motorer, elektriske
drivsystemer, herunder alternative batteriteknologier, og brintteknologier, idet tilskud skal
fokusere pa emner med en klar mervaardi pa EU-plan

o forenkle og stremline administrative regler for opnaelse af forskningstilskud fra EU

e i 2011 foresld en langsigtet forskningsstrategi i en strategisk plan for transportteknologi og
i en meddel el se om rene transportsystemer

e sammen med Den Europadske Investeringsbank undersgge viderefgrelsen af stette til
forsknings- og innovationsprojekter til fremme af rene og energieffektive bilprodukter til
understetning af industriens omstilling.

2.3. M ar kedsudbr edelse og for bruger oplysning

Europas bilpark vil kun blive "grannere”, hvis forbrugerne faktisk vadger at kabe rene og
energieffektive karetgier. Pa grund af deres avancerede teknologi er grenne keretgjer i
gjeblikket betydeligt dyrere end traditionelle karetgjer. Det er derfor vigtigt med involvering
af forbrugerne og incitamenter pa efterspargselssiden for at fremme markedsudbredel sen.
Sa&danne incitamenter skal indfares pa det rette tidspunkt, og de skal veae marettede, ikke-
diskriminerende og begraanset med hensyn til tid og budget.

De fleste medlemsstater har pa en ikke-koordineret made indfert bilafgiftsordninger baseret
pa CO,-emissioner, mens andre har vedtaget eller overvejer saglige incitamentsordninger,
mange af dem af finansiel art, for at fa forbrugerne til at vadge elkeretgjer. Ordningerne er
meget forskellige og virker generelt isoleret, fordi de eksisterende braandstofafgifter ikke tager
hensyn til CO.-prasstationer, nar keretgierne er taget i brug. Der er bekymring for, at
fordelene vil blive ophasvet af de betydelige forskelle i sddanne incitamenter fra medlemsstat
til medlemsstat, hvilket kan vage til skade for det indre marked.

Byer og byomrader er de mest lovende omrader for udbredelsen af nye keretgjer med relativ
begramset ragkkevidde. Reduktion af emissionen af forurenende stoffer har sterst betydning i
tagt befolkede byomrader, og energieffektive teknologier giver den sterste gevinst inden for
energibesparelse og nedbringelse af CO,-emissioner i bytrafik med hyppige standsninger og
starter, siledes som det erkendes i Handlingsplan for bytrafikken™. Lokale og regionale
myndigheder kan derfor spille en vigtig rolle som kontraherende myndigheder ved at udnytte
mulighederne for ved offentlige indkeb at fremme markedsudbredel sen. Dette ville ogsa veae
et vigtigt incitament til innovation.

Direktiv 2009/33/EF*® om fremme af renere og mere energieffektive karetgjer til vejtransport,
som har til formdl at nedbringe drivhusgasemissioner og forbedre Iuftkvaliteten (isaa i
byerne), kreever at offentlige myndigheder tager hensyn til energi- og miljgvirkningerne ved
drift af keretgjer set over hele deres levetid. Dette giver en konkurrencemaessig fordel til
granne karetgjer og en god stette til en bred markedsindfarelse af dem.

1 K OM(2009) 490 af 30.9.2009.
16 EUT L 120 af 15.5.2009, s. 5.
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For at acceptere grenne karetgjer som reelle aternativer til traditionelle keretgjer, er det
nedvendigt, at forbrugerne er godt informeret om mulighederne, fordelene og de praktiske
aspekter ved gran mobilitet, og det er farst og fremmest op til industrien at sarge for dette.
Forbrugerne bgr ogsa have vaaktgjer til at sammenligne disse teknologier med traditionelle
karetgjer.

Kommissionen vil:

I 2010 forelaggge retningsinjer for finansielle incitamenter for forbrugerne til keb af
granne keretgjer, tilskynde til koordinering af foranstaltninger gennemfert af
medlemsstaterne pa efterspergselssiden og sikre, at gevinster, som industrien nyder godt
af, er i overensstemmel se med geddende regler for statsstette

o arbejde pa en revidering af energibeskatningsdirektivet for at skabe bedre incitamenter for
effektiv brug af traditionelle braadstoffer og en gradvis udbredelse af alternative
brasndstoffer med lav kulstofemission

o tradffe foranstaltninger til at sikre en hgjere grad af koordinering og forbedre den samlede
effektivitet af foranstaltninger truffet af medlemsstaterne pa omradet bilafgifter for at
fremme grenne karetgjer

e overvage gennemfarelsen af direktiv 2009/33/EF

o ivagksadte et forskningsprojekt for fuldt ud at forsta forbrugernes forventninger og
indkegbsadfsard og afprave forskellige mulige informationsveaktgjer til ssmmenligning af
rene og energieffektive biler med traditionelle karetgjer

o forelamge et forslag til andring af direktiv 1999/94/EF"” om magkning af personbiler

e | 2011 ivagksadte et EU-daskkende demonstrationsprojekt for "eltrafik™ inden for initiativet
"Grgnne biler i Europa’ for at vurdere forbrugernes adfaad, brugsmenstre og fremme
brugernes kendskab til ale typer elektrisk teknologi samt afpreve ny udvikling inden for
omradet standardisering af elektriske keretgjer; fremtidige initiativer af denne art vil kunne
malrettes specielt mod de byomréder, hvor man har oplevet overskridelse af
luftkvalitetsgramnserne.

2.4. Globale spargsmal

EU-industrien opererer pa verdensmarkederne og har mange globale alliancer. For at forbedre
det globale erhvervsmiljg og sikre mulighederne for den europadske industri har vi brug for
starre benhed og lige konkurrencevilkér pa de vigtigste bilmarkeder. Abne verdensmarkeder
er en vigtig kilde til produktivitetsfremgang, vakst og jobskabelse. At skabe adgang til de
globale markeder betyder bade at reducere toldafgifter og fjerne unadvendige, begramsende
tekniske bestemmelser. Der bear tilstrades konvergens med vores vigtigste handel spartnere
med hensyn til regler, nar dette er muligt, og der ber tilstrasbes en ambiti gs markedsadgang.

Storstilet produktion af elkeretgjer og brintdrevne braandsel scellekeretgjer vil kraeve brug af
andre ravarer end produktion af traditionelle keretgjer. Der er knaphed pa nogle af disse varer,

1 EFT L 12 af 18.1.2000, s. 16.
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og nogle af dem er koncentreret i meget fa geografiske omrader, som f.eks. saddne
jordelementer til batterier og asdelmetaller til bramdselsceller. Der ber sikres fair og dben
adgang til disse materialer, sdledes at en potentiel mangel ikke gar ud over EU-industriens
konkurrenceevne.

Kommissionen vil:

e indgdi internationale standardiseringsaktiviteter og dreftelser af regler med vores vigtigste
handelspartnere og yde teknisk bistand til ikke-EU lande med henblik pa at fremme
handelen og forhindre markedsforvridende regler for granne keretgjer

o fortsat tage initiativer med hensyn til regelsamarbejde for at fremme harmoniserede
regulativer pa globalt niveau sammen med lande som ikke er kontraherende parter i
UNECE

e gennem réstofinitiativet stette adgangen til r&stoffer, som der er knaphed p&™®

2.5. Beskadftigelse

At forudse og styre omstruktureringen og at forudse, hvilke kvalifikationer og kompetencer,
der er ngdvendige for at konstruere og producere innovative keretgjer, er af afgerende
betydning for, at de europadske bilfabrikanter kan fa en arbejdsstyrke med de pakreevede
kvalifikationer. Der er i gjeblikket mangel pa disse kvalifikationer. Arbejdsmarkedets parter
har for nylig inden for rammerne af "Automotive Partnership" afgivet en erklaging til fordel
for oprettelse af et paneuropaa sk observationscenter.

Kommissionen vil:

e pa grundlag af erklaaingen fra Automotive Partnership oprette et europadsk rad for
kvalifikationer i sektoren (European Sectoral Skills Council), idet den sigter mod at skabe
et netvaak af medlemsstaternes national e observationscentre

e fra 2011 marette brugen af Den Europadske Socialfond for at tilskynde til omskoling og
opgradering af kvalifikationer.

2.6. Midtvejsrevision af lovgivningen vedr grende CO»-emissioner

Kommissionen vil:

e senest i 2013 foretage en revision af forordning (EF) nr. 443/2009, idet man kigger pa
metoder til opfyldelse af 2020-mdlet pa 95 g/km for personbiler og det langsigtede
perspektiv (2030) og bygger pa erfaringerne fra gennemferelsen af de kortfristede mal

e revidere metoderne til opfyldelse af de langfristede ma for nedbringelse af CO»-
emissioner fralette erhvervskeretgjer (varevogne) inden en dato fastsat af lovgiveren®.

18 K OM(2008) 699 af 4.11.2008.
1 | Kommissionens forslag opereres med et mal p& 135g/km i 2020 (KOM (2009) 593 af 28.10.2009).
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Et formd med midtvejsrevisionen vil vage at give bilindustrien sikkerhed i planlaggningen
med hensyn til de langsigtede mal. Alle nye CO,-normer bgr baseres pa det fulde potentiale
ved forskellige teknologiske I@sninger, idet ambitigse emissionsmdl ville veare en afgerende
drivkraft for innovation pa laengere sigt, og der skal tages hensyn til deres bidrag til opnaelse
af det samlede niveau for reduktion af drivhusgasser, som er ngdvendigt i transportsektoren.
Et overordnet mdl i denne periode skal vage at sikre, at eventuelle stetteordninger til fordel
for keretgier med ultralav emission ikke svakker incitamentet til at nedbringe emissioner fra
den eksisterende bilpark med traditionelle forbraandingsmotorer.

2.7. Seerlige aktioner til fordel for elkeretgjer
1. | forbindelse med, at de sendes pa markedet

Typegodkendelse af vejkeretgjer er blevet udvidet til at omfatte alle fremdriftssystemer med
det formd at fjerne potentielle lovgivningsmaessige hindringer og sikre, at keretgjer med
aternative fremdriftssystemer mindst er lige sa sikre som de traditionelle karetgjer. Der er
derfor allerede fastlagt fadles regler for brintkeretgier, gasdrevne keretgier og
biobraandstoffer?’. Det er ogsd nedvendigt med fadles krav til elkaretgjer, hvilket vil fremme
retssikkerheden for industrien og beskytte forbrugerne.

Kommissionen vil - i samarbejde med internationale partnere i UNECE:
e i 2010 foresla elektriske sikkerhedskrav for keretgjstypegodkendel ser
e senesti 2011 revidere andre typegodkendel seskrav omfattet af direktiv 2007/46/EF

e senest i 2012 revidere kravene til sikkerhed ved kollision og overveje om disse keretgjers
stgjsvaghed udger en risiko for blade trafikanter.

2. Sandardisering

Fadles standarder bar gar det muligt for elektriske keretgjer at blive opladet og kommunikere
med elnettet, i det mindste overalt i EU og med alle typer opladere. Investeringer i
ladestationer med forskellige standarder ber sa vidt muligt undgas. Kompabilitetsproblemer,
der forhindrer bilister i at oplade ved en hvilken som helst tilgaengelig ladestation, vil kunne
undergrave forbrugernestillid til elektriske karetgjers teknologi.

Langsom opladning fra eksisterende stikkontakter er allerede mulig. Hurtig opladning ved
offentlige ladestationer med hgj spaanding og nedvendigheden af, at karetgjet og elnettet skal
kunne kommunikere, kraever et sealigt stik og en saalig stikkontakt, som skal standardiseres
pa EU-niveau for at sikre interoperabilitet. En hurtig vedtagel se af en europadsk standard ville
styrke den europadske industris globale konkurrenceevne ved at gere den til en "early mover”
pa dette omrade. Standarden skal tage hensyn til igangvaende arbejde i internationale
standardi seringsorganisationer.

\ Kommissionen vil:

20 Indfert med direktiv 2007/46/EF (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).
2 Forordning (EF) nr. 79/2009 (EUT L 35 af 4.2.2009, s. 32). FN/ECE-regulativ 67 og 110. Direktiv
2009/30/EF (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 88).
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e i 2020 inden for rammerne af direktiv 98/34/EF? give de europaske
standardiseringsorganisationer mandat til inden udgangen af 2011 at udvikle en
standardiseret opladegramseflade, der skal sikre interoperabilitet og konnektivitet mellem
elforsyningspunkter og elkeretgjets lader, tage hensyn til sikkerhedsrisici og
elektromagnetisk kompatibilitet og overveje intelligent opladning (brugernes mulighed for
at drage fordel af elforbrug uden for spidsbel astningsperioderne)

e identificere en metode til gennemfarelse af denne standard, sdledes at den interoperable
granseflade indfgres af alle parter i industrien, inklusive keretgjsfabrikanter,
elleveranderer og elnetsoperatarer

e hele tiden overvage globale teknologiske udviklingstendenser og markedstendenser for om
nadvendigt at opdatere europad ske standarder.

3. | nfrastr uktur

Nar de elektriske karetgier kommer ind pad markedet, kan forbrugerne starte med at oplade
dem fra eksisterende stikkontakter. Det vil dog vaae nedvendigt at etablere offentligt
tilgengelige ladestationer for at opfylde forbrugernes behov for batteriopladning. Et
tilfredsstillende net for elektrisk opladning vil kraeve betydelige investeringer og fastlasggel se
af standarder for sikkerhed, interoperabilitet og afregning. Der skal foretages en vurdering af,
om der findes synergier mellem opbygning af kapacitet for elkaretgjer og brintkeretgjer og
derestilslutning til elektricitetskilder med lavt kulstofforbrug.

Kommissionen vil:

e pdtage sig en ledende rolle ved at samarbejde med medlemsstaterne pa nationat og
regionalt niveau med hensyn til opbygning af en opladningsinfrastruktur og en
pafyldningsinfrastruktur i EU

e sammen med Den Europad ske Investeringsbank undersgge, hvordan der kan tilvejebringes
finansiering for at stimulere investeringer i opbygningen af infrastruktur og
servicefaciliteter for granne keretgjer.

4. Energi, energiproduktion og -distribution

Virkningerne af granne keretgjer med alternative teknologier skal vurderes grundigt og
sammenlignes med virkningerne af traditionelle keretgjer set over hele livscyklussen. | en
sddan fremgangsméde gennemgds virkninger af “kilde-til-hjul"-emissionerne®®, herunder
emissioner ved elproduktion og miljgvirkninger som falge af fremstilling og bortskaffelse af
karetgjer.

En elektrificering af transport forventes at medfare en stigning i den samlede efterspargsel
efter elektricitet, der dog ikke vil vaae en pludselig stigning, idet markedsindferelsen af

22 EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37.

= "Kilde-til-hjul"-virkning er de samlede virkninger af brasdstofproduktion (kilde-til-tank) og virkningen
af brugen af keretgiet (tank-til-hjul). "Kilde-til-hjul" er et vigtigt element i et keretgis samlede
virkninger i dets livscyklus, som ogsa omfatter miljgvirkninger ved fremstilling og bortskaffelse af
karetgjet.
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elektriske karetgier vil foregd gradvist?’. Isax hvis keretgierne oplades i
spidsbel astningsperioder, kan den yderligere efterspergsel imidlertid gere det nedvendigt at
installere yderligere potentielt kulstofintensiv  kraftproduktionskapacitet. Risikoen kan
reduceres, hvis genopladelige keretgier integreres fuldsteendigt i elnettet hen imod
gennemfarelsen af intelligente net, intelligent maling og passende forbrugerincitamenter samt
ved hjadp af andre forretningsmodeller som f.eks. udskiftning af batterier. En fuldstaendig
integration ville ogsd gere det muligt at benytte batterier i elkeretgjer som sekundegr
oplagringskapacitet for overskydende produktion af vedvarende energi.

Dette betyder bl.a., at de nuvaaende eldistributionsnet skal tilpasses, og at der skal udvikles
intelligente net og kommunikationsprotokoller mellem karetgj og net, sdledes at opladningen
automatisk finder sted i perioder uden spidsbelastning eller perioder med et midlertidigt
overskud af vedvarende elproduktion, idet der tages hensyn til pavirkningen af prissagtelsen.

Industriinitiativerne inden for den strategiske energiteknologiplan for EU (SET-planen) vil
spille en vigtig rolle i denne udvikling. Issa det europadske elnetinitiativ er orienteret mod
udviklingen af transportelektrificering, mens det europaaske industrielle bioenergiinitiativ
sigter mod en yderligere udvikling af teknologier til fremgtilling af avancerede
biobraandstoffer, samtidig med at baaedygtighedskriteriernei direktivet om vedvarende energi
overholdes.

Kommissionen vil:

e beregne og sammenligne miljg- og CO,-fodaftryk for keretgjer (forbraandingsmotor, €,
gasdrevne kearetgjer og brintkeretgjer) ud fra hele deres livscyklus

e evaluere om fremme af elkaretgjer farer til additionel elproduktion med lavt kulstofforbrug
gennem fremme af energikilder med lavt kulstofforbrug for at sikre, at den elektricitet, der
forbruges af elkeretgjer, ikke er til ugunst for den elproduktion med lavt kulstofforbrug,
der allzgrede forventes som felge af opfyldelsen af kravene i direktivet om vedvarende
energi.

e evaluere virkningen af det sterre behov for el produceret med lav kulstofforbrug pa
forsyningssystemet og nettet.

5. Genvinding og transport af batterier

Elkeretgjers intensive brug af batterier har ogsa virkninger for miljget. Brintbraandsel sceller
giver ogsa anledning til nye spargsmal som f.eks. genvinding af platinkatalysatorer. En hgj
grad af genvinding er ogsa berettiget i betragtning af knapheden af og prisen pa nogle af
rastofferne.

Néar de ikke langere kan bruges i keretgjer, fordi deres energilagringskapacitet falder, vil
batterier kunne benyttes til andre formd som f.eks. stationas energilagring i boliger.
Bestemmel ser og ordninger for sddan "sekundaa anvendelse” vil blive overvejet.

24 The European Topic Centre on Air and Climate Change (Det Europadske Temacenter for Luft og

Klimaaandringer): Environmental impacts and impact on the electricity market of a large scale
introduction of electric carsin Europe, s. 97.
2 Direktivet om vedvarende energi, direktiv 2009/28/EF (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 16).
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Antallet af operationelle batterier, der ma transporteres, er i gjeblikket begramset i henhold til
direktivet om transport af farligt gods®. De hgje transportomkostninger som felge heraf,
bidrager til den hgje pris pa batterier til keretgjer.

Kommissionen vil:

e overvege hvilke aandringer det vil veme nedvendigt at foretage i den eksisterende
lovgivning om genvinding af batterier og udtjente karetgjer for at foretage en tilpasning til
nye markedsvilkar

e fremme europad ske forskningsprogrammer for genvinding og genbrug af batterier

e revidere Igsningsmulighederne med hensyn til transport af batterier efter en omhyggelig
evaluering af omkostningerne og de potentiellerisici.

3. STYRING

Denne meddelelse redeger for en strategi til stette for et rent og energieffektivt
transportsystem i EU, der vil bidrage til opfyldelse af Europa 2020-médlene ved at styrke
Europas kapacitet til at producere intelligente og bagedygtige produkter inden for en
naglesektor.

En indsats pa de omréder, der er identificeret i denne strategi, kraever en hgj grad af
koordinering pa tveas af relevante politikomrader (industri, transport, energi, handel,
klimaindsats og miljg, beskadtigelse, sundhed og forbrugerspergsma samt forskning), og den
kraever, at alle involverede parter far alting pa plads, s EU féar et bagredygtigt transportsystem
med et konkurrencedygtigt industrielt grundlag. Denne udfordring kreever 1gbende dreftel ser
mellem involverede og bergrte parter, som ikke ngdvendigvis har samarbeidet for —
bilindustrien (bilfabrikanter og leveranderer), elselskaber, gasselskaber, netforvaltere,
fabrikanter af elektriske komponenter og standardiseringsorganisationer samt EU, nationale
og regionale myndigheder, kommuner og forbrugere.

Desuden har en rakke af EU's medlemsstater ivaaksat nationale programmer til fremme af
elektrisk mobilitet. Kommissionen anerkender disse programmers nytte, idet de skaber et
tidligt marked og kendskab til teknologien hos forbrugerne. Hvis fremgangsméaderne ikke
koordineres, kan det imidlertid medfare en fragmentering af EU's indre marked og dermed en
risiko for at miste konkurrencefordele inden for denne teknologi.

Kommissionen vil:

o foresld, at CARS 21-ekspertgruppen genetableres med et revideret mandat og sterre
deltagelse af bererte stakeholdereparter, isar for at tage fat pa problemer med hindringerne
for aternative teknologiers markedsudbredel se

e gennemfgre strategien til nedbringelse af CO.-emissioner fra vekeretgier under det
europad ske klimaaandringsprogram (ECCP)

2 Direktiv 2008/68/EF (EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13).
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¢ ngje koordinere arbejdsprocesserne i ECCP og CARS 21

e skre integrationen af denne strategi i EU's overordnede transportpolitik med den
kommende hvidbog om europad sk transportpolitik

e sikre koordinering og samarbejde med medlemsstaterne om foranstaltningerne i denne
strategi, isaa for at sikre det indre marked, undga en fragmentering af indsatsen, skabe en
tilstraekkelig kritisk masse for industrien og overvége og drefte udviklingen pa nationalt
plan.

Mervaadien af en EU-strategi er tydelig: den samler mange forskellige initiativer og
foranstaltninger og skaber en platform for koordinering af indsatsen mellem europadaske,
nationale og regionale aktgrer, og den sikrer, at den indre marked fungerer. Initiativet
fremmer bedre lovgivning ved at fastlasgge langsigtede politikretningslinjer og skabe starre
sikkerhed for de erhvervsdrivende.

For at sikre en vellykket gennemfarelse vil strategien blive revideret i 2014 for at gere status
over resultaterne, vurdere hvorledes markedet og teknologierne har andret sig og fremsadte
anbefalinger om yderligere foranstaltninger.
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