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Notat til Folketingets Retsudvalg
| forbindelse med foretraede af Danmarks Knallert-Union (DKU) den 7. april 2011.

Bemeerkninger og input til behandlingen af L 137 (knallertkarsel m.v.)

Danmarks Knallert-Union (DKU) gnsker at anerkende de vaesentlige skridt, som Folketinget er i feerd med at
tage i forhold til en modernisering af knallertlovgivningen.

Samtidig gnsker vi at bidrage med en raekke anbefalinger til, hvorledes den fremadrettede lovgivning kan
forbedres endnu mere.

PROBLEM:
Folketinget skal i foraret 2011 vedtage en ny knallertlovgivning i Danmark. Lovarbejdet rummer aendringer i
feerdselsloven og lov om ungdomsskoler, og sigter mod at implementere dele af Europa-Parlamentets og

Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om kgrekort for sa vidt angar knallerter.

L 137 blev 1. behandlet i folketingssalen den 1. marts 2011.

BAGGRUND:

Den geeldende danske lovgivning om knallertkgrsel er den mest restriktive i EU. Se nedenstaende skema,
der sammenligner den geeldende danske lovgivning med “knallertpakken” og regelseettet i gvrige EU-lande.
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Kilde: New Insight

Skemaet er hentet fra rapporten "Vurdering af Knallertpakkens effekter” side 9, New Insight, august 2010.




I L 137, der netop nu er til behandling i Folketinget, fastholdes de hgje (og ensidigt danske) aldersgraenser
for sa vidt angar stor knallert. NB: Pa den anden side af @resund — i nabolandet Sverige— geelder fglgende
aldersgreenser:

e Lille knallert: 15 &r
e Stor knallert: 15 ar

Skeerpede sanktioner, mere uddannelse, en gget trafikal bevidsthed, mere oplysning og styrkede krav til
sikkerhed har i de senere ar medfart en positiv udvikling i antallet af ulykker, hvor knallertkgrere er
involveret. Denne udvikling kan yderligere styrkes gennem "knallertpakken”.

Om knallerter oq ulykker i tal:

Der var i Danmark i 2009 indregistreret 166.335 knallert 30 (lille knallert) og 61.224 knallert 45 (stor
knallert). Det er i alt en lille kvart million knallerter (227.559 knallerter). Antallet af knallerter pa de
danske veje er steget med ca. 80.000 siden ar 2000.

Forholdet mellem ulykker og antallet af knallerter pa vejene (uheldsfrekvensen) viser, at det i dag
er vaesentligt sikrere at kare pa knallerter end for otte ar siden.

Antallet af draebte og tilskadekomne pa knallert 30 er det laveste i ti ar.

Knallert 45 er det transportmiddel, som har veeret involveret i feerrest drabsulykker i 2009 (3 stk.).
Tallene fra Sverige ligger endnu lavere, hvor man opererer pa baggrund af en lovgivning, der pa
lange streek minder om “knallertpakken”.

70 procent af alle ulykkerne sker for lovbrydere —folk der karer pavirket, for hurtigt eller uden
hjelm.

De 15-17-arige er ikke oftere implicerede i dgdsulykker pa knallert (knallert 30) end de 35-54-arige.
Tveertimod er den unge gruppe underrepraesenteret, nar man medregner, hvor stor en del af den
samlede bestand, som kgres af de helt unge.

LASNING:

Q

Der foreslas en ny knallertlovgivning, der baserer sig pa "knallertpakken”. Hovedformalene med pakken er:

At styrke trafiksikkerheden gennem mere uddannelse, skrappere sanktioner og positive
adfeerdseendringer.

At forbedre transportmulighederne for lovlydige unge — ikke mindst i udkantsomraderne, hvor
behovet og bestanden af knallerter er starst.

At seenke den reelle gennemsnitshastighed for knallertkarsel.

Elementerne i "knallertpakken” er:

Unge pa 15 ar far adgang til at kare pa lille knallert, hvis de tager kereundervisning og bestar en
skeerpet prove.

Unge pa 16 ar, som i dag maksimalt ma kare 30 km/t pa lille knallert far adgang til at kere pa stor
knallert (knallert 45), hvis de falger yderligere kareundervisning og bestar en skeerpet prove.



e Sanktioner ved tuning af knallerter strammes markant. Knallertkgrekortet kan inddrages, bgderne
forhgjes og karekort til bil udsaettes i kombination med konfiskation af knallerten.

Med forslaget om at nedseette de geeldende aldersgraenser for knallertkarsel gnskes i hgjere grad en
tilnaermelse til den lovgivning, der er geeldende i langt de fleste andre EU-lande — hvorved dog bemaerkes,
at selv med de i knallertpakken foreslaede aldersgraenser vil lovgivningen i Danmark veere blandt de mest
restriktive i EU.

Lavere aldersgraenser har —i kombination med gget uddannelse og skrappere sanktioner ved lovbrud — det
sigte at frembringe bedre trafikanter og dermed pa sigt @ge den generelle trafiksikkerhed. Under
kontrollerede former gar de 15-arige i en trafikadfeerdsmaessig "kravlegard”, og far lejlighed til (efter endt
uddannelse og prave) at beveaege sig pa lille knallert i trafiksikre stisystemer. De yngres trafikale leering
styrkes og knallertkarslen ruster dermed deres mobilitetsforstaelse og trafiksikkerheden. Ikke mindst i
forbindelse med senere bilkarsel.

Det er udtryk for et bade klogt, ansvarligt og logisk skridt. Henholdsvis cykel, lille knallert og stor knallert
er gradvist med til at bibringe barn og unge en bedre trafikforstaelse og -adfaerd. Disse rolige skridt
bygger unge op til at blive endnu bedre trafikanter, ndr de som 18-arige har mulighed for at tage
karekort til bil.

Der henvises i gvrigt til analyserapporten "Vurdering af knallertpakkens effekter”, New Insight, august 2010
(Vedlagt)

Danmarks Knallert-Union gnsker tillige konkret at understrege en raekke forhold, som vi mener bar
indarbejdes i den endelige udformning af lovteksten — vi ser frem til at uddybe forslagene og besvare
spgrgsmal:

Stor knallert fra det 16. ar
DKU foreslar, at aldersgraensen for stor knallert eendres fra 18 til 16 ar.

Feerdselsrelateret fogrstehjeelpsuddannelse
Uddannelsen bgr veere en integreret det af uddannelsen pa ungdomsskolen og indga i det belgb, som et

lille karekort skal koste. Ellers vil et lille karekort i nogle tilfeelde koste mere end kr. 1.000,-.

Den teoretiske og praktiske prgve
Lovgivningen bgr flugte med minimumskravene i EU for AM karekort (45 km/t). | lovteksten bar

fremhaeves, at man laegger sig fast pa en svaerhedsgrad, der tilstraeber en bestaelsesprocent pa 90%. Det
handler i al vaesentlighed om at gge de trafikale kompetencer.

Tidspunkt for start af uddannelse
Den enkelte ber kunne tage fat pa uddannelsesforlgbet seks maneder far det fyldte 15. ar

Trailer til knallert

Dette er ikke omtalt i lovforslaget, men der bgr abnes for dette. Alle keretajer — herunder cykler,
motorcykler, biler m.v. —tillades at have en trailer monteret. Men i lovgivningsmaessig forstand er
knallerten ene undtagelse. DKU foreslar, at montering af trailer tydeliggeres i den endelige lovtekst.




