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Trafikstyrelsen
Adelgade 13
1304 Kebenhavn K

Att: Lis Caspersen

Hgringssvar vedr. lov om @ndring af lov om taxikersel
mv.

Trafikstyrelsen har sendt forslag til lov om eadring af lov om taxikarsel mv.
(tilladelser til offentlig servicetrafik/EP tilladelser) med anmodning om
bemzrkninger fra KL.

Kommunetne er forpligtede til at sikre offentlig sexrvicekotsel. Det er bla.
kersel til sygehus, sociale institutioner, skoler mv. Kommunerne udbyder
denne karsel for bl.a. at sikre storst mulig konkurrence og indkeb af de
billigste lesninger. En del af denne korsel udfores for kommunerne af
vogne med EP-tilladelser.

Kommunerne velger EP-korsel ud fra en afvejning af service og pis for
udforelse af opgaven. Nir der anvendes vogne med EP-tilladelser, er det
fordi kommunerne har funder denne losning bedst til prisen. KL anbefaler,
at kommunernes muligheder for fortsat at benytte EP-kersler ud fra denne
afvejning bibeholdes.

Med lovforslaget forslis det, at kommunalbestyzelserne kan velge at sztte
loft for antal EP-tilladelser. Indszttelse af denne kan bestemmelse” i
lovgivningen vil medforc behov for vasentlig ekonomisk kompensation til
kommunerne. Bestemmelsen vil skabe pres pi kommunerne for at begranse
egne og regioners mulighed for at anvende EP-korsel, der ofte et de
billigste transportlesninger og i stedet anvende dyrere losninger.

Det er endvidere KL’s opfattelse, at de okonomiske konsekvenser af at
satte loft for EP-kerslen vil ramme kommunerne meget ujeevnt. F.eks. vil
omkostningerne til korsel stige mest i de omrider, hvor der er langt til
sygehus, lege, social institution mv.
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KL ser pi den baggrund frem til at modtage styrelsens vurdering af de
ekonomiske konsekvenser af lovforslaget.

Med overforslen af EP-tilladelser til taxilovgivningen palegges udbydere af
EP-korsel yderligere krav om uddannelse af chaufforer mv. Omkostningen
ved de yderligere krav vil pivirke prisen ps den udbudte korsel og vil derfor
ogsd medfore ogede kommunale udgifter til indkeb af den lovpligtige
servicekorsel.

De fleste vogne med EP-tilladelser kerer pa tvers af kommunegrznser, bl.a.
for at optimere ruter og forkorte kerselstiden for passagererne.
Lovforslagets mulighed for at sxtte loft over EP-tilladelser giver anledning
til at stille spergsmilstegn ved, hvotdan et sidan loft i givet fald udformes
og implementeres fornuftigt, s4 hensynet til effektiv drift ikke tilsidessttes.

Med venlig hilsen

Chlar



Trafikstyrelsen

Adelgade 13

1304 Kgbenhavn K
26-08-2010

Att : Lis Caspersen Sag nr. 10/1140
Dokumentnr. 43242/10
Johan Nielsen
Tel. 35298174

E-mail: Jon@regioner.dk

Hgringssvar Zndring af lov om taxi kersel FS220-000022
(tilladelser til offentlig servicetrafik/EP tilladelser)

Trafikstyrelsen har den 5. august 2010 sendt et forslag til lov om &n-
dring af lov om taxikgrsel i hgring.

Regionerne vlger brug af EP tilladelser til patientbefordring ud fra en
afvejning af service og pris. Muligheden for brug af EP tilladelser er af-
gorende for at sikre konkurrence p4 markedet og dermed lavere priser
for den offentligt betalte kgrsel. Danske Regioner anbefaler derfor mu-
lighed for fortsat brug af EP tilladelser.

For s& vidt angdr siddende patientbefordring fremgér det af forslagets § 2,
stk. 5, at tilladelse til offentlig servicetrafik er betinget af, at indehaveren
har kontrakt med et regionalt trafikselskab om udfgrelse af offentlig ser-
vicetrafik. Det synes ulogisk, hvis dette betyder, at regionerne ikke kan
indg4 kontrakter med udvalgte leverandgrer om siddende patientbefordring,
hvis disse leverandgrer ikke har kontrakt med et regionalt trafikselskab om
offentlig servicetrafik og derfor ikke kan fi en tilladelse til offentlig ser-
vicetrafik. Mere logisk vil det vere, om forudsetningen for tilladelsen bli-
ver, at leverandgren mere generelt har en kontrakt med en offentlig myndig-
hed.

Som bestemmelsen stir beskrevet i forslaget, vil det konkret vere et ve- Damplergevej 22
sentligt problem for Region Hovedstadens patientbefordring, idet regionen Postboks 2593
fir udfgrt patienttransport af virksomheder, som har indg8et kontrakt direk- 2100 Kebeanavn @
te med regionen og ikke via trafikselskabet. Det vil ikke kunne fortsatte T 35298100
ifplge forslaget, hvilket vil kunne forgge regionens udgifter til patientbefor- F 35298300

. . E regioner@regioner.dk
dring betragteligt.



Efter lovforslaget kan kommunalbestyrelsen, sifremt den matte onske det,
vielge at sztte loft for antal EP-tilladelser, idet regionerne skal hetes. Det
fremgar dog ikke af lovforslaget, ud fra hvilke kriterier kommunalbestyrel-
sen kan fastsztte loftet eller hvordan loftet rent geografisk skal afgroen-
ses/fastszttes. Regionerne har behov for patiensbefordring pa tvars af
kommunerne, og ogsi pi tvaers af regionerne, f.eks. fra Region Sjlland til
Universitetshospitalet i Odense. Det vil have stote og formentlig utilsigtede
konsekvenser, hvis lovforslaget eller kommunernes tilladelser lzegger re-
striktioner hetfor.

Hvis kommunalbestyrelsen benytter muligheden for at begrense antallet af
tilladelser, vil det kunne medfore hojere priser pa korslen. Da regionen ale
ne hores, men ikke har reel indflydelse pa, hvor mange tilladelser den en-
kelte kommune giver, medforer systemet siledes stor usikkerhed for regio-
netne vedrorende udgifterne til korslen. Indforelsen af bestemmelsen vil
medforer krav fra regionetne om kompensation for ogede udgifter. Om-
fanget vil afhenge af kommunernes brug af bestemmelsen, og derfor krzve
lobende vurderinger, som vil vare sxrdeles vanskelige at foretage.

Danske Regioner kan stotte, at der stilles samme miljo og energikrav til ke-
retojer med EP tilladelse som med Taxitilladelse og at der stilles samme
uddannelseskrav til foreren af koretojet. Dette vil dog ogsi medfore ogede

udgifter for regionerne, som der vil blive stillet krav om refusion for.

Danske Regioner tager fotbehold for ydetligere kommentarer i forbindelse
med en politisk behandling af forslaget.

Danske Regioner skal desuden bede om at f3 forslaget i okonomisk hering.

Med venlig hilsen

Lotte Holten-Mgller

Side 2



B TRAFIKSELSKABERNE

Til

Trafikstyrelsen

Forslag til lov om tilladelser til offentlig servicetrafik (EP-tilladelser)

24. august 2010
Trafikstyrelsen har den 5. august 2010 sendt et forslag til lov om @ndring af Iov  yjels Mortensen
om taxikgrsel m.v. (tilladelser til offentlig servicetrafik) i hgring. 36 13 18 63
nm@fkt.dk
I lovforslaget foreslds det, at EP-tilladelser — herefter tilladelser til offentlig ser-
vicetrafik - til mindre biler flyttes fra busloven til taxiloven, og at der skal vere
ens energi- og miljgkrav til kgretgjerne.

Derudover fremgdr det, at kommunalbestyrelserne fremover kan fastsztte be-
grensninger af, hvor mange tilladelser til offentlig servicetrafik der bgr udstedes.

Hvis kommunalbestyrelsen gnsker at udnytte denne mulighed, skal man spgrge regions-
rdene til rids herom.

Trafikselskaberne i Danmark deler opfattelsen af, at det er en god idé at flytte bestem-
melserne om vogne med under 9 passagerer fra busloven til taxiloven.

Trafikselskaberne i Danmark er ligeledes enig i, at der bgr stilles de samme energi- og
miljgkrav, uanset hvilken tilladelse der kgres p, da det sikrer konkurrencemassig lige-
stilling.

Forslaget om, at den enkelte kommunalbestyrelse kan sette en gvre grense for, hvor
mange EP-tilladelser der kan udstedes, er ikke na@rmere beskrevet i det udkast, der er i
hgring. Udformningen af reglerne vil veere afggrende for, om begrensningen kan hénd-
teres pd en rimelig méde i forbindelse med udbud af kgrsel. Der er dog ingen tvivl om,
at begrensningen under alle omstzndigheder vil medfgre, at udbudsprocessen bliver
mere kompliceret, Begreensningen af konkurrencen vil ogsi medfgre hgjere priser for
kgrsel i, til og fra den pageldende kommune.

Efter Trafikselskabernes opfattelse bgr gennemfgrelsen af forslaget om antalsbegrans-
ning afhenge af, om kommunerne/KL finder, at der er behov for denne mulighed. Det

Trafikselskabarne - Gammel Kege Landavej 3 - 2500 Valby



ber ogsa sandsynligggres, at begrensningen bidrager til at lgse problemer for taxi i tyn-
dere befolkede egne, eller om der ikke er mere mélrettede lgsningsmuligheder.

Endelig mener Trafikselskaberne i Danmark, at trafikselskabet bgr hgres af de kommu-
nalbestyrelser, der gnsker at fastsztte begrensning af antal tilladelser til offentlig ser-

vicetrafik. Det er trafikselskabet, der foretager udbud af den pigzldende kgrsel, og det
mé derfor veere trafikselskabet, der vil kunne foretage en vurdering af konsekvenserne

af en begrensning.

Venlig hilsen

Niels Mortensen

Side 2



Trafikstyrelsen
Adelgade 13
1304 Kebenhavn K

fstyr@fstyr.dk

Kebenhavn, den 24. august 2010
J.nr, 1240-TW

Hering vedr. forsiag til lov om eendring af lov om taxikersel m.v. (tilladeiser til offentlig servicetrafik)

Dansk Texi Rad skal ved nsstveerende fremkomme med vore bemzerkninger til ovennasvnte forsiag
vedr. tilladelser til offentlig servicetrafik. Vore bemaerkninger er opdeit | generelle bemaerkninger og
specifikke bemaerkninger til enkelte bestemmelser i forslaget.

lle bemsarknin

Dansk Taxi Rad har ved flere lejligheder gjort opmearksom pa, at taxierhvervet er under pres pé
grund af ulige konkurrence pd omradet for udbud af offentlig kersel, herunder specielt udbud af
kersel fra trafikselskaberne, hvor taxieme byder ind pé karsel i konkurrence med de sakaldte EP-
tilladelser. Konkurrencen er ulige, idet taxierhvervet er pélagt en reskke lovmaessige forpligtelser og
krav, hvor forpligtelsen til at betiene borgeme pa alle tider af degnet synes at vaere en af de
veesentligste.

Kerslen som EP-tilladeiserne (tilladelser til offentlig servicetrafik) udfarer, er taxikersel og rammer
taxierhvervets indtjening og dermed ogsé mulighed for servicering af borgerne alle steder p4 alle
tider. Med endre ord forsvinder incitamentet til at drive en taxiforretning og dermed ogsd
sikkerheden for, at borgeme | Danmark kan f4 en taxi pa alle tider af degnet.

Selv om det fremsendte forslag pa to punicter ligestiller taxierhvervet og omradet for tilladelse til
offentlig servicetrafik, s& finder vi ikke, at forslaget i tilstreekkellg grad sikrer lige konkurrence og
dermed vil den glidning, hvor incitamentet til at drive en taxiforretning forsvinder, fortseatte. Vi
savner, at forslaget anerkender, at taxierhvervet har en serviceforpligtigelse sammen med, at en

Dansk Taxi Rad

Valhgs Allé 126 - 2610 Redovre - Tif.: 3877 7890 - Fax: 3871 7891 - Emall: dr@taxi.dk - www.taxi.dk



vaesentlig del af grundlaget af forretningen er beroende pé offentlig kersel. Vi kan derfor overordnet

set ikke stotte, at man fiytter EP-tilladelsesbegrebet fra busloven til taxiloven uden yderligere
regulering end pa de i forslaget to punkter.

Speclelt fra Trefikselskabemes side er der blevet rejst kritik af, at en regulering af omradet for
offentlig karsel vil begreense konkurrencen med sterre omkostninger til falge for kommuneme
ligesom der er blevet argumenteret for, at forsyningssikkerheden til trafikselskabeme ikke er sikret
ved en regulering. Hvad angér argumentet om hejere omkostninger, sa har vi naturligvis forstaelse
for, at kommuneme har fokus pa omkostningemne. Vi mé dog anfere, at det er uklart og
udokumenteret, om der samfundsmeessige gevinster ved at udbyde kerslen som trafikseiskabeme
ensker det. Omkring konkurrenceelementet skal det anferes, at korslen udbydes pa regionsniveau,
hvor taxiselskaberne fra de forskellige kommuner indbyrdes konkurrerer om kersien.

Omkring forsyningssikkerheden har vi forstdelse for, at trafikselskabermne har en lovmeessig
forpligtelse til at udfare visse former for offentlig kersel, herunder individuel handicapkersel, hvor
der er behov for en bestemt type bil, som taxierhvervet ikke i tilstraskkelig omfang kan levere.

Vi skal derfor foresla, at en tilladeise til offentlig servicetrafik betinges af, at der til tilladelsen alene
kan anvendes et keretsj, der er indrettet til befordring af mindst to kerestole. Herved opnas
forsyningssikkerhed pa de former for keretejer, hvor trafikselskaberne er forpligtet til at levere.

Bemaerkninger til enkeite bestemmelser i forslaget:

§ 2, stk. 2: Det fremgér af forslaget, at Kommunalbestyrelsen kan fastseette antallet af tilladelser til
offentlig servicetrafik ud fra hensynet til en tilfredsstillende publikumsbetjening. Det skal
indledningsvist anferes, at vi isoleret set finder det positivt med en form for behovsprevning af
antallet af tilladeiser til offentlig servicetrafik. Behovspravning ber dog ikke alene ske i forhold til en
tifredsstillende publikumsbetiening, men i forhold til allerede eksisterende tilladelser, herunder
specieit taxitilladelser. Dette skal ses i lyset af, at tilladeiser til offentlig servicetrafik udferer kersel,
der udger en veesentlig del af taxiforretningens omseetning. Det er derfor essentielt for
oprethoidelse af taxidegnbetjeningen, at der foretages en behovsprevning ud fra eksisterende
tilladelser og disses mulighed for at udfere kersien.

Selvom vi finder behovspravningen nedvendigt, s& har vi svaert ved at se, hvordan det konkrete
forslag skal kunne fungere i praksts, hvilket hasnger sammen med, at en tilladelse til offentlig

Dansk Taxi R&d
Valhojs Allé 126 - 2610 Redovre - TH.: 3877 7890 - Fax: 3871 7891 - Email: ctr@taxl.dk - www.taxi.dk
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servicetrafik udstedes til kersel for et trafikselskab, der daskker en region og en taxitilladelse
udstedes inden for en kommune. Det ber derfor. afklares om én kommune i regionen og i givet fald
hvilken, kan fastsastte antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik eller om dette skal ske i enighed
mellem alle kommuner. Vi skal derfor forsid, at Trafikstyrelsen kommer med et oplaeg til forvaltning
af denne bestemmelse forud for naerveerende forslags fremssettelse.

§ 2, stk. 5: Med henvisning til vore bemesrkninger under generelt, skal vi foresla, at tilladelse ti|
offentlig servicetrafik er betinget af, at filladelsen anvendes til ot keretej indrettet til mindst to
kerestole. Altemnativt, skal regulering af indretning af keretejet ske i bekendtgerelse om szerlige
krav til taxier m.v.

§ 4a, stk. 2: Det anferes, at fereren af keretejer med tilladelse til offentlig servicetrafik skal opfylde
samme uddanneisesmaessige krav, som der | dag stilles til farere af taxi m. v. Vi statter naturligvis
et sadan uddannelseskrav, men efteriyser en beskrivelse af, hvordan opfyldelse af
uddannelseskravet kontrolleres, idet der ikke stilles krav om fererkort lig fererkort til taxi, hvor
myndighedemne i den forbindelse kontrollerer uddannelseskravet,

Derudover mangler vi en beskrivelse af, pA hvilke omrader tilladelse til offentlig servicetrafik vil
blive reguleret i forhold til bekendtgarelse af seerlige krav tif taxier m.v. Vi vil i den forbindelse
foresld, at keretgjet, der anvendes til offentlig servicetrafik, tydeligt afmeerkes med teksten
“Offentiig servicetrafik”. Regleme for paskriften ber vesre lig reglerne, der gseider for en taxi,

Safremt nzervesrende giver anledning til spargsmal eller bemasrkninger, stiller Dansk Taxi Rad sig
naturligvis til radighed.
Med venlig hilsen

Dansk Taxi Rad

Trine Wollenberg
direkter

Dansk Taxi R&d
Veihejs Allé 126 - 2610 Redovre - TH.: 3877 7890 - Fax: 3871 7891 - Email: dir@taxi.dk - www.tax.dK



danske taxivognmaends artd

Trafikstyrelsen ]

Tilsynsafdelingen MODT.AGEI'
Adelgade 13 24 Alt. 2010
1304 Kgbenhavn K TRAFIKSTYRELSEN

Vanigse 23. august 2010

Hgringssvar vedr. forslag til andring af lov am taxikgrsel m.v.

Jeg skal indledningsvis pd vegne af Danske Taxivognmaends Arbejdsgiverforening DTA sige tak for det
fremsendte hgringsmateriale vedrgrende “forslag til lov om ndring af lov om taxikgrsel m.v. (tilladelser til
offentlig servicetrafik}.

Taxibranchen er i Danmark karakteriseret ved at vaere en velreguleret branche med et hajt serviceniveau og
en stor driftsikkerhed, hvor det pa alle tidspunkter af dggnet og over hele landet er muligt at f4 fat i en taxi,
ndr der er behov for det. Dette ogsa til trods for, at branchen er hardt ramt af de senere irs krise.
Taxibranchen fungerer som et yderst fieksibelt og ngdvendigt supplement til den kollektive trafik. Den
lovregulerede tilslutningsforpligtelse, hvor alle taxivognmaend er forpligtet til at sikre dggnbetjening af
udstedelseskommunen, er-med til at sikre borgere og offentlige myndigheder de ngdvendige trafikale
muligheder.

Taxivognmeendene udfgrer og har gennem mange ar udfprt en vigtig kgrsel for kommuner og regioner. En
kgrsel, der udover at sikre kommuner og regioner et hgjt serviceniveau og hjzelp til at Igfte de offentlige
opgaver, ogsd er med til at skabe gkonomisk sammenhaeng | mange vognmandsforretninger.

Taxibranchens gkonomi er ngje overvaget og reguleret i de enkelte kommuner, hvor man lokalt fastsaetter
de maksimale takster, som vognmaendene i omridet mi kore efter.

Vi har i DTA stor forstdelse for det pres kommuner og regioner har pd deres gkonomi, og som ger, at man
helt naturligt prever pd at minimere udgifter til blandt andet skolekgrsel og patienttransport.

Taxibranchen er ikke bange for konkurrence i forbindelse med bud pa den offentlige kgrsel. Det er man
vant til, og vognmaendene har | mange ar konkurreret i forbindelse med udliciteringen af opgaverne.

Vi ser imidlertid med stor bekymring pa udviklingen for s& vidt angdr indfgrelsen af en ny kategori
“tilladelse til offentlig servicetrafik” i taxiloven, hvor der ikke stilles de samme krav til tilslutningspligt og
degnbetjening, som der stilles tH en taxibevilling.

danske taxivognmaends arbejdsgiverforening
Rosenlunds Allé 8 - 2720 Vanligse - tif. 38 71 80 00 - fax 38 71 83 00 - e-mail: dta@taxi.dk



Den nye kategori modsvarer den kategori af kgretgjer til under 9 personer plus fgrer, uden indretning til
kerestole, som i dag kerer under betegnelsen EP-tilladelser efter busloven.

Rent bortset fra, at konkurrencebetingelserne biiver heit ulige, s& forudser vi, at en lang reekke
taxibevillinger vil blive udskiftet med “tilladelse til offentiig servicetrafik”, hvor der kan konkurreres pa
meget lempeligere vilkdr, og hvor man som vognmand blandt andet slipper for ulemper med
tilslutningspligt og d@gnbetjening.

Det kraever ikke megen fantasi at forestille, hvilken betydning det vil f for "forsyningssikkerheden”. Det vil
ikke mindst blive tilfaeldet i “udkants Danmark”, hvor det gkonomiske grundlag for at drive forretning som
taxivognmand risikerer at blive helt udhulet.

Fra DTA’s side finder vi som udgangspunkt ikke, at der overhovedet er behov for en yderligere kategori |
taxiloven. | sserdeles ikke en kategori, hvor der ikke stilles de samme krav til tilslutningspligt og
degnbetjening.

Det er DTA’s opfattelse, at ndr der er tale om kgretgjer til maksimalt 9 personer plus fgrer, sd bgr de kgre
efter samme regler som taxibevillingerne. Dog undtages vogne som er indrettet til minimum 2
kerestolsbrugere,

Det man oplever | dag er en lille Seat Altea, der indregistreres som bus og som uden taxiforpligteliser kan i
lov til at konkurrere med taxisammenslutningerne. P4 sigt vil det skade taxierhvervet alvorligt og medfgre
en alvorlig serviceforringelse.

En lang raekke kommuner har | @vrigt gort brug af at give taxibevillinger til personer med visse
erhvervsbegransninger. Den skaeve konkurrencesituation vil meget vel kunne ramme denne
vognmandskategori meget hardt.

Lovforslaget har ogsd til formd| at sikre en tilfredsstillinde betjening af offentligheden indenfor hele
kommunens omrade, ogsa for sa vidt angdr offentlig servicetraflk.

Det er DTA’s opfattelse, at dette formal ogsa kan opnds ved at give bestillingskontorerne mulighed for at
afgive bud med opdeling af de tilknyttede vognmaend. Herved vil der kunne opnés konkurrerende bud
afgivet under de samme konkurrencebetingelser.

Vi stér uforstiende for den i forslaget samlede vurdering af lovforslagets konsekvenser.

Man kan undres over, hvorfor forsiaget fremszettes, nir vurderingen primaert kommer med negative
konsekvenser/merudgifter for stat, regioner og kommuner samt for erhvervslivet. De positive miljgmaessige
konsekvenser ville kunne opnés uden en overflytning af EP-tilladelserne fra Busloven til Taxiloven.

Herudover m3 DTA stille spgrgsmélistegn ved de beskrevne vurderinger.
DTA mangler en vurdering af de ulige konkurrenceparametre for taxibevillinger og titladelser til offentlig
servicetrafik og disse parametres betydning for taxierhvervet.



Det er DTA’s vurdering, at forslaget vil medfgre en omfattende “forretningsdgd” blandt taxivognmand,
med vaesentlig serviceforringelse og forringelse af *forsyningssikkerheden” til faige.

P& ovenstdende baggrund vil vi fra Danske Taxivognmaends Arbejdsgiverforenings side frardde, at det

pateenkte lovforslag fremsaettes.
Vivil i stedet anbefale, at man afvikler de sakaldte EP-tilladeiser for keretajer under 9 personer plus farer

medmindre disse er indrettet til 2 kgvrestole.

Samtidig vil vi opfordre til, at man undersgger, hvordan man kan understgtte en andring af den offentlige
regulering af taxierhvervet, der sikrer en stgrre indtjening ved anden kgrsel end den offentlige servicetrafik.
Derved kan man skabe grundlag for, at taxierhvervet kan byde ind med billigere offentiig servicetrafik og
imgdekomme, det vi fra DTA’s side anser for, lovforslagets reelle formal, nemlig besparelse pa de offentlige
budgetter.

Safremt man fra Trafikstyrelsens side pnsker en uddybning af ovenstdende hgringssvar, er man velkommen
til at rette henvendelse til DTA.

Venlig hilsen

Gert Mark
Formand
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B CENTRALFORENINGEN AF TAXIFORENINGER | DANMARK

Kontor: Faborgvs] 31

5762 Vester Skerninge

Tif. 62 24 40 55

Fax 62 24 40 58
Trafikstyrelsen E-mail: post@cat-taxi.dk
Adelgade 13 CVR-nr. DK 2237 5415

1304 Kebenhavn K
att.: Lis Caspersen

Vester Skerninge, den
23. aug. 2010

Vedr. i.nr. ¥S220-000022;: Andri f lov om taxikersel.

C.A.T.’s generelle indstilling til de foresldede sndringer er positiv, da administrationen af de
tidligere EP-tilladelser - fremover kaldet tilladelser til offentlig servicetrafik - nu flyttes til
taxiloven, siledes at der fremover bliver konkurrencemsessig ligestilling mellem tilladelser til
offentlig servicetrafik og taxitilladelser.

C.A.T. ensker dog falgende &ndringer til forslaget:

1) Kommuneme, som ifalge forslaget fremover skal fastsette antallet af tilladelser, ma hajest
udstede 25 % tilladelser til offentlig servicetrafik i forhold ti} udstedte taxitilladelser, ligesom
hjemstedsadressen pd de givne tilladelser til offentlig servicetrafik skal veere en forretningsadresse i
den udstedende kommune.

2) Tilladelser til offentlig servicetrafik kan kun gives til keretajer indrettet til befordring af 9
personer, foreren medregnet, da mindre vogne ikke opfylder arbejdsmiljokravene for chauffarerne.
Derfor skal ordet “hajest” slettes alle steder i forslaget.

Venlig hiisen

i

Landsformand



Qo Transport

Trafikstyrelsen 24. august 2010
Tilsynsafdelingen PEHE
Adelgade 13

1401 Kegbenhavn K

(via e-mail til fstyr@fstyr.dk)

Bemserkninger til forslag til sendring af lov om sendring af lov
om taxikersel (EP-tilladelser). Journalnummer FS220-000022.

DI Transport har modtaget ovennevnte horingsmateriale, der omfatter et forslag til
endring af taxiloven vedrerende tilladelser til offentlig servicetrafik for keretgjer til
befordring af hejst 9 personer. Forslaget har blandt andet til form4l, at tilstreebe en
konkurrencemaessig ligestilling mellem taxitilladelser og tilladelser til offentlig ser-
vicetrafik p4 omrédet for den sikaldte erhvervsmessige persontransport. Forslaget
tilstrzber endvidere, at der sikres ligestilling vedrorende energi- og miljokrav til
koretojer, der anvendes til den offentlige servicetrafik, i lighed med de krav, der
stilles til keretejer, der anvendes til taxikersel, limousinekersel og sygetransportke-
retejer. Med forslaget ligestilles endvidere de uddannelsesmessige krav mellem de
ovenfor nevnte omréder.

DI Transport kan tilslutte sig de ovenfor nevnte formal, men har enkelte bemaerk-
ninger til forslaget.

Det foresls i forslaget, at der indferes en ny form for behovsvurdering af antallet af
udstedte tilladelse. Det foreslds konkret, at Kommunalbestyrelsen fastsetter antal-
let af tilladelser indenfor sit omride, mens Transportministeriet fortsat skal udste-
de tilladelserne. De regionale trafikselskaber udbyder opgaverne. Kommunerne
forpligtes til at hare Regionsridet inden fastsettelse af antallet af tilladelser, og er
forpligtet til at indberette til Transportministeren. Det er efter vores opfattelse
uklart og usikkert, hvorledes dette i praksis skal kunne fungere. Vi finder siledes,
at der inden lovens vedtagelse, er et pitrengende behov for en n®rmere afdeekning
af definitionsapparatet og de bagvedliggende administrative processer.

Det fremgér endvidere af forslaget, at betingelsen for en tilladelse er, at der forelig-
ger et kontraktforhold med et trafikselskab. Vi finder det uklart, hvorledes det ad-
ministrative forleb er padtenkt udformet. Forestiller man sig, at der forud for et ud-
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bud udstedes et antal betingede tilladelser, eller er det forudsat, at der hele tiden er
et antal tilladelser i omleb — benyttede som ubenyttede? Sidstnzvnte tilfelde synes
at veere i konflikt med reglen om, at der skal foreligge et kontraktforhold inden der
udstedes en tilladelse.

Idet lovforslaget leegger op til, at der skal foreligge en kontrakt, vil muligheden for
en operater til at benytte underleveranderer efter alt at demme ikke eksistere. Det
mener vi er uhensigtsmessigt i forhold til at sikre den ngdvendige fleksibilitet i de
moderne samhandelsformer.

Vi forstdr endelig forslagets tekst vedrorende kvalifikationskrav siledes, at kravet
til faglige kvalifikationer ogsi kan opfyldes efter de krav, der er fastsat i buslovgiv-
ningen. Det er vi ubetinget enige i, men finder at den tekstmeassige beskrivelse i
bemerkningerne er tvetydig. Det bunder formentlig i det forhold, at begrebet of-
fentlig servicetrafik nu anvendes i to betydninger, dvs. i forhold til den traditionelle
betydning vedrorende rutekersel, men nu ogsi vedrerende nmrverende specielle
kerselsfelt. Vi skal i den forbindelse anbefale, at teksten tydeliggeres i forhold til
ovennzvnte forstielse.

Af ovenstiende bemerkninger indikeres, at lovforslaget ikke skaber en fuld og en-
degyldig lasning pa de forskellige problemfelter, der eksisterer omkring denne spe-
cielle kerselstype. Vi er i den forbindelse usikre p4, om lovgivningen langsigtet er
en dazkkende platform i forhold til det moderne offentlige udbudssystem, herunder
bl.a. i forhold til overenskomstmessige forhold. Sdfremt lovforslaget vedtages i den
foreliggende form, skal vi derfor anbefale, at vedtagelsen felges af en tilbundsgéen-
de analyse af det fremtidige lovgrundlag for persontransporten.

Vi stér naturligvis til ridighed i den videre proces.

Med venlig hilsen

T A

Per Henriksen

DI Transport
Direkte: 33 77 46 72
E-mail: pehe@di.dk



DANSKE BUSVOGNMZAND & E’ﬁ’g’}

Trafikstyrelsen
Adelgade 13

Postboks 9039
DK-1304 Kgbenhavn K

Sendt pr. mail ti fstyr@fstyr.dk Dato 24.08.2010
Deres ref. FS$220-000022

Vores ref. k-Ir/

Hpringssvar: Forslag til lov om sendring af lov om taxikersel m.v. (Ulladelser til
offentilg servicetrafik)

Danske Busvognmeend har modtaget forslag til lov om &ndring af lov om taxikgrsel m.v.
(tilladelser til offentlig servicetrafik) i haring.

= Konkurrencemaessig ligestilling mellem tilladelser il offentlig servicetrafik og
taxitilladelser.
- Decentral behovsvurdering pd omr3det for tilladelser til offentllg servicetrafik.

Danske Busvognmaend har fglgende bemaerkninger til de enkeite elementer | forslaget:

Konkurrencemaessig ligestilling mellem taxitilladelser og tilladelser til offentlig servicetrafik

Loveendringen indebzerer, at keretgjer der benyttes pd baggrund af tilladelse til offentlig
servicetrafik omfattes af de krav, der fremgar af Bekendtggrelse om energi- og miljokrav til
taxier. Det oplyses i bemaerkningermne, at transportministeriet vil revidere bekendtggrelsen i
overensstemmelse herméd, sdledes at der opnds en konkurrencemaessig ligestilling mellem
keretajstyperne (tilladelsesformerne). En overgangsordning vil vaere galdende. Danske
Busvognmaend kan uden forbehold stgtte denne del af forslaget.

Danske Busvognmaend stgtter ogsd ensretningen af de krav, der stilles til fgreren af
keretgjerne og har noteret sig, at der p3glr et arbejde om modernisering af kurset. DB skal i
den forbindelse opfordre til, at det sikres, at kurset ogs er relevant for farere af karetgjer p3
basis af tilladelse til offentlig servicetrafik.

Det foreslds, at uddannelseskravet til forere traeder i kraft den 1. juill 201i.
Transportministeriet bedes overveje om en laengere overgangsperiode kunne vaere aktuel. Det
ville blandet andet give nye kursister mulighed for at nyde gavn af et moderniseret kursus, nér
dette er implementeret pa uddannelsesinstitutionerne.

Kommunalbestyrelsen gives mulighed for at fastsztte antallet af tilladelser tif offentlig
servicetrafik

Ifalge forsiaget udstedes tilladelser til offentlig servicetrafik af transportministeren.
Kommunalbestyrelsen fastsaetter antallet af tilladelser til taxikgrsel og kan fastszette antallet af
tilladelser til offentlig servicetrafik inden for sit omride ud fra hensynet til en tilfredsstillende
betjening af offentligheden.

DANSKE BUSVOGNMAND, Sundkrogsgade 13, Kabenhavn @
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DB har noteret sig lovforslagets bemaerkninger:

Hvis kommunalbestyrelsen vurderer, at tilladelser til offentlig servicetrafik giver et
problem | udkantsomriderne, kan de laegge loft pd antallet af disse tilladelser.
Omvendt hvis der ikke vurderes at vaere problemer i udkantsomrdderne, kan
kommunalbestyrelsen vzelge ikke at lz2gge loft pd antallet af tilladelser ti! offentlig
servicetrafik.

DB forstdr dette afsnit sdledes, at hvis kommunalbestyrelsen vurderer, at den kan varetage
taxilovens gvrige form3l - at sikre en tilfredsstillende betjening af offentligheden med
taxibevillinger i kommunens udkantsomrider - ved at begraznse antallet af tilladelser til
offentlig servicetrafik, er dette en mulighed. DB er enig i, at hvis et sddant sken skal foretages,
bar dette finde sted decentrait | kommunen og ikke af Transportministeriet.

Kommunalbestyrelsen ber here det regionale trafikseiskab inden fastsasttelse af antallet af
tilladelser til offentlig servicetrafik

Det vil efter Danske Busvognmaends opfattelse vaere passende og relevant, hvis det regionale
trafikselskab ogsd hares | forbindelse med den eventuelle fastszettelse af et loft pd antallet af
tilladelser. Trafikselskaberne vil i mange tilfaelde have et overblik over den trafikale situation
0g kerselsbehovet. I trafikselskaberne sidder ogsd repraesentanter fra nabokommuner, der vil
kunne blive plvirket af et eventuelt loft. Endelig vil trafikselskabet kunne bidrage til en
anskueliggerelse af nogle af de praktiske og gkonomiske konsekvenser for kommunen og dens
borgere af en eventuel antaisbegransning.

Praktisk gennemferelse af antalsbegrasnsningen

Det fremgdr ikke tydeligt, hvordan en eventuel antalsbegraensning skal administreres. Der er
efter Danske Busvognmaends opfattelse tre alternativer:

1) Antaliet af tilladelser til offentlig servicetrafik inden for kommunens omride defineres
som det antal tilladelser, i j

2) Antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik inden for kommunens omride defineres

g servicetrafik 2d_Nje (-

de S ge : ade. Med "hjemsted” refereres til den
adresse, der i forbindelse med trafikselskabernes udbud, opgives som kegretgjets
stationeringssted. Dette "hjemsted” behgver ikke veere sammenfaldende med
virksomhedens hjemadresse.

Alternativ nr. 3 er efter DB’s opfattelse den mest hensigtsmaessige.

Alternativ nr. 1 vil skabe en urimelig forskelsbehandling mellem vognmaend der har hjemsted |
en kommune med antalsbegraensning og vognmaend med hjemsted | en (nabo-)kommune
uden antalsbegreensning. Alternativ 2 vil vaere politisk og pkonomisk uholdbar, idet
besiutningen om antalsbegraensning | én kommune vil kunne fordyre personbefordring, der
rekvireres og betales af andre (nabo-) kommuner og regionen.

Benyttes aitemativ 3 vil kommunen i praksis skulle meddele sin beslutning om
antalsbegraensning til trafikselskabet. Herefter vil trafikselskabet skulle udbyde kersel med det
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vilk8r, at der kun vil kunne indgds kontrakt med et givent antal vogne med hjemsted i den
pdgzeldende kommune.

Foreningen forbeholder sig ret til at komme med uddybende bemazerkninger, ndr den praktiske
gennemfarelse af antalsbegraensningen praeciseres i Igbet af hgringsprocessen.

Eksisterende tilladeiser bor bevares

Danske Busvognmeend forudsaetter, at hvis en kommunalbestyrelse vaelger at etablere
antalsbegraensning for tilladelser til offentlige servicetrafik inden for sit om de, vil det ikke
p&vlrkeaallerede udstedte tilladelser, der bevarer deres gyldighed fra udstedelsesdatoen p& op
til fem ar.

I den forbindelse gnskes det yderligere belyst, om det vil vzere lovmedholdeligt at undlade at
forny allerede udstedte tilladelser med henvisning til en kommunalbestyrelses beslutning om
at indfore antalsbegraensning for tilladelser til offentlig servicetrafik. I den forbindeise henvises
til praksis indenfor taxiomradet.

Anvendeisesomradet for tilladelser til offentlig servicetrafik bar udvides

Administrationen af tilladelser til erhvervsmaessig personbefordring med keretgjer, der er
indrettet til befordring af hgjst 9 personer, fgreren medregnet, i tilknytning til kontrakt med

trafikselskab om almindelig rutekerse fiyttes fra busloven til taxiloven.

Begrebet “offentlig servicetrafik” er en samlebetegnelse for de kerselsopgaver, der varetages
af trafikselskaberne (Defineret | Lov om traflkselskaber § 5). Lovforslaget forudssetter, at
tilladelsen til offentlig servicetraflk alene giver indehaveren adgang til at udfgre
erhvervsmaessig personbefordring (offentlig servicetrafik) i forbindelse med en kontrakt med et
regionalt trafikselskab om almindelig rutekersel.

Hovedformélet med lovforslaget er at sikre en konkurrencemaessig ligestilling af
tiladelsesformerne sdledes, at krav til keretgjer og chauffarer er de samme for taxibevillinger
og tilladelser til offentlig servicetrafik, Det er Danske Busvognmaends opfatteise, at den
konkurrencemeessige ligestilling ber have som konsekvens, at anvendelsesomrddet for
tilladelser til offentlig servicetrafik udvides til at omfatte speciel rutekersel (jf. Lov om
trafikselskaber § 19, stk. 3) forudsat, at denne kersel udfares i forbindelse med en kontrakt
med en offentlig myndighed - typisk en kemmune. Udstedelse af tilladelsen skulle tilsvarende
veere betinget af, at der foreligger en kontrakt med en kommune.

Idet den konkurrencemaesslfsge ligestilling mellem tilladelsesformerne er blevet etableret og
kommunalbestyrelsen har f3et adgang til at fastszette antallet af sivel taxibevillinger som
tilladelser til offentlig servicetraflk ud fra hensynet til en tilfredsstillende betjening af
offentligheden, finder Danske Busvognmaend det ikke hensigtsmzaessigt, at
forskelsbehandlingen mellem kommunale kerselsordninger og kgrselsordninger hos
trafikselskaberne opretholdes. Den situation, der lzegges op tit i lovforslaget vil pd lzengere sigt
veere til skade for konkurrencen, pluraliteten og innovationskraften indenfor offentlig
personbefordring.

Kravet om faglige kvalifikationer hos tilladelsesindehaveren

Danske Busvognmaend har noteret sig, at Transportministeriet med en endring af
taxibekendtggrelsen vil muliggere, at kravet til faglige kvalifikationer tillige kan opfyldes efter
de krav, der er fastsat i buslovgivningen.

Dette er efter foreningens opfattelse saerdeles hensigtsmzessigt. For det farste vil en ansgger
der opfyider buslovgivningens krav efter Danske Busvognmaends opfattelse til fulde veere
kvalificeret til at drive forretning p& baggrund af tilladelser til offentlig servicetraflk. For det
andet vil det vaere til gavn for ivaerkszettere, at de kan veelge at kvalificere sig efter enten
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taxilovgivningens krav eller buslovgivningens krav afhaengig af, hvilken tilladelsestyper de i
evrigt gnsker at anvendes i deres virksomhed (taxi- eller bustilladelse, EP).

DB foresi8r i tilknytning til dette forslag, at det i taxibekendtgareisens bilag 1 (Emner der
indgdr | taxivognmandskursus), preeciseres, at vognmandskurset ogsd skal omfatte kendskab
til kersel for trafikseiskaber og speciel rutekarsel for kommuner. P3 baggrund af DB’s
erfaringer fra busvognmandskurser foresids det, at det eksisterende kursus udvides med
yderligere 8 timer.

DB forudszetter | gvrigt, at eksisterende tilladelsesindehavere ikke bergres af nye
kvalifikationskrav.

@vrige konsekvenser
DB pnsker at bergre yderligere to forhold, der ikke er belyst i bemzerkningerne.

Udstedelse af tilladelse til offentlig servicetrafik er betinget af, at ansggeren har en kontrakt
med et regionalt traftkselskab om almindelig rutekersel. Dermed umuligggres en ellers udbredt
forretningsmodel, hvor vognmaend benytter underentreprengrer til dele af deres kprsel. Dette
er lkke hensigtsmaessigt og Trafikstyrelsen opfordres til at vurdere, om der kan findes en
Izsning herpa.

Kontrakter om samordnet kersel med trafikselskaber fungerer | dag sBledes, at en operater
ikke er garanteret en bestemt maengde kersel, men har tilsvarende ogsd mulighed for at
“lukke vognen ned”, s& den ikke er til radighed for trafikselskabet. Det betyder i praksis, at
selv om kommunen har fastlagt et givet loft for antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik er
det ikke sikkert, at alle tilladelsemme reelt vil blive benyttet. Det vil gare det vanskeligere for
kommunen at foretage det ngdvendige sken.

Hvis Der er spargsmdl eller kommentarer til ovenstiende stdr vi naturligvis til radighed.

Med venlig hilsen

Jask Repshet

Lasse Repsholt
Konsulent
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FAGLIGT FELLES FORBUND

Trafikstyrelsen
fstyr@fstyr.dk

J.nr.; Transport - JH/aj 20. august 2010

Hering - Forslag til Lov om andring af lov om taxikersel m.v.

Efter 3F’s opfattelse er den gzeldende taxilovgivning foraeldet i den eksiste-
rende form.

Rrsagen er blandt andet, at taxikersel ikke begreenser sig til de enkelte
kommuner. Desuden har kommuneme administreret taxilovgivningen meget
forskelligt. Stort set alle kommuner har ikke formé&et at fare et aktivt tilsyn jf.
Taxilovens § 4 b. ¢

Derudover er der en lang raekke uhensigtsmaessigheder | Taxiloven, som bl.a.
betyder, at en faldende kgrselsmeengde for taxier betyder, at det bliver svee-
rere at fastholde den nuvaerende ordning med et bestillingskontor, der skal
effektuere alle bestilte ture igennem karepligt ved en lang raekke selvstaendi-
ge vognmaend, der kun m3 eje taxierne personligt, og dermed haefter indivi-
duelt for de ikke rentable vagter og bestillinger.

3F har som en af arbejdsmarkedets parter til opgave at overenskomstdzekke
alle omréder under bus- og taxilovene.

Busomr3det er naesten fuldt overenskomstdaekket, mens strukturen pd taxi-
omradet med mange sma arbejdsgivere med typisk provisionsign betyder, at
meget f3 taxichaufferer, i modszetning til buschauffererne, oppebaerer en
almindelig indkomst inden for en aimindelig arbejdstidsnorm,

EP-tilladelsesindehaverne, som oftest er sm8 vognmandsvirksomheder, un-
derbyder bade de etablerede bus- og taxivirksomheder. Arsagen til dette er,
at de er nyetablerede uden overenskomster, og dermed kan byde kunstigt
lavt med helt urealistiske timepriser.

FAGLIGT FRELLES FORBUND
Kampmanasgade 4
DK-1790 Kebenhavn V

tif. +45 70 300 300

fax +45 70 300 301

e-mail: 3fe3fdk

www.3f.dk
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Vi frygter derfor, at hvis EP-tilladelserne kommer ind | den nuvaerende taxi-
lov, s8 vil denne udvikling fortszette.

Det er ikke hensigtsmaessigt at flytte EP-tilladelserne til taxiloven i dens nu-
vaerende form. I stedet foreslds det, at EP-tilladelserne forbliver i den nuvae-
rende buslovgivning, Indtil Taxiloven bliver kraftigt revideret efler bliver om-
dannet til en egentlig persontrafiklov, som ogsd omfatter buslovglvningen.

3F kan lkke anbefale forslaget til lovaandring.

Séfremt lovforslaget fastholdes, har vi felgende kommentarer:
Kommunalbestyrelsen er ikke i stand til at udfare en decentral vurdering af
antallet af tilladelser til offentlig servicetrafik, heller ikke efter hgring hos
Reglonsradet. Dette er et ungdigt led, ndr al kgrsel udfgres for et eller flere
trafikselskaber p3 tvaers af kommunegraenser. Tilladelserne bgr derfor fortsat
udstedes centralt uden et kommunalt led.

Det skal vaere muligt for 3F og andre interessenter at f3 oplyst, hvitke selska-
ber og enkeltpersoner med CVR-nr., der har tilladelse til offentligt servicetra-
fik, og i hvilket omfang tilladelsen gaelder,

Der er ikke nogen grund til at fritage farere af kgretgjer til offentlig service
for betingelserne i § 3, stk. 1 nr. 1, 2, 6 og dele af 7.

Tilladelsesindehavere til offentlig service trafik er ikke pd nogen mide bedre
til at opstllle krav til fererne i forhold til tilladelsesindehavere af sygetrans-
portkeretgjer, taxi og limousiner, som det fremgdr af Transportministeriets
bemaerkninger til lovforslaget.

Lovens § 5, stk. 5 bar preeciseres s8dan, at det fremgar, at tilladelsesindeha-
vere som minimum skal feige niveauet i de bestemmelser om Ign- og ar-
bejdsvilkdr for chaufferer, der findes | de pageeldende kollektive landsdaek-
kende overenskomster, eller at der er indg3et en kollektiv overenskomst,
hvor Isnmodtagersiden som minimum skal vaere tale om en lokal fagforening,
der er medlem af en landsdaekkende organisation. Dette svarer til bestem-
melserne omkring fravigelse ved kollektive overenskomst | Ferielovens § 5.

Venlig hilsen

Jan Aage Hansen
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Fra: Postkasse @Jkonomi og Arbmarked [arbejdsmarked @l0.dk])

Sendt: 24. august 2010 12:03

Til: FS Fstyr

Ce: FS Lis Caspersen; 'jan.aage.hansen@3f.dk’; Ib Maltesen

Emne: [3] Hgring vedr. forslag til lov om @ndring af lov om taxikgrsel mv. - J.nr. FS220-000022

LO har modtaget hering vedr. forslag til lov om &ndring af lov om taxikersel m.v. (tilladelse fil offentlig servicetrafik)
ved e-mail af 5. august 2010.

LO har ikke ndet at forelsegge sagen for vore besluttende organer, hvorfor der mé tages forbehold for evt.
efterfelgende politisk behandiing.

LO deler taxierhvervets bekymring for de sékaldte EP-tilladelser samt 3F's modstand mod at fiytte dem til taxiloven,
som en ny tilladelsestype baseret pa kontrakt med et regionalt trafikselskab — uden et forudgéiende og grundleeggende
revisionsarbejde omkring denne lov i retning af en egentlig persontrafikiov.

LO deler ligeledes 3F’s opfattelse af, at der skal sikres gennemsigtighed i tilladelseme til offentlig servicetrafik, sa
bererte interessenter sikres adgang til oplysninger om niveauet i bestemmelseme om len- og arbejdsvilkar,

Med venlig hilsen

Marie-Louise Knuppert
LO-sekretzer / Intemational afdeling
Tif: 3524 6140 » Mobil: 2125 4133 » Mail: ma-lou@lo.dk

LO » Landsorganisationen i Danmark
Islands Brygge 32D, 2300 Kebenhavn S. * www.lo.dk

Fra: FS Lis Caspersen [mailto:lc@fstyr.dk]
Sendt: 5. august 2010 16:29

Til: post@cat-taxi.dk; daf@daf.dk; Brancheforeningen Danske Advokater; dbi@bilimp.dk; Dansk Erhverv; Dansk
Metal; dtr@taxi.dk; db@db-dk.dk; Danske Regioner; dta@taxi.dk; bil@di.dk; Danske Handicaporganisationer;
dch@dch.dk; info@ecocoundil.dk; Danmarks Naturfredningsforening; Dansk Industri; Faelles Fagligt Forbund (3F);
Forbrugerrddet; Forenede Danske Motorejere; Kommunemnes Landsforening; LO Hovedpostkasse; noah@noah.dk;
Rédet for Sikker Traftk; stif@stff.dk; taxi@kff.kk.dk; stm@stm.dk; fm@fm.dk; jm@jm.dk; oem@oem.dk;
mim@mim.dk; bm@bm.dk; vim@vfm.dk; lige@lige.dk; Forbrugerstyrelsen; Konkurrencestyrelsen; politi@polit.dk
Emne: HORING over forslag til lov om aendring af lov om taxikarsel m.v. (tilladelser til offentlig servicetrafik), FS220-
0000022

Hering over forslag til lov om 2endring af lov om taxikersel m.v. (tilladlelser til offentlig servicetratik)

Horingsbrev, heringsliste samt udkast til forslag il lov om sendring af lov om taxikersel m.v. {tilladelser til offentlig
servicetrafik) er vedlagt.

Bemaeerk horingsfrist den 24, august 2010 k. 12.00

Mad venlig hilsen

Lis Caspersen, Chefkonsulent
Trafiketyrelsen, Tilsynsafdelingen
Danish Transport Authority
Adelgade 13

DK-1304 Kebenhavn K

TIf.: +45 33929421

Fax: +45 33381427

e-mail: lc @fstyr.dk

www.trafikstyrelsen.dk

Den 15. april 2010 er Trafikstyrelsen og Feerdselsstyrelsen sammenlagt til en feelles styrelse,
Den nye styrelse kaldes Trafikstyreisen.

file://C:\Documents and Settings\Ic\Local Settings\Temporary Internet Files\OLKF6\... 14-03-2011



/

Danske Handicaporganisationer
Til Kioverprisvej 10 B

2650 Hvidowre, D Kk
Trafikstyrelsen, TE: +45 36751777
e-mail: fstyr@fstyr.dk Fax: +45 3675 1403
J. nr. F§220-000022 dn@handicap.dk

www.handicap.dk

Hvidovre, den 24, august 2010
Sag 10/725 - Dok. 9108/10 SL/jef/kft

Horingssvar vedr. lov om zndring af lov om taxikersel
mv. (tilladelser til offentlig servicetrafik)

Hos Danske Handicaporganisationer (DH) kan vi tilslutte os, at lovandringen er et ngdven-
digt tiltag for, at kommunerne kan sikre et tilstreekkeligt udbud af biler til kontraktkgrslen i
dagtimerne (herunder den individuelle handicapkgrsel) og den ngdvendige dakning i resten
af dggnet via taxikgrsel. Vi er ligeledes enige i, at ansvaret for udstedelse af tilladelser til
offentlig servicetrafik og taxitilladelser er mest hensigtsmassigt placeret hos kommunerne.

Vi mener imidlertid ikke, det er nok at tilstrebe en konkurrencemassig ligestilling mellem
tilladelser til offentlig servicetrafik og taxitilladelser, hvor dette er praktisk muligt. Der bgr
vare en reel ligestilling pa afgiftssiden, en ligestilling p& udbudssiden og en ligestilling i
forhold til de energi- og miljgkrav, der stilles til de biler og storvogne, der indkgbes. Ligele-
des bgr der stilles enslydende krav til den indretning, der sker af biler til kgrestolsbrugere,
og de sikkerhedsprocedurer og krav til chauffgrernes uddannelse, der er geldende.

Det bgr ligeledes overvejes, hvorvidt det vil vaere muligt at balancere udbuddet af biler og
sikre et tilfredsstillende serviceniveau, eftersom tilladelser til offentlig servicetrafik er gal-
dende inden for trafikselskabernes omrdder, mens taxitilladelserne er gzldende inden for
kommunegra®nser. Vores bekymring er, at det i nogle omrader kan vise sig meget svert eller
umuligt at hyre en storvognstaxi med lift, og det derfor kan vere ngdvendigt at stille krav
om et minimum antal storvognstilladelser, der skal indrettes til kgrestolsbrugere og have
monteret en lift.

Der henvises i gvrigt til det fremsendte hgringssvar fra vores medlemsorganisation Dansk
Blindesamfund.

Med venlig hilsen

558

Stig Langvad

Formand



Trafikstyrelsen
Adelgade 13
1304 Kebenhavn K

Dansk Blindesamfund
Landsforening af blinde
og svagsynede i Danmark

Kebenhavn, 24/8 2010

Hering vedrerende forslag til lov om eendring af lov om taxikersel m.v. (tilladelser til
offentlig servicetrafik). J.nr. F$220-000022.

Dansk Blindesamfund har fra Danske Handicaporganisationer modtaget ovennaevnte
materiale til hering.

Materialet har i sin form ikke relevans for Dansk Blindesamfunds medlemmer, men vi vil
benytte lejligheden til at komme med et par forslag, som har relevans for os.

1. Fererhunde i taxi:

Jf. bekendtgorelse om taxikarsel § 34 Stk. 2. er det fastsat, at fareren har pligt til at medtage
blinde eller svagtseende personer med farerhund, medmindre dette vil vaere til gene for

fererens helbred.

Dansk Blindesamfund ensker en tilfajelse om, at en gyldig afvisning kreever dokumentation
for, at fereren har allergi.

Mange blinde med farerhund oplever at blive afvist af chaufferer, som siger, at de har allergi,
men de har som oftest ingen dokumentation for det. Det ville veere enskeligt, om chaufferen
havde en attest liggende i bilen og eventuelt ekstra eksemplarer, sa den blinde kan fa et og
kontrollere, at chauffaren taler sandt, for uden en sadan attest er det en nem made at undga
at kere med blinde og fererhunde pa.

Blinde med fererhund vil naturligvis geme respektere at skulle tage en anden vogn, safremt
chaufferen virkelig har allergi, men da chauffaren ofte blot siger, at han ikke gnsker at kere
med hund og ikke vil skelne mellem en almindelig hund og en farerhund, og blot bruger
argumentet allergi i en hurtig vending inden han "stikker af”, er det en meget frustrerende
oplevelse for den blinde med farerhunden.

Thoravej 35 —- 2400 Kebenhavn NV. — Telefon 38 14 88 44
Fax 38 14 88 00 — SE 18 20 39 28 - Giro 300-2217

E-mail info @ dkblind.dk - Internet www.dkblind.dk
Protektor: Alexandra, grevinde af Frederiksborg



Ved samme lejlighed ber det tilfojes, at religion og kulturel baggrund ikke er en gyldig grund
til at afvise en blind med fererhund.

Farerhunden er et helt uundvesrligt hjssipemiddel for blinde, som har valgt at gere brug af
netop dette hjesipemiddel. En tererhund betyder frihed og uafheengighed af andre mennesker
og fererhunde er seorligt udvalgte og altid gode hunde. Det er derfor vigtigt for Dansk
Blindesamfund, at der skelnes tydeligt mellem almindelige hunde og fererhunde.

2. Klagemuligheder:

Det ville veere enskeligt at fa tilfajet et afsnit om klagemuligheder, safremt en chauffer afviser
uden gyldig grund. Her bar indga beslutninger om advarselssystemer og i sidste ende
fratagelse af bevillinger.

Blinde med forerhunde fér at vide, at de er velkomne til at kiage, men en klage krasver et
vognnummer, som i sagens natur er vanskeligt for en blind at fa fat i, da chaufferen ofte bare
kerer sin vej. Det er heller ikke muligt at f& oplyst vognnumre ved henvendelse til
taxacentralere, da de ikke kan/vil oplyse disse numre.

Nogle kiare retningslinjer pa dette omrade ville medfare en storre sikkerhed/ryghed blandt
biinde med farerhunde, s de ved, at der er et system i forhold til en klage og at en klage rent
faktiskforer til noget.

3. Terminologi:

Endelig vil Dansk Blindesamfund geme benytte lejligheden til at f& sendret terminologien i
bekendtgorelsen s& denne bliver i overensstemmelse med den vanlige made at omtale
gruppen af blinde og svagsynede pa. Det hedder nemlig blinde og svagsynede i stedet for
blinde og svagtseende.

Med venlige hilsner
DANSK BLINDESAMFUND

Tanja Vegeberg Andersen
Forretningsudvalgsmediem



Taxineevnet i Region Hovedstaden
Nyropsgade 1 - 1602 Kebenhavn V.
Telefon 3366 6677 - Telefax 3368 7175
Eksp.tid: mandag - fredag 10.00 - 14.00
E-post: taxi@okf.kk.dk  www.taxinaevn.dk

Trafikstyrelsen
fstyr@fstyr.dk

24. august 2010/ JK
J.nr. 2.10/62 - 150

Vedr.: Forslagq til lov om andring af taxiloven (tilladeiser til offentiiq servicetrafik) —

F$220-000022.

Med henvisning til Trafikstyrelsens brev af 5-8-2010 om lovforslaget kan det oplyses, at
Taxinsevnet i Region Hovedstaden kan tilslutte sig, at administrationen af tilladelser il of-
fentlig servicetrafik (EP-tilladelser) med hojst 9 personer, foreren medregnet, af konkur-
rencemaessige arsager overflyttes fra busloven til taxiioven, og at der gives taxinaevnet
mulighed for at fastseette antallet af EP-tilladelser indenfor sit omrade, safremt der opstar
behov for en antalsbegraensning.

Med venlig hilsen

Ib Terp
naevnsformand



HO@RING over forslag til lov om @ndring af lov om taxikgrsel m.v. (tilladelser til offe... Side 1 af 2

Fra: Jesper Sglund [JS @sikkertrafik.dkj

Sendt: 23. august 2010 14:32

Til: FS Lis Caspersen

Ce: Kirsten Lage; Anders Rosbo; Pernille Ehlers

Emne: SV: HORING over forslag til lov om #ndring af lov om taxikgrsel m.v. (tilladelser til
offentlig servicetrafik), F$220-0000022

Vedr. hering over forslag ti lov om sendring af lov om taxikersel m.v. (tilladeliser til offentlig
servicetrafik)

Jeg skal hermed meddele at Radet for Sikker Trafik ikke har bemerkninger til lovforslaget

Med venlig hilsen

Jesper Solund
Dokumentationschef

(]

D +45 3916 3954
M +45 2162 8362

Lersa Parkalié 111
2100 Kebenhavn @

www sikkertrafik.dk

Fra: Kirsten Lage

Sendt: 6. august 2010 10:01

Til: Jesper Sglund . ,

Emne: VS: HBRING over forslag til lov om aendring af lov om taxikgrsel m.v. (tilladelser til offentlig
servicetrafik), F$220-0000022

J.nr. 0169-1010
Med venlig hilsen

Kirsten Lage
Chefsekretsar

(]

D +45 3916 3963
M +45 2496 1171

Lersg Parkallé 111
2100 Kgbenhavn &

www.sikkertrafik.dk

Fra: FS Lis Caspersen [mailto:lc@fstyr.dk]

Sendt: 5. august 2010 16:29

Til: post@cat-taxi.dk; daf@daf.dk; Brancheforeningen Danske Advokater; dbi@bilimp.dk; Dansk Erhverv;
Dansk Metal; dir@taxi.dk; db@db-dk.dk; Danske Regioner; dta@taxi.dk; bil@di.dk; Danske
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