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fEndring af befordringsordningerne for uddannelsessg- J.l-n december 2010

gende ved ungdomsuddannelser og videregdende ud- o

dannelser

I forbindelse med hgring over lov om andring af lov om befordringsrabat
til studerende ved videregdende uddannelser og lov om befordringsrabat til
uddannelsessggende i ungdomsuddannelser m.v. (Harmonisering af satser
for befordringsrabat m.v. og indfgrelse af godtggrelse efter en kilometer-
sats til studerende ved videregdende uddannelser) har KL og Danske regi-
oner bedt om et saerskilt DUT-notat med skgn over de gkonomiske konse-
kvenser af lovforslaget og tithgrende beregningsmaessige forudseaetninger.
Vi beklager, at tilbagemeldingen pd jeres anmodning fgrst kommer nu.

Lovforslaget, der nu er fremsat i Folketinget som lovforslag nr. L 56, ved-
rgrer en omlaegning af statslige tilskud til uddanne!sessggendes befor-
dringsudgifter. Uanset, om en sadan omlaegning matte pavirke aktiviteten i
et kommunalt eller regionalt trafikselskab, kan den ifglge Undervisnings-
ministeriets og Finansministeriets opfattelse aldrig blive omfattet af DUT-
vejledningen, fordi kommuner og regioner selv fastlaegger serviceniveauet,

Det bemaerkes herudover, at det i forbindelse med udarbejdelsen af lov-
forslaget er lagt til grund, at de uddannelsessggende samlet set vil benytte
de offentlige transportmidler i den udstraekning, det sker i dag. Der &nd-
res med lovforslaget alene pd, hvilke dele af befordringsudgifterne der ud-
lzegges til egenbetaling, og hvilken del der finansieres af staten.

Trafikselskabernes mdtaegt pr. uddannelsessggende forbliver uaendret for
uddannelsessggende pa ungdomsuddannelserne, idet trafikselskaberne re-
funderes 100 pct. af rabatten. For de studerende ved videregdende uddan-
nelser gges rabatsatsen til 100 pct., og samtidig afskaffes loftet over den
maksimale rabat. Mens den hgjere egenbetaling pa befordringsordningen
ved ungdomsuddannelserne eventuelt vil kunne reducere omfanget af ud-
dannelsessggende, der benytter den kollektive transport pa kortere afstan-
de, forventes forggelsen af rabatsatsen og afskaffelsen af rabatloftet for
befordringsordningen ved videregdende uddannelser derimod at gge antal-
let af uddannelsessggende, der benytter den kollektive transport. Samlet
set laagges det derfor til grund, at transportomfanget forbliver usendret.

P& de videregdende uddannelser refunderer staten 90 pct. af trafikselska-
bernes rabat. I den udstraekning befordringsomfanget forgges for stude-
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rende pa de videregdende uddannelser, jf. ovenfor, indebeerer det gget
trafik og dermed ggede indtaegter for trafikselskaberne. Der formodes kun
at vaere marginale ekstra udgifter ved evt. gget brug af de eksisterende
tilbud, idet trafikselskabernes marginale udgifter til de uddannelsessggen-
des befordring antages at veere mindre end de gennemsnitlige udgifter pr.
person til befordring.

Med harmoniseringen af befordringsordningerne indfgres samtidig en godt-
gorelse efter en kilometersats til studerende ved videregdende uddannel-
ser. Denne ordning giver, ligesom den tilsvarende ordning for uddannel-
sesspgende i ungdomsuddannelser, alene mulighed for godtggrelse, nar
den studerende ikke har mulighed for at benytte offentlig befordring pa he-
le eller dele af streekningen mellem bopael og uddannelsessted, eller ndr
der i de eksisterende tilbud er en uforholdsmaessig lang og besveerlig rej-
setid med offentlig transport. Denne forbedring ventes at komme de ud-
dannelsessggende pa de videregdende uddannelser til gode, der i forvejen
ikke har mulighed for offentlig befordring, f.eks. i udkantsomraderne.

Bemeaerkningerne til lovudkastets afsnit 4 om de gkonomiske og admini-
strative konsekvenser for stat, regioner og kommuner og afsnit 5 om de
gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet er justeret i
overensstemmelse med ovenstaende.

Vi beklager, at det det ikke fremgik tydeligt af det lovudkast, der blev
sendt i hgring, at forslaget ikke har vaesentlige gkonomiske konsekvenser
for trafikselskaberne,.

Med venlig hilsen
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