Skatteudvalget 2010-11
L 80 Bilag 2
Offentligt

Lillian Bech
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Til: JP-Jura og Samfundsakonomi

Emne: Fw: J.nr. 2010-231-0039 - Hering cver afgiftslovforslag med relation til finanslov 2011

(kraftvarme, hotelmoms og faerdselsskadede biler)

Igennem "Nyhedsbrev fra Skatteministeriet” har AUTIG erfaret, at der nu gennemfares en hering over forslag med
relation til finansloven for 2011, herunder forslaget om feerdselsskadede biler. Vi har efterfalgende tilvejebragt det
udsendte haringsmateriale og kan heri konstatere, at AUTIG ikke er pa heringslisten for bemeerkninger til dette
forslag.

AUTIG (Autobranchens Handels- & Industriforening i Danmark) repraesenterer test pa 100 procent af de danske
grossister, der distribuerer reservedele til autovaerkstederne og som derfor vil blive pavirket af forslaget om aendring
af reparationsgraensen for feerdselsskadede biler. Hertil kommer, at foreningen repreesenterer danske producenter af
bildele, heriblandt den sidste tilbagevaerende danske producent af karrosseridele til biler (Klokkerholm Karosseridele
A/S i 9320 Hjallerup), som vil blive alvorligt pavirket af forslaget om andring af reparationsgraensen.

AUTIGs medlemskreds af leverandgrer til reparationsmarkedet er - med ganske fa undtagelser - ikke repraesenteret
af andre organisationer og vi tillader os derfor at fremsende bemaerkninger til forslaget, idet vi méa anse den
manglende henvendelse om heringen, som en fejl fra ministeriets side.

Som indledende bemzerkninger til forslaget om at saenke reparationsgraensen for feerdselsskadede biler fra 75 til 65
procent samt muligheden for at fa udbetalt kontanterstatning allerede ved en skadesprocent pa 55, vil vi gere
opmaerksom pa, at efter AUTIGs opfattelse vil forslaget have negative konsekvenser pa falgende omrader:

1) Tab af arbejdspladser i Region Nordjylland, som falge af et betydeligt omsastningstab pa eneste danske
fremstillingsvirksomhed for karrosseridele - fortrinsvis vaerktejsmagere, specialarbejdere og lagerpersonale.

2) Tab af arbejdspladser over hele landet hos producenter og grossister af reservedele - fortrinsvis specialarbejdere,
lagerpersonale, reservedelsekspedienter og kontorpersonale.

3) Tab af arbejdspladser pa reparationsvaerksteder over hele landet - fortrinsvis metalarbejdere (pladesmede
og mekanikere) samt autolakerere.

4) Konkurser: | en branche preeget af hard konkurrence, lav indtjening og mange sma virksomheder, vil et betydeligt
fald i markedet, pa grund af den sndrede reparationsgraense, uundgaeligt medfare et @get antal konkurser med deraf
felgende tab for private virksomheder og offentlige kasser.

5) Negativt globalt CO2 regnskab. Der opnas med et foraget brug af nye biler en lille forbedring i det danske CO2
regnskab, men globalt set er regnskabet negativt, idet fremstillingen af en ny bil er meget CO2 belastende.

6) Ressourceforbrugende: Fremstillingen af nye biler treekker pa en raskke vigtige, strategiske ravarer, som pa et
tidspunkt opbruges.

7) Anti-genbrug: Forgget skrotning af biler, der uden problemer kan repareres og genbruges, vil modvirke forseg pa at
naere genbrugstanken og virke som en offentlig blastempling af brug-og-smid-veek-mentaliteten.

Nedseettelsen af reparationsgreensen betyder ud fra AUTIGs beregninger, at markedet vil blive tilfart mellem 3.750 og
4.500 faerre biler med storre skader. Disse starre skader, der udger rummet mellem forslagets graense fraregnet
effekten af den nuvaerende lovgivnings 75/65 procents graenser, lgber op i mellem 50.000 og 60.000 kr. pr skade.

Omsaetningstabet for reparationsmarkedet er derfor i en sterrelsesorden pa mellem 187,5 mio. og 270 mio. kr. netto
og uden moms.

Graensen er nu sa lav, at det giver bekymring om en stigning i skrotningsfrekvensen, som far en karakter og et
omfang, der kan farrykke selve balancen i markedet og fore til en steerkt foreget import af brugte biler fra vores
nabolande.



Skadede biler, der falder for den ene eller anden af de to graenser, vil oftest vaere lidt zeldre biler og den erstatning,
der kommer til udbetaling giver ikke i sig selv noget incitament til at keabe en helt ny bil, hvilket jo er forudsaetninger
for, at forslaget overhovedet giver et provenu.

Efterspergslen pa brugte biler vil stige, men da prisen for brugte biler ikke kan stige vaesentligt p.g.a. det loft, der
ligger pa prisudviklingen i kraft af en nyvognspris, vil efterspergslen blive afbalanceret ved hjaelp af import af brugte
biler.

Udbuddet af brugte tyske biler (iseer Mercedes-modeller) er stort og priserne er faldende. Det skyldes de forskellige
miljgordninger i sterre tyske byer og det forhold, at det hidtidige tyske tilskud til eftermontering af partikelfilter
bortfalder i naer fremtid. Dette efterlader et stort antal brugte biler, der ikke kan szelges i Tyskland, men til gengeeld vil
veere yderst attraktive for danske bilkgbere. Miljget derimod vil blive den store taber, hvis antallet af disse
braendstofslugere stiger pa de danske veje.

Endelig vil vi papege, at forslagets forventede provenu pa 130 mio. kr. i 2011 og 120 mio. kr. i de efterfglgende ar
virker staerkt overvurderet ud fra, hvad der er almindeligvis sker i forbindelse ved trafikuheld indenfor det omrade, der
er berart af forslaget.

Som tidligere naevnt vil biler i rummet mellem de 75 og 55 procent sjeeldent vaere helt nye biler og de udbetalte belab
vil ikke reekke til kebet af en ny bil med mindre man skifter fra en relativt stor og dyr bil til en veesentlig mindre og
billigere model. Skift i den retning sker som hovedregel ferst, nar pensionsalderen naermer sig.

Efter en ulykke, der har fort til en totalskade, er fgreren ofte kommet alvorligt til skade med leengerevarende
hospitalsophold og andre - typisk gkonomiske - konsekvenser for den normale tilveerelse. Det er en anden
medvirkende arsag til, at totalskadede biler ikke i stort tal vil blive omsat til investering i nye biler.

Beregningsgrundlaget for provenuet fremgar ikke af forslaget, men savidt vi kan vurdere, er der ikke taget hensyn til
hverken en stigning i arbejdslasheden eller til det tab af moms og diverse punktafgifter, som ligger i de reparationer,
der bortfalder som felge af forslaget.

AUTIG vil pa denne baggrund frarade, at forslaget gennemferes som fremlagt.

Afslutningsvis vil vi gerne papege, at en heringsfrist pa tre dage er uforsvarlig kort - og at fristen, for AUTIGs
vedkommende, er blevet forkortet p.g.a. den manglende modtagelse af haringsmaterialet.

Med venlig hilsen
Frank R. Hansen
Adm. direktar

AUTIG
Autobranchens Hus
Kirkevej 1-3

2630 Taastrup

Telefon 35 250 550 - Fax 35 250 566 - E-mail frh@autig.dk
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Med venlig hilsen Danmarks Automobilforhandler Forening
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Skatteministeriet 19. november 2010
Att.; Jens Peter Licht J.nr. 57.785
Nicolai Eigtveds Gade 28 kht/-
1402 Kgbenhavn K.

VEDR.: FORSLAG TIL LOV OM A£NDRING AF REGISTERINGSAFGIFTSLOVEN
M.FL.

D-A-F har modtaget forslag til eendring af bl.a. lov om registreringsafgift til haring,
Deres j.nr.: 2009-231-0039, som vi har fglgende bemaerkninger til:

D-A‘F skal pa det kraftigste opfordre til, at den foreslaede aendring i § 7 om afgifts-
regler for feerdselsskadede biler udgar af forslaget. Forslaget har chokeret hele auto-
branchen, en branche som beskaeftiger 65.000 medarbejdere og som allerede har
veeret hardt ramt af finanskrisen.

Med forslaget risikerer man at gode brugte og trafiksikre biler vil blive skrottet, blot pa
grund af heervaerk efter et simpelt indbrud. Modellen med at seenke greensen for
hvornar der er tale om totalskade, er dog ikke ny. Den blev introduceret af den forrige
S-regering, der seenkede greensen fra 75 pct. til 65 pct. Evalueringen fra dengang
understatter D-A-Fs frygt for felgerne i autobranchen; det er derfor ogsa overrasken-
de, at man ikke har taget ved lzere af fortiden.

Efter forslaget forventes det, at @endringen af graensen vil give et ekstra provenu til
staten pa 130 mio. kr. arligt. Regnestykket passer efter D-A-Fs opfattelse ikke, - dels
fordi aendringen ikke vil give 2.400 nyregistrerede biler, - dels fordi regnestykket ikke
er korrigeret for den stigende udgift til de ledige mekanikere, som aendringen unaeg-
telig vil medfere.

Endelig ser vi initiativet som en yderligere skaerpelse overfor for de hardt prgvede
danske bilejere, der i forvejen bidrager med over 35 mia. kr. arligt, til statskassen.

Hvis regnestykket om nyregistrerede biler skal passe, skal antallet af totalskadede
biler stige med ca. 3.500 stk. Derudover skal antallet af nyregistrerede biler i A-
segmentet stige med 2.000 biler.

Det er urealistisk, at ca. 57 pct. af de totalskadede biler med den nye graenseveerdi,
erstattes af en ny bil. Det viser sig i virkelighedens verden, at kun 11 pct. af de bilister
der veelger at skrotte bilen erstatter den med en ny. Resten keber enten en anden
brugt bil, eller tager offentlig transport.

Grafikken herunder viser fordelingen over, hvorledes skrottede biler der erstattes:
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Ifelge opgerelser fra "miljgordning for biler” er det fortrinsvis biler der er yngre end 5
ar gamle der ved totalskade erstattes med en helt ny.
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Gennemshnittet for de seneste 5 ar af under 5 ar gamle skrottede biler er 705 stk./ar

Der er arligt 366.889 reparationer i autobranchen som fglge af trafikskader, hvor pri-
sen for at udbedre skaden ligger mellem 0 — 65 pct. af bilens vaerdi. Det giver en om-
saetning i branchen pa godt 4,466 mia. kr. arligt. Derudover er der 32.366 totalskade
biler, hvor der udbetales en erstatning pa godt 1,478 mia. kr.
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Samtidig med at ministeriet har overvurderet indteegterne i forbindelse med saenk-
ningen af greensen, har det ogsa glemt den vigtige faktor, at antallet af ledige meka-
nikere vil stige kraftigt som falge af forslaget.

Hvis graensen for totalskade seenkes til 55 pct. af bilens vaerdi, forsvinder der om-
saetning fra vaerkstederne pa ca. 927 mio. kr. Hver pladesmed/mekaniker genererer
en arlig omsaetning pa ca. 800.000 kr. Dermed bliver det samlede jobtab indenfor
autobranchen godt 1.160 personer, som der fremover skal betales dagpenge til. For-
svinder der 1.160 pladesmede/mekanikere som fglge af den eendrede graense for
genopbygning, vil dette utvivisomt endvidere resultere i, at vicksomhederne vil antage
feerre leerlinge pa omradet.

Ud over de ggede udgifter til de ledige mekanikere og pladesmede, vil den lavere
omsaetning i branchen ogsa medfgre et tab for staten pa naesten 250 mio. kr. i tabte
momsindteegter. | D-A-Fs gjne lader det til, at man med forslaget har glemt at regne
samtlige virkninger med, og blot ser pa muligheden for at tilfare statskassen hvad der
umiddelbart ligner 130 mio. ekstra.

Endelig medtager forslaget ikke alle ekstra udgifter; og en reekke detaljer undermine-
rer abenlyst forslaget. Hele udbredelsen af leasede biler pa forholdsmaessig afgift er
et problem, som forslaget slet ikke tager hensyn til. Dels vil mange af de bilejere,
som skifter en skrottet bil ud med en fabriksny, ende med at lease den nye bil efter
de nye regler om forholdsmaessig betaling af registreringsafgift. Dette vil ogsa yderli-
gere udhule det beregnede provenu pa 130 mio. kr. Dels er der i forslaget slet ikke
taget stilling til, om bilens veerdi fastsaettes ud fra keretsjets markedspris med fuld
registreringsafgift, eller ud fra den resterende veerdi af leasingkontrakten pa for-
holdsmaessig afgift. D-A-F skal som minimum opfodre til, at dette bliver klarlagt i lov-
teksten.

Hvis den resterende veerdi af leasingkontrakten laegges til grund, medfarer det, at

leasingbiler bliver totalskadet, hvis der blot er tale om en smadret forrude, da der kun
er betalt en delvis registreringsafgift for karetgjet.

Med venlig hilsen
Danmarks Automobilforhandler Forening

Karoline H. Thomsen
kontorchef. cand.jur.
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Lillian Bech

Fra: Claus Reimer [clre@ke.dk]

Sendt: 19. november 2010 14:08

Til: JP-Jura og Samfundsekonomi

Emne: j.nr. 2010-231-0039 - Bemeerkninger til haring til lov om ndring af lov om afgift af

elektricitet mv.

Til Skatteministeriet ,
Att.: Jens Peter Licht

Kebenhavns Energi har felgende bemaerkninger til haring af @ndring af lov om afgift af elektricitet mv. (Andrede
fordelingsregler pa kraftvarmeomradet):

Det nye forslag til aget afgiftssastning af kraftvarme og heevelse af afgiftsloftet i elpatronloven tilsvarende, stiller fortsat
kraftvarme og spidslastanleeg lige afgiftsmeessigt i fiernvarmesystemer. De centrale kraftvarmevaerker fik pr. 1 januar
2010 en kraftig stigning i afgiftsbetalingen ved at indfere 125 % reglen for alle centrale kraftvarmevaerker. Ved at
a&ndre reglen til en 120 % regel stiger afgiftsbetalingen igen og ger kraftvarmebaseret fjernvarme lidt mindre
konkurrencedygtigt i forhold til individuel opvarmning med olie og naturgas. Hvis man fortsat ensker at belenne
energieffektivitet i energisystemet, og udvidelse af fiernvarmen som et middel til energieffektivitet og CO2 reduktion,
sa bar kraftvarmen fremover ogsa belgnnes afgiftsmaessigt pa en made som modvarer denne effektivitet,

Derudover bemaerkes det at en aget afgiftsbetaling pa elpatroner og varmepumper i fiernvarmesystemer kan vaere et
skridt i den forkerte retning, hvis man gnsker at fremme disse teknologier fordi de ager mulighederne for integration af
mere vindkraft via fiernvarmesystemerne.

Med venlig hilsen
Claus Reimer

Direkte tif: 2795 2120

kobenhavns G

Keobenhavns Energi A/S e @restads Boulevard 35 « 2300 Kgbenhavn S « CVR: 10073022 e tIf. 33953395 « www.ke.dk

Teenk p& miljieet - for du printer!



Lillian Bech

Fra: Marianne Munch Jensen [mmu@affalddanmark.dk]
Sendt: 19. november 2010 14:26

Til: JP-Jura og Samfundseskonomi

Cc: Karen Bahn Kristensen

Emne: Hearingssvar fra affald danmark - j.nr. 2010-231-0039

Til Skatteministeriet, j.nr. 2010-231-0039

affald danmark takker for modtagelsen af forslag til lov om andring af lov om afgift af elektricitet, lov om
kuldioxidafgift af visse energiprodukter, -registreringsafgiftsloven, momsloven og forskellige andre love
(£ndrede fordelingsregler pa kraftvarmeomradet, forggelse af fradrag for moms pa hotelydelser og
faerdselsskadede kgretgjer), som Skatteministeriet har sendt i hgring.

affald danmark kan tilslutte sig h@ringssvaret fra Dansk Energi.

Vi pnsker dog desuden specifikt at henlede Skatteministeriets opmaerksomhed pa de seneste maneders
intensive debat om affaldsforbraendingsanlaeggenes konkurrenceevne. Senest fra 13. december 2010 — nar
implementeringsfristen i affaldsdirektivet udlgber — er de danske affaldsforbraendingsanlaeg i konkurrence
med de pvrige forbraendingsanlaeg i EU-medlemsstaterne. Der er med de nuvaerende afgifter stor
bekymring i branchen i relation til anlaeggenes muligheder for at tilbyde affaldskunderne
konkurrencedygtige priser og dermed undga, at dansk affald transporteres til udenlandske anlzaeg. En
absolut forudsaetning for pa nuvaerende tidspunkt at palaegge ggede afgifter pa affaldsforbraendingen er
derfor, at det sikres, at afgifterne ikke reelt vil skulle betales af affaldskunderne som en effekt af
prisloftsreguleringen.

Vi skal derfor opfordre til, at man inden lovens vedtagelse sikrer, at prisloftsbekendtggrelsen ophzeves
eller, at der ogsa @ndres i varmeforsyningsloven, saledes at man ved udregningen af prislofterne er
forpligtet til at tage hgjde for afgiftsstigningen.

Hvis ovenstdende giver anledning til spgrgsmal e.lign., kan undertegnede kontaktes.

Med venlig hilsen

Mariagnne Munch Jensen
Dir32646103

Mobil 51 51 98 74

E-mail mmu@affalddanmark.dk

affald danmark
Vodroffsvej 59, 1. sal
1900 Frederiksberg C
T329604 30
F32960431

F ad @affalddanmark.dk
w www.affalddanmark.dk




Lillian Bech

Fra: Christian Poll [cpo@dn.dk]

Sendt: 19. november 2010 14:37

Til: JP-Jura og Samfundsekonomi

Cc: Christian Ege (christian@ecocouncil.dk); Seren Dyck-Madsen (Soeren@ecocouncil.dk);
Claus Jegrgensen (cj@fbr.dk)

Emne: VS: Hering over afgiftslovforslag med relation til finanslov 2011 (kraftvarme, hotelmoms
og feerdselsskadede biler)

Vedheftede filer: heringsliste.docx; LF.Hering.docx; LF.resume.002.doc; H.brev.FL.2011.doc

Til Skat

Heringssvar fra Danmarks Naturfredningsforening( DN) vedrgrende j.nr. 2010-231-0039
DN takker for muligheden for at kommentere pa de tilsendte hgringsdokumenter.

Vi har en kommentar til vurderingen af miljpeffekten ved lempelse af moms pa hotelovernatninger: | materialet
vurderes: "Forslaget om hotelmoms skgnnes ikke at have miljpmaessige konsekvenser". Dette er DN uenig i.
Det ligger i selve forslagets formal, at der skal traekkes flere hotelovernatninger til Danmark. En stor del af disse vil
ikke erstatte hotelovernatninger i nabolande men veere "nye" overnatninger, som hver giver anledning til en gget
miljgbelastning i forhold til, hvis overnatningerne sker i egen bolig.

DN mener, der bgr indfgjes et skan over, hvor mange yderligere overnatninger, det drejer sig om, samt hvor stor
den samlede ekstra miljgbelastning herved er.

Mvh
Christian Poll

Christian Poll

Miljepolitisk medarbejder

Danmarks Naturfredningsforening
Masnedggade 20

2100 Kgbenhavn @

Dir.: 31 19 32 49

E-post: cpo@dn.dk

Du har brug for naturen - naturen har
brug for dig - meld dig ind p8
www.dn.dk/blivmedlem

Fra: DN Email

Sendt: 17. november 2010 11:22

Til: Christian Poll

Emne: VS: Hgring over afgiftslovforslag med relation til finanslov 2011 (kraftvarme, hotelmoms og faerdselsskadede
biler)



Lillian Bech

Fra: Bruno Sander Nielsen [BSN@If.dk]

Sendt: 19. november 2010 15:27

Til: JP-Jura og Samfundsgkonomi

Emne: Vedlagt hgringssvar vedr. lovforslag om eendrede fordelingsregler for kraftvarme m.v.
Vedhaeftede filer: bsn 10 11 19 Lovforslag om zendrede fordelingsregler pa kraftvarmeomradet mv.DOC
Opfelgningsflag: Opfelgning

Flagstatus: Fuldfert

Vedlagt heringssvar vedr. lovforslag om aendrede fordelingsregler for kraftvarme m.v.

m.v..h
Bruno Sander Nielsen
Brancheforeningen for Biogas



Brancheforeningen e

TIf 3339 4267
Fax 3339 4141

for Biogas bt

www.biogasbranchen.dk

19. november 2010
Skatteministeriet

Att.: js@@skat.dk

Vedr. udkast til lovforslag om sendrede fordelingsregler pa
kraftvarmeomradet m.v.

Skatteministeriet har i e-mail af 16. november 2010 udsendt lovforslag i hering (J. nr. 2010-231-
0039) om @ndring af lov om afgift af elektricitet m.v. vedr. andrede fordelingsregler pa
kraftvarmeomradet samt forhojelse af fradrag for moms pa hoteldelser og faerdselsskadede
keretajer. Brancheforeningen for Biogas skal alene forholde sig til forslaget om den @&ndrede
fordelingsnogle pa kraftvarmeomradet.

Indledningsvis skal det fastslas, at det er sazrdeles uhensigtsmassigt at &ndringer til s
komplicerede retsregler udsendes i horing med kun tre dages heringsfrist. Dette giver ikke
mulighed for en grundig vurdering for forslaget, herunder eventuelle afledede effekter.

Ifolge bemarkningerne til forslaget vil forslaget medfore en fordel for kraftvarme baseret pa VE.
Dette finder Brancheforeningen er s@rdeles hensigtsmassigt, idet det er et skridt i retning af at
udfase brugen af fossil energi. Denne fordel vil imidlertid vaere meget beskeden og samtidig er
det et helt generelt problem, at reglerne er sa komplicerede og uigennemskuelige, at det er
serdeles vanskeligt at indga aftaler om afsatning af biogas til kraftvarmeveerker til erstatning af
naturgas.

Med venlig hilsen
i /‘:‘%\"1/ \_""“*--.C__‘_“‘\

Bruno Sander Nielsen



Lillian Bech

Fra: Mads Engberg [engberg@hvr.dk]
Sendt: ‘19. november 2010 15:21

Til: JP-Jura og Samfundsgkonomi

Emne: Vedr. j.nr. 2010-231-0039 haringssvar
Vedhaftede filer: Heringssvar reparationsgranse.doc
Opfolgningsflag: Opfelgning

Flagstatus: Fuldfert

Keere Skatteministeriet

Hermed Handveerksradets heringssvar pa lovforslaget med relation til finanslov 2011 (kraftvarme, hotelmoms og
feerdselsskadede biler)

Mvh Mads Engberg

Sendt: 16. november 2010 15:12

Til: 3f@3f.dk; samfund@advocom.dk; ad@affalddanmark.dk; info@applusbilsyn.dk; ae@aeraadet.dk;
forbundet@blikroer.dk; biogas@landbrug.dk; bdk@helgamoos.dk; mvp@victorenergy.dk; cad@cad.dk;
info@cepos.dk; Letbyrder-i-eu@eogs.dk; sav@dakofa.dk; info@danisco.com; info@danishoperators.com;
daf@daf.dk; djf@agrsci.dk; dmu@dmu.dk; dn@dn.dk; JC@shipowners.dk; drf@travelassoc.dk; ab@dkvind.dk;
da@da.dk; info@dbfu.dk; info@danskbyggeri.dk; de@danskenergi.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk;
mail@danskfjernvarme.dk; dff-s@dff-s.dk; Imk@danskgartneri.dk; pgk@dgc.dk; di@di.dk; metal@danskmetal.dk;
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Emne: Hgring over afgiftslovforslag med relation til finanslov 2011 (kraftvarme, hotelmoms og feerdselsskadede
biler)

Til virksomheder, organisationer og myndigheder pa vedlagte liste
Skatteministeriet fremsender hermed i hering forslag til lov om sendring af lov om afgift af elektricitet, lov om
kuldioxidafgift af visse energiprodukter, -registreringsafgiftsloven, momsloven og forskellige andre love (/Endrede

fordelingsregler pa kraftvarmeomradet, forogelse af fradrag for moms pa hotelydelser og faerdselsskadede keretgjer).

Der vedlzegges et udkast til lovforslag, heringsliste, heringsbrev og resumé af lovforslaget
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Skatteministeriet skal anmode om at modtage eventuelle bemeerkninger til lovforslaget snarest muligt og senest
fredag den 19. november 2010 kl. 16.00. Bemeerkningerne bedes sendt til js@skat.dk venligst med henvlsnmg til
j.nr. 2010-231-0039. De modtagne haringssvar vil indga i det videre arbejde med lovforslaget.

Med venlig hilsen

Jens Peter Licht
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HANDVARKSRADET

for sma og meliemstare virksomheder

Skaﬁeministeriet Islands Brysoe 26
Posthox 1330
2330 Kabenhavn S

1f. 339320 00
fax 33320174

Pwr@hyr.dk
hvr.dk

19. november 2010

Vedr. hering over afgiftsforslag med relation til finanslov 2011 (kraftvarme, ho-
telmoms og feerdselsskadede biler)

Handvaerksradet vil gerne indledningsvist papege det uacceptable i heringsperioden pa
dette lovforslag er pa 3 dage fra tirsdag eftermiddag til fredag i samme uge. Desuden
vil Handveerksradet gore opmasrksom pa, at Skatteministeriet i forbindelse med herin-
gen har overset ikke mindre end 4 af vores medlemsorganisationer, som bliver direkte
berort af forslaget om feerdselsskadede biler. Det drejer sig om Autobranchens Han-
dels- og Industriforening i Danmark (Autig), Dansk AutoGenbrug (DAG), Dansk Auto-
glas og Foreningen af Auto- og Industrilakere (FAI). Det eger i hej grad risikoen for .
lovsjusk, nar processen fremskyndes sa meget, at lovforslagene ikke er gennemarbej-
dede, og Skatteministeriet end ikke har givet alle de bergrte parter mulighed for at afgi-
ve haringssvar ved at saette dem pa heringslisten.

Handveerksradet sender dette hgringssvar pa vegne af Autobranchens Handels- og In-
dustriforening i Danmark (Autig), Centralforeningen af Autoreparaterer i Danmark
(CAD), Dansk AutoGenbrug (DAG), Dansk Autoglas og Foreningen af Auto- og Indu-
strilakere (FAI) og Sammenslutningen af Koretgjsbyggere og Autooprettere i Danmark
(SKAD), som tilsammen repreesenterer 2.500 virksomheder inden autobranchen.

Der er 3 grunde til, at Handveerksradet finder forslaget om en seenket reparations-
graense uforstaeligt ud fra en gkonomisk synsvinkel og uhensigtsmeessigt ud fra en ar-
bejdspladsbevarende synsvinkel.

For det farste mener vi ikke, at Skatteministeriets sken over antallet af tabte arbejds-
pladser holder vand ved en naermere gennemgang af tallene, for det andet mener vi ik-
ke, at forslaget vil give det provenu, som der lzegges op til og for det tredje mener vi, at
skrotning af nyere biler forer til en sget CO2-udledning og dermed miljgpavirkning.

Handveerksradet finder det uforstaeligt, hvorfor forligsparterne, med forslaget om at
seenke reparationsgreensen for faerdselsskadede biler, vil flytte jobs ud af landet fra
danske veerksteder, pladevaerksteder, autolakerere, autoophuggere og reserved
producenter for til gengeeld at stotte erhvervslivet i de bilproducerende lande.




Skatteministeriet regner i lovforslaget med, at seenkningen af reparationsgreenserne
med 10 pct.point vil koste 100 danske arbejdspladser. Det er fuldsteendig udokumente-
ret, hvordan dette sken nas og efter vores vurdering et groft undervurderet skan over,
hvad den tabte omseetning hos autoveerkstederne, autolakererne, pladesmedene, re-
servedelsleverandarer og producenter med videre, vil betyde i form af tabte arbejds-
pladser.

Ud fra tal fra Forsikring & Pension vil den saenkede reparationsgraense betyde, at om-
trent 4.750 ekstra biler vil blive skrottet. Det vil koste et omsaetningstab i omegnen af
250 mio. kr. hos autoveerksteder, idet den gennemsnitlige kontanterstatning ligger i
overkanten af 60.000 kr. Derfor skanner vi i Handveaerksradet og i autobranchen, at ta-
bet af arbejdspladser snarere ligger pa mere end 500 svende. Dertil kommer et tab af
leerepladser, fordi de feerre opgaver pa veerkstederne vil gore det svaerere for mestrene
at have tilstreekkeligt med opgaver til at uddanne en leerling og derfor vil fraveelge leer-
lingeforpligtelsen.

Skatteministeriet forventer et varigt provenu pa 120 mio. kr. i form af sgede registre-
ringsafgifter. Det mener Handveerksradet er steerkt tvivisomt, da det svarer til, at mere
end halvdelen af de bilejere, som far en kontanterstatning af en totalskadet bil, vil ga ud
og kebe en helt ny bil. Det er Handveerksradets forventning, at de feerreste vil opgrade-
re deres bil i forbindelse med en totalskade, men snarere kebe en brugt bil svarende til
den totalskadede.

Gennemsnitligt bliver der solgt 3 brugte biler for hver nye bil, og hvis det manster ogsa
er retningsgivende for de bilejere, som far deres bil totalskadet, vil skrotning af 4.750
biler blot give knap 1.200 nyregistrerede biler og dermed et noget lavere provenu end
de 120 mio. kr., som lovforslaget leegger op til.

Der er i de seneste ar kommet meget gang i markedet for leasing af personbiler. Det er
derfor forventeligt, at i det omfang bilejere med en kontanterstatning i handen vil an-
skaffe sig en ny bil, vil det i mange tilfaelde veere en leaset bil, som giver et langt lavere
provenu til statskassen end salg af en ny bil.

Desuden er det oplagt, at en gget efterspargsel efter brugte biler, som felge af flere
skrotninger, vil medfere en @get import af biler fra vores nabolande. Disse bliver der
betalt registreringsafgift af, men erfaringen viser, at der for langt de flestes vedkom-
mende er tale om temmelig forurenende biler, som er blevet ’ til overs’ i Tyskland i for-
bindelse med indfgrelsen af miljgzoner i de tyske byer. Handvaerksradet anser det som
uhensigtsmaessigt, at Danmark geres til losseplads for starre tyske biler, som ikke ke-
rer langt pa literen.

Endvidere vil staten ga glip af momsindtzegter fra omsaetningen pa autovaerkstederne i
storrelsesordenen 50 mio. kr. og det realiserede nettoprovenu er dermed langt lavere
end beregnet.



Ydermere er det i den aktuelle gkonomiske situation tvivisomt, hvor mange af de med-
arbejdere vis arbejdspladser forsvinder ud af landet, som vil kunne finde alternativ be-
skeeftigelse. Der ber derfor indregnes en udgift til dagpenge, aktiveringsforlgb og even-
tuel omskoling af disse medarbejdere.

Skatteministeriet vurderer i forslaget, at der er en beskeden miljgmaessig gevinst ved at
afkorte bilernes levetid.

Det mener Handveerksradet er forkert, da der tvaertimod er en miljgmaessig belastning
forbundet med at fremrykke udskiftningen og produktionen af nye biler i stedet for at
vedligeholde og reparere de eksisterende.

En ny bil har allerede i forbindelse med produktionen kostet et miljgmaessigt forbrug
svarende til 5.000 liter breendstof. Ved at fremrykke udskiftningen af fuldt funktionsdyg-
tige biler, som kreever lidt reparationer og eksempelvis nye airbags men som ligger
over reparationsgraensen, belastes miljget saledes med en unedvendig produktion sva-
rende til 5.000 liter breendstof.

Hvis vi forestiller os en bilist, der kerer 20.000 km arligt i en 6 ar gammel VW Golf, som
karer ca. 15 km/l, som bliver totalskadet og bliver erstattet af en ny Peugeot 107, som
kerer ca. 25 km/l. Hvis Golf'en bliver repareret og kan kere videre vil det tage mere end
9 ar, for den betydeligt mere braendstofgkonomiske Peugeot bil har indhentet den mil-
jemasssige belastning forbundet med produktionen af den nye bil. Det 'understreger det
miljgmeessigt korrekte i at reparere biler selvom de har faet enkelte buler, som ger, at
de med den foresldede reparationsgraense skal skrottes. Det er ikke sund fornuft.

Seerligt udbredelsen af de helt sma mikrobiler, som koster mellem 90.000 og 110.000
og kerer meget langt pa literen vil veere i farezonen for at blive erklseret totalskadede
allerede ved forholdsvis sma feerdselsskader. De forskellige sikkerhedsindretninger,
som findes i disse biler er naesten pa niveau med dem man finder i starre biler i form af
4-6 airbags, selestrammere og sikkerhedselektronik, der alt sammen er dyrt at reparere
og udskifte men ikke burde have indflydelse pa om en feerdselsskadet bil er totalskadet
eller ej. En 3 ar gammel Peugeot 107 med en veerdi pa 65.000 kr. vil saledes veere to-
talskadet allerede ved en skade pa 35.000 kr. Det svarer til en mindre frontskade, hvor
der skal udskiftes de 2 frontairbags samt den medfelgende elektronik og repareres en
kalerhjelm og kofanger. En sadan bil vil pa ingen made vaere totalskadet i den gaengse
opfattelse, men pa grund af at prisen pa udskiftning af de elektroniske komponenter er
den samme pa sma og store biler, vil de mindste biler veere i overhaengende fare for at
blive totalskadede allerede i deres forste levear. Det er ikke fornuftigt rent miljemaessigt
at smide gode nye biler ud, blot fordi de har faet en mindre skade.

Med venlig hilsen

Mads Engberg



Kirsten Hoffmeyer

Fra: Hans Reymann-Carlsen [hrc@forsikringogpension.dk]
Sendt: 19. november 2010 15:45

Til: JP-Jura og Samfunds@konomi

Emne: Hering - faerdselsskadede biler - j.nr. 2010-231-0039

Til Skatteministeriet

Hgring — feerdselsskadede kgretgjer - J.nr. 2010-231-0039

Forsikring & Pension modtog i gar forslag til lov om afgift af elektricitet, lov om kuldioxidafgift af visse
energiprodukter, reglstrermgsafglftsloven momsloven og forskellige andre love (AEndrede
fordelingsregler pd kraftvarmeomradet, forggelse af fradrag for moms pa hotelydelser og
feerdselsskadede kgretgjer).

Henset til den usaedvanlig korte hgringsfrist er herunder Forsikring & Pensions bemaerkninger til
lovforslagets § 7 om faerdselsskadede kgretgjer:

Forsikring & Pension er som udgangspunkt ikke uenig i forslagets intentioner om at begraense
omfanget af reparationer, der alene foretages af afgiftsmaessige hensyn.

Pa baggrund af skadeerfaringerne fra 2009 skgnner For5|kr|ng & Pension, at forslaget vil betyde, at
ca. 4.000 flere biler kommer over den nye max graense pa 65 pct. og skal derfor kontanterstattes.

Ligeledes skgnner vi, at op mod 5.000 flere biler vil ligge i intervallet mellem 55 og 65 pct., hvor
kunden skal tilbydes valget mellem reparation eller kontanterstatning.

P8 dette grundlag vurderer vi, at lovforslaget fra naeste &r vil forgge forsikringsselskabernes arlige
erstatningsudgifter med mere end 100 mio. kr.

Forsikringsselskaberne har ikke haft mulighed for at tage hgjde for disse merudgifter. Forsikring &
Pension skal derfor henstille, at der sikres den ngdvendige hjemmel til eller tilsagn om, at
forsikringsseiskaber, der matte gnske det, kan regulere forsikringspraeemierne som fglge af
lovaendringen - uden brug af de normale varslingsregler.

Det foreslds, at de nye reparationsgraenser skal gaelde for biler, der skades den 1. januar 2011
eller senere. Reparationsgreenserne skal "handhaeves af forsikringsselskabernes taksatorer.
Forsikring & Pension skal ggre opmaerksom pa, at der fra lovforslagets fremsazettelse/vedtagelse er
ualmindelig kort tid til, at formkrangsselskaberne kan nd at udforme vejledninger til medarbejderne,
zendre beregningsprogrammer mm., saledes at de nye graenser kan blive overholdt.

Med venlig hilsen
Hans Reymann-Carlsen

Forsikring & Pension
Skadesforsikring

Hans Reymann-Carlsen
Underdirektar
hre@forsikringogpension.dk

Forsikring & Pension
Philip Heymans Allé 1
2900 Hellerup

TIf. 41 91 91 91

Dir.

41 91 91 40

Mobil: 40 50 71 24
www.forsikringogpension.dk



Kirsten Hoffmeyer

Fra: Erik Rasmussen [esr@cad.dk]
Sendt: 19. november 2010 15:43

Til: JP-Jura og Samfundsgkonomi
Emne: heringssvar

Vedhaftede filer: heringssvar repgraense 10.docx

Hermed fremsendes vedhaeftet heringssvar vedr. j.nr. 2010-231-0039.

Med venlig hilsen
Centralforeningen af Autoreparaterer i Danmark (CAD)

Erik S. Rasmussen
direktar

Kirkevej 1-3
2630 Taastrup

Mobil: 4041 4399
TIf. 4399 6633
Fax.: 43710171
E-mail: esr@cad.dk

www.cad.dk



HORINGSSVAR - j.nr. 2010-231-0039.
Til Skatteministeriet Taastrup d. 19. november 2010

Vedr. horing - afgiftsforslag - finanslov 2011 (faerdselsskadede biler)

Dette hgringssvar indgives pa vegne af autoveerkstedernes brancheforening, CAD, der
omfatter flere end 1.700 autoveerksteder i Danmark.

CAD finder lovforslaget seerdeles skadelig, bade under henvisning til veaesentlige
forringede driftsvilkar for vore autoveerksteder, direkte samfundsskadelig i relation til
vaesentlige tab af arbejdspladser i branchen, ligesom det globale miljg vil lide yderligere
skade.

Hertil kommer, at ministeriet provenu beregning savner enhver form for realistisk indhold.

I udgangspunktet har vi CAD ikke i nyere tid set et lovforslag, der kan affede sa mange
saglige argumenter for at blive taget af bordet igen. Vi har heller ikke fgr set, at de
beregninger, der ligger til grund for lovforslaget, er sa udokumenterede og abenlys
fejlagtige.

Her falger CAD’s hovedargumenter for, at lovforslaget bar droppes;

Faerre iaeriinge og fiere arbejdsiese mekanikersvende:

Ud fra "eksakt videnskab” leveret fra Forsikring & Pension (forsikringsselskabernes
brancheforening) i form af det antal biler, der i fremtiden yderligere vil blive afsagt
dgdsdom over, vil dette tal udgare omkring 4700 biler.

Det siger sig selv, at nar der pa veerkstederne bliver neesten 5000 feerre trafikskader at
udbedre, vil det koste bade laerepladser og gvrige arbejdspladser i relation til auto-
branchen, herunder isaer mekanikersvende og pladesmede. Og bemaerk, at der tale om de
lidt tungere skader i spektret fra 65 % til 75 %.

Ministeriet egen udmelding om, at aendringen "kun” vil koste ca. 100 arbejdsplader er
himmelrabende forkert. Ud over, at tallet tilsyneladende kun daskker over
mekanikersvende pa vaerkstederne, er branchens egne tilsvarende beregninger ca. 500.
Derudover har vi hele fglgeindustrien, herunder transportarer, grossister, autogenbrugere,
autolakerer, leverandorer af vaerkstedudstyr, administrativt personale m. fl. miste et ikke
ubetydeligt antal arbejdspladser. Brancheforeningens egen beregning og skan over
felgeindustriens tab af arbejdspladser ligger pa ca. 1000 arbejdspladser i alt, der er i akut
fare at forsvinde for altid.



| det danske samfund har vi i dag en katastrofal mangel pa leerepladser til de unge.
Regeringen har nu fastsat et tiltag, der sikrer et rekord stort tilskud (70.000 kr pr. leerling)
for at fremme optaget. Hvis dette forkaetrede lovforslag nyder fremme, vil der ske en
vaesentlig reduktion af leerepladser i autobranchen, hvilket vil medfgre yderligere
darligdomme i ungdomsargangene, hvor alt for mange gar ledige til skade for de sociale
udgifter.

Det virker ugennemteenkt, farst at sikre leerepladser med stort tilskud, og sa flytte
reparationsgraensen ned, saledes det i fremtiden ikke bliver muligt for branchen at patage
sig sin del af leerlinge-/uddannelsesansvaret.

Miljo:

Der hersker ingen tvivl om, at en stor del af de ca. 4700 biler, der er tale om, ikke er
skadet i et omfang, der tilsiger, at de bar smides pa skrotpladsen. Sker til, vil der vaere tale
om, at man direkte sviner med naturens resurser til skade for miljoet. Med de mange
kostbare sikkerhedskomponenter i dagens biler, skal der ikke megen skade til, farend en
ellers god og nyere bil vil blive skrottet, og dette til stor skade for det globale milja.

Hver gang en bil bliver skrottet, skal der produceres en ny bil i et fiernt udland, bilen skal
sejles mange tusinde km til Danmark, for sa igen at indga i bilparken. Den miljgbelastning,
det afstedkommer, overstiger langt den gevinst det er, at fa forhindret, at maske lidt seldre
biler kommer ud at kare igen efter genopbygning. Nybilsforhandlernes brancheforening
har oplyst, at kun ca. 10 % af de bilister, der far afsagt dedsdom over deres bil,
genanskaffer en helt ny bil. Der kebes derfor oftest en tilsvarende bil til samme vaerdi,
hvorfor man ikke ved lovforslaget opnar en hurtigere udskiftning af vognparken, der kan
retfeerdiggere det kolossale tab, der alternativt opstar.

Ministeriets provenu beregning pa 120 mio. savner derfor fuldsteendig hold i virkeligheden,
idet beregningen er foretaget ud fra et nyvognsalg pa 2400 yderligere. Tallet i virkelig-
heden vil vaere teettere pa 500 nye biler som erstatning for trafikskadede. Et tal, der ligger
himmelrabende langt fra ministeriet udokumenterede antal pa de fgr naevnte 2400 nye
biler.

Samfundsegkonomi:

Den borgerlige regering bryster sig af, at man vil sikre virksomhederne gode rammevilkar,
man vil sagar drive sékaldt "erhvervsvenlig politik”. | det lys forekommer lovforslaget
saerdeles uforstaeligt. Mange autovirksomheder har investeret store summer i
vaerkstedsbygninger, inventar og isaer specialudstyr, der alene kan anvendes i forbindelse
med udbedring af stgrre autoskader. Dette udstyr vil, hvis loven blive en realitet, veere
veerdilgst, hvilket vil udgare et samfundsmeessigt spild af dimensioner.

Det provenu, som ministeriet har beregnet (120 mio. kr) er ikke modregnet de gvrige
samfundsmaessige omkostninger, som forslaget vil indebzere, herunder manglende
momsindtaegter pa mistede skadesreparationer i starrelsesorden ca. 50 mio. kr,, sgede
omkostninger til dagpenge til de medarbejdere, i den samlede autobranche, der mister
jobbet, omkostninger til egede tiltag, til det stigende antal unge, der ikke kan faen
leereplads 0.s.v. Opremsningen er temmelig sikkert ikke udtemmende, og vil kun forvaerre
regnestykket.



Nar det, i forvejen oppumpede provenu, er modregnet forannaevnt samfundsekonomiske
omkostninger, er det CAD’s opfattelse, at lovforslaget ikke vil akkumulere provenu, men
tvaertimod give underskud. Men nuvel, hvis man vil flytte arbejdspladser fra danske
autoveaerksteder ud til fiernt liggende bilfabrikker, sa rammer beregningen “rigtig”, men er
det den siddende regerings hensigt 7

Kriminalitet:

| dag er det et faktum, at de totalskadede biler efter 75 % - reglen for en stor dels
vedkommende bliver solgt til genopbygning i @st-Europa. Det er ogsa et faktum, at dansk
politi har oplyst ved flere lejligheder i medierne, at mange at de biler, der bliver "skrallet”
for reservedele i Danmark, bliver det af tyvebander fra @ste-Europa, isser Polen, der sa
anvender delene til genopbygning af trafikskadede biler i hjemlandet.

Skulle man sa i Danmark vedtage en lov, der vil sende yderligere hundredvis af
trafikskadede biler til @st-Europa, saledes disse landes kriminelle i endnu stgrre omfang
end vi kender i dag, vil tage turen til Danmark for at "hente” endnu flere reservedele, end
de allerede gor i dag. Det er da Ebbergd Bank.......

Trovaerdighed:

Dette afsluttende argument hgrer nok i denne sammenhasng ikke til det mest objektive i
relation til lovforslaget, men undtagelsesvis vil CAD ikke undlade at naevne, at da loven i
sin tid blev vedtaget af en socialdemokratisk regering tilbage i ar 2000, lovede flere
navngivne borgerlige politikere, at det det farste, de vil gare, hvis de kommer til magten,
ville veere at fierne loven igen. | autobranchen/CAD har vi leert at leve med et sadant
tillidsbrud, idet loven jo ikke blev fjernet, da vi fik en borgerlig regering, men at den
selvsamme borgerlige regering nu yderligere vil ga ind og skaerpe loven, forekommer ikke
blot utroveerdigt og besynderligt, men ogsa som et eklatant tillidsbrud fra en borgerlig
regerings side, men den side af sagen vil vi lade vore medlemmer og autobranchen gvrige
aktarer feelde dom over ved en senere lejlighed.

CAD gnsker i forbindelse med lovforslaget behandling foretraede for finansudvalget, og
under dette foretraede, vil CAD medbringe de relevante beregninger, der ligger til grund for
neerveerende hgringssvar.

Med den uhgrte korte hgringsfrist — mindre end 3 degn — har det ikke vaeret praktisk muligt
at fa alle relevante tal pa bordet inden fristens udlgb, i dag kl. 16.00.

Centralforeningen af Autoreparatgrer i Danmark (CAD)
Kirkevej 1-3
2630 Taastrup

Erik S. Rasmussen
direktgr/advokat
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Motorcykel Importer Foreningen (MIF) ensker hermed at afgive heringssvar vedr. feerdselsskadede biler:

Indledningsvis noterer vi os at dette lovforslag ogsa omfatter motorcykler.

Grundlz=ggende formoder vi det er en fejl at motorcykler er medtaget i dette forslag - da konsekvensen vil veere at et
ufattelig stort antal motorcykler vil blive skrottet grundet den meget lavere gns. veerdi i forhold til biler.

Argumenter:
1. Ingen provenue til staten i form af nyregistrering og dermed registreringsafgift da der primeert vil blive handlet brugt
for erstatningsbebelabet.

- | det omfang kunden méatte veelge at kebe mc for erstatningen vil den veere brugt.
3. Der bliver importeret flere brugte mc til landet end der bliver solgt nye. Sterstedelen af de brugtimporteret er mere
end 10 ar gamle og steerkt

forurenende (op til 100 gange mere end en ny motorcykel med EURO 3 godkendelse)
4 Altsa pget forurening - da bestanden konverteres til mere forurenende mc. Hertil kommer det vanvittige resurse- og
miljgspild i at skrotte keretgjer med mindre skader.

En typisk MC kebt i 2009 til kr. 80.000 vil i 2010 have en handelsvaerdi p& ca. kr. 65.000. Den kan, ved det nye
lovforslag, maksimalt repareres for 42,000 inkl. moms hvis den ikke skal hugges op. Det er 33.000 uden moms.

Den kan risikere at blive "demt" totalskadet ved blot at vaelte ned af sidestattebenet. Et alu stel kan koste 15- 20.000
og det tager snildt 30 timer & kr. 500,- for en mekaniker at skille en hel mc ad og samle den igen.

5. Stigende forsikringspreemier = mindre salg, provenue, moms og skat

6. Arbejdsleshed, feerre reparationer = faerre mekanikere og leerlinge

MIF er forundret over hvem dette forslag skal vaere godt for ?

Vi er midt i den sterste financielle krise i artier og s& puster man selv ganske ungdvendigt til ilden...! Der tales om
vigtigheden af iveerkseettere i dette land samtidig med at man ikke teenker sig om og lukker gode mindre erhverv der
var iveerksaettere for ganske fa ar siden.

Med venlig hilsen
Motorcykel Importor Foreningen
Jesper Reinhardt, fimd.



