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L 80 - Forslag til Lov om &ndring af lov om afgift af elektrici-
tet, lov om kuldioxidafgift af visse energiprodukter, -
registreringsafgiftsloven, momsloven og forskellige andre love
(&ndrede fordelingsregler pa kraftvarmeomradet, forggelse
af fradrag for moms pa hotelydelser og feerdselsskadede kg-
retgjer).

Hermed fremsendes kommentar til henvendelsen af 1. december
2010 fra Handverksradet — bilag 11.

Troels Lund Poulsen

/Lene Skov Henningsen



Handveaerksradet foreslar en raekke andringer til lovforslaget, som foreningen mener, kan
afbgde de negative konsekvenser af endrede regler for feerdselsskadede biler og motorcyk-
ler. Radet foreslar:

1. at trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger sa som airbags fritages for skrot-
graensen,

2. at skrotgraensen differentieres saledes at lovforslaget kun gaelder biler, der er mindre
end 5 ar gamle,

3. at skrotgraensen differentieres efter bilernes energieffektivitet,

4. at skadesopgarelsen sker med brugte eller alternative dele.

Kommentar:

Nar det geelder Handveerksradets forslag 2 — 4, vil lovforslaget malsatning om begransning
af de samfundsgkonomiske tab, der skyldes reparation af karetgjer, der kun kan hange
sammen privatgkonomisk fordi vi har registreringsafgift her i landet. Dertil ville de veere
uhyre vanskelige at administrere.

Nar det geelder airbags kan jeg godt se, at der ofte kan vaere omkostninger til retablering,
som kan udlgse fornyet registreringsafgift af biler, hvor trafikskaden ikke i gvrigt er serligt
omfattende.

Jeg vil derfor til 2. behandlingen af lovforslaget stille et &ndringsforslag, hvor retablerings-
omkostningerne vedrgrende airbag kompenseres med 5.120 kr. pr. bil; uanset hvor mange
airbags der er i bilen. Belgbet svarer til det belgb, der maksimalt kan fratreekkes i den af-
giftspligtige veerdi, som udgift til airbags ved afgiftsberigtigelse af nye biler. Lempelsen vil
ogsa geelde andre biler, f.eks. varebiler, hvor der ikke i gvrigt forslas endringer i reglerne.
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