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L 80 - Forslag til Lov om &ndring af lov om afgift af elektricitet, lov
om kuldioxidafgift af visse energiprodukter, -
registreringsafgiftsloven, momsloven og forskellige andre love (&£n-
drede fordelingsregler pa kraftvarmeomradet, forggelse af fradrag
for moms pa hotelydelser og feerdselsskadede karetgjer).

Hermed sendes svar pa spgrgsmal nr. 5 af 1. december 2010. Spgrgsmalet
er stillet efter gnske fra Malene Sggaard-Andersen (SF).

Troels Lund Poulsen

/ Lene Skov Henningsen



Spegrgsmal 5:

Ministeren bedes redegere narmere for, hvilke beregninger og antagelser der ligger til
grund for provenuberegningerne vedrgrende den del af lovforslaget, der vedrgrer feerdsels-
skadede biler. | forleengelse heraf gnskes oplyst, hvad der efter ministerens opfattelse er ar-
sagen til, at regeringen skanner, at det arlige antal biler, der trafikskades for mellem 65 pct.
0g 75 pct. af bilens veerdi udgar 2.400 stk., mens forsikringsbranchens skan er omtrent
4.750, jf. omtalen i L 80 bilag 7.

Svar:

Jeg kan oplyse, at Skatteministeriet til brug for lovforslagets bemarkninger skagnnede antal-
let af biler, der vil blive omfattet af regeleendringen til 2.400. Efterfelgende har Skattemini-
steriet fra brancheorganisationen Forsikring og Pension modtaget oplysninger om de hen
ved 32.000 feerdselsskadede biler, der blev skrevet taksatorrapport om i 2009. Rapporterne
kan sorteres efter hvor mange biler, der i 2009 blev skadet for mellem 65 og 75 pct. af bi-
lens veerdi, og hvor skaden samtidigt kan opggares til mere end den foreslaede nye bagatel-
greense pa 25.000 kr. Sorteringskriterierne opfyldes af 2.462 biler. Biler der skades for mel-
lem 65 og 75 pct. af bilens veerdi, og hvor skaden samtidigt kan opgares til mere end
25.000 kr., er den gruppe biler, der efter lovforslaget fremover ikke vil kunne registreres ef-
ter en genopbygning uden betaling af registreringsafgift. Optellingen tendere mod at over-
vurdere antallet af biler, hvor reglerne &ndres. Det skyldes, at materialet ogsa indeholder et
mindre antal biler, hvor reglerne ikke andres. Der er saledes ikke anledning til at korrigere
antallet pa 2.400 karetgjer, der er skannet i bemarkningerne lovforslaget.

Sorteres samme talmateriale efter skadens starrelse i kroner, kan det optzlles, at safremt
den foreslaede bagatelgranse havde varet geldende i 2009, ville hen ved 2000 flere biler,
der er skadet mindre end for 100 pct. af handelsveerdien, have kunnet genopbygges uden
registreringsafgift. Igen med forbehold for, at materialet indeholder et mindre antal biler,
hvor reglerne ikke a&ndres.

Endelig er der et starre antal biler, der bliver omfattet af den sakaldte tilbudsgraense. Det er
greensen for, hvornar forsikringsselskaberne skal tilbyde kontanterstatning i stedet for repa-
ration, men hvor bilerne kan genopbygges uden registreringsafgift. Denne graense saenkes
fra 65 pct. til 55 pct. Det vil fa mange forsikringstagere til at veelge kontant erstatning og
ikke beholde bilen. Disse biler vil som oftest blive videresolgt til vaerkstederne, hvor de vil
kunne indpasses bedre i arbejdstilretteleeggelsen og genopbygges uden registreringsafgift.
Af samme materiale som ovenfor kan antallet af sadanne “tilbudsbiler” anslas til 3.300.

Det i spargsmalet angivne antal biler pa 4.750 stk. kan ikke genfindes i materialet.
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