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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET

Reglerne for beskatning af energiprodukter og elektricitet i EU er fastlagt i Radets direktiv
2003/96/EF" (i det falgende benaavnt "energibeskatningsdirektivet" eller "direktivet").

| medfer af direktivets artikel 19, stk. 1, og i tilslutning til bestemmelserne i navnlig artikel 5,
15 og 17 kan Radet med enstemmighed pa forsag af Kommissionen give en medlemsstat
tilladelse til at indramme yderligere fritagelser eller lempelser af afgiftssatsen, hvis saalige
politiske hensyn taler herfor.

Formdet med dette fordag er at tillade Tyskland at anvende en reduceret elafgiftssats pa
elektricitet, der leveres direkte til fartgjer, som ligger ved kg i en havn (i det falgende
benaa/nt "strem fra land"). Denne fritagelse er taakt som et gkonomisk incitament til at
anvende strem fraland med henblik pa at nedbringe luftforureningen i havnebyer.

Anmodningen og den gener elle baggrund herfor

Ved brev af 27.december 2010 meddelte de tyske myndigheder Kommissionen, at de
anskede at anvende en reduceret sats svarende til EU's minimumssats, dvs. 0,50 EUR/MWh,
pa strgm fraland. Tyskland indsendte supplerende oplysninger den 11. januar 2011.

Tyskland har anmodet om, at lempel sen indregmmes for en ubestemt periode.

Med den gnskede foranstaltning har Tyskland til hensigt at tilvejebringe et incitament til
anvendelse af stram fra land, der anses for et mindre forurenende alternativ til produktion af
elektricitet om bord pa fartgjer, der ligger ved kaj i en havn. | gjeblikket skal stram fra land
beskattes med den generelle elafgiftssats, som er 20,50 EUR/MWh. Pa den anden side skal
medlemsstaterne fritage elektricitet, der produceres om bord pa skibe ved sgjlads i EF-
farvande, jf. artikel 14, stk. 1, litrac), i energibeskatningsdirektivet, og kan gere dette i
forbindelse med elektricitet, der produceres om bord pa skibe ved sgjlads ad de indre
vandvee, jf. artikel 15, stk. 1, litraf).

Tyskland vil gerne anvende en reduceret sats pa 0,50 EUR/MWh pa stram fra land, hvorved
den minimumssats for beskatning af elektricitet, der er fastsat i direktiv 2003/96/EF,
overholdes. Den reducerede elafgiftssats skal gedde for alle leverancer af strem fra land i
savel EU-farvande som indre vandveje, dog med undtagelse af fritidsfartgjer.

Med afgiftsempelsen gnsker Tyskland at give operatarerne af fartgjerne et incitament til at
anvende strem fraland for at reducere luftbarne emissioner og stgj fra fartgjer, der ligger ved
kaj, samt CO.-emissioner. Anvendelsen af en reduceret afgiftssats vil forbedre
konkurrencesituationen for strem fraland i forhold til forbraanding af bunker fuel om bord pa
skibene, som er fuldstaendig fritaget for afgift.

Tyskland mener, at denne foranstaltning er i overensstemmelse med Kommissionens
henstilling 2006/339/EF? om fremme af skibes anvendelse af strem fra land, mens de ligger

! Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelserne for
beskatning af energiprodukter og elektricitet, EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51.
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ved ka i EU-havne, og med Kommissionens meddelelse "EU's sgtransportpolitik frem til
2018 — strategiske mal og anbefalinger" (KOM (2009) 8)°.

De tyske myndigheders argumenter vedrgrende foranstaltningens virkning pa det indre
marked

Ifeige de tyske myndigheder vil foranstaltningen ikke pavirke det indre markeds rette
funktion og ikke fare til konkurrencefordrejning. De haevder, at stettemodtagerne, nemlig
operatarer af skibe, som vil fa strem fra land, der beskattes med den minimumssats, der er
fastsat i direktiv 2003/96/EF, rent faktisk ikke vil fa en gkonomisk fordel, fordi disse
operatarer i gjeblikket producerer deres egen elektricitet om bord pa skibene, og fordi denne
stram er fritaget for beskatning. Ifglge de tyske myndigheder vil en udskiftning af egen
produktion om bord pa skibe med stram fra land, der beskattes med den gaddende
minimumssats, ikke resultere i en generel omkostningsfordel.

Gaddende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedrgrer

Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelserne
for beskatning af energiprodukter og elektricitet, sealig artikel 14, stk. 1, litrac), og artikel 15,
stk. 1, litraf).

Vurdering af foranstaltningen i henhold til artikel 191 direktiv 2003/96/EF
Saxlige politiske hensyn
| artikel 19, stk. 1, farste afsnit, i direktivet hedder det falgende:

"Ud over bestemmelserne i de foregaende artikler, navnlig artikel 5, 15 og 17, kan
Radet med enstemmighed pa forslag af Kommissionen give en medlemsstat tilladelse
til at indregmme yderligere fritagelser eller lempelser, hvis salige politiske hensyn
taler herfor."

Ved hjadp af den pagaddende afgiftdempelse tilstragber de tyske myndigheder at fremme en
miljemasssig mindre skadelig méde, hvorpa skibe kan daskke deres behov for elektricitet,
mens de ligger ved kaj i havne, og derved forbedre den lokale luftkvalitet. Som Tyskland har
papeget, har Kommissionen rent faktisk allerede anbefalet, at der anvendes strem fraland som
et alternativ til produktion af elektricitet om bord pa fartgjer, der ligger ved kaj, og dermed
anerkendt de miljgmaessige fordele herved®. Det bemagkes, at elektricitet, der leveres til
fartgjer, som ligger ved kaj, i gjeblikket er pdlagt en afgift pa 20,50 EUR/MWh i Tyskland.
Den gnskede lempelse vil sdledes udgare et yderligere incitament til anvendelse af denne
teknologi svarende til 20 EUR/MWh og derfor bidrage til den anfarte politiske mal saening.

Kommissionen konstater desuden, at en vigtig hindring for en mere udbredt anvendelse af
stram fra land i gjeblikket er den nassten totale mangel pa den nadvendige infrastruktur pa
land i havnene, og at det derfor formentlig er neadvendigt med yderligere initiativer

2 Kommissionens henstilling 2006/339/EF af 8. maj 2006 om fremme af skibes anvendelse af strem fra
land, mens de ligger ved kgj i Fadlesskabets havne (EUT L 125 af 12.5.2006).
3 Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europadske @konomiske og Sociale

Udvalg og Regionsudvalget — EU's sgtransportpolitik frem til 2018 — strategiske ma og anbefalinger,
KOM (2009) 8 endelig.
4 Se fodnote 2.
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vedragrende issa opbygningen af denne infrastruktur, hvis den politiske malsagning for den
pagaddende skattefritagel se skal nés. | denne forbindelse skal det bemaakes, at fra juni 2011
har medlemsstaterne en ubetinget forpligtelse til at opfylde luftkvalitetsnormerne for relevante
forurenende stoffer ssom partikler®. | henhold til denne forpligtelse skal de finde I@sninger pa
sadanne problemer som emissioner fra skibe, der ligger ved kaj, nér dette er relevant, og det er
taankeligt, at i havne med disse problemer vil der som led i en samlet [uftkvalitetsstrategi blive
tilskyndet til anvendelse af stram fraland.

Hvad angdr karakteren af det politiske mal, der forfalges, skal Kommissionen pdpege, at
fremme af stram fraland faktisk er en fadles politisk malsagtning, der ber forfelges af EU som
helhed. Dette er klart anfart i Kommissionens meddelelse KOM(2007) 575 om en integreret
havpolitik og det ledsagende arbejdsdokument® fra K ommissionens tjenestegrene, hvori det
bebudes, at denne malsagning vil blive taget op i forbindelse med en revision af direktiv
2003/96/EF. Formalet med artikel 19 er imidlertid at reagere pa saalige omstaandigheder i
individuelle medlemsstater, som ikke afspejlesi selve direktivet. En undtagel se pa grundlag af
artikel 19, som forfalger den politiske malsaning om at fremme stram fra land, kan derfor
kun indrgmmes som en overgangsforanstaltning, fer der er taget stilling til denne malsagning
| forbindelse med en revision af direktiv 2003/96/EF.

Overensstemmelse med EU's andre politikker og mal

Den gnskede foranstaltning angar hovedsagelig EU's miljgpolitik. | det omfang, hvor den
bidrager til at reducere forbraandingen af bunker fuel om bord pa fartgier i havne, vil
foranstaltningen rent faktisk bidrage til malsagningen om forbedring af den lokale luftkvalitet.
Foranstaltningen kan maske ogsd i begramset omfang medfgre en reduktion af CO,-
emissionerne, selv om betydningen af denne virkning vil afhaange af kilden til den elektricitet,
der skal leverestil fartgjerne via elforsyningsnettet pa land’.

Det skal her pdpeges, at nar stream fra land har en ugunstig konkurrencemaessig stilling,
skyldes det isaq, at alternativet, dvs. elektricitet produceret om bord pa fartgjerne, mens de
ligger i sghavne, i gjeblikket nyder godt af en fuldstendig nettoafgiftsfritagelse: ikke blot er
bunker fuel, der forbraandes med henblik pa produktion af stremmen, fritaget for beskatning,
hvilket svarer til den normale situation i henhold til artikel 14, stk. 1, litraa), i direktiv
2003/96/EF, men den elektricitet, der produceres om bord pa fartgjerne, er ogsa fritaget (jf.
artikel 14, stk. 1, litrac), i direktiv 2003/96/EF). Selv om sidstnaevnte fritagelse som sadan
kunne anses for at vaae vanskelig at forene med EU's miljgmalsatninger, afspejler den en
raskke praktiske hensyn. Beskatning af elektricitet produceret om bord ville nemlig kreeve, at
skibets ger — ofte etableret i et tredjeland — eller operataren skulle indsende en erklaging om,
hvor meget elektricitet, der er forbrugt. Erklagingen skulle endvidere angive den andel af

s Se Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere uft
i Europa (EUT L 152 af 11.6.2008).
6 Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europad ske @konomiske og Sociale

Udvalg og Regionsudvalget — En integreret EU-havpolitik af 10.10.2007, KOM(2007) 575 endelig, og
Kommissionens arbejdsdokument — ledsagedokument til meddelelsen fra Kommissionen til Europa-
Parlamentet, Radet, Det Europadske @konomiske og Socidle Udvalg og Regionsudvaget— En
integreret EU-havpolitik af 10.10.2007, SEK(2007) 1278.

Ved en tidligere lgjlighed har Kommissionen ansl&et, at en omstilling til strem fra land vil medfere en
gennemsnitlig reduktion af CO,-emissionerne pa 50 %, jf. fodnote 2. Virkningen af den pagaddende
foranstaltning kan imidlertid variere betydeligt fra denne gennemsnitsvaadi, idet den i afgarende grad
afhaenger af kulstofintensiteten pa det relevante markedsomréde og det ngjagtige tidspunkt, hvor den
yderligere efterspargsel efter elektricitet opstar.
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elektriciteten, der er forbrugt i territorialfarvandet i den medlemsstat, hvor afgiften ska
betales. Det ville betyde en enorm administrativ byrde for skibsgjerne at skulle udarbejde
sadanne erklaginger for hver medlemsstat, hvis territorialfarvand er bergrt. Under disse
omstaandigheder kan det vaae berettiget ikke at straffe det mindre forurenende aternativ,
nemlig strem fraland, ved at tillade Tyskland at anvende en reduceret afgiftssats.

Hvad angdr elektricitet, der forbruges af fartgjer, som ligger ved kaj i havne langs de indre
vandveje - og i modsadning til den situation, der gadder i sghavne - er fritagelsen for den
elektricitet, der produceres om bord, kun fakultativ for medlemsstaterne (artikel 15, stk. 1,
litra f)). Der er derfor ingen juridisk hindring for, at strem fra land og strem produceret om
bord i havne langs indre vandveje behandles ens af medlemsstaterne. Den mulighed, som
direktivets artikel 15, stk. 1, litra f), rummer for ikke at beskatte elektricitet, der produceres
om bord, skal imidlertid igen forklares ved praktiske hensyn fra lovgiverens side og er
samtidig naat forbundet med de fakultative skattefordele, der gadder for sejlads pa indre
vandveje. De fleste medlemsstater, herunder Tyskland, har beduttet ikke at beskatte
brasndstoffer, der anvendes til disse formd. For sa vidt angdr Rhinen og dens bifloder, er
denne afgiftsfritagelse endvidere fastlagt i en international aftale®, som Tyskland har
ratificeret. Det anses desuden for upraktisk at foretage sagskilt beskatning af
inputbraendstoffet, der anvendes til produktion af elektricitet om bord [jf. artikel 21, stk. 5,
tredje afsnit, i direktiv 2003/96/EF], fordi dette i det mindste ville forudssdte en skelnen
mellem det bramdstof, der anvendes til produktion af elektricitet og til segjlads. Nar
medlemsstaterne skal afgere, om de skal udvide den afgiftsfritagelse, der gadder for
saskibsfart, til breandstoffer, der anvendes til sgjlads pa indre vandveje, skal de endelig tage
hensyn til en rakke aspekter, herunder bredere malsagninger for den nationale
transportpolitik, sdsom miljghensyn, hvilket kan fa dem til ikke at beskatte braandstoffer, der
anvendestil disse formal.

Det anses derfor pa nuvagrende tidspunkt for berettiget at udvide muligheden for at fritage
stram fraland til at gedde for havnei indre vandveje.

Det indre marked og loyal konkurrence

For sa vidt angar det indre marked og loyal konkurrence vil den gnskede foranstaltning
reducere den eksisterende fordrejning mellem to konkurrerende elektricitetskilder til bade, der
ligger ved kaj, nemlig produktion af stram om bord og stram fra land, som skyldes
afgiftsfritagel sen for bunker fuel.

Hvad angér konkurrencen mellem fartgjsoperatarer, skal det for det farste gentages, at der i
gjeblikket er meget fa fartgjer, som anvender strem fra land pa et kommercielt grundlag. For
det andet skal det anferes, at selv om foranstaltningen giver rederierne en fordel i den
forstand, at de vil vage i stand til at kebe elektricitet med lavere omkostninger i forhold til
selskaber, der arbgjder i andre sektorer, forventes den undersegte foranstaltning ikke at
medfare en vassentlig andring af konkurrencesituationen i skibsfartssektoren. Selv om de
ngjagtige fremskrivninger af omkostningerne i afgerende grad afhaanger af udviklingen i
olieprisen og derfor er meget vanskelige at foretage, bekradter de foreliggende informationer
Tysklands erklaaing om, at som helhed vil selv en fuldsteandig afgiftsfritagelse i de fleste

8 Se artikel 1 i aftalen af 16. mg 1952 mellem Rhin-landene og Belgien om told- og skattemasssig
behandling af gasolie, der anvendes til forsyninger af et skib under sgjlads p& Rhinen
(Bundesgesetzblatt 1953, del 11, s. 531).
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tilfad de ikke reducere driftsomkostningerne for strem fra land til et niveau, der ligger under
omkostningerne for strem produceret om bord®, og vil derfor under alle omstaandigheder ikke
udgere en vaesentlig konkurrencefordel for skibsoperaterer, der anvender stram fra land, i
modsadning til dem, der anvender stram produceret om bord. | det foreliggende tilfadde kan
der i endnu mindre grad forventes en vassentlig fordrejning af ovennaevnte art, fordi Tyskland
vil overholde den minimumsafgiftssats, der er fastsat i direktiv 2003/96/EF-.

Hvad angar konkurrencen mellem havne kan det anferes, at i en situation, hvor anvendelsen
af strgm fraland — som anfart ovenfor — i det mindste pa kort sigt sandsynligvis ikke vil blive
mere gkonomisk end stram produceret om bord til trods for afgiftsreduktionen, er det ogsa
usandsynligt, at denne afgiftsreduktion for strem fra land i veesentlig grad vil fordreje
konkurrencen mellem havne ved at tilskynde fartgjerne til at aandre deres rute i henhold til,
hvorvidt denne mulighed er til stede.

Det kan endelig tilfgjes, at den tidsramme, for hvilken det foreslas at tillade, at der anvendes
en reduceret afgiftssats, er tilstragkkelig kort til, at det vil vagre usandsynligt, at den analyse,
der er foretaget i de to foregdende af snit, aandrer sig inden udl gbsdatoen.

Anvendelsesperioden for foranstaltningen og udvikling af EU's rammer for
energibeskatning

| princippet ber anvendelsesperioden for undtagelsen vage sa lang, at den ikke afholder
havneoperatarerne fra at foretage de nadvendige justeringer. Dette mal skal imidlertid forenes
med behovet for til sin tid at gennemga den gad dende situation i Tyskland og behovet for ikke
at underminere den fremtidige udvikling af de eksisterende juridiske rammer. Hvad angar
sidstnaavnte skal man vaare opmaarksom pa, at Kommissionen den 13. april 2011 foreslog en
revision af direktiv 2003/96/EF'° med henblik p& at bringe det mere i overensstemmelse med
malsaningerne for energi- og miljgpolitikkerne og issx masadningerne for
klimaforandringerne for perioden efter 2013. Dette forslag indeholder ogsa en bestemmelse,
hvorefter medlemsstaterne skal fritage strem fra land for beskatning indtil den 31. december
2020 (udkast til artikel 14, stk. 1, litrae)). Under disse omstamdigheder forekommer det
hensigtsmasssigt at give den anskede tilladel se for en periode patre &r, dog med forbehold for,
at der pa et tidspunkt far den planlagte udlgbsdato traeder generelle bestemmelser i kraft pa
omradet.

Statsstatteregler

Den afgiftssats pa 0,50 EUR/MWh, som planlasgges af de tyske myndigheder, overholder
minimumsafgiftssatsen i henhold til artikel 10 i direktiv 2003/96/EF. Foranstaltningen falder
derfor ind under den sdkaldte generelle gruppefritagelsesforordning (forordning (EF) nr.
800/2008)™ og er derfor fritaget for kravet om forh&ndsanmeldelse.

Jf. Europa-Kommissionens Generaldirektorat for Miljg, Service Contract Ship Emissions: Assignment,
Abatement and Market-based Instruments, Task 2a — Shore-Side Electricity, August 2005,
http://ec.europa.eu/environment/air/pdf/task? _shoreside.pdf. Omkostningsanalysen er foretaget for de
tre havne i Goteborg (Sverige), Juneau og Long Beach (USA).

10 Fordag til Radets direktiv om amdring af direktiv 2003/96/EF om omstrukturering af EF-
bestemmel serne for beskatning af energiprodukter og elektricitet, KOM (2011) 169/3.

Kommissionens forordning (EF) nr. 800/2008 af 6.8.2008 om visse former for stettes forenelighed med
fadlesmarkedet i henhold til traktatens artikel 87 og 88 (Generel gruppefritagelsesforordning), EUT L
214 &f 9.8.2008.
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2. RESULTATET AF HORINGERNE AF DE BERJRTE PARTER OG AF
KONSEKVENSANALY SERNE

Hering af de bergrte parter

Forslaget er baseret pa en anmodning fra Tyskland og vedrarer kun denne medlemsstat.
Ekspertbistand

Der har ikke vaaret behov for ekspertbistand.

Konsekvensanalyse

Forslaget vedrarer en tilladelse til en enkelt medlemsstat, som denne selv har anmodet om.

3. FORSLAGETSJURIDISKE INDHOLD

Formdlet med forslaget er at tillade Tyskland at afvige fra de generelle bestemmelser i Radets
direktiv 2003/96/EF og anvende en reduceret elafgiftssats pa 0,50 EUR/MWh pa elektricitet,
der leveres direkte til fartgjer, som ligger ved kaj i en havn.

Retsgrundlag
Artikel 19 i Radets direktiv 2003/96/EF.
Subsidiaritetsprincippet

Indirekte beskatning som omfattet af artikel 113 i TEUF er ikke i sig selv et omrade, der
falder ind under EU's enekompetencei deni artikel 31 TEUF fastlagte betydning.

Medlemsstaternes udevelse af deres kompetence pa dette omrade er imidlertid ngje reguleret
og begramset af den gaddende EU-ret. Ifalge artikel 19 i direktiv 2003/96/EQF har Radet
enekompetence til at give en medlemsstat tilladelse til at indfare yderligere fritagelser eller
lempelser med hjemmel i denne artikel. Medlemsstaterne kan ikke sadte sig i stedet for Radet.

Forslaget er derfor i overensstemmel se med subsidiaritetsprincippet.
Proportionalitetsprincippet

Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet. Afgiftsempelsen overstiger
ikke, hvad der er ngdvendigt for at na det pagaddende madl (jf. ovennaevnte betragtninger om
det indre marked og loyal konkurrence).

Reguleringsmiddel/reguleringsform

Foresl aet instrument: radsafgarel se.

Artikel 191 direktiv 2003/96 dbner kun mulighed for denne type bestemmel se.
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4. BUDGETM ASSIGE KONSEKVENSER

Foranstaltningen indebaarer ikke nogen finansiel eller administrativ byrde for EU. Forslaget
har derfor ingen konsekvenser for EU's budget.
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2011/0133 (NLE)
Fordag til

RADETS AFG@REL SE

om bemyndigelse af Tyskland til at anvende en reducer et elafgiftssats pa elektricitet, der

leveresdirektetil fartgjer, som ligger ved kaj i en havn (" strem fraland"), i

overensstemmelse med artikel 191 direktiv 2003/96/EF

RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade,

under henvisning til Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af
EF-bestemmel serne for beskatning af energiprodukter og elektricitet™?, ssalig artikel 19,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen og

ud fra felgende betragtninger:

(1)

)

®3)

(4)

()

Ved brev af 27. december 2010 anmodede Tyskland i henhold til artikel 19 i direktiv
2003/96/EF om tilladelse til at anvende en reduceret elafgiftssats pa elektricitet, der
leveres direkte til fartgjer, som ligger ved kaj i en havn ("strem fraland").

Med den gnskede afgiftsdempelse tilstradber Tyskland at fremme en mere udbredt
anvendelse af stram fraland som en mere miljgvenlig made, hvorpa skibe kan daskke
deres behov for elektricitet, mens de ligger ved kaj i havne, i forhold til forbraanding af
bunker fuel om bord pa fartgjerne.

For sa vidt som anvendelsen af strgm fraland forhindrer emissioner af luftforurenende
stoffer fra forbraanding af bunker fuel om bord pa fartgjer, der ligger ved kaj, bidrager
den til en forbedring af den lokale luftkvalitet i havnebyer. Foranstaltningen forventes
derfor at bidrage til EU's miljz- og sundhedspolitiske méalsagninger.

At give Tyskland tilladelse til at anvende en reduceret elafgiftssats pa stram fra land
gar ikke ud over, hvad der er nadvendigt for at na ovennaa/nte masagning, idet
produktion om bord fortsat vil vaare det mest konkurrencedygtige alternativ i de fleste
tilfadde. Af samme arsag, og pa grund af teknologiens nuvaaende forholdsvis lave
markedsindtraengningsgrad, vil foranstaltningen sandsynligvis ikke resultere i
vaesentlige konkurrencefordrejninger i sin levetid og vil sdledes ikke have en negativ
indvirkning pa det indre markeds rette funktion.

Det falger af artikel 19, stk. 2, i direktiv 2003/96/EF, at hver tilladelse, der gives i
henhold til den bestemmelse, skal vaae strengt tidsbegraanset. Eftersom der er behov
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for en periode, der er tilstrakkelig lang til ikke at afholde havneoperatarerne fra at
foretage de nadvendige investeringer, men ogsa fordi der er behov for til sin tid at
gennemga den gaddende situation i Tyskland, og fordi der er behov for ikke at
underminere den fremtidige udvikling af de eksisterende juridiske rammer, er det
hensigtsmasssigt at give den anskede tilladelse for en periode pa tre &r, dog med
forbehold for, at der pa et tidspunkt far den planlagte udligbsdato tresder generelle
bestemmelser i kraft pa omradet -

VEDTAGET DENNE AFGOREL SE:

Artikel 1

Det tillades herved Tyskland at anvende en reduceret elafgiftssats pa elektricitet, der leveres
direkte til fartgjer, som ligger ved ka i havne, bortset fra fritidsfartgjer, forudsat at
minimumsafgiftssatserne i henhold til artikel 10 i direktiv 2003/96/EF overholdes.

Artikel 2

Denne afgerel se anvendes fra tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europad ske Unions
Tidende. Den opharer med at finde anvendelse tre ar derefter.

Skulle Radet, som handler pa grundlag af artikel 113 i TEUF, imidlertid fastszete generelle
regler om skattemaessige fordele for strem fra land, opharer denne afgerelse med at finde
anvendel se pa den dag, hvor disse generelle regler traader i kraft.

Artikel 3
Denne afgarelse er rettet til Forbundsrepublikken Tyskland.

Udfaadiget i Bruxelles, den

P& Radets vegne
Formand
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