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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET

1 Stgj fra luftfartgjer i eller omkring lufthavne er en gene for et voksende anta
europadske borgere, issaa om natten, hvilket fremgar af tabel 1 nedenfor. En aktiv
strategi for stgjstyring er derfor nadvendig for at afbade de ugnskede virkninger. En
sadan strategi for stgf ma imidlertid omhyggeligt afveje de bergrte borgeres
interesser med gvrige interesser og tage beharigt hensyn til fagevirkningerne for det
samlede |ufttrafiknets kapacitet.

Tabel 1: Prognoser fra Organisationen for International Civil Luftfart (ICAQO) af
antallet af personer, der bergresaf stgj (i mio.) i Europa—uden vaesentlige operationelle
og teknologiske forbedringer*

Stgjniveau/Ar 2006 2016 2026 2036
> 55 DNL 2.63 3.47 4.48 5.79
> 60 DNL 0.799 1.14 1.53 2.12
> 65 DNL 0.23 0.32 0.43 0.66
2. Indferelsen af driftsrestriktioner kan fa betydelig indvirkning pa erhvervslivet og

driften, fordi adgangen til en lufthavn begramses. Den proces, der farer til en
afgerelse om stejrelaterede driftsrestriktioner, ber derfor veae ensartet, bygge pa
fakta og vaare solid, sdledes at den kan accepteres af alle interessenter.

3. For at sikre en ensartet tilgang til anvendelsen af stgjbekaampel sesforanstaltninger
ved lufthavne har ICAO vedtaget et sad principper og retningslinjer, der udger den
sdkaldte "afbalancerede strategi" for stgj, hvori de kontraherende ICAO-lande
tilskyndestil:

o at afbede stgj fra luftfartgjer ved lokalt at vedge den optimale kombination af
falgende foranstatninger: 1) stgien begramses ved kilden (ved at anvende
mindre stgjende luftfartgjer), 2) jordarealer udnyttes optimalt (ved at planlagyge
og forvalte arealerne omkring lufthavne) 3) operationelle procedurer for
stgjbekaampelse indfares (ved hjadp af sealige start- og landingsbaner, ruter
eller procedurer) og 4) stgjrelaterede driftsrestriktioner indfares (f.eks. forbud
mod natflyvning eller udfasning af stgjende luftfartgjer)

o at vadge den mest omkostningseffektive kombination af foranstaltninger

o ikke at indfgre stgjrelaterede driftsrestriktioner, medmindre myndigheden er i
stand pa grundlag af undersagelser og heringer at fastsld, at der findes et

! Kilde: CAEP/8 — Information Paper 8 — udtrykt i gennemsnitlig lydstyrke om dagen og om natten
(DNL) - referencescenario uden veesentlige teknologiske eller operationelle forbedringer — ICAO
European region.
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stgjproblem, og har fastslaet, at en driftsrestriktion udger en omkostnings-
effektiv | @sning pa problemet.

Denne forordning tilsigter at anvende de stgjrelaterede driftsrestriktioner i den
afbalancerede strategi i hele EU pa en ensartet made, sdledes at risikoen for
internationale tvister mindskes betydeligt i tilfadde af, a tredjelandes
luftfartssel skaber pavirkes af stgjbekaampel sesforanstaltninger i Unionens |ufthavne.
Desuden forbedres de kompetente myndigheders muligheder for at udfase de mest
stgjende luftfartgjer i den eksisterende flade. Ved den foresl dede forordning opheeves
direktiv 2002/30/EF, der var afgerende for at bringe en international tvist til opher,
og heri fastsadtes de ferste skridt til at harmonisere stgjstyringspolitikker, herunder
bekeampelse af de mest stgiende Iuftfartgier pd davegende tidspunkt.
Retsinstrumentet bar imidlertid tilpasses til lufttrafiksystemets aktuelle krav og det
tiltagende stgjproblem.

Med denne forordning sikres det, at stgjvurderingsprocessen bliver mere robust. Alle
trin i vurderingsprocessen vil blive fastlagt naamere for at sikre en mere konsekvent
anvendelse af den afbalancerede strategi i hele Unionen. Dette fordag indeholder
dog ikke stgjkvalitetsmal; disse vil fortsat afhaange af de eksisterende nationale og
lokale bestemmelser. Forslaget sigter i stedet mod at skabe et system, der skal lette
opfyldelsen af disse stgjkvalitetsmal pa den mest omkostningseffektive made.

Pa ICAO-niveau stetter EU aktivt udviklingen af nye standarder for |uftfartgjers stgj
og investerer i nye teknologier via rammeprogrammerne og Clean Sky-projektet®.
Men den fysiske planlagning og de dertil knyttede afskeamnings- og
kompensationsprogrammer henhgrer under national eller lokal kompetence.

Stejbekaampel se ved operationelle procedurer benyttesi alle lufthavne pa forskellige
mader: ruter udvalgt af stgihensyn (hvor Iuftfartgier f.eks. overflyver de tyndest
befolkede omréder), jetkraftstyring (jo mere jetkraft, jo mere stgj genereres, men
desto stejlere kan luftfartgjet stige) eller saalige foranstatninger pa landjorden (f.eks.
anvendelse af specifikke taxi- eller start- og landingsbaner). EU bidrager gennem sin
lovgivning pa omradet fedles europadsk luftrum, der har til formd at opstille
prastationsmd for |uftfartstjenesteudevere pa miljgomradet, og via de dermed
forbundne forskningsprogrammer Sesar og Clean Sky.

Som det fremgdr af figur 1, anvender de europadske lufthavne farst og fremmest
procedurer for stgjbekaampelse. Men derudover benyttes ofte driftsrestriktioner.
Falgende restriktioner er indfert i de 224 EU-lufthavne, som er vurderet® i
forbindelse med denne rapport: 116 tilfadde af spaaretid®, 52 stgjgramser, 51
restriktioner, som er mdlrettet |uftfartgjer efter "kapitel 3"-stgjstandarden, 38
stgjkvoter og 7 stgjbudgetter.

Det fadles teknologiinitiativ Clean Sky vil blive et af de hidtil starste europadske forskningsprojekter
med et budget pa skensmasssigt 1,6 mia. EUR, der deles ligeligt mellem Europa-Kommissionen og
branchen i perioden 2008-2013.

Boeings database over "L ufthavne med stgjrelaterede driftsrestriktioner" er offentligt tilgaengelig pa:
http://www.boeing.com/commercial/noise/listcountry.html. Skent kun 69 lufthavne i dag er omfattet af
direktivet, vil flere lufthavne falde inden for dets anvendel sesomréde med den forventede
trafikforggelsei fremtiden. Derfor forelaggges en oversigt over alle 224 ufthavne.

Spaaretid begramser driften i et bestemt tidsrum (stgjrel aterede restriktioner for trafikken).
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Figur 1. Oversigt over europaaske (EU og ikke-EU) lufthavnes nugaddende stgjrelaterede
restriktioner
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Airport Noise Restrictions

Kilde: Boeing Database

Bemagk:

APU: reguleret anvendelse af hjad pemotor (ved motorstart)

NAP: Stgjhandlingsplan

Stg3-Ch3: udfasning af de mest stgjende Iuftfartgjer, der kun opfylder den gamle ICAO-stgjstandard,
som er beskrevet i kapitel 31 ICAO's relevante bilag.

o Europaaske bestemmelser om stgjstyring via driftsrestriktioner

0. Dette fordlag sigter mod at styrke grundtanken i ICAQO's afbalancerede strategi ved at
skabe en tadtere forbindelse mellem dens sgjler og fastlasgge de forskellige trin i
besl utningsprocessen naamere, nar det overvejes at indfare driftsrestriktioner.

10. Med en konsekvent anvendelse af denne strategi ber det tilstradbes at afdaekke de
mest omkostningseffektive lasninger, der er mdlrettet den specifikke Iufthavns
situation. Vurderingsmetoden vil ogsa tage behgrigt hensyn til de stgjdeampende
tiltags virkninger for det samlede net.

11. De gaddende bestemmelser omfatter ca. 70 europadaske lufthavne med mere end
50 000 civile subsoniske luftfartgjsbevaagel ser pr. kalenderdr.

o Overensstemmelse med EU's politik for civil luftfart og andre mal

12. Dette initiativ er i overensstemmelse med andre dele af den europaaske
luftfartspolitik og miljgpolitikker mere generelt.

13. Den europadske luftfartsbranche ber vokse pa en bagedygtig made, hvor
gkonomiske, sociale og miljgmaessige aspekter afvejes pa passende méade.
Stgjdeampende foranstaltninger kan i vessentlig grad pavirke lufttrafiknettets
kapacitet pa jorden og i luften. Forslagene vil sikre sterre sammenhaang mellem
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stgjrelaterede foranstaltninger, krav til lufthavnes kapacitet og flyvningens
effektivitet inden for rammerne af det fadles europadske luftrum og gennemfarelsen
af forordningen om lufttrafikstyringens preestationer. Forslagene falger "gate to
gate"-tilgangen som grundtanke.

14. Forslaget vil medvirke til at give de "nationale handlingsplaner” om lufttrafikstg,
som medlemsstaterne er forpligtet til at vedtage pa grundlag af direktiv 2002/49/EF.

2. H@RING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEK VENSANAL Y SE

o Hearing af interesserede parter

Heringsmetoder, hovedméal grupper og respondenter nes over ordnede profil

15. De vassentligste interessenter, hvad angar stgj og luftfart, er de borgere, som bor i
nagheden af lufthavne, og som er repraesenteret af |okalsamfundets grupper, samt
lufthavne, luftfartgjsoperaterer (med luftfragt som en ssalig niche), flyfabrikker,
lokale myndigheder (herunder planlasgningsmyndigheder, der ogsa reprassenterer de
bredere gkonomiske interesser) og uafhaangige stegjréd. Der er foretaget en grundig
hering af disse interessenter:

o i 2007 indsamlede den eksterne konsulent spegrgeskemabesvarelser og foretog
interviews af en rakke interessenter om gennemfarelsen af direktiv
2002/30/EF

o i 2008 tilrettelagde Kommissionen en dben hering om de forskellige
muligheder for at aendre direktivet

o i 2010 blev alle akterer, der tidligere havde bidraget til haringsprocessen,
kontaktet pa ny, og kredsen af interessenter blev udvidet.

Sammenfatning af svarene

16. M edlemsstaterne fremhaevede behovet for at bevare en vis fleksibilitet i vurderingen
af stejproblemer og nedvendigheden af at fastsadte overgangsordninger for at undga
dobbeltarbgjde (f.eks. miljevurderinger, der skal genanvendes) og finjustere
forholdet mellem de to direktiver 2002/30/EF og direktiv 2002/49/EF, sa de samme
vurderinger kan opfylde dem begge, samtidig med at der tages hgjde for den
internationale sammenhaang hvad angér anvendelsen af metoder og foranstaltninger.

17. Repraesentanter for |okal samfundets grupper, dvs. Aviation Environment Federation,
der reprassenterer stgj- og miljagrupper fra Det Forenede Kongerige, Frankrig og
Tyskland, understregede behovet for egentlig lovgivning (og ikke blot retningslinjer),
der skal hvile pa stgjbeskyttelsesgramser; driftsrestriktionernes centrale rolle i at
mindske stgjgenerne og incitamenter til at udskifte de mest stgjende luftfartgjer; og
der er behov for at udvide definitionen af "luftfartgjer, der kun netop opfylder
kravene", sa den far en redl virkning.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

Luftfartsselskaber®, dvs. Sammenslutningen af Europadske Luftfartsselskaber, der
repraesenterer de etablerede |uftfartsselskaber, og European Express Association
fremferte, at principperne i ICAO's afbalancerede strategi skulle anvendes korrekt
(for hver enkelt lufthavn); at driftsrestriktioner som den sidste udvel bgr anvendes til
a afbede paviste stgiproblemer; at metoden ber frembringe de mest
omkostningseffektive foranstaltninger; og at fysisk planlaggning ber integreres i
afgerelser om driftsrestriktioner. Luftfartsselskaberne anmodede ogsa om en
yderligere precisering af direktivet og gentog behovet for at overvee at aandre
definitionen af Iuftfartgjer, der kun netop opfylder kravene, pa grundlag af
lovgivning painternationalt plan for at undga markedsforvridninger. Hvis lovgivning
blev anset for nadvendigt, foretrak luftfartsselskaberne en forordning frem for et
direktiv.

Lufthavnene®, der blev repreesenteret af ACI, understregede, at samtlige den
afbalancerede strategis foranstaltninger ber udnyttes, og at der er mulighed for at
udvide definitionen af uftfartgjer, der kun netop opfylder kravene.

Det franske uafhaagige stgjrdd (ACNUSA)’ gik ind for en udvidelse af definitionen
af luftfartgjer, der kun netop opfylder kravene, anvendelse af parametre, der reelt
afspejler den bergrte befolknings falelser, bedre modellering af stgj fra lufthavne og
en mere systematisk brug af stegjfokuserede driftsprocedurer, sasom "Continous
Descent Approach”.

Luftfartsindustrien er isaa involveret i udviklingen af nye stgjstandarder i ICAO's
tekniske arbgjdsgrupper og fokuserer pa sammenhamgen mellem eventuelt
modstridende malsagninger, som f.eks. stgj og CO2-nedbringelsen, og den mere
langsigtede udvikling af standarder, hvor tempoet for fastsadtelsen af standarder ma
holde trit med den teknologiske gennemferlighed og veadien af fladen over
luftfartgjers levetid, og de maikke virke konkurrenceforvridende.

Endelig har de lokale myndigheder i Airports Regions Conference, som fortrinsvis er
ansvarlig for arealanvendelse, fremhaevet deres tilgang fra en regions miljgmaessige
synsvinkel, som omfatter fysisk planlasgning, brug af egnede indikatorer, en
magglingsproces og et behov for bedre at integrere kravene i direktivet om ekstern
stg] med direktivet om lufthavnsstej (2002/30/EF).

Forslagene ligger generelt set tag pa de synspunkter, der kom til udtryk i forbindelse
med haringen. | de formelle forslag understreges den indbyrdes afhaangighed mellem
de forskellige stgjdeampende foranstaltninger, hvorved  stgjrelaterede
driftsrestriktioner ikke fremdrages som den farste lgsning, men de bgr om fornadent
betragtes som et vigtigt supplerende bidrag til en bredere kombination af
omkostningseffektive foranstaltninger. Definitionen af luftfartgjer, der kun netop
opfylder kravene, gares ogsd strengere, sa de kompetente myndigheder atter har et
effektivt stgjdaampningsretsinstrument til deres rédighed.

Selv om dette er AEA's erklaging, bar dens holdning repreesentere alle luftfartsselskaber, dvs. ERA
(regional), IACA (fritid) og ELFAA (lavpris), da disse pavirkes pa stort set samme méde. IACA har
maske som den eneste relativt flere natflyvninger.

Airports Council International ACI har en saalig arbejdsgruppe, som beskadtiger sig med emnet.
ACNUSA er (sammen med sin vallonske sgsterorganisation) et enestdende forum der, som et
radgivende organ, tager fat pa stgjgener uafhaangigt af myndigheder og lufthavne.
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Rel evante videnskabs/ekspertomr &der

24. En baggrundsundersagelse er blevet gennemfert med henblik pa en kvantitativ og
kvalitativ analyse af konsekvenserne af denne revision. Eurocontrol har desuden
afgivet nyere og detaljerede oplysninger om antallet af flyvninger med "luftfartgjer,
der kun netop opfylder kravene".

Anvendt metodologi

25. Konsulenten foretog en intensiv hering, ferst og fremmest i form af interviews med

forskellige interessenter sdvel som en dokumentationsundersggelse. Desuden
fremlagde Eurocontrol aktuelle oplysninger fra de relevante datal agre.

Sammendrag af indkomne og anvendte udtalel ser

26.

De vigtigste konklusioner var, at skegnt direktivets vaadi anerkendes, fordi det bragte
en international tvist til opher® og gav EU kompetence ang&ende driftsrestriktioner,
var det ikke sa effektivt med hensyn til at harmonisere beslutningsprocessen, som det
var habet. Der var behov for at gjourfare direktivet for at tage hgjde for udviklingen i
fladens sammensadning, for at styrke forbindelsen mellem den afbalancerede
strategis forskellige elementer og indfare nye retsinstrumenter for stgjstyring, f.eks.
direktivet om ekstern stgj (2002/49/EF), udviklingen af nye stgjstandarder eller
praestationsregulering af det fadles europaaske luftrum.

Tiltag til at gere ekspertradgivningen offentligt tilgeangelig

27.

28.

Den fulde rapport om undersggel sen er offentliggjort pA GD MOV E's websted.

FORSLAGETSJURIDISKE INDHOLD
Resumé af fordaget

Med forslaget indfagres en ny forordning til afl@sning af direktiv 2002/30/EF. | denne
forordning praeciseres og suppleres kravene i naavnte direktiv.

Malsatninger specificeres for at understrege forbindelsen til den afbalancerede
strategis andre elementer og andre retsinstrumenter, hvormed det tilsigtes at styre
lufttrafikste.

Ansvarsfordelingen defineres.
Generelle krav til stgjstyring opstilles.
Der tilvejebringes mere detaljerede oplysninger om stgjvurderingsprocessen.

Det specificeres, hvilke interessenter der skal hares.

8

Nogle europed ske stater blev truet med en officiel klageprocedurei ICAO.
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

Data og metoder harmoniseres.
Krav vedrgrende underretning og indf arel se specificeres.

Det tillades at tilpasse henvisninger til stgjstandarder til nye teknologiske fremskridt
efter en udval gsprocedure.

Der ydes statte til kompetente myndigheder.
Retsgrundlag

Retsgrundlaget for dette forslag er artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europaaske
Unions funktionsmade.

Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, idet fordaget ikke harer under Unionens
enekompetence. Maene med forslaget kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne hver for sig.

Malenei forslaget vil bedre kunne opfyldes pa europad sk plan af fglgende arsager:

En harmoniseret fremgangsmade for stgjrelaterede driftsrestriktioner som led i
stgjstyringsprocessen omkring europaaske lufthavne bidrager til at forbedre
lufttransportens miljgpraestation og skaber et mere forudsigeligt operationelt milja
for luftfartsselskaber og lufthavnsoperatarer. Desuden bgr den harmoniserede
vurderingsmetode mindske risikoen for konkurrenceforvridning mellem lufthavne
eller luftfartsselskaber og for, at en darlig praksis gennemferes, hvilket ikke blot kan
pavirke den pagaddende Iufthavns kapacitet, men det samlede luftrutenets
effektivitet.

En sadan strategi ferer til mere omkostningseffektive lgsninger pa miljgproblemerne
omkring lufthavne og forebygger et kludetsgope af forskellige stgjkrav il
luftfartssel skaber, som i sagens natur driver et internationalt net.

Proportionalitetsprincippet

Fordaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet. Selvom en
forordning indebazrer en streng harmonisering af den anvendte metode, giver den
medlemsstaterne mulighed for at tage hensyn til lufthavnsspecifikke forhold med
henblik pa at udvikle egnede lgsninger pa stgjproblemer for hver enkelt lufthavn.
Forslagene foregriber ikke de anskede miljgmalsaaninger eller de konkrete trufne
foranstaltninger.

Reguleringsmiddel/reguleringsform
Foresl &et reguleringsmiddel: forordning.
Andre midler ville af f@lgende grunde ikke vaae hensigtsmaessige:

o Forordningens genstand er en stgjvurderingsmetode. En fuld harmonisering af
denne metode kan kun garanteres med en forordning.
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36.

37.

o Den foresldede vurderingsmetode er tilstraskkeligt fleksibel til at kunne tage
hgjde for saalige forhold i lufthavne og foregriber ikke det beskyttel sesniveau,
som medlemsstaterne gnsker at sikre deres borgere eller det konkrete valg af
omkostningseffektive foranstaltninger.

VIRKNING FOR BUDGETTET

Forslaget har ingen yderligere konsekvenser for Den Europadske Unions budget. De
omkostninger, der er forbundet med retten til indsigt, medfarer ikke yderligere
omkostninger i forhold til den nuvegende finansielle byrde ved kontrol af
gennemfarelsen af den eksisterende lovgivning, herunder godtgerelse for udvalgets
mader. Databaser med oplysninger om stgjcertificering findes allerede. Med
fordaget indfares en mere formel henvisning med henblik pa at sikre kvaliteten af
dataene og garantere adgangen for interesserede parter. Endelig udger forslaget en
integrerende del af arbejdet vedregrende stgjstyring — med de tilhgrende budgetter —
som allerede er ivaaksat pa andre omréder, f.eks. ICAO's stgjbegramsningsarbejde,
det fadles luftrum og Sesar-projektet.

FAKULTATIVE ELEMENTER
Det Eur opadske @konomiske Samar bej dsomrade

Den foresl dede retsakt er ES-relevant og ber derfor omfatte hele EGS-omradet.
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2011/0398 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om fastseettelse af bestemmelser og procedurer for indferelse af stgjrelaterede
driftsrestriktioner i Unionenslufthavne inden for en afbalanceret strategi og om
opheevelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/30/EF

Europa-Parlamentet og Radet har —

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsmade, saalig artikel 100,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg?,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter den almindelige lovgivningsprocedure’, og

ud frafalgende betragtninger:

(1) Et af den fadles transportpolitiks centrale mal er bagredygtig udvikling. Dette krasver
en integreret fremgangsmade, der sigter pa at sikre, dels at Unionens transportsystemer
fungerer effektivt og dels at beskytte miljget.

(2 En bagedygtig udvikling af lufttransport kraever, at der indferes foranstaltninger med
henblik pa at begramse stgjgener fra luftfartgjer i lufthavne med sarlige stejproblemer.
Et stort antal EU-borgere er udsat for hgje stginiveauer, som kan fere til skadelige
sundhedsvirkninger.

3 Efter at de mest stgiende luftfartgjer er taget ud af drift i medfer af Europa
Parlamentets og Radets direktiv 2002/30/EF af 26. marts 2002 om bestemmelser og
procedurer med henblik pa indferelse af stejrelaterede driftsrestriktioner i
Fedlesskabets |ufthavne® og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/93/EF af
12. december 2006 om regulering af operationen af luftfartgjer, som er omfattet af del
I, kapitel 3, bind 1 i bilag 16 til konventionen angaende international civil luftfart,
anden udgave (1988)°, er der behov for en gjourfering af nye foranstaltninger, siledes

! EUTCaf ...,s..
2 EUTCadf ...,s..
8 EUTCadf ...,s..
4 EUTCédf ..., s
5

6

EFT L 85 af 28.3.2002, s, 40.
EUT L 374 & 27.12.2006, s. 1.
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(4)

(5)

(6)

(")

(8)

9)

at myndighederne kan tage fat pad de mest stgjende luftfartgier for at forbedre
stgiklimaet omkring Unionens lufthavne inden for den afbalancerede strategi for
stgjstyrings internationale rammer.

Ved Resolution A33/7, der er vedtaget af Organisationen for International Civil
Luftfart (ICAQO), indfares begrebet "afbalanceret strategi” for stgjstyring, og der
fastsadtes en sammenhamngende metode for at tage fat pa stgj fra luftfartgjer. ICAQO's
"afbalancerede strategi” ber fortsat danne grundlag for lovgivning om stg fra
luftfarten som en verdensomspaandende industri. Den afbalancerede strategi
anerkender vaadien af, og foregriber ikke relevante retlige forpligtelser, eksisterende
aftaler, gaddende love og etableret praksis. Ved at indarbegjde den afbalancerede
strategis internationale bestemmel ser i denne forordning ber risikoen for internationale
tvister mindskes i veesentlig grad, hvis tredjelandes |uftfartsselskaber matte blive
berart af stgjrelaterede driftsrestriktioner.

| rapporten fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet om stgjdsampende
driftsrestriktioner i lufthavne i EU’ blev det papeget, at det er nedvendigt i direktivets
tekst at praecisere fordelingen af ansvarsomrader og de interesserede parters prascise
forpligtelser og rettigheder i forbindelse med stgjvurderingen for at sikre, at der
traeffes omkostningseffektive foranstaltninger for at opfylde stgjbekaampel sesmalene.

Medlemsstaternes indfgrelse af driftsrestriktioner i Unionens lufthavne for den enkelte
lufthavn begraanser kapaciteten, men kan bidrage til at forbedre stgklimaet omkring
lufthavne. Der er dog en risiko for at skabe konkurrenceforvridning eller hindre den
samlede effektivitet i Unionens lufttrafiknet pa grund af en ineffektiv udnyttelse af den
eksisterende kapacitet. Da disse mal ikke i tilstraskkelig grad kan opfyldes af
medlemsstaterne og derfor bedre kan gennemfegres af Unionen ved hjadp af
harmoniserede bestemmelser for indferelse af driftsrestriktioner som led i
styringsprocessen, kan Unionen vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med
subsidiaritetsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europsaske Unions
funktionsmade. | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neavnte artikel,
gar denne forordning ikke ud over, hvad der er nadvendigt for at na disse mal. En
sadan harmoniseret metode palasgger ikke stgjkvalitetsma, der fortsat udliedes af
direktiv 2002/49/EF eller andre europaaske, nationale eller lokale bestemmelser, og
den foregriber ikke den konkrete udvad gelse af foranstaltninger.

Stgjvurderinger ber foretages med jeevne mellemrum, men sadanne vurderinger ber
kun fare til yderligere stgjbekaampel sesforanstaltninger, hvis den aktuelle kombination
af stegjdeampende foranstaltninger ikke opfylder stgjbekaampel sesmélene.

En cost benefit-analyse giver en indikation af virkningerne for den samlede
gkonomiske velfaad ved at sammenligne ale omkostninger og fordele, men en
omkostningseffektivitetsanalyse fokuserer pd at opfylde et givet ma pa den mest
omkostningseffektive made, hvilket alene kraaver en sammenligning af omkostninger.

Suspension af stgjdeampende foranstaltninger er vassentlig for at undgd ugnskede
konsekvenser for |uftfartssikkerhed, lufthavnskapacitet og konkurrence. En ankesag
mod stgjrelaterede driftsrestriktioner kan vedrgre stejbekeampelsesmadl, vurderings-

K OM (2008) 66.
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(10)

(11)

(12)

(13)

metoder og valg af omkostningseffektive foranstaltninger, men gennemferelsen af
restriktionerne suspenderes ikke ngdvendigvis som feglge af anken. Derfor ber
Kommissionen i god tid fer gennemfarelsen kunne gere brug af retten til indsigt og til
at suspendere foranstaltninger, som anses for at medfare ugnskede eller uoprettelige
konsekvenser. Det erkendes, at suspensionen bar gadde for en begraanset periode.

Stejvurderinger ber bygge pa de foreliggende oplysninger og sikre, at disse oplys-
ninger er palidelige og tilgaangelige for de kompetente myndigheder og interessenter.
De kompetente myndigheder ber ivaaksste de ngdvendige overvagnings- og
héndhaevel sesvaaktgjer.

Det anerkendes, at medlemsstaterne har truffet afgerelser om stgjrelaterede
driftsrestriktioner efter national lovgivning ud fra nationalt anerkendte stgjmetoder,
som muligvis (endnu) ikke er i fuld overensstemmelse med den metode, der er
beskrevet i den officielle rapport fra den europaa ske konference for civil luftfart - Doc.
29 om "Standard Method of Computing Noise Contours around Civil Airports’, og
som heller ikke i ale tilfadde benytter de internationalt anerkendte oplysninger om
luftfartgjers stgjniveau. Driftsrestriktioners effektivitet og omkostningseffektivitet
tillige med effektiviteten af den relevante handlingsplan, som restriktionen indgar i,
ber vurderes i overensstemmelse med metoder, der er beskrevet i ECAC Doc. 29 og
ICAQO's afbalancerede strategi. Medlemsstaterne bar derfor bringe deres vurderinger af
driftsrestriktioner efter national lovgivning i fuld overensstemmelse med ECAC Daoc.
29.

En centralisering af oplysninger om stgj vil i hgj grad mindske den administrative
byrde for |uftfartssel skaber og lufthavnsoperatarer. Disse oplysninger tilvejebringes og
styresi gjeblikket af den enkelte lufthavn. Der er behov for at stille disse oplysninger
til radighed til operative formal. Det er vigtigt at udnytte databasen i Det Europadske
L uftfartssikkerhedsagentur (agenturet) vedrerende stgjcertificering som et validerings-
redskab sammen med data fra Den Europad ske Organisation for Luftfartens Sikkerhed
(Eurocontrol) om individuelle flyvninger. | gjeblikket anmodes der allerede
systematisk om sadanne data til den centrale Iufttrafikstyring, men de vil skulle
specificeres med henblik pa denne forordning og prasstationsreguleringen af
lufttrafikstyringen. God adgang til valideret modeldata forventes at forbedre kvaliteten
af kortlaggning af stgjkurver omkring de enkelte lufthavne og strategisk kortlaggning til
stette for den politiske beslutningstagning.

For a afspele de Igbende teknologiske fremskridt inden for motor- og
skrogteknologier og metoderne til at kortlasgge stgjkurver ber en befgjelse til at
vedtage retsakter i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europadske
Unions funktionsméade uddelegeres til Kommissionen med hensyn til en regelmasssig
gjourfering af stgjstandarder for luftfartgjer, der er omhandlet i denne forordning,
henvisningen til de tilknyttede certificeringsmetoder, aandring af definitionerne af
henholdsvis luftfartgjer, der kun netop opfylder kravene, og civile luftfartgier samt
gjourfering af henvisningen til metoden til beregning af stgkurver. Det er saxlig
vigtigt, at Kommissionen under forberedelserne hertil gennemferer passende haringer,
herunder af eksperter. Kommissionen bear i forbindelse med forberedelsen og
udarbejdelsen af delegerede retsakter sgrge for samtidig, rettidig og hensigtsmaessig
fremsendel se af relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet.
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(14) For at skabe ens betingelser for gennemfarelsen af denne forordning bear gennem-
farelsesbefgjelserne overdrages til Kommissionen. Disse befgjelser skal udeves i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011
af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne
skal kontrollere Kommissionens udgvelse af gennemfarel sesbef gjel ser®.

(15) Rédgivningsproceduren bgr anvendes til at vedtage gennemfarel seshestemmel ser for,
om de medlemsstater, der planlaagger at indfere driftsrestriktioner, kan ga videre at
indfagre disse i tilfadde af, at Kommissionen har suspenderet restriktionerne, idet disse
afgarel ser kun har begraanset raskkevidde.

(16) Idet der er behov for en konsekvent anvendelse af stgjvurderingsmetoden inden for
EU's luftfartsmarked fastsedter denne forordning fadles bestemmelser for
stgjrelaterede driftsrestriktioner. Direktiv 2002/30/EF bar derfor ophaaves —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand, mal og anvendelsesomr ade

1 Ved denne forordning fastsadtes bestemmelser for at lette indferelsen pa en ensartet
made af stejrelaterede driftsrestriktioner for individuelle lufthavne, sdledes at de kan
bidrage til at forbedre stgjklimaet og begramse eller mindske antallet af personer, der
pavirkes i betydelig grad af de skadelige virkninger af stgj fra luftfartgjer, i
overensstemmel se med den afbalancerede strategi.

2. Formalet med denne forordning er:
a) at lette opfyldelsen af specifikke miljgmaessige stgjbekaampelsesmal, der er
fastsat i Unionens, nationale og lokale bestemmelser, og at bedgmme deres
indbyrdes afhaengighed af andre miljgmal i de enkelte lufthavne

b) at dne mulighed for at vedge de mest omkostningseffektive stgjdaampende
foranstaltninger efter den afbalancerede strategi for at opna en bazredygtig
udvikling af lufthavnen og lufttrafikstyringsnettets kapacitet ud fra en "gate to
gate'-synsvinkel.

3. Denne forordning finder anvendelse pa luftfartgjer i civil luftfart.
Den finder ikke anvendelse pa Iuftfartgjer, der er inddraget i militas-, told- og
politioperationer eller lignende opgaver.
Artikel 2
Definitioner

| denne forordning forstas ved:

8 EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

"lufthavn™: en lufthavn med mere end 50 000 civile luftfartgjsbevaegel ser (ved
bevagelse forstas en start eler landing) pr. kalenderdr malt pa det
gennemsnitlige antal bevamgelser i de seneste tre kaenderdr forud for
stgjvurderingen

"en afbalanceret strategi”: en metode, hvormed de disponible foranstaltninger,
bl.a. begraasning af stgj fra luftfartgjer ved kilden, fysisk planlasgning og
forvatning, stgibeksampelse ved hjadp af operationelle procedurer og
driftsrestriktioner, overvejes pa en sammenhaangende made med henblik pa at
imadega stgjiproblemet pa den mest omkostningseffektive made for den
individuelle lufthavn

"luftfartg)": et luftfartgy med faste vinger og med en maksimal certificeret
startmasse pa 34 000 kg eller derover eller med en maksimal certificeret
sodekapacitet for den pagaddende Iuftfartgistype pad mere end 19
passagersader, eksklusive saader til bessgningen

"luftfartgjer, der kun netop opfylder kravene": et civilt luftfartgj, der opfylder
certificeringskravene i bind 1, del II, kapitel 3, i bilag 16 til konventionen
angaende international civil luftfart (Chicago-konventionen) med en kumulativ
margin pa mindre end 10 EPNdB (Effective Perceived Noise in decibels), idet
den kumulative margin er det tal udtrykt i EPNdB, som fas ved at
sammenlaggge de enkelte marginer (dvs. forskellene mellem den certificerede
stgjtaaskel og den maksimalt tilladte stgjteaskel) i hvert af de tre
stgimalingspunkter som defineret i bind 1, del 1I, kapitel 4, i bilag 16 til
konventionen angaende international civil luftfart

"stgjrelaterede  foranstaltninger": enhver foranstaltning, som pavirker
stgjklimaet omkring lufthavne, der er omfattet af principperne i ICAQO's
afbalancerede strategi, ogsa ikke-operationelle foranstaltninger, der kan
pavirke antallet af personer, som udsadtes for stgj fraluftfartgjer

"driftsrestriktioner": stgjrelaterede foranstaltninger, der begrasnser adgangen til
eller haammer en optimal kapacitetsudnyttelse i en lufthavn, herunder
driftsrestriktioner med henblik pa at tage luftfartgjer, der kun netop opfylder
kravene, ud af drift i nsamere bestemte lufthavne og delvise driftsrestriktioner,
som pavirker driften af civile luftfartgjer pa visse tidspunkter.

Artikel 3

Kompetente myndigheder

Medlemsstaterne udpeger de kompetente myndigheder, der er ansvarlige for at
vedtage foranstaltninger vedrarende driftsrestriktioner, og en uafhaangig ankeinstans.

De kompetente myndigheder og ankeinstansen skal vaae uafhangige af enhver
organisation, som kunne pavirkes af stgjrelaterede foranstaltninger.

Medlemsstaterne skal underrette Kommissionen om navne og adresser padei stk. 1
udpegede kompetente myndigheder og ankei nstansen.
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f)
¢))

h)

Artikel 4
Almindelige bestemmelser for styring af stgj fra luftfartger

Medlemsstaterne skal vedtage en afbalanceret strategi angdende styring af stgj fra
luftfartgjer. De skal til dette formdl:

vurdere stgjsituationen i de enkelte lufthavne

definere det milj@maessige stgjbekaampel sesmal

afdakke disponible foranstaltninger til at nedbringe stgjpavirkningen

evaluere de disponible foranstaltningers forventede omkostningseffektivitet

udvad ge foranstaltningerne

here de interesserede parter pa en gennemsigtig made om planlagte foranstaltninger

tredfe afgerelse om, hvilke foranstaltninger der skal tradfes, og serge for
tilstraskkelig underretning

gennemfgre foranstaltningerne og
skabe rammer for bilasggel se af tvister.

Medlemsstaterne skal, nar de tradffer stgjrelaterede foranstaltninger, overveje
felgende kombination af disponible foranstaltninger med henblik pa at fastlasgge den
mest omkostningseffektive kombination af foranstaltninger:

de forventede falger af en begramsning af stgj fraluftfartgjer ved kilden
fysisk planlaggning og forvaltning
st bekaampel se ved operationelle procedurer

driftsrestriktioner (ikke som farste udvey).

De disponible foranstaltninger kan indebage, at Iuftfartgjer, der kun netop opfylder kravene,

tages ud af drift, hvis det anses for ngdvendigt.

Medlemsstaterne ma inden for den afbalancerede strategi opdele stgjdaampende
foranstaltninger alt efter luftfartgjstype, udnyttelse af start- og landingsbane og/eller
tidspunkt.

Uden at dette bergrer stk. 3 ma driftsrestriktioner, der bestar i at tage luftfartgjer, der
kun netop opfylder kravene, ud af drift i lufthavnen, ikke bergre civile subsoniske
luftfartgjer, der enten i kraft af den oprindelige certificering eller den fornyede
certificering opfylder stgjstandarden i bind 1, dedl 11, kapitel 4 i bilag 16 til Chicago-
konventionen.

Foranstaltninger eller en kombination af foranstatninger, der tradfes i
overensstemmelse med denne forordning i en given lufthavn, ma ikke vaae mere
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restriktive end ngdvendigt for at opfylde de miljemasssige stgjbekaampelsesmdl, der
er fastsat for den pagaddende lufthavn. Driftsrestriktionerne ma ikke forskels-
behandle |uftfartgjsoperatarerne ud fra bl.a. nationalitet, identitet eller aktivitet.

De foranstaltninger, der tradfes i henhold til denne forordning, skal bidrage til de
nationale handlingsplaner vedragrende stgj fra lufttrafik, jf. artikel 8 i Europa
Parlamentets og R&dets direktiv 2002/49/EF°.

Artikel 5
Stgjvurderingsbestemmel ser

De kompetente myndigheder skal vurdere stgjsituationen i lufthavne pa deres omréde
regelmaessigt i overensstemmelse med kravene i direktiv 2002/49/EF og nationale
eller lokale bestemmelser. De kompetente myndigheder kan anmode om stette fra
praestationsvurderingsorganet som omhandlet i artikel 3 i Kommissionens forordning
(EV) nr. 691/2010™.

De kompetente myndigheder skal anvende metoden, indikatorer og oplysninger som
beskrevet i bilag | til vurderingen af den nuvaarende og fremtidige stgjsituation.

Viser vurderingen af stgjsituationen, at der er behov for nye foranstaltninger for at
opna eller fastholde stejbekaampelsesmédlene, skal de kompetente myndigheder tage
beharigt hensyn til bidraget fra hver type foranstaltning i den afbalancerede strategi,

if. bilag 1.

De kompetente myndigheder skal serge for, at der pa et egnet niveau nedsztes et
forum for teknisk samarbejde mellem lufthavnsoperataren, luftfartgjsoperateren og
luftfartstjenesteudeveren angdende foranstaltninger, som disse operatarer er
ansvarlige for, og under beharig hensyntagen til den indbyrdes afhaengighed mellem
stgjdaampende  foranstaltninger og emissionsreducerende  foranstaltninger.
Medlemmerne af dette forum for teknisk samarbejde herer regelmaessigt lokale
beboere eller deres reprassentanter og forelasgger de kompetente myndigheder
tekniske oplysninger og radgivning om stgjdaampende foranstaltninger.

De kompetente myndigheder skal vurdere omkostningseffektiviteten af de nye
foranstaltninger som anfert i stk. 3 i overensstemmelse med bilag II. En mindre
teknisk andring af en eksisterende foranstaltning uden indholdsmasssige virkninger
for kapacitet eller operationer betragtes ikke som en ny driftsrestriktion.

De kompetente myndigheder skal tilrettelaayge haringen af interesserede parter tids
nok og pa en grundig méde, der sikrer dbenhed og gennemsigtighed, hvad angar data
og beregningsmetode. Interesserede parter skal have mindst tre maneder til at
fremsadte bemagkninger, inden nye foranstaltninger vedtages. De interesserede
parter omfatter som minimum:

EFT L 189 af 18.7.2002, s. 12.
EUT L 201 af 3.8.2010, s. 1.
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a)  reprasentanter for lokale beboere, der bor i naerheden af Iufthavne og bergres
af stgj fraflytrafikken

b) relevante lufthavnsoperatarer

c) reprassentanter for |uftfartgjsoperatgrer, som kan blive pévirket af
stgjrelaterede foranstaltninger

d) relevante luftfartstjenesteudevere
e) netforvalteren som defineret i Kommissionens forordning (EU) nr. 677/2011*.

7. De kompetente myndigheder skal falge op pa og overvage gennemfarelsen af de
stgjdeempende foranstaltninger og om forngdent tradfe foranstaltninger. De sikrer, at
lokale beboere, der bor i nagheden af lufthavnene, regelmasssigt far relevante

oplysninger.
Artikel 6
Oplysninger om stgjniveau
1 Afgarelser om stgjrelaterede driftsrestriktioner skal veae baseret pa luftfartgjets

stgjniveau som fastlagt i den certificeringsprocedure, der gennemfares i
overensstemmelse med Chicago-konventionens bilag 16, bind I, femte udgave af juli
2008.

2. Pa anmodning af Kommissionen skal luftfartgjsoperatarer meddele falgende
oplysninger om stgj for deres |uftfartgjer, der benytter Unionens [ufthavne:

a) luftfartgjernes halenummer

b) de benyttede luftfartgjers stgjcertifikat(er) og den tilhgrende hgjeste tilladte
startmasse

c) eventuelle aandringer af luftfartgjerne af relevans for deres stgjniveau

d) stgj fraluftfartgier og oplysninger om luftfartgjers stgjniveau med henblik pa
stgjmodellering.

For hver flyvning til eller fra en af Unionens lufthavne skal luftfartejsoperatarer
meddele det benyttede stgjcertifikat og halenummer.

Dataene indberettes elektronisk uden beregning og i pakommende tilfadde i det af
K ommissionen angivne format.

3. Agenturet skal kontrollere data om luftfartgjers stgj og preestationer med henblik pa
modellering efter artikel 6, stk. 1, i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 216/2008".

1 EUT L 185 af 15.7.2011, s. 1.
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4. Data skal lagres i en central database og stilles til radighed for de kompetente
myndigheder, luftfartgjsoperatarer, luftfartstjenesteudavere og lufthavnsoperaterer til
driftsmasssige formdl.

Artikel 7
Bestemmelser vedr grende indfer else af driftsrestriktioner

1 Inden en driftsrestriktion indfares, skal de kompetente myndigheder give medlems-
staterne, Kommissionen og de relevante interesserede parter et varsel pa seks
maneder, der udlgber mindst to maneder fer fastlesggelsen af slotkoordinerings-
parametrene som defineret i artikel 2, litram), i R&dets forordning (E@F) nr. 95/93"
for den pagaddende lufthavn i den relevante fartplansaeson.

2. Efter den vurdering, der er foretaget efter artikel 5, skal meddelelsen af afgarelsen
ledsages af en skriftlig rapport, hvori der redegeres for arsagerne til indferelsen af
driftsrestriktionerne, lufthavnens miljemal og de foranstaltninger, der overvejes for at
opfylde dette mal, samt evaluering af de forskellige overvejede foranstaltningers
forventede omkostningseffektivitet og herunder, hvis det er relevant, deres virkninger
patvaas af landegramnser.

3. Nér driftsrestriktionen bestér i at tage luftfartgjer, der kun netop opfylder kravene, ud
af drift i en lufthavn, mader ikke givestilladelse til nye tjenester med Iuftfartgjer, der
kun netop opfylder kravene, i denne lufthavn seks maneder efter meddelelsen. De
kompetente myndigheder skal tredfe afgerelse om, efter hvilken arlige rate
luftfartgjer, der kun netop opfylder kravene, tages ud af de berarte operaterers flade i
denne Ilufthavn, under behgrig hensyntagen til Iuftfartgjernes ader og
sammensagningen af den samlede flade. Uden at dette bergrer artikel 4, stk. 3, ma
denne rate ikke udgare mere end 20 % af den pagaddende operaters flade af
luftfartgjer, der kun netop opfylder kravene, som beflyver denne lufthavn.

4. Enhver anke af afgerelser om stgjrelaterede driftsrestriktioner skal behandles efter
national lovgivning.
Artikel 8
Udviklingslande

1. De kompetente myndigheder kan fritage |uftfartgjer, der kun netop opfylder kravene,
som er registreret i udviklingslande, fra stgjdeampende driftsrestriktioner, forudsat at
sadanne luftfartgjer:

a) fartildelt et stgjcertifikat efter de standarder, der er specificeret i kapitel 3, bind
1i bilag 16 til Chicago-konventionen

12 EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1.
13 EFT L 14 af 22.1.1993.
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b) har opereret i Unionen i den femdrsperiode, der gar forud for denne
forordnings ikrafttreden, var registreret i det pagaddende udviklingsland, og
fortsat opereres af en fysisk eller juridisk person, der er etableret i det
pagad dende land.

2. Indreammer en medlemsstat en undtagelse i henhold til stk. 1, skal den straks
underrette de gvrige medlemsstaters kompetente myndigheder og Kommissionen om
de undtagel ser, de har indrgmmet.

Artikel 9
Undtagelser for luftfartgjsoperationer af seerlig karakter

| sealige tilfadde kan de kompetente myndigheder godkende enkeltbevaegel ser af |uftfartgjer,
der kun netop opfylder kravene, som pagrundlag af denne forordnings bestemmelser ikke kan
gennemfaresi lufthavne pa deres omréde.

Denne undtagel se skal begramsestil:

a) luftfartgier, hvis enkeltbevamyelser er af en sddan salig art, at det vil veae
urimeligt at naegte midlertidig undtagelse

b) luftfartgier pa ikke-kommercielle flyvninger med henblik pa ombygning,
reparation eller vedligeholdel se.

Artikel 10
Ret til indsigt

1 Pa anmodning af en medlemsstat eller pa eget initiativ, og uden at dette bergrer en
verserende ankeprocedure, kan Kommissionen gennemgd afgerelsen om en
driftsrestriktion, inden den gennemfares. Finder Kommissionen, at afgerelsen ikke
opfylder kravene i denne forordning eller er i strid med EU-retten, kan den
suspendere afgarel sen.

2. De kompetente myndigheder skal give Kommissionen oplysninger, der viser, at
denne forordning overholdes.

3. Kommissionen tragffer i overensstemmelse med radgivningsproceduren i artikel 13,
stk. 2, og navnlig efter kriterierne i bilag |l afgerelse om, hvorvidt den pagaddende
kompetente myndighed kan ga videre med indfgrelsen af driftsrestriktionen.
K ommissionen meddeler R&det og den berarte medlemsstat sin afgarel se.

4. Hvis Kommissionen ikke har vedtaget en afgerelse inden for en periode pa seks

maneder efter, at den har modtaget de oplysninger, der er omhandlet i stk. 2, kan den
kompetente myndighed gennemfare den pataankte afgarel se om en driftsrestriktion.

18 <EMPTY> DA



Artikel 11
Delegerederetsakter

Kommissionen tillagges befgjelser til efter artikel 12 at vedtage delegerede retsakter
vedrgrende:

a) andringer af definitionen af henholdsvis luftfartgjer i artikel 2, nr. 3), og
luftfartgjer, der kun netop opfylder kravene, i artikel 2, nr. 4)

b) andringer og opdateringer af stgjcertificeringsstandarder, som omhandles i
artikel 4 og 8, og den certificeringsprocedure, der omhandlesi artikel 6, stk. 1

c) andringer af metoden og den tekniske rapport, der er fastsat i bilag 1.

Artikel 12
Udavelse af de deleger ede befgj elser

1 Kommissionen tillaegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter pa de i denne
artikel fastsatte betingel ser.

2. Den delegation af befgjelser, der er omhandlet i artikel 11, indremmes pa ubestemt
tid fra datoen for denne forordnings ikrafttraedel se.

3. Den i artikel 11 omhandlede delegation af befgjelser kan tilbagekaldes af Europa
Parlamentet eller Radet. Tilbagekaldelsen bringer delegationen af de befgjelser, der
er naavnt i afgarelsen, til opher. Den far virkning fra dagen efter offentliggerelsen af
afgarelsen i Den Europaaske Unions Tidende eller fra en senere dato, der fastsedtes
naamere i afgarelsen. Den beragrer ikke gyldigheden af de delegerede retsakter, der
alerede er i kraft.

4. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidig Europa-
Parlamentet og Radet meddel el se herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 11 traeder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for den frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udigbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlaanges med to
maneder pa Europa-Parlamentets eller R&dets initiativ.

Artikel 13

Udvalg
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1. Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat ved artikel 25 i Europa
Parlamentets og R&dets forordning (EF) nr. 1008/2008™.

Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til denne bestemmelse, finder artikel 4 i forordning (EU) nr.
182/2011 anvendel se.
3. Nar udvalgets udtalelse skal indhentes ved skriftlig procedure, afsluttes denne

procedure uden resultat, ndr udvalgets formandskab inden for fristen for afgivelse af
udtalelsen bedlutter dette, eller hvis et simpelt flertal af udvalgets medlemmer
anmoder herom.

Artikel 14

Information og revision

Medlemsstaterne fremlasgger oplysninger om anvendelsen af denne forordning til
K ommissionen efter anmodning.

Senest fem ar efter denne forordnings ikrafttraeden forelaagger Kommissionen en rapport for
Europa-Parlamentet og Radet om anvendelsen af forordningen.

Rapporten ledsages, i givet fald, af fordag til revision af forordningen.

Artikel 15
Opheaevede retsakter

Direktiv 2002/30/EF ophaseves med virkning fraikrafttraedel sen af denne forordning.

Artikel 16
| krafttreedelse

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaadiget i

P& Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand

14 EUT L 293 af 31.10.2008, s. 3.
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BILAG
Vurdering af stgjsituationen i en lufthavn
Metodol ogi:

1 De kompetente myndigheder anvender stgjvurderingsmetoder, som er udviklet i
overensstemmelse med rapport ECAC Doc. 29 "Report on Standard Method of
Computing Noise Contours around Civil Airports' i tredje udgave.

Indikatorer:

1 Stgibelastningen  fra lufttrafikken beskrives, som minimum hvad angar
stgjindikatorer Lgen 09 Lnigne , SOM er fastlagt og beregnet i overensstemmelse med
bilag | til direktiv 2002/49/EF.

2. De kompetente myndigheder kan anvende supplerende stgjindikatorer, som pa et
videnskabeligt grundlag afspejler gener fralufttrafikstgj.

Stgj styringsoplysninger:

1. Aktuel situation

11 En beskrivelse af |ufthavnen, herunder oplysninger om dens starrelse, beliggenhed,
omgivelser, [ufttrafikvolumen og -sammensagning.

1.2 En beskrivelse af malene for miljemasssig bagredygtighed for lufthavnen set i
national sammenhaang. Dette vil omfatte en beskrivelse af lufthavnens mal for stg
fraluftfartgjer.

13 Enkeltheder vedrgrende stgjkonturerne for indevaarende og tidligere ar — inklusive et
skan over antallet af personer, der pavirkes af stgj fraluftfartgjer.

14 En beskrivelse af eksisterende og planlagte foranstaltninger med henblik pa at styre
stgj fra luftfartgjer, som allerede er gennemfert inden for rammerne af den
afbalancerede strategi, og af deres virkning og bidrag til den situation, hvilket vil
omfatte:

1.4.1. for begramsning ved kilden:

- udvikling af luftfartgjsfladen og teknologiske forbedringer

- specifikke flademoderniseringsplaner

1.4.2. for fysisk planlaggning og forvaltning:

- eksisterende planlaggningsinstrumenter, sdsom helhedsorienteret planlaggning eller
stgjzoneopdeling

- eksisterende stgjdaampende foranstaltninger sasom byggevedtasgter, stgjisolerings-
programmer €ller foranstaltninger til at formindske arealer med f@l som arealanvendel se
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- hering angaende den fysiske planlaggning
- opfalgning paindtraangning

1.4.3. for stgjdaampning ved operationelle foranstaltninger — i det omfang, disse foranstalt-
ninger ikke begraanser en lufthavns kapacitet:

- anvendelse af start- og landingsbaner, som er udvalgt af stgjhensyn
- anvendelse af ruter, som er udvalgt af stgjhensyn
- anvendelse af stgjdaampende start- og indflyvningsprocedurer.

- Angivelse af, i hvilken udstragkning disse foranstaltninger er reguleret i henhold til
miljgindikatorer, der er naevnt i bilag | til Kommissionens forordning (EU) nr. 691/2010.

1.4.4. for driftsrestriktioner:

- anvendelse af globale restriktioner, som f.eks. bestemmelser om lofter over
luftfartej sbevasgel ser eller stgjkvoter

- eksisterende finansielle instrumenter, som f.eks. stgjrelaterede lufthavnsafgifter

- anvendelse af |uftfartgjsspecifikke restriktioner, som f.eks. at tage luftfartgjer, der kun
netop opfylder kravene, ud af drift

- anvendelse af delvise restriktioner, idet der sondres mellem foranstaltninger om dagen
0g om natten.

2. Prognose uden nye foranstaltninger

2.1 Beskrivelser af (eventuelle) lufthavnsudbygninger, som allerede er godkendt, og som
er under forberedelse, f.eks. @get kapacitet, udvidelse af start- og landingsbaner
og/eller terminaler og den beregnede fremtidige trafiksammensagning og anslaede
vakst.

2.2 | tilfadde af, at lufthavnen udvides, beskrives fordelene ved at stille denne yderligere
kapacitet til radighed inden for ufttrafiknettet og regionen generelt.

2.3 En beskrivelse af virkningerne pa det generelle stgjniveau, safremt der ikke tragffes
yderligere foranstaltninger, og en beskrivelse af de foranstaltninger, der allerede er
planlagt med henblik pa at mindske denne stgjpavirkning i samme periode.

2.4 Forudberegnede stgjkonturer — inklusive en vurdering af det antal personer, der
sandsynligvis pavirkes af stgj fra luftfartgjer — der sondres mellem eksisterende og
nyopferte beboel sesomrader.

2.5 Vurdering af konsekvenserne og eventuelle omkostninger ved ikke at tradfe
foranstaltninger til at reducere falgerne af @get stgj — hvis et gget stgjniveau ma
forventes.

3. Vurdering af yderligere foranstaltninger
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31

3.2

3.3

34

Oversigt over yderligere foranstaltninger og en angivelse af de vigtigste grunde til, at
de er blevet valgt. Beskrivelse af de foranstaltninger, der udvadges med henblik pa
yderligere analyse, og oplysning om resultatet af anaysen af omkostnings-
effektiviteten ved at indfare disse foranstaltninger; det antal personer, der forventes
at nyde godt heraf og en tidsramme; og en prioritering af bestemte foranstaltningers
samlede effektivitet.

Oversigt over eventuelle virkninger for miljget og konkurrencen af de foresldede
foranstaltninger for andre lufthavne, operatagrer og andre bergrte parter.

Begrundelsen for den valgte |@sning.

Et resumé uden tekniske detaljer.
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BILAG II
Vurdering af stgjrelaterede driftsrestriktioners omkostningseffektivitet

De planlagte stgjrelaterede driftsrestriktioners omkostningseffektivitet vurderes kvantitativt,
savidt dette er muligt, under beharig hensyntagen til falgende aspekter:

1) den forventede stgjdeampning, som opnas med de pataankte foranstaltninger, nu og i
fremtiden

2) sikkerhed i forbindelse med flyveoperationer, herunder risici for tredjeparter
3) lufthavnens kapacitet

4) virkninger for det europaaske lufttrafiknet.

Desuden kan de kompetente myndigheder tage hensyn til fglgende faktorer:

1) sundhed og sikkerhed for |okale beboere, der bor i nearheden af [ufthavne

2) miljgmaessig bagredygtighed, herunder indbyrdes afhaangighed mellem stgj og
emissioner

3) direkte, indirekte og katalytiske virkninger for beskadtigel sen.
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