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BEGRUNDEL SE

BAGGRUND FOR FORSLAGET
e Begrundelse og formal

Formalet med forslaget er at sikre et hejt niveau af beskyttelse pad sundheds- og
miljoomrddet og beskytte det indre marked for motorkeretojer for s& vidt angér deres
stgjniveau.

Forslaget sigter mod at reducere ekstern stoj gennem indferelse af en ny
prevningsmetode til maling af stejemission og indferelse af lavere stgjgreenseverdier
ved at medtage supplerende  bestemmelser om  stgjemission 1
typegodkendelsesproceduren. Det tager ogsa sigte pa forbedret feerdselssikkerhed og
arbejdsmilje ved at indfere krav om et minimumsstejniveau for elkeretojer og hybride
elkoretgjer.

e Generel baggrund

Oprindeligt var stojkravene i forbindelse med EU-typegodkendelse baseret pa
malsatningerne for det indre marked og fokuserede primert pd at fastsette
harmoniserede stgjgreenser for motorkeretojer. Efterhanden som der foreld mere
information om de sundhedsmessige virkninger af stgj, opstod der et umiddelbart
behov for at sikre EU-borgerne et hgjere beskyttelsesniveau gennem yderligere tiltag.
I Europa-Kommissionens grenbog om stej fra 1996' blev det anslaet, at ca. 20 % af
EU's daverende befolkning led under stgjniveauer, som forskere og
sundhedseksperter anser for at vare uacceptable. Det Europaiske Miljeagentur har pa
baggrund af oplysninger fra EU-medlemsstaterne beregnet, at halvdelen af
befolkningen i byomriderne er udsat for stgjniveauer over 55 dB (A) som felge af
trafikstoj.

[ arenes lob er der gjort en betydelig forskningsindsats, herunder store EU-
finansierede projekter, for at foretage en kvantitativ vurdering af forholdet mellem
stoj fra omgivelserne og virkningerne heraf. Selv om tilgangen i1 de forskellige
undersogelser og omfanget af disse varierer, findes der fellestreek hvad angar de
gener og den irritation, som stgj skaber. Disse resultater er blevet bekraftet af
Verdenssundhedsorganisationens rapport fra 2008 "Economic valuation of transport-
related health effects, with a special focus on children".

I Kommissionens meddelelse om en europaisk strategi for rene og energieffektive
koretajer af 28.4.2010 blev det bebudet’, at Kommissionen ville forelaegge et forslag i
2011 om @ndring af den relevante lovgivning med henblik pa at nedbringe koretojers
stgjemission. Med narverende forslag indferes en ny metode til maling af stej, og
grenseverdierne for typegodkendelse af motorkeretgjer @ndres. Desuden vil
sporgsmél vedrerende stoj fra elkeretojer eller hybride elkeretgjer for forste gang
blive omhandlet.

Fremtidens stgjpolitik — Europa-Kommissionens grenbog, 4.11.1996, KOM(96) 540 endelig.
Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet og Det Europaiske @konomiske og
Sociale Udvalg - En europisk strategi for rene og energieffektive karetojer, KOM(2010) 186 endelig.
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e Gaddende bestemmelser pa det omrade, forslaget vedr arer

Stejemissioner for firehjulede motordrevne keretojer er omfattet af Radets direktiv
70/157/EQF af 6. februar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
tilladt stejniveau og udstedningssystemer for motordrevne keretojer’, som @ndret ved
direktiv  73/350/EQF, 77/212/EQF, 81/334/EQF, 84/372/EQF, 84/424/EQF,
87/354/EQF, 89/491/EQF, 92/97/EQF, 96/20/EF, 99/101/EF, 2006/96/EF,
2007/34/EF og af det tilsvarende FN/ECE-regulativ nr. 51 om stejemissioner.

Forslaget vil ophave direktiv 70/157/EQF som andret. I forhold til den eksisterende
retsakt, vil forslaget fastsatte nye krav: ny prevningsprotokol, nye grenseveardier,
supplerende bestemmelser om stgjemission og minimumsstgjniveau for elkeretgjer og
hybride elkoretojer.

— Ny provningsprotokol:

Stejgrenserne er blevet reduceret flere gange, senest 1 1995. Den seneste nedsttelse
havde ikke den forventede virkning, og efterfolgende undersegelser viste, at
mélemetoderne ikke lengere afspejlede bilisternes kerselsadfaerd i1 praksis. Det blev
derfor besluttet, at det for indferelse af nye, lavere greensevardier forst og fremmest
er nedvendigt at udvikle en ny prevningscyklus og bringe kerselsbetingelserne under
stgjprevningen mere i overensstemmelse med de faktiske forhold.

FN/ECE's arbejdsgruppe vedrerende stgj har udviklet en ny prevningsmetode, der
blev offentliggjort i 2007. I en periode pa tre ar er denne nye metode blevet anvendt
midlertidigt, parallelt med den eksisterende prevningsmetode for at fa praktiske
erfaringer med anvendelsen af den nye metode, vurdere dens kvaliteter og oprette en
database med maéleresultaterne. I overvagningsperioderne var de typegodkendende
myndigheder forpligtet til at udfere stejemissionsprevningerne i overensstemmelse
med begge metoder og forelegge Europa-Kommissionen resultaterne af begge
provninger. Ved denne procedure blev der etableret en database med parallelle
provningsresultater, der gav god mulighed for at undersege kvaliteten af den nye
model og kvantificere forskellene mellem resultaterne af de to metoder.
Provningsresultaterne ved den nye metode er, athaengig af keretojets klasse, op til 2
dB(A) lavere end dem, der blev opnéet ved den gamle metode.

—  Nye grensevardier:

P& grundlag af resultaterne af overvagningsdataene er der udarbejdet en
konsekvensanalyse af de forskellige muligheder vedrerende stojpreovningsmetode og
dertil herende grensevardier. Ved den foretrukne mulighed vil graensevardierne for
lette og mellemstore koretgjer blive s@nket i to faser pd hver 2 dB(A) og for tunge
keretojer i1 forste fase 1 og anden fase 2 dB(A). Dette vil fore til en reduktion af stejen
pa 3 dB(A) for fritflydende trafik og op til 4 dB(A) for periodisk trafik. Reduktionen i
antallet af staerkt generede mennesker vil vare 25 %. Cost/benefit-forholdet for denne
foranstaltning anslas at vaere 20 gange hegjere end, hvis der ikke treffes nogen
foranstaltning.

3

EFT L 42 af 23.2.1970, s. 16.
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— Supplerende bestemmelser om stgjemission:

Under normale trafikforhold anses den nye prevningsmetode for at give et godt
billede af stgjforholdene, mens den er mindre reprasentativ for stgjemissioner under
de verst tenkelige forhold. Det var derfor nedvendigt at gennemfore yderligere
bestemmelser om stgjemission. Det drejer sig om forebyggende krav med henblik pa
at dekke keorsel med koretgjet under reelle trafikforhold, der ligger uden for
typegodkendelseskerecyklussen. Disse kerselsforhold er miljgmaessigt relevante, og
det skal sikres, at stgjemissionen fra et keretoj ved kersel pd vej ikke afviger
vaesentligt fra, hvad man kan forvente af typegodkendelsesprovningens resultat for
det specifikke koreto;.

- Minimumsstej fra elkeretojer og hybride elkoretajer:

Stigningen 1 antallet af elkoretogjer og hybride elkoretojer pd de europaiske veje er
velkommen, fordi den bidrager til at reducere luftforureningen og trafikstejen
betydeligt. Men disse miljomessige fordele har som utilsigtet konsekvens, at der
forsvinder en lydkilde, som isar blinde og svagtseende benytter sig af til at orientere
sig om, hvorvidt vejkeretgjer er til stede, nermer sig eller er pd vej vek. I den
forbindelse har FN/ECE nedsat en arbejdsgruppe om mindste stgjniveau for stojsvage
koretgjer. For at tage hejde for denne gruppes droftelser og oplysninger foreslas det at
@ndre stejlovgivningen med et bilag, der harmoniserer ydelsen af AVAS-systemer
(Approaching Vechicle Audible System), séfremt et sddant er monteret pa et koretoj.
Montering af sddanne systemer skal dog vere frivillig og forbliver en mulighed, som
koretojsfabrikanterne kan velge.

e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -maél

Forslaget er i overensstemmelse med EU's malsaetning om at sikre et hgjt niveau af
feerdselssikkerhed, arbejdssikkerhed og miljebeskyttelse.

H@RING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEK VENSANAL Y SE
e Hoaring af interesserede parter

I forbindelse med udarbejdelsen af forslaget har Kommissionen hert de
berorte parter. Der var en generel heoring 1 forbindelse med CARS 21, som
samlede medlemsstater, fabrikanter (europaiske og nationale reprasentanter
og enkeltvirksomheder), komponentfabrikanter, transportorganisationer og
brugerrepraesentanter. Arbejdsgruppe nr. 4 under CARS 21 med ansvar for det
indre marked, emissioner og COs-politikker dreftede alle forslagets aspekter.
Der var generel opbakning til de foresldede foranstaltninger. Den nye
provningsprotokol til maling af keretgjers stojemission er blevet positivt
vurderet og ber anvendes til typegodkendelse, sammen med bestemmelser om
"off cycle"-stgjemissioner.

e Konsekvensanalyse

Europa-Kommissionen har ladet TNO-Venoliva foretage en konsekvensanalyse med
titlen "Vehicle Noise Limit Values - Comparison of two noise emission test methods"



DA

2011.

I forbindelse med forslaget, blev der overvejet forskellige muligheder, som dekkede
miljemassige, sociale og ekonomiske aspekter:

1. Ingen @andringer. Med denne valgmulighed forbliver de nuvearende
grensevardier, tolerancer og den gamle méalemetode gyldige.

2. Ny metode — gamle grensevardier. Med denne valgmulighed kombineres den
nye malemetode med det nuvaerende set grensevardier.

3. Ny metode — nye grensevardier svarende til de gamle. Denne mulighed sigter
mod anvendelsen af den nye provningsmetode i1 kombination med
grenseverdier, sddan at disse ikke medferer strengere krav end indarbejdet 1
den nuvarende prevningsmetode og de nuvarende anvendelsesgranseverdier.
Denne mulighed foreskriver nye grenseverdier med uandret stringensniveau i
forhold til det gamle system.

4. Ny metode — nye grensevaerdier med stojreduktionspotentiale. Denne
valgmulighed foresldr nye grensevaerdier i kombination med den nye
provningsmetode pa en sddan made, at der kan forventes en reduktion af de
tilladte stgjemissioner pr. motorkeretej. Den foresldede reduktion af keretojets
stojgrensevardi med 3 dB(A) for lette koretojer og 2 dB (A) for tunge koretojer
vil kunne fi virkning to ar efter datoen for offentliggerelsen af narvaerende
forslag.

5. Ny metode — nye graensevardier med stgjreduktionspotentiale via en tofaset
tilgang. I sammenligning med valgmulighed 4 forfolges der med lesningsmodel
5 et mere ambitigst endeligt mal for nedbringelsen af stgjgener. Dette opnés i to
faser: Forste fase er en reduktion pa 2 dB(A) for lette koretagjer og 1 dB(A) for
tunge koretojer og kan indfores to ar efter datoen for offentliggerelsen af
narverende forslag. Anden fase er en reduktion pd 2 dB(A) for lette keretojer
og med 2 dB(A) for tunge keretgjer. Det vil kraeeve en storre udviklingsindsats
og mere drastiske tekniske foranstaltninger: Ifelge kontrahenten vil denne fase
kunne indferes to ar efter forste fase. Den samlede reduktion ville vaere 4 dB(A)
for lette koretajer og 3 dB(A) for tunge koretojer.

Det konkluderes, at valgmulighed 5 ber valges.

FORSLAGETSJURIDISKE INDHOLD
e Resumé af fordaget

Forslaget ajourferer kravene til typegodkendelse for s& vidt angar stgjniveauet for
motorkeretgjer og deres udstedningssystemer. Forslaget indebarer bl.a. indferelse af
en ny prevningsmetode til maling af stejemissioner, reduktion af stejgrensevardierne
og indferelse af supplerende bestemmelser om stgjemission 1 EU's
typegodkendelsesprocedure. Desuden tages hensyn til den teknologiske udvikling
gennem fastsattelse af nye krav vedrerende minimumsstejniveau for elkoretojer og
hybride elkoretgjer.
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e Retsgrundlag

Retsgrundlaget for forslaget er artikel 114 i traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmade.

e Subsidiaritetsprincippet

Eftersom grensevaerdier for stgjemission og typegodkendelsesproceduren for
motorkeretgjer allerede er harmoniseret, kan eventuelle @ndringer af direktiv
70/157/EQF om stej fra motorkeretojer kun foretages pd EU-plan. Dette forhindrer
ikke alene opsplitning af det indre marked, men sikrer ogsd ens standarder for
sundhed, sikkerhed og milje 1 hele EU. Det giver ogsd ekonomiske stordriftsfordele:
der kan fremstilles produkter til hele det europaeiske marked, i stedet for at disse skal
tilpasses med henblik pa opnéelse af national typegodkendelse 1 hver enkelt
medlemsstat.

Set 1 lyset af de nuveerende niveauer for stgj fra omgivelserne og antallet af bererte
borgere og det forhold, at EU's graenseverdier for stej ikke har a&ndret sig i det sidste
arti til trods for den voksende trafikmengde, anses en @ndring af grenserne til
athjelpning af denne situation for at vaere proportionel.

Et EU-initiativ vil bedre kunne opfylde forslagets malsatninger, fordi man dermed
undgér den opsplitning af det indre marked, som ellers ville finde sted, og samtidig
vil det medfere mere sikre og miljovenlige keretojer. Dette gelder tydeligvis
stojgrenser for koretgjer som folge af vejtrafikkens internationale karakter,
keretajseksporten og det potentiale for nationale regler, som ellers ville opsta.

Forslaget er derfor 1 overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.
e Proportionalitetsprincippet
Forslaget er 1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af folgende grunde:

Som det fremgér af konsekvensanalysen, er forslaget i overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gar lengere end nedvendigt for at opfylde
mélsatningerne om at sikre et velfungerende indre marked og garantere et hejt
offentligt sikkerhedsniveau og miljebeskyttelsesniveau.

Set i lyset af de nuvarende niveauer for stoj fra omgivelserne og antallet af berorte
borgere og det forhold, at EU's graensevaerdier for stej ikke har @ndret sig 1 det sidste
arti til trods for den voksende trafikmaengde, anses en @ndring af granserne til
afthjelpning af denne situation for at vaere proportionel. Der anvendes ogsa mange
andre lokale instrumenter for at mindske trafikstejen, men det er nedvendigt, at disse
modsvares af stojreduktion ved kilden, hvilket er langt mere effektivt, bade teknisk og
okonomisk.

¢ Reguleringsmiddel/reguleringsform
Foresladede instrumenter: Forordning.

Andre midler ville af folgende grunde ikke vare hensigtsmessige:
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Anvendelsen af en forordning anses for hensigtsmessig med hensyn til at skabe
sikkerhed for overholdelse, samtidig med at den ikke kraver gennemferelse i EU-
medlemsstaternes lovgivning.

VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Forslaget har ingen virkninger for EU's budget.

ANDRE OPL YSNINGER
e Simulering, pilotfase og over gangsperiode

Forslaget indeholder en generel overgangsperiode for at give keretgjsfabrikanterne,
komponentfabrikanterne og myndighederne tid til omstilling. Der foreslas en tofaset
tilgang med en forsinkelse péd to ar inden anvendelsen af forste fase (dvs. to ar efter
forordningens ikrafttreeden) og en anden fase med strengere krav med yderligere
forsinkelse pa to ar (dvs. fire ar efter forordningens ikrafttreeden). Tidsrammen péa
sammenlagt fire ar, som kontrahenten har anbefalet (konsekvensanalysen), kan stottes
i forste fase, som ikke vil kraeve betydelige endringer af keoretojet. Imidlertid fremgik
det af heringsprocessen i CARS 21, at den ikke ville vare helt hensigtsmaessig hvad
angdr anden fase, som vil kreve store @ndringer af keretegjskonstruktionen. Det
foreslés derfor at afsatte tre ar til anden fase (en sammenlagt tidsramme pa fem &r).

e Forenkling

Forslaget indeberer forenkling af lovgivningen, idet direktiv 70/157/EQF som andret
vil blive ophavet.

e Opheavelse af gaeddende lovgivning

Vedtagelsen af forslaget vil medfere ophavelse af eksisterende lovgivning (direktiv
70/157/EQF som @ndret).

e Det Europadske @konomiske Samar bejdsomr ade

Den foreslaede retsakt er EQS-relevant og ber derfor omfatte hele EQS-omradet.
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2011/0409 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om motor ker etgjers stgjniveau

(E9GS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde, serlig artikel 114,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg®,

efter fremsendelse af forslaget til de nationale parlamenter,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Det indre marked omfatter et omrdde uden indre granser, hvor den frie bevagelighed for
varer, personer, tjenesteydelser og kapital skal sikres. Derfor er der indfert et omfattende
EU-typegodkendelsessystem for motorkeretojer. De  tekniske forskrifter for
typegodkendelse af motorkeretojer og udstedningssystemer hertil med hensyn til tilladt
stgjniveau ber harmoniseres for at undgd, at der vedtages krav, som varierer fra
medlemsstat til medlemsstat, og for at sikre et velfungerende indre marked og samtidig
garantere et hojt offentligt sikkerhedsniveau og miljebeskyttelsesniveau.

(2) I Radets direktiv 70/157/EQF af 6. februar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om tilladt stejniveau og udstedningssystemer for motordrevne keretojer’ blev
de forskellige tekniske krav i medlemsstaternes lovgivning om tilladt stejniveau for
motorkeretajer og deres udstedningssystemer harmoniseret med henblik pa det indre
markeds oprettelse og funktion. For at sikre et velfungerende indre marked og for at sikre
ensartet og konsekvent anvendelse af bestemmelserne i hele EU ber navnte direktiv
erstattes af en forordning.

4 EUTC[...]af[...],s. [...].
> EFT L 42 af 23.2.1970, s. 16.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

Denne forordning er en serskilt forordning, som vedrerer typegodkendelsesproceduren 1
henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om
fastleeggelse af en ramme for godkendelse af motorkeretojer og pahengskeretojer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretojer
(rammedirektiv)°.

Direktiv 70/157/EQF henviser til regulativ nr. 517 fra De Forenede Nationers Gkonomiske
Kommission for Europa (FN/ECE) om stgjemission, som EU er kontraherende part 1, og
som preciserer provningsmetoden for stejemissioner.

Direktiv 70/157/EF er blevet @ndret vaesentligt flere gange, siden det blev vedtaget. Den
seneste nedsttelse af stojgranser for motorkeretojer, som blev indfert 1 1995, havde ikke
de forventede virkninger. Undersggelser viste, at den prevningsmetode, der anvendes i
medfor af direktivet, ikke lengere afspejlede reelle kerselsadfaerd i1 bytrafik. Som det
papeges i grenbogen om fremtidens stejpolitik af 1996%, var bl.a. rullestejs bidrag til den
samlede stgjemission undervurderet i provningsmetoden.

Der ber derfor ved denne forordning indferes en anden metode end den obligatoriske
metode 1 direktiv 70/157/EQF. En sddan metode ber baseres pad den metode, som er
udgivet af FN/ECE's arbejdsgruppe om stgj (GRB) 1 2007, som indeholdt en 2007-udgave
af standard ISO 362°. Resultaterne af overvigningen af bade gamle og nye
prevningsmetoder er blevet forelagt Kommissionen.

Under normale trafikforhold anses den nye prevningsmetode for at give et godt billede af
stojforholdene, mens den er mindre repraesentativ for stejemissioner under de varst
tenkelige forhold. Det er derfor nedvendigt at fastsatte supplerende bestemmelser om
stojemission i denne forordning. Disse bestemmelser fastleegger forebyggende krav med
henblik pé at dekke korsel med keretojet under reelle trafikforhold, der ligger uden for
typegodkendelseskarecyklussen. Disse kerselsforhold er miljemeessigt relevante, og det
skal sikres, at stgjemissionen fra et koretoj ved keorsel pé vej ikke afviger vasentligt fra,
hvad man kan forvente af typegodkendelsesprevningens resultat for det specifikke
koreto;j.

Denne forordning ber ogsa reducere stgjgraenserne yderligt. Der ber tages hensyn til
Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 661/2009 af 13. juli 2009 om krav til
typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motorkeretgjer, pahengskeretojer dertil
samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keretojer'’, som
indferte nye, strengere stojkrav til deek til motorkeretojer. Undersogelser, der fremhaver

© o 9

EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.

EUT L 137 af 30.5.2007, s. 68.

KOM(96) 540 endelig.

ISO 362-1 Akustik - Teknikermetode til maling af stej fra accelererende motorkeretajer - Del 1: Keretojer
af kategori M og N , Genéve, Schweiz, 2007.

EUT L 200 af 31.7.2009, s. 1.
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)

(10)

(11)

(12)

generne og de sundhedsmassige virkninger fra trafikstej'' '>, og de hertil knyttede

omkostninger og fordele ber ogsa tages i betragtning’.

De overordnede grensevardier ber nedsattes for samtlige keretgjets stgjkilder, herunder
luftindsugning, drivlinje og udstedning, idet der tages hensyn til dekkenes bidrag til
stgjreduktion som omhandlet i forordning (EF) nr. 661/2009.

De miljomassige fordele, der forventes fra elkeretgjer og hybride elkoretojer til
vejtransport, indebarer en betydelig reduktion af stgjemissionen fra sddanne koretojer.
Dette har medfert, at blinde og svagtseende fodgengere og cyklister har mistet en vigtig
lydkilde, som de benytter sig af til at orientere sig om tilstedeverelsen af sadanne
koretgjer, og hvorvidt de nermer sig eller er pd vej vaek. Derfor er industrien 1 feerd med
at udvikle akustiske systemer til at kompensere for den manglende lydkilde i elkeretojer
og hybride elkeretgjer. Funktionen af sddanne akustiske systemer monteret i koretojer bor
harmoniseres. Det ber imidlertid fortsat veere op til keretejsfabrikanterne, hvorvidt de vil
montere saidanne systemer.

For at forenkle typegodkendelsen i trdd med 2007-anbefalingerne i CARS 21-rapporten'*
bor denne forordning baseres pd FN/ECE-regulativ nr. 51 om stegjemission for sa vidt
angar provningsmetoden og nr. 59 om lyddempningssystemer'® for si vidt angar
udskiftningslyddempningssystemer.

For at gore det muligt for Kommissionen at erstatte de tekniske krav i denne forordning
med en direkte henvisning til FN/ECE-regulativ nr. 51 og 59, nér grensevardierne for
den nye prevningsmetode er fastsat i disse regulativer, eller at tilpasse disse krav til den
tekniske og videnskabelige udvikling, ber befojelsen til at vedtage retsakter 1
overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade
uddelegeres til Kommissionen, nar det drejer sig om @ndring af bestemmelserne i
bilagene til denne forordning vedrerende prevningsmetoder og stgjniveauer. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende
arbejde. Kommissionen ber i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af
delegerede retsakter sorge for samtidig, rettidig og hensigtsmessig fremsendelse af
relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og Rédet.

Knol, A.B., Staatsen, B.A.M., Trends in the environmental burden of disease in the Netherlands 1980 —
2020, RIVM report 500029001, Bilthoven, Nederlandene, 2005;
http://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/500029001.html.

WHO-JRC study on the burden of disease from environmental noise, quantification of healthy life years lost
in Europe; http://www.euro.who.int/en/what-we-do/health-topics/environment-and-
health/noise/publications/2011/burden-of-disease-from-environmental-noise.-quantification-of-healthy-life-
years-lost-in-europe.

Valuation of Noise - Position Paper of the Working Group on Health and Socio-Economic Aspects,
European  Commission, Environment Directorate-General, —Bruxelles, 4. december 2003;
WWww.ec.europa.eu/environment/noise/pdf/valuatio_final 12 2003.pdf

CARS 21: A Competitive Automotive Regulatory System for the 21% Century, 2006:
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport
en.pdf

EUT L 326 af 24.11.2006, s. 43.
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(13) Som folge af anvendelsen en ny retlig ramme 1 medfer af denne forordning ber direktiv
70/157/EQF ophaves -

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

I denne forordning fastlegges de administrative og tekniske krav til EU-typegodkendelse af alle
nye koretgjer omhandlet 1 artikel 2 med hensyn til deres stojniveau og udstedningssystemer og til
salg og ibrugtagning af dele og udstyr bestemt til disse keretgjer.

Artikel 2
Anvendel sesomrade

Denne forordning finder anvendelse pa keretojer i klasse M;, M,, M3, Nj, N; og N3 som defineret
1 bilag II til direktiv 2007/46/EF og pé systemer, komponenter og separate tekniske enheder, der
er konstrueret og fremstillet til sddanne keretojer.

Artikel 3
Definitioner
I denne forordning forstds ved:
1) "godkendelse af et karetoj": godkendelse af en keretejstype for s vidt angar stoj
2) "koretojstype": en gruppe af keretojer som defineret 1 bilag II, afsnit B, til direktiv
2007/46/EQF
3) "tilladt totalvaegt": den teknisk tilladte totalvaegt som angivet af koretejsfabrikanten

uanset punkt 3) kan den tilladte totalveegt vare hgjere end den af myndighederne i
medlemsstaterne tilladte

4) "maerkeeffekt": motoreffekten i kW (FN/ECE), mélt efter FN/ECE-metoden i henhold til
FN/ECE-regulativ nr. 85'°

5) "standardudstyr": den grundlaeggende keretejskonfiguration, herunder alle elementer,
som er monteret, uden at dette giver anledning til yderligere konfigurations- eller
udstyrsspecifikationer, men udstyret med alle de elementer, der kraves 1 henhold til de
retsakter, der er nevnt i bilag IV eller XI til direktiv 2007/46/EF

16 EUT L 326 af 24.11.2006, s. 55.
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6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

"forerens masse": en masse pd 75 kg anbragt pa ferersedets referencepunkt

"et koretojs masse i kereklar stand": keretojets masse inklusive ferer, braendstof og
vaesker, monteret med standardudstyr 1 overensstemmelse med fabrikantens
specifikationer

eventuelt monteret karrosseri, kabine, tilkoblingsanordning, reservehjul samt vearktej
skal medtages

braendstofbeholder(e) skal vare fyldt op til mindst 90 % af kapaciteten

"nominel motoromdrejningshastighed" (S): den oplyste motorhastighed i min™ (rpm),
hvorved motoren yder sin maksimale nettomarkeeffekt i henhold til FN/ECE-regulativ
nr. 85, eller hvis den nominelle maksimale nettoeffekt nds ved flere motorhastigheder,
den hejeste af disse hastigheder

"indeks for effekt/masseforhold (PMR)": en numerisk sterrelse beregnet i
overensstemmelse med den formel, der er fastsat i bilag I, punkt 4.1.2.1.1

"referencepunkt": et af folgende punkter:

a) for keretojer i klasse My, Nj:
1)  for keretgjer med frontmotor, keretojets forende
ii)  for keretgjer med centermotor, keretgjets midte
ii1)  for keretgjer med haekmotor, keretojets bagende

b) for keretgjer af klasse M, M3, Ny, N3, det punkt pd motorens forkant, som er
tettest pa koretojets forende

"malacceleration": acceleration ved delvis gasgivning i bytrafik, afledt af statistiske
undersogelser

"referenceacceleration": den kravede acceleration ved accelerationsprevning pa
provebane

"vaegtningsfaktor for udvekslingsforhold" (k): en numerisk storrelse uden dimension, der
anvendes til at kombinere provningsresultaterne for to udvekslingsforhold i forbindelse
med accelerationspreven og konstanthastighedspreven

"deleffektfaktor" (kp): en numerisk sterrelse uden dimension, der anvendes til vegtede
kombinationer af preoveresultater af accelerationsproven og konstanthastighedspreven
for koretojer

1 DA
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15)

16)

17)

18)

19)

20)

"foracceleration": anvendelse af en anordning for accelerationskontrol forud for AA'
med henblik pa at opna stabil acceleration mellem AA' og BB' som omhandlet i figur 1 1
tilleeg 1 til bilag II

"last udvekslingsforhold": kontrol af transmissionen med henblik pa at forhindre, at der
kan skiftes gear under en prove

"familie af lyddempningssystemer eller komponenter til lyddempningssystem": en
gruppe af lyddempningssystemer eller komponenter hertil, hvor alle de folgende

kendetegn er de samme:

a) tilstedevarelse af gasstrommen af udstedningsgas gennem absorberende
fibermaterialer, nar det er 1 kontakt med materialet

b) fibrenes type

c) specifikationer for eventuelle bindemidler

d) fibrenes gennemsnitlige dimensioner

e) mindste massetethed og pakningstaethed i kg/m?

f)  maksimale kontaktflade mellem gasstrom og det absorberende materiale

"lyddempningssystem": et komplet st komponenter, der er nedvendige for at dempe
stojen fra motor og udstedning

"lyddempningssystemer af forskellige typer": lyddempningssystemer, som afviger
vaesentligt med hensyn til mindst et af felgende:

a)  handelsnavne eller varemarker for disses komponenter

b) egenskaberne af de materialer, som udger deres komponenter undtagen til
overfladebehandling af komponenter

c) form eller storrelse af disses komponenter

d) driftsprincipperne for mindst en af deres komponenter
e) samling af disses komponenter

f)  antallet af lyddempningssystemer eller komponenter

"udskiftningslyddempningssystem eller dets komponenter": enhver del af det i punkt 17
definerede lyddempningssystem, som er beregnet til anvendelse pé et koretoj, og som er
af en anden type end den del, der var monteret pa keretojet, da det blev indgivet til
typegodkendelse 1 henhold til denne forordning
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21)

"akustisk keretgjsvarslingssystem" (AVAS): systemer til elkeretojer og hybride
elkoretojer beregnet til vejtransport, som ger fodgengere og andre blede trafikanter
opmarksomme pa, at koretojet er 1 drift.

Artikel 4
Medlemsstater nes generelle forpligtel ser

Medlemsstaterne kan ikke af grunde, der vedrerer tilladt stejniveau og
udstedningssystem, naegte EU-typegodkendelse eller national godkendelse af en type
motorkerete] eller udstedningssystem eller en komponent til et siddant system, der
betragtes som en s@rskilt teknisk enhed, séfremt folgende betingelser er opfyldt:

a)  keoretgjet opfylder forskrifterne 1 bilag I

b)  udstedningssystemet eller komponenter i dette, der betragtes som en separat
teknisk enhed efter artikel 3, stk. 25, 1 direktiv 2007/46/EF, opfylder forskrifterne 1
bilag X i denne forordning

Medlemsstaterne kan ikke af grunde, der vedrerer tilladt stejniveau og
udstedningssystem, nagte eller forbyde salg, indregistrering, forste ibrugtagning eller
brug af keretgjer, sdfremt stojniveauet og udstedningssystemet opfylder forskrifterne 1
bilag I.

Medlemsstaterne kan ikke af grunde, der vedrerer tilladt stejniveau og
udstedningssystem, forbyde forste ibrugtagning af et udstedningssystem eller en del af
et sddant system, der betragtes som en separat teknisk enhed efter artikel 3, stk. 25, i
direktiv 2007/46/EQF, safremt pageldende system eller komponent efter artikel 2 svarer
til en type, som er godkendt.

Artikel 5
Fabrikantens generelle forpligtel ser

Fabrikanten skal sikre, at koretojet, dets motor og dets stgjreduktionssystem er udformet,
konstrueret og samlet séledes, at koretgjet ved normal anvendelse trods de svingninger,
det i sagens natur udsattes for, opfylder forskrifterne i denne forordning.

Fabrikanten skal sikre, at stejreduktionssystemet er udformet, konstrueret og samlet
saledes, at det i et rimeligt omfang kan modsta de korrosive betingelser, det udsattes for
1 forbindelse med keretgjets anvendelse.

Fabrikanten er over for den godkendende myndighed ansvarlig for
typegodkendelsesprocessen i enhver henseende og for produktionens overensstemmelse,
uanset om fabrikanten er direkte involveret i alle trin af fremstillingen af et koretoj, et
system, en komponent eller en separat teknisk enhed.
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Artikel 6
Gramsevaa dier

Stejniveauet mélt 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 bilag II ma ikke overskride
grenseverdierne 1 bilag I11.

Artikel 7
Revisionsklausul

Senest tre ar efter den dato, der er navnt i bilag III, kolonne 3 (fase 1), til denne forordning,
gennemforer Kommissionen en detaljeret undersegelse for at konstatere, om gransevardierne for
stgj viser sig at vare hensigtsmaessige. P4 grundlag af underseogelsens konklusioner kan
Kommissionen, hvis det er relevant, forelegge forslag om @ndring af denne forordning.

Artikel 8
Supplerende bestemmel ser om stgjemission (ASEP)

Stk. 2 til 6 og andet afsnit i dette stykke finder anvendelse pa keretgjer af klasse M, og
N, udstyret med en forbraendingsmotor.

Koretojer anses for at opfylde kravene i bilag X, hvis keretojets fabrikant over for den
typegodkendende myndighed gennem teknisk dokumentation kan godtgere, at forskellen
mellem den laveste og hejeste motorhastighed for keretejerne ved BB'' under alle
provningsbetingelser, der ligger inden for ASEP-arbejdsomradet som defineret i punkt
3.3 i bilag VIII, med hensyn til betingelserne i bilag II, ikke overskrider 0,15 x S.

Stejemissionen fra keretojet under typiske kerselsforhold pa vej, som er forskellige fra
dem, hvorunder typegodkendelsesprevningen i bilag II blev udfert, ma ikke afvige fra
provningsresultatet pa en urimelig made.

Koretojsfabrikanten mé ikke forsetligt @ndre, justere eller indfere mekaniske,
elektriske, termiske eller andre anordninger eller procedurer udelukkende med henblik
pa at opfylde kravene til stgjemission i henhold til denne forordning, som ikke kan
fungere under typisk drift pa vej ved de forhold, der galder for ASEP.

Koretojet skal opfylde forskrifterne i bilag VIII til denne forordning.

Ved ansegning om typegodkendelse skal fabrikanten vedlegge et dokument, som er
udarbejdet i overensstemmelse med modellen i tilleeg 1 til bilag VIII, hvori han erklerer,
at den koretojstype, som skal godkendes, opfylder kravene i artikel 8, stk. 1 og 2.

17

Jf. figur 1 i tilleeg 1 til bilag II til denne forordning.
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Artikel 9
Akustisk varslingssystem til keretgjer (AVAS

Hvis fabrikanterne velger at montere et AVAS-system 1 koretgjer, skal forskrifterne 1 bilag X
vaere opfyldt.

Artikel 10
AEndring af bilagene
1. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter med henblik pa at
@ndre bilag I til XI.
2. Nér grensevardierne for provningsmetoden er fastlagt i FN/ECE-regulativ nr. 51, skal

Kommissionen overveje at erstatte de tekniske krav, der er fastsat i bilag III, med en
direkte henvisning til de tilsvarende krav i FN/ECE-regulativ nr. 51 og 59.

Artikel 11
Udevel se af del egerede befgjel ser

l. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter pd de i denne
artikel fastsatte betingelser.

2. De befojelser til at vedtage delegerede retsakter, der er omhandlet 1 artikel 10, stk. 1,
tillegges Kommissionen for en ubestemt periode fra datoen for denne forordnings
vedtagelse.

3. Delegationen af befojelser, jf. artikel 10, stk. 1, kan nar som helst tilbagekaldes af

Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af
de befgjelser, der er angivet i den pagaldende afgerelse, til opher. Den far virkning
dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europaiske Unions Tidende eller pa et
senere tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerende
retsakter, der allerede er 1 kraft.

4. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Rédet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 10, stk.1, treeder kun i kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pa to
maneder fra meddelelsen af den pageldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet,
eller hvis Europa-Parlamentet og Rdidet inden udlebet af denne frist begge har
informeret Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Denne frist forlenges
med en maned p& Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.
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Artikel 12
Indsigelser mod del egerede retsakter

Europa-Parlamentet og Rédet kan gere indsigelse mod en delegeret retsakt inden for en
frist pd to maneder fra underretningen herom. Fristen forlenges med en méned pa
foranledning af Europa-Parlamentet eller Rédet.

Hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse mod den delegerede
retsakt ved fristens udleb, eller hvis Europa-Parlamentet og Rédet inden fristens udleb
begge har meddelt Europa-Kommissionen, at de har besluttet ikke at gere indsigelse,
treeder den delegerede retsakt 1 kraft pa den dato, der er fastsat i dens bestemmelser.

Hvis Europa-Parlamentet eller Rddet gor indsigelse mod den delegerede retsakt, traeder
retsakten ikke i kraft. Den institution, der ger indsigelse mod den delegerede retsakt,
anferer begrundelsen herfor.

Artikel 13
Hasteprocedure

En delegeret retsakt, der er vedtaget i henhold til artikel 10, stk. 1, traeder i kraft straks
og finder anvendelse s lenge, der ikke er gjort indsigelse mod den i1 henhold til stk. 2. I
meddelelsen til Europa-Parlamentet og R&det af en delegeret retsakt anferes
begrundelsen for anvendelse af hasteproceduren.

Europa-Parlamentet eller Radet kan efter proceduren i artikel 11, stk. 5, gore indsigelse
mod en delegeret retsakt. I sa fald skal Kommissionen ophave retsakten straks efter
Europa-Parlamentets eller Radets meddelelse af afgerelsen om at gere indsigelse.

Artikel 14
Overgangsbestemmel ser

Denne forordning ugyldigger ikke en EU-typegodkendelse meddelt for keretgjer,
systemer, komponenter eller separate tekniske enheder for den i artikel 16 fastsatte dato.

De godkendende myndigheder meddeler fortsat udvidelse af godkendelser til disse
koretgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske enheder i henhold til direktiv
70/157/EQF.

Indtil den [DATO: for de farste fem ar efter denne forordnings ikrafttraedel se] udelukkes
koretgjer med en seriel hybrid drivlinje, som har en ekstra forbrendingsmotor uden
mekanisk koblingsanordning til fremdriftssystemet, fra kravene i denne artikel 8.
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Artikel 15
Ophaavelse

1. Direktiv 70/157/EQF ophaves.

2. Henvisninger til det ophavede direktiv gaelder som henvisninger til denne forordning og
leeses efter sammenligningstabellen 1 bilag XII.

Artikel 16
| krafttraaden
l. Denne forordning traeder i kraft péd tyvendedagen efter offentliggorelsen i
Den Europad ske Unions Tidende.
2. Den anvendes fra den [to ar efter dens vedtagelse].

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i
P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand

[..] [..]
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Bilag XI
teknisk enhed

Bilag XII

Tilleg 5: Malepunkter - modtryk
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4

3.1.

3.2

3.3.

Bilag |
EU typegodkendelse for savidt angar en ker etgj stypes stgjniveau
ANSOGNING OM EU-TYPEGODKENDELSE AF EN KORETGJSTYPE

Ansegning om EU-typegodkendelse af en keretajstype for sé vidt angér stejniveau
1 henhold til artikel 7, stk. 1 og 2, 1 direktiv 2007/46/EF indgives af
koretojsfabrikanten.

Tilleg 1 indeholder en model for oplysningsskemaet.

Koretgjsfabrikanten skal indlevere et keretej, der svarer til den keretgjstype, som
soges godkendt, til den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningerne.

Efter anmodning fra den tekniske tjeneste skal der ligeledes indleveres et eksemplar
af udstedningssystemet og en motor med mindst samme cylindervolumen og effekt
som den motor, der er monteret i den koretojstype, der skal godkendes.

MZERKNING

Udstednings- og indsugningssystemets dele med undtagelse af fastgorelsesdele og
ror skal beare:

fabriks- eller handelsmerke for fabrikanten af systemet og dets komponenter
fabrikantens handelsbeskrivelse.

Disse angivelser ma ikke kunne slettes og skal vere letleselige, selv nér systemet
er monteret pa koretojet.

MEDDELELSE AF EU-TYPEGODKENDELSE AF EN KORETOJSTYPE

Hvis de relevante krav er opfyldt, meddeles der EU-typegodkendelse i henhold til
artikel 9, stk. 3, og, hvor det er relevant, artikel 10, stk. 4, i direktiv 2007/46/EF.

EU-typegodkendelsesattesten udformes som vist i tilleg 2.

Til hver godkendt keretojstype tildeles der et typegodkendelsesnummer i
overensstemmelse med bilag VII til direktiv 2007/46/EF. En medlemsstat ma ikke
give samme nummer til to forskellige koretojstyper.

ANDRINGER AF TYPEGODKENDELSER

I tilfzelde af @ndringer af den type, der er godkendt i henhold til denne forordning
finder bestemmelserne i artikel 13, 14, 15, 16 og 17, stk. 4, i direktiv 2007/46/EF
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

anvendelse

SIKRING AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Der traeffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse med den
godkendte type efter fremgangsmaden 1 artikel 12 i direktiv 2007/46/EF.

Seerlige bestemmelser:

De prover, der er fastsat 1 bilag VI til denne forordning, svarer til dem, der er
omhandlet i punkt 2.3.5 i bilag X til direktiv 2007/46/EF

Hyppigheden af den i1 punkt 3 1 bilag X til direktiv 2007/46/EF omhandlede
inspektion er normalt en gang hvert andet &r.
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Tilleeg 1

Oplysningsskemanr. [...] i henhold til bilag | til R&dets direktiv 2007/46/EF*® om EU-

typegodkendelse af et karetg for sa vidt angar det tilladte stgjniveau og
udstadningssystemet

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfelde indsendes 1 tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal foreleegges i en passende malestok pd A4-ark eller
foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal ligeledes vere tilstrakkeligt detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner,
foreleegges der relevante oplysninger vedrerende ydelsen.

0.
0.1.
0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

1.3.3.

1.6.

24.

Generelt

Fabriksmerke (firmabetegnelse):

Type og generel handelsbeskrivelse:
Typeidentifikationsmarker som markeret pa keretgjet (°):
Anbringelsessted for market.

Koretgjets klasse (°):

Fabrikantens navn og adresse:

Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

K ar etg ets almindelige specifikationer

Fotografier og/eller tegninger af et reprasentativt keretoj:
Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse):
Motorens placering og arrangement:

Masse og dimensioner (°) (i kg og mm) (der henvises eventuelt til tegning)

Koretajets hoveddimensioner (udvendige mal)

18

Numrene og noterne i dette oplysningsskema svarer til dem, der er anvendt i bilag I til direktiv 2007/46/EF.
Numre, som er uden betydning for denne forordning, er udeladt.
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2.4.1. For chassis uden karrosseri
2.4.1.1. Lengde 0):
2.4.1.2. Bredde (¥):
2.4.2. For chassis med karrosseri
2.4.2.1. Lengde (j):
2.4.2.2. Bredde (%)

2.6. Masse af koretg) med karrosseri 1 kereklar stand eller masse af chassis med fererhus, nér
karrosseriet ikke leveres af fabrikanten (med standardudstyr, herunder kelemiddel,
smoremidler, brendstof, varktej, reservehjul og forer) (o) (mindste- og sterstevardi):

3. Motor (%)

3.1. Fabrikant:

3.1.1.  Fabrikantens motorkode: (Som den fremgar af motoren eller af andre identifikationsmidler)
3.2. Forbrendingsmotor

3.2.1.1. Funktionsprincip: styret teending/kompressionsteending, firetakt/totakt'
3.2.1.2. Antal og arrangement af cylindre:

3.2.1.2.3. Taendingsraekkefolge:

3.2.1.3. Slagvolumen (*): cm’

3.2.1.8. Sterste nettoeffekt (*): kW ved min' (som oplyst af fabrikanten)

3.2.4. Brendstoftilforsel

3.2.4.1. Ved karburator(er): ja/nej™

3.2.4.1.2. Type(r):

3.2.4.1.3. Antal monteret:

3.2.4.2. Ved braendstofindsprejtning (kun kompressionstaending): ja/nej'

19
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Det ikke relevante overstreges.
Det ikke relevante overstreges.
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3.24.22. Funktionsprincip: Direkte indsprejtning/forkammer/hvirvelkammer®
3.2.4.24. Regulator

3.24.2.4.1. Type:

3.2.42.4.2.1. Afskaringspunkt under belastning: min™

3.2.4.3. Ved braendstofindsprejtning (kun styret teending): ja/nej*

3.2.43.1. Funktionsprincip: Indsugningsmanifold (singlepoint/multipointindsprejtning®*)/direkte
indsprejtning/andet (angives narmere)*

3.2.8. Indsugningssystem

3.2.8.4.2. Luftfilter, tegninger eller

3.2.8.4.2.1.  Fabrikat(er):

3.2.8.4.2.2. Type(r):

3.2.8.4.3. Indsugningslyddemper, tegninger eller
3.2.8.4.3.1.  Fabrikat(er):

3.2.84.3.2.  Type(r):

3.2.9. Udstedningssystem

3.2.9.2. Beskrivelse og/eller tegninger af udstedningssystem:
3.2.9.4. Udstedningslyddemper(e):

For forreste, midterste, bageste lyddemper: konstruktion, type, pdskrift; hvis relevant for ekstern stoj:
stgjdeempning i motorrum og pa motor:

3.2.9.5. Placering af udstedningsrerets afgangsabning:

3.2.9.6. Udstedningslyddemper, som indeholder fibermaterialer:

21
22
23
24
25

Det ikke relevante overstreges.
Det ikke relevante overstreges.
Det ikke relevante overstreges.
Det ikke relevante overstreges.
Det ikke relevante overstreges.
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3.2.12.2.1. Katalysator: ja/nej*®

3.2.12.2.1.1.  Antal katalysatorer og katalysatorelementer:
3.3. Elektromotor

3.3.1. Type (vinding, magnetisering):

3.3.1.1. Maksimal timeeffekt: kW

3.3.1.2. Driftsspending: V

3.4, Andre forbrendings- eller elektromotorer eller kombinationer heraf (neermere oplysninger om
disse motorers konstruktion):

4. Transmission (v)

4.2. Type (mekanisk, hydraulisk, elektrisk osv.):

4.6. Transmissionsudvekslingsforhold
Gear Udvekslingsforhold 1 Endeligt Totalt
gearkasse udvekslingsforhold udveks-
lings-
(forhold mellem motorens (forhold mellem forhold
og udgangsakslens udgangsakslens og de
omdrejningshastighed) treekkende hjuls
omdrejningshastighed)
Sterste for CVT*’
1
2
3
Minimum for CVT*®
Bakgear

26
27

Det ikke relevante overstreges.
Trinlest variabel transmission.
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4.7.

6.6.
6.6.2.
6.6.2.1.
6.6.2.2.
6.6.2.3.
6.6.2.4.
etc.

9.

9.1.
9.2.

12.

12.5.

Koretojets maksimale hastighed (og det gear, hvori den opnas) (km/h) (*):
Suspension

Dk og hjul

Ovre og nedre grense for rulleradius

Aksel 1:

Aksel 2:

Aksel 3:

Aksel 4:

Karrosseri (ikkefor keretgjer i klasse M)
Karrosseriets art:

Materialer og konstruktion

Diverse

Nermere oplysninger om ikke-motorrelaterede stojdempningsanordninger (hvis disse ikke er
omfattet af en anden rubrik):

Supplerende oplysninger for terreengaende koretajer

1.3.

24.1.

Antal aksler og hjul:

For chassis uden karrosseri

2.4.14.1. Frigangsvinkel fortil (**): ... grader

2.4.1.5.1. Frigangsvinkel bagtil ("°): ... grader

24.1.6.

Frihgjde (som defineret i punkt 4.5, afsnit A, i bilag II til direktiv 2007/46/EF)

2.4.1.6.1. Mellem akslerne:

2.4.1.6.2. Under forakslen (-akslerne):

28

Trinlest variabel transmission.
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2.4.1.6.3. Under bagakslen (-akslerne):

2.4.1.7. Rampevinkel (™): ... grader

2.4.2. For chassis med karrosseri

2.4.2.4.1. Frigangsvinkel fortil (na): ... grader

2.4.2.5.1. Frigangsvinkel bagtil (nb): ... grader

2.4.2.6. Frihgjde (som defineret i punkt 4.5, afsnit A, 1 bilag II til direktiv 2007/46/EF)
2.4.2.6.1. Mellem akslerne:

2.4.2.6.2. Under forakslen (-akslerne):

2.4.2.6.3. Under bagakslen (-akslerne):

2.4.2.7. Rampevinkel (nc): ... grader

2.15.  Sterste stigning ved igangsatning (keretej alene): ... %
4.9. Differentialesparre: ja/nej/ekstraudstyr®

Dato, journalnummer.

» Det ikke relevante overstreges.
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Tillaeg 2

Model for EU-typegodkendel sesattest

(sterste format: A4 (210 x 297 mm)

Myndighedens stempel

Meddelelse vedrerende:

typegodkendelse™
udvidelse af typegodkendelse®’
nzgtelse af typegodkendelse™

inddragelse af typegodkendelse®

af en type koretej/komponent/separat teknisk enhed*® hvad angar direktiv .../.../EU, senest andret ved
direktiv .../.../EU.

Typegodkendelse nr.:

Begrundelse for udvidelse:

AFSNIT |

0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse):

0.2. Type og generel handelsbeskrivelse:

0.3. Typeidentifikationsmaerker, som er anfort pa keretgjet’/komponenten/den separate tekniske
enhed’ *

0.3.1.  Anbringelsessted for market.

30
31
32
33
34
35
36

Det ikke relevante overstreges.

Det ikke relevante overstreges.

Det ikke relevante overstreges.

Det ikke relevante overstreges.

Det ikke relevante overstreges.

Det ikke relevante overstreges.

Hvis typeidentifikationsmaerket indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelse af det keretej, den
komponent eller den separate tekniske enhed, som dette oplysningsskema/denne typegodkendelsesattest omfatter,
anfores symbolet "?" i stedet for dette tegn i dokumentationsmaterialet "?" (f.eks. ABC??1237?).
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0.4. Koretajets klasse®":

0.5. Fabrikantens navn og adresse:
0.7. For komponenter og separate tekniske enheder, EU-godkendelsesmarkets anbringelsessted og
-made:

0.8. Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

AFSNIT II

1. Eventuelle supplerende oplysninger: Se tilleg 3.

2. Teknisk tjeneste, der forestar prevningerne:

3. Dato for prevningsrapport:

4. Prevningsrapportens nummer:

5. Eventuelle bemaerkninger: Se tilleg 3.

6. Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:

0. Indeks vedlaegges til den informationspakke, der er indleveret til den godkendende

myndighed, og som kan udleveres pd begering.

3 Som defineret i bilag IIA til direktiv 2007/46/EF.
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Tillaeg 3

K gr etgjs- og prevningsdata®

1. Koretojets handelsbetegnelse eller marke
2. Koretgjstype
2.1 Tilladt totalvaegt, inkl. settevogn (hvis relevant)
Fabrikantens navn og adresse
4. Navn og adresse pé fabrikantens eventuelle repraesentant
5. Motor:
5.1. Fabrikant:
5.2. Type:
5.3. Model:
5.4. Markeeffekt (ECE): ............. kW ved .......min" (omdr./min.).
5.5. Motortype: f.eks. motor med styret tzending, kompressionstaending osv.'
5.6. Taktantal: to- eller firetaktsmotor (hvis relevant)
5.7. Slagvolumen (hvis relevant)
6. Transmission: ikke-automatisk gearskifte/automatisk gearskifte 2
6.1. Antal gear
7. Udstyr:
7.1. Udstedningslyddemper:
7.1.1. Fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant (hvis relevant)
7.1.2. Model:
7.1.3. Type: .......... 1 overensstemmelse med tegning nr.: ................
7.2. Indsugningsstejdemper:

38

Oplysninger,

der er angivet i tilleg 1 til bilag I, behaver ikke gentages.
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7.2.1. Fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant (hvis relevant)

7.2.2. Model:

7.2.3. Type: .......... 1 overensstemmelse med tegning nr.: ................

7.3. Indkapslingselementer

7.3.1. Stejindkapslingselementer séledes som defineret af koretojets fabrikant

7.3.2. Fabrikant eller dennes bemyndigede reprasentant (hvis relevant)

7.4. Dak

7.4.1. Deksterrelse (for hver aksel):

8. Malinger:

8.1. Koretgjets lengde (lyen): --......... mm

8.2. Gasgivningspunkt: .......... m for linjen AA'

8.2.1. Motorhastighed i gear ved: AA'/ PP' 1/ .....min" (omdr./min.)
BB' ..... min” (omdr./min.)

8.2.2. Motorhastighed i gear (i+1) ved: AA'/ PP' 1/ .....min" (omdr./min.)
BB' ..... min" (omdr./min.)

8.3. Typegodkendelsesnummer/-numre for deek:

hvis ikke angivet, skal der gives oplysning om:
8.3.1. Dakfabrikant
8.3.2. Handelsbetegnelse(r) for dektypen (pr. aksel), (f.eks. fabriksmaerke,
hastighedsindeks og belastningstal:...........c.cccceeeviiiiiiiiiieniieeieie e

8.3.3. Dakstorrelse (for hver aksel): ........oooviieiiiiiieccee e

8.3.4. Typegodkendelsesnummer (nér det foreligger): .......cocvvvvveevieeecieeeeieeenen.

8.4. Stej fra keretoj 1 bevaegelse:
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Proveresultat (Lyran):.vveevveenn... dB(A)
Proveresultat (Lyot):.ovveevveennenn.. dB(A)
Proveresult (Leryise):eeeevveennennn. dB(A)
kp-faktor: ...
8.5. Stejniveau fra stationzrt keretoj:
Mikrofonens placering og orientering (i henhold til figur 2 i tillaeg 1 til bilag II)
Proveresultat for stationar preve:... dB(A)
8.6. Trykluftstgjniveau:
Preveresultat for
- driftsbremse: ............. dB(A)
- parkeringsbremse: ............. dB(A)
- ved aktivering af trykregulator: ...... dB(A)
9. Koretojet indleveret til godkendelse den:
10. Teknisk tjeneste med ansvar for godkendelsesprovningen:
1. Dato pa prevningsrapport udstedt af denne tjeneste:
12. Nummer pé prevningsrapport udstedt af denne tjeneste:
13. Placering af godkendelsesmarke pa koretojet
14. Sted
15. Dato
16. Underskrift
17. Folgende dokumenter, der er forsynet med ovennavnte
typegodkendelsesnummer, er vedlagt som bilag:

DA
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tegninger og/eller fotografier, diagrammer og skitser af motoren og
stojreduktionssystemet

fortegnelse over stgjreduktionssystemets komponenter, tydeligt identificeret.

18.

Begrundelse(r) for udvidelsen af godkendelsen:

19.

Bemarkninger

1/

2/

Hvis der anvendes ikke-konventionelle motorer, anfores dette.

Det ikke galdende overstreges.
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1.1.

1.2.

2.1.

43

Bilag 11

Metoder og instrumenter til maling af stgj fra motorker etgjer

MALEMETODER

Stejemissioner fra keretgjstyper indleveret til godkendelse skal males ved hjalp af
de to metoder, der er beskrevet i dette bilag, bade nar koretojet er 1 bevagelse, og
nar det er stationzrt®. Ved keretgjer, hvor en forbreendingsmotor ikke er i drift, nér
koretojet er standset, males stgjemissioner kun i bevaegelse.

Koretgjer med en tilladt totalvaegt pa over 2 800 kg skal foruden de andre mélinger
underkastes en miling af trykluftstej ved stationart keretej 1 overensstemmelse
med specifikationerne i bilag V, hvis det hertil svarende bremseudstyr udger en del
af koretojet.

De to verdier, der méles i overensstemmelse med de prover, der er fastsat i punkt
1.1, skal anferes 1 provningsrapporten og pa en formular svarende til den model,
der er fastsat i tilleeg 3 til bilag I.

MALEINSTRUMENTER
Akustiske malinger

Stejmaleren skal vere en pracisionsstgjmaler eller et tilsvarende méleinstrument,
der opfylder kravene til instrumenter i klasse 1 (den anbefalede vindskaerm skal i
givet fald anvendes). Disse krav er beskrevet i "IEC 61672-1: 2002:
Pracisionslydmalere", anden udgave, fra Den Internationale Elektrotekniske
Kommission (IEC).

Malingerne udferes ved "fast response"-indstillingen pa det akustiske
maleinstrument og ved "A"-vagtning som desuden er beskrevet i "IEC 61672-
1:2002". Ved anvendelse af et system, der indebaerer periodisk overvagning af det
A-vagtede stojniveau, foretages der afleesning med tidsintervaller pa hegjst 30 ms
(millisekunder).

Instrumenterne skal vedligeholdes og kalibreres efter instrumentfabrikantens
anvisninger.

Der udferes en prevning, mens keretojet er stationert, for at tilvejebringe en referencevardi for myndigheder, der anvender denne metode til

kontrol af ibrugtagne keretejer.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Opfyldelse af kravene

De akustiske mileinstrumenters overensstemmelse skal dokumenteres ved en
gyldig overensstemmelsesattest. Sidanne attester betragtes som gyldige
overensstemmelsesattester, hvis certificering med standarderne er udfert inden for
de seneste 12 maneder for lydkalibreringsanordninger og inden for de seneste 24
maneder for instrumentsystemet. Al overensstemmelsespreovning udferes af et
laboratorium, der er godkendt til at udfere kalibreringer, der kan spores til de
relevante standarder.

Kalibrering af hele det akustiske malesystem forud for malesessionen

Ved begyndelse og slutning af hver mélesession skal hele malesystemet
kontrolleres med en lydkalibrator, der opfylder forskrifterne for lydkalibratorer af
pracisionsklasse 1 1 henhold til IEC 60942: 2003. Uden yderligere justering skal
forskellen mellem afleesningerne vaere mindre end eller lig med 0,5 dB. Hvis denne
veerdi overskrides, skal der ses bort fra de maleresultater, som er opnaet efter den
sidste tilfredsstillende kontrol.

Instrumenter til hastighedsmaling

Motorhastigheden males med instrumenter, der har en ngjagtighed pa + 2 % eller
bedre ved de motorhastigheder, der kreeves til malingerne.

Koretgjers vejhastighed méles med instrumenter, der har en ngjagtighed pa mindst
+ 0,5 km/h ved kontinuerlig maling.

Hvis mélingen foretages ved uathaengige hastighedsmalinger, skal disse
instrumenter opfylde specifikationskrav pa + 0,2 km/h.

Meteorologiske méleinstrumenter

De meteorologiske maleinstrumenter, der anvendes til overvagning af
omgivelsesparametre under provningen, skal omfatte folgende instrumenter med
folgende minimumsnejagtigheder:

- apparat til méling af temperatur, £1 °C

- apparat til méling af vindhastighed, £1,0 m/s

- et apparat til méling af atmosfaretryk, +5 hPa

- et apparat til maling af relativ luftfugtighed, £5 %.

MALEFORSKRIFTER
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3.1.

Betingelser for praveomrdde Y og omgivelser

Malepladsen skal i det veesentlige vare jevn. Pravebanens overflade skal vere tor.
Proveomradet skal vare siledes indrettet, at ndr en mindre stgjkilde, der afgiver
stoj i alle retninger og placeres centralt p banen (hvor mikrofonlinjen PP’ skaerer
den bane, der gir gennem koretgjets midterlinje CC")*, ma den hemisfariske
akustiske afvigelse ikke overskride + 1 dB.

Denne betingelse anses for opfyldt, hvis felgende betingelser er overholdt:

a) Inden for en radius af 50 m fra omrédets centrum er der ingen storre
lydreflekterende objekter, sdsom hegn, klipper, broer eller bygninger.

b) Provebanens og omréadets overflade er tor og fri for absorberende materiale,
sasom let frostsne eller andet lost materiale.

c¢) I mikrofonens narhed er der ingen forhindringer for det akustiske felt, og ingen
personer opholder sig mellem mikrofonen og stgjkilden. Den person, der aflaser
maleinstrumenterne, er saledes placeret, at instrumenternes visning ikke
pavirkes.

Malingerne ma ikke foretages under darlige vejrforhold. Det skal vere sikret, at
resultaterne ikke péavirkes af vindsted.

Meteorologiske maleinstrumenter skal vere opstillet 1 n&erheden af proveomradet 1
en hgjde af 1,2 +0,02 m. Malingerne foretages, nar temperaturen for den
omgivende luft er mellem +5 °C og +40 °C.

Preverne foretages ikke, hvis vindhastigheden, herunder vindstedene, i
mikrofonhejde overskrider 5 m/s 1 stojmalingsintervallet.

I lobet af stgjmélingsintervallet registreres vardierne for temperatur, vindhastighed
og retning, relativ luftfugtighed og atmosfaretryk.

Eventuelle malinger foretaget under indvirkning af en lydtop, der synes at vare
uden forbindelse med keretojets almindelige lydkarakteristik, lades ude af
betragtning.

Baggrundsstejen males i 10 sekunder umiddelbart for og efter en serie provninger
af motorkeretgjer. Malingerne foretages med de mikrofoner og
mikrofonplaceringer, der anvendtes ved proven. Det A-vaegtede maksimale lydtryk

39
40

Jf. figur 1 i tilleeg 1 til bilag II til denne forordning.
Jf. figur 1 i tilleeg 1 til bilag II til denne forordning.
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1/

3.2

3.2.1.

rapporteres.

Baggrundsstejen (herunder eventuel vindstej) skal ligge mindst 10 dB under det A-
vaegtede lydtryk, der fremkommer ved provningen af keretojet. Er forskellen
mellem baggrundsstejen og den mélte stgj mellem 10 og 15 dB(A), skal der ved
beregningen af provningsresultaterne fratraeekkes en korrektion, der athanger af
udslaget pa lydtryksmaéleren, jf. nedenstdende diagram:

I overensstemmelse med bilag VII til denne forordning.

Forskellen mellem
baggrundsstejen og den stej, | 10 11 12 13 14 15
der skal méles dB(A)

Korrektion dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

Koretgj

Det karetoj, der proves, skal udvalges siledes, at alle karetgjer af samme type pa
markedet opfylder kravene i denne forordning. Malingerne udferes uden anhanger,
undtagen hvis der er tale om ikke-adskillelige koretojer. Malingerne udferes pa
keretgjer efter pravemasse (my) i henhold til folgende skema:

Koretgj Koretgjets pravemasse (my)
kategori

M, m; = My,

N me = My,
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m; = 50 kg pr. kW nominel motoreffekt

Forsynes koretojet med supplerende last for at nd
provemassen, skal denne placeres over den/de traekkende
bagaksel/bagaksler. Supplerende last mé heojst udgere 75 %
af den maksimalt tilladte last pa bagakslen. Provemassen skal
nds med en tolerance pa £ 5 %.

N2, N3 Hvis tyngdepunktet for den supplerende last ikke kan bringes
pa linje med midtpunktet for bagakslen, méa keretojets
provemasse ikke overskride summen af forakslen og
bagakslen i ulastet tilstand plus den supplerende last.

Provemassen for keretegjer med mere end to aksler skal vere
den samme som for keretegjer med to aksler.

M;, M3 m; = my, — personalemedlemmets vegt (hvis relevant)

3.2.2. Rullestgjsemission er fastsat i forordning (EF) nr. 661/2009 om motorkeretojers
generelle sikkerhed. De dak, der anvendes til pravningen, skal vare representative
for keretojet, og udvalges af koretojsfabrikanten og registreres i tilleg 3 til bilag I
til denne forordning. Deres storrelse skal svare til en af de deksterrelser, der kan
vare originaludstyr for keretojet. Dakket er eller vil blive kommercielt tilgeengeligt
pa markedet pd samme tid som koretojet. ? Dakkene skal vaere oppumpet til det
tryk, som keretejsfabrikanten har anbefalet for keretojets provningsmasse.
Dakkene skal som minimum have lovligpligtig slidbanedybde.

3.2.3. Inden malingen bringes motoren i normal driftstilstand.

3.2.4. Hvis keretojet drives af mere end to hjul, preves det ved det antal drivende hjul, der
anvendes ved kersel pd normal ve;j.

3.2.5. Er koretojet udstyret med en eller flere automatisk styrede ventilatorer, ma der ikke
foretages indgreb i deres funktion under stgjmélingen.

3.2.6. Er koretojet udstyret med et udstedningssystem indeholdende fibermaterialer, skal
systemet konditioneres for proven i overensstemmelse med bilag I'V.

2/ Da dakkets bidrag til den samlede stegjemission er betydelig, skal der tages hensyn til eksisterende bestemmelser om
stgjemissioner fra daek og vej. Pé fabrikantens anmodning udelukkes traktionsdaek, snedaek og dek til serlig anvendelse fra
maling i forbindelse med typegodkendelse og prevning af produktionens overensstemmelse, jf. FN/ECE-regulativ nr. 117
(EUT L 231, 29.8.2008, s. 19).
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4.1.

4.1.1.

4.1.2.1.

4.1.2.1.1.

PROVNINGSMETODER
Maling af stoj fra keretgjer 1 bevaegelse
Generelle provningsbetingelser

De to linjer AA' og BB', der er parallelle med linjen PP', og som findes henholdsvis
10 m foran og 10 m bagved denne linje, skal vaere markeret pa provebanen.

Der foretages mindst fire malinger pé hver side af koretgjet og for hvert gear.
Forelobige mélinger kan foretages med henblik pé justering, men resultaterne af
disse malinger skal lades ude af betragtning.

Mikrofonen anbringes 1 en afstand af 7,5 m + 0,05 m fra banens referencelinje CC'
og 1,2 m £ 0,02 m over jorden.

Referenceaksen for frifeltbetingelser (jf. IEC 61672-1:2002) skal vare horisontal
og lodret pa keretajets bane CC'.

Sarlige provningsforhold for keretojer
Koretgjer i klasse M, M, <3500 kg, N;

Koretojets midterlinje skal 1 videst muligt omfang folge linjen CC' under hele
proven, fra det nermer sig linjen AA', til dets bagende har passeret linjen BB'. Hvis
koretgjet drives af mere end to hjul, preves det ved det antal drivende hjul, der
anvendes ved kersel pd normal ve;j.

Hvis keretojet er udstyret med manuel hjzlpetransmission eller multigearaksel,
anvendes den indstilling, der er beregnet til normal bykersel. Under ingen
omstendigheder mé den udveksling, der anvendes til langsom kersel, parkering
eller bremsning anvendes.

Koretojets provemasse skal vere som angivet i tabellen i1 punkt 3.2.1

Prevehastigheden vy er 50 km/h + 1 km/h. Prevehastigheden skal vare néet, nér
referencepunktet er ved linjen PP'.

Effekt/masseforhold-indeks (PMR)
PMR bestemmes pa folgende made:

PMR = (P, / m;) x 1000 in [kW/1000kg]
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4.1.2.1.2.

3/

4.1.2.1.2.1

4.1.2.1.2.2.

Effekt/masseforhold-indekset (PMR) anvendes til beregning af acceleration.
Beregning af acceleration

Accelerationsberegninger finder kun anvendelse for keretgjer i klasse M;, N; og
M, <3500 kg.

Alle accelerationer beregnes ved hjelp af forskellige koretgjshastigheder pa
prravebanen3 /. De angivne formler anvendes til beregningen af ayoti, awoti+1 0 awot
test- Hastigheden ved enten AA' eller PP' defineres som keretojshastigheden, nar
referencepunktet passerer AA' (vaa') eller PP' (vpp). Hastigheden ved BB' defineres,
ndr koretojets bagende passerer BB' (vgp). Metoden til bestemmelse af acceleration
angives 1 prevningsrapporten.

Som folge af definitionen af keretojets referencepunkt er keretojets leengde (lyen)
udtrykt pa forskellig vis i nedenstdende formel. Hvis referencepunktet ligger forrest
pa keretoajet, gelder 1 = l,ep, hvis det ligger midt i keretojet, gaelder 1 = % lyen , 0g
hvis det ligger bagest, gelder 1 = 0.

Se figur 1 i bilag VII
Beregningsmetoden for keretejer med manuel gearkasse, automatgear, adaptiv

transmission eller transmission med trinlost variabel udveksling (CVT*") provet
med last gear:

Awot test — ((VBB'/3 ,6)2 - (VAA'/3,6)2) / (2*(20+l))

awot test alvendt ved bestemmelse af gearvalg skal vaere gennemsnittet af de fire
awot test, i fOr hvert gyldigt malingsforlab.

Foracceleration kan anvendes. Det punkt, hvor speederen trykkes ned forud for
linjen AA' skal registreres i keretgjets provningsdata (jf. tilleeg 3 til bilag I).

Beregningsméaden for keretgjer med automatgear, adaptive transmissioner og
kontinuerlig variabel transmission (CVT) med ulast gear er som folger:

awot test alvendt ved bestemmelse af gearvalg skal vaere gennemsnittet af de fire
awot test, i fOr hvert gyldigt malingsforlab.

Hvis de anordninger og foranstaltninger, der er beskreveti4.1.2.1.4.2, kan
anvendes til kontrol af transmissionen med henblik opfyldelse af provens krav,
beregnes ayot test ved formlen:

41

Trinlest variabel transmission.
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4.1.2.1.23

4.1.2.1.2.4.

4.1.2.1.3.

4.1.2.14.

Awot test — ((VBB'/3 ,6)2 - (VAA'/3,6)2) / (2*(20+l))
Foracceleration kan anvendes.

Nar anordninger eller foranstaltninger, der er beskrevet i punkt 4.1.2.1.4.2, ikke
anvendes, beregnes ayor st med formlen:

awot testpp-BB = ((VBB/3,6)* - (Vpp/3,6)?) / (2*(10+1))
Foracceleration anvendes ikke.

Speederen trykkes ned, nér referencepunktet passerer linjen AA".
Malacceleration

Mialaccelerationen a yan betegner den typiske acceleration i bytrafik; den er afledt
af statistiske undersogelser. Mdlaccelerationen er en funktion, der athanger af
koretojets PMR.

Malaccelerationen a ypan €r defineret som:
a yrban = 0,63 * log10 (PMR) - 0,09
Referenceacceleration

Referenceaccelerationen ay er den kravede acceleration ved
accelerationsprevning pd provebane. Referenceaccelerationen er en funktion, der
athanger af koretojets PMR. Denne funktion er forskellig for hver keretejsklasse.

Referenceaccelerationen a. ror €r defineret som:

a wotref = 1,99 * logjo (PMR) -1,41  for PMR > 25

a wot ref = @ urban = 0,63 * logjo (PMR) - 0,09 for PMR < 25
Deleffektfaktoren kp

Deleftektfaktoren kp (jf. punkt 4.1.3.1) anvendes ved vagtet kombination af
proveresultaterne for acceleration og konstant hastighed for keretojer i klasse M
og Nj.

I tilfelde, hvor det ikke drejer sig om prevning i ét gear, skal a v ref anvendes i
stedet for a wor rest (jf. punkt 3.1.3.1).

Valg af udvekslingsforhold
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4.1.2.1.4.1.

Valget af udvekslingsforhold til preven afthanger af gearenes specifikke
accelerationspotentiale ayo: ved fuld gasgivning, i forhold til den
referenceacceleration ayor ref, der kraeves ved accelerationspreven med fuld
gasgivning.

Nogle koretgjer kan vaere forsynet med software eller andre former for
programmering af transmissionen (f.eks. sport, vinter, adaptivt). Hvis keretgjet har
forskellige funktionsmader, der resulterer 1 gyldige accelerationer, skal koretojets
fabrikant over for den tekniske tjeneste godtgere, at keretgjet er provet i den
funktionsméde, hvori der opnas den acceleration, der er tattest pa a wo ref-

Koretojer med manuelt gear, automatgear, adaptive transmissioner eller CVT, der
proves med last gear

Folgende betingelser for valg af udvekslingsforhold er mulige:

a) Huvis et specifikt udvekslingsforhold medferer en acceleration i et
toleranceomrade pd + 5 % af referenceaccelerationen ayot rer, idet 3,0 m/ sz, ikke
overskrides, proves der med denne udveksling.

b) Hvis ingen af udvekslingsforholdene giver den kraevede acceleration, vaelges et
udvekslingsforhold (i) ved hgjere acceleration og et udvekslingsforhold i +1
ved en acceleration, der er lavere end referenceaccelerationen. Hvis
accelerationsvardien i udvekslingsforholdet i ikke overskrider 3,0 m/s%,
anvendes begge udvekslingsforhold ved proven. Vegtningsfaktoren i forhold
til referenceaccelerationen ay, ref beregnes ved formlen:

k= (a wot ref = d wot (i+1)) / (a wot (i) = @ wot (i+l))

c) Hyvis accelerationsverdien i udvekslingsforholdet i overskrider 3,0 m/s%,
anvendes det forste udvekslingsforhold, der giver en acceleration under 3,0
m/s”, medmindre udvekslingsforholdet i + 1 giver en acceleration, der er
mindre end ayman. 1 dette tilfelde anvendes to gear, i og i+1, hvor gearet i giver
en acceleration, der overskrider 3,0 m/s. I andre tilfeelde anvendes der ikke et
andet gear. Den ved proven opnaede acceleration ay. st anvendes i stedet for
awot ref til beregning af deleffektfaktoren kP.

d) Huvis keretgjet har en transmission med kun et udvekslingsforhold, udferes
accelerationspreven i dette gear. Den opnéede acceleration anvendes derefter i
stedet for ayor rer til beregning af deleffektfaktoren kp.

e) Hvis den nominelle motorhastighed overskrides i et udvekslingsforhold, for
koretojet passerer linjen BB', anvendes det naste hojere gear.
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4.1.2.1.4.2.

4.1.2.1.5.

4.1.2.1.6.

Koretgjer med automatgear, adaptiv transmission eller CVT, der proves med ikke
last udvekslingsforhold:

Gearvalgerpositionen for fuld automatik anvendes.
Accelerationsvaerdien ayor o5t beregnes som fastsat i 4.1.2.1.2.2.

Preven kan omfatte skift til lavere gear og hejere acceleration. Skift til hejere gear
og lavere acceleration er ikke tilladt. Gearskift til udvekslingsforhold, der ikke
anvendes ved bykersel, er ikke tilladt.

Derfor er det tilladt at etablere og anvende elektroniske eller mekaniske
anordninger, herunder gearskifteanordninger, der kan forhindre nedgearing til
udvekslinger, der ikke er typisk anvendte ved de specificerede provningsbetingelser
ved bykersel.

Den opnéede acceleration ayor st Skal vaere storre end eller lig med ayrban.

Safremt det er muligt, treeffer fabrikanten foranstaltninger med henblik pé at undga
en accelerationsvaerdi ayor test, der er sterre end 2,0 m/ s2.

Den opndede acceleration a v st anvendes derefter 1 stedet for ayor rer til beregning
af deleffektfaktoren kp (jf. punkt 4.1.2.1.3).

Accelerationsprove

Fabrikanten skal specificere den position, referencepunktet skal have i forhold til
linjen AA', nar speederen skal trykkes i bund. Speederen skal trykkes i bund (s&
hurtigt som muligt), nar keretgjets referencepunkt nir denne position. Speederen
skal holdes i bund, indtil keretgjets bagende nar linjen BB'. Speederen slippes
derefter sd hurtigt som muligt. Det punkt, hvor speederen trykkes 1 bund skal
registreres i koretejets provningsdata (jf. tillaeeg 3 til bilag I). Den tekniske tjeneste
skal have mulighed for at foretage forudgdende prevning.

For leddelte koretojer bestdende af to fast ssmmenkoblede keretgjer, der anses for
at vaere €t enkelt koretoj, ses der ved passagen af linjen BB' bort fra s@ttevognen.

Konstanthastighedsprove

Konstanthastighedsproven skal udferes 1 samme gear, som det/de, der er
specificeret for accelerationstesten, og ved en konstant hastighed pa 50 km/h (med
en tolerance pd + 1 km/h) mellem AA' og BB'. I lgbet af konstanthastighedspreven
skal accelerationskontrollen vare indstillet sdledes, at hastigheden holdes konstant
mellem AA' og BB' sdledes som angivet. Hvis gearet er last ved
accelerationspreven, skal samme gear lases ved konstanthastighedspraven.
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4.1.2.2.

4.1.2.2.1.

4.1.2.2.1.1.

4.1.2.2.1.2.

Konstanthastighedspraven kraeves ikke for keretgjer med PMR < 25.
Koretgjer 1 klasse M, > 3500 kg, M3, Np, N3

Koretgjets midterlinje skal 1 videst muligt omfang felge linjen CC' under hele
proven, fra det nermer sig linjen AA', til dets bagende har passeret linjen BB'.
Proven skal udferes uden anhanger eller s@ttevogn. Hvis anhangeren ikke
umiddelbart kan adskilles fra det trekkende keretaj, skal anhangeren ikke tages i
betragtning ved vurdering af, hvornar linjen BB' overskrides. Hvis koretgjet
omfatter udstyr sdsom betonblander, kompressor osv., mé dette ikke vaere i drift
under provningen. Koretojets provemasse skal afpasses efter tabellen 1 punkt 3.2.1.

Malvilkér for klasse M, > 3500 kg, Na:

Nér referencepunktet passerer linjen BB', skal motorhastigheden ngg' vaere mellem
70 % og 74 % af den motorhastighed S, hvorved motoren udvikler sin maksimale
effekt, og keretojets hastighed skal veere 35 km/h + 5 km/h. Det skal sikres, at
betingelserne for stabil acceleration mellem linjen AA' og linjen BB' er til stede.

Malvilkar for klasse M3, Ns:

Nér referencepunktet passerer linjen BB', skal motorhastigheden ngg' vaere mellem
85 % og 89 % af den motorhastighed S, hvorved motoren udvikler sin maksimale
effekt, og keretojets hastighed skal vaere 35 km/h + 5 km/h. Det skal sikres, at
betingelserne for stabil acceleration mellem linjen AA' og linjen BB' er til stede.

Valg af udvekslingsforhold
Koretojer med manuel gearkasse

Betingelserne for stabil acceleration skal veere til stede. Valget af gear bestemmes
af malbetingelserne. Hvis hastigheden afviger ud over den givne tolerance, proves
der med to gear, et over og et under malhastigheden.

Hvis mere end et gear opfylder mélbetingelserne, valges det gear, der giver den
hastighed, der er taettest pa 35 km/h. Hvis ingen af gearene opfylder malbetingelsen
for viest, proves to gear, der befinder sig henholdsvis over og under vie;.
Malmotorhastigheden skal nas under alle omstendigheder.

Betingelserne for stabil acceleration skal vaere til stede. Hvis der ikke kan opnés
stabil acceleration i et gear, ma dette gear lades ude af betragtning.

Koretojer med automatisk transmission, adaptiv transmission eller transmission
med trinlgs variabel udveksling (CVT)
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4.1.2.2.2.

Gearvelgerpositionen for fuld automatik anvendes. Praven kan omfatte skift til
lavere gear og hejere acceleration. Skift til hejere gear og lavere acceleration er
ikke tilladt. Gearskift til udvekslingsforhold, der ikke anvendes 1 bykersel, ved de
angivne betingelser for proven, er ikke tilladt. Derfor er det tilladt at etablere og
anvende elektroniske eller mekaniske anordninger, der kan forhindre nedgearing til
udvekslinger, der ikke er typisk anvendte ved de specificerede provningsbetingelser
1 bytrafik.

Hvis keretgjet har en transmission med kun et gear (drive), der begranser
motorhastigheden under proven, preves keretgjet kun ud fra malhastighed. Hvis
koretgjet har en kombination af motor og transmission, som ikke er 1
overensstemmelse med punkt 4.1.2.2.1.1, proves keretojet kun ud fra
mélhastigheden. Koretojets méilhastighed ved proven er (vgg) = 35 km/h + Skm/h.
Skift til hejere gear og lavere acceleration er tilladt, efter at koretojets
referencepunkt har passeret PP'. Der udferes to prever, en med sluthastigheden
Viest = Vep' + 5 km/h og en med sluthastigheden viest = vgp - 5 km/h. Det
rapporterede stgjniveau er det niveau, der er resultatet af den prove, der har givet
den hgjeste motorhastighed fra AA' til BB'.

Accelerationsprove

Nér koretojets referencepunkt nér linjen AA', skal speederen trykkes helt i bund
(uden brug af automatisk nedskiftning til lavere gear end det, der normalt anvendes
ved bykersel) og holdes i bund, indtil keretgjets bagende passerer BB', men
referencepunktet skal vaere mindst 5 m efter BB'. Derefter slippes speederen.

For leddelte koretojer bestaende af to fast ssmmenkoblede keretgjer, der anses for
at vaere €t enkelt koretoj, ses der ved passagen af linjen BB' bort fra s@ttevognen.

Fortolkning af resultater

Det maksimale A-vagtede lydtryk, der er registreret hver gang keretgjet har
gennemkeort streekningen mellem linjerne AA' og BB', noteres. Hvis en lydtop ikke
er konsistent med det generelle lydtryk, der er observeret, lades denne méling ude
af betragtning. For hver af prevens betingelser foretages der mindst fire mélinger
pa hver side af koretajet og for hvert gear. Mélingerne pé venstre og hejre side kan
foretages samtidigt eller sekventielt. De forste fire gyldige konsekutive
maleresultater inden for 2 dB(A), hvorfra ikke gyldige resultater frasorteres (se
punkt 3.1), anvendes ved beregning af det endelige resultat for den pageldende
side af koretgjet. Gennemsnitsvardien for hver side beregnes hver for sig. Det
forelobige resultat er den hgjeste vaerdi af de to gennemsnitsvardier rundet op til
forste decimal.

Hastighedsmalingerne ved AA', BB' og PP' noteres og anvendes i beregningerne
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4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.2.

4.2.1.

med forste signifikante decimal.
Den beregnede acceleration ay st Noteres med to decimaler.
Koaretgjer af klasse M, N og M, <3500 kg

De vardier, der beregnes for accelerationspreven og konstanthastighedsproven,
opnas ved:

Lwot rep Lwot (i+1) +k* (Lwot(i)‘ Lwot (i+1))
Lcrs rep — Lcrs(i+1) +k* (Lcrs 1 — Lcrs (i+1))
Hvor k = (awot ref = dwot (i+l))/(awot (i) = Awot (i+1))

Ved proven for én udveksling er de padgeldende vaerdier proveresultatet for hver
prove.

Det endelige resultat beregnes ved at kombinere Lyt rep 08 Lers rep Ved hjaelp af ved
folgende formel:

Lurban = Lwot rep — kP * (Lwot rep Lcrs rep)

Vagtningsfaktoren kP bestemmer deleffektfaktoren for bykersel. I tilfaelde, hvor
det ikke drejer sig om prevning i ét gear, beregnes kP ved formlen:

kp =1 — (aurban / awot ref)

Hvis der kun er angivet et gear for preven, beregnes kP ved formlen:
kp =1 — (aurban/ @wot test)

I tilfaelde, hvor ayot test € mindre end aympan:

kp=0

Koretgjer 1 klasse M, > 3500 kg, M3, Np, N3

Naér ét gear proves, er det endelige resultat lig med det forelebige resultat. Nér to
gear proves, beregnes den aritmetiske middelvardi af de forelebige resultater.

Maling af stoj fra stationzre koretojer
Stejniveau i keretejers naerhed

Resultaterne af mélingerne noteres i den i tilleeg 3 til bilag [ nevnte
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.53.1.

DA

prevningsrapport.
Akustiske malinger

Malingerne foretages ved hjelp af en pracisionsstojmaler eller et tilsvarende
mélesystem, jf. punkt 2.1.

Maleplads — lokale betingelser, jf. figur 1 1 tilleeg 2 til bilag II

I mikrofonens naerhed er der ingen forhindringer for det akustiske felt, og ingen
personer opholder sig mellem mikrofonen og stgjkilden. Den person, der aflaeser
maleinstrumenterne, er saledes placeret, at instrumenternes visning ikke pavirkes.

Uensket stgj og vindstoj

Maleinstrumentets udslag fra omgivelsernes stgj skal veere mindst 10 dB (A) lavere
end de under provningen malte lydtryk. Mikrofonen kan vare forsynet med en
egnet vindskaerm, forudsat at der tages hensyn til dens indflydelse p4 mikrofonens
folsomhed (jf. punkt 2.1).

Malemetode
Malingernes art og antal

Det maksimale stojniveau udtrykkes i A-vagtet decibel (dB (A)) og males i det i
punkt 4.2.5.3.2.1 foreskrevne tidsrum.

Der foretages mindst 3 malinger i hvert malepunkt.
Placering og klargering af keretojet

Koretojet skal placeres pad midten af proveomrédet 1 frigear og koblingen indkoblet.
Hvis keretgjets konstruktion ikke tillader dette, skal keretgjet proves i
overensstemmelse med fabrikantens forskrifter for stationgr prevning af motor. For
hver maleserie skal motoren bringes i normal driftstilstand som specificeret af
fabrikanten.

Er koretgjet udstyret med automatisk styret ventilator/ventilatorer, mé der ikke
foretages indgreb i1 dennes funktion under stojmalingen.

Motorhjelm eller evt. -deksel i forerhus skal vere lukket.

Maling af stej 1 nerheden af udstedningen som omhandlet 1 figur 1 1 tilleeg 2 til
bilag II.

Mikrofonplaceringer
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4.2.53.1.1.

4.2.53.1.2.

4.2.53.1.3.

4.2.53.14.

4.2.5.3.1.5.

4.2.5.3.2.

4.2.53.2.1.

Mikrofonen placeres i1 en afstand af 0,5 m + 0,01 m fra udstedningsrorets
referencepunkt i henhold til figur 1 og i en vinkel pa 45° (+ 5°) pé
afgangsibningens flow-akse. Mikrofonen skal vare pé hegjde med referencepunktet,
men ikke mindre end 0,2 m fra jordoverfladen. Mikrofonens referenceakse skal
veaere parallel med jordoverfladen og rettet mod udstedningsrerets afgangsébning.
Hvis det er muligt at anvende to mikrofonplaceringer, valges den placering, der er
leengst fra keretojets midterakse 1 lengderetningen. Hvis afgangsabningens flow-
akse har en vinkel pd 90° pa keretojets midterakse i lengderetningen, skal
mikrofonen placeres i1 det punkt, der er l&ngst fra keretgjet.

Ved koretgjer forsynet med udstedninger med flere afgangsabninger, som har en
indbyrdes afstand pa mere end 0,3 m, foretages der en maling for hver
afgangsabning. Det hojeste lydtryk noteres.

Er udstedningen forsynet med to eller flere afgangsabninger, som har en indbyrdes
afstand pd mindre end 0,3 m, og som er forbundet med samme lyddemper,
foretages der kun én maling; mikrofonens placering skal vere orienteret efter den
afgangsabning, der er nermest en af koretojets yderste graenseflader, eller hvis en
sddan afgangsébning ikke findes, orienteret mod den afgangsébning, der er hgjest
over jordniveau.

Ved keretgjer med lodret udstedning (f.eks. erhvervskeretojer), placeres
mikrofonen 1 samme hgjde som udstedningsrerets afgangsédbning. Mikrofonens
retning skal vare lodret og opadpegende. Mikrofonen placeres i en afstand af 0,5
m + 0,01 m fra udstedningsrerets referencepunkt, men aldrig mindre end 0,2 m fra
den side af keretgjet, der er n@rmest udstedningen.

Hvis udstedningens afgangsébning er placeret under koretojets karrosseri, placeres

mikrofonen mindst 0,2 m fra den nermeste del af keretgjet i det punkt, hvor den er

tettest pa, men ikke mindre end 0,5 m fra udstedningsrerets referencepunkt, mindst
0,2 m over jordoverfladen og ikke pa linje med udstedningsstremmen. Kravet med

hensyn til retning 1 4.2.5.3.1.1 vil i nogle tilfelde ikke kunne overholdes.

Motorens driftsforskrifter
Malmotorhastighed
Koretojets malmotorhastighed er fastsat til:

- 75 % af motorhastigheden S for keretgjer med nominel motorhastighed < 5 000

min !

- 3750 min™ for keretgjer nominel motorhastighed over 5 000 min™ og under
7 500 min™'
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4.2.53.2.2.

4.2.53.2.3.

4.2.6.

- 50 % af motorhastigheden S for keretojer med nominel motorhastighed <7 500

min !

Hvis keretojet ikke kan nd den ovenfor anferte motorhastighed, skal
mélmotorhastigheden for den pageldende stationere prove vare 5 % under den
maksimalt opnéelige motorhastighed.

Provningsprocedure

Motorhastigheden oges gradvist fra tomgang til malmotorhastigheden med en
tolerance pa + 3 % og holdes konstant. Derefter slippes speederen hurtigt, og
motoren vender tilbage til tomgang. Stejniveauet méles i et tidsrum, der begynder
med en periode pa et sekund med konstant motorhastighed og varer hele
decelerationsperioden igennem, idet stojmalerens maksimale visning, afrundet til
én decimal, er det gyldige méleresultat.

Validering af maling

Malingen betragtes som gyldig, hvis motorprevningshastigheden ikke afviger fra
mélmotorhastigheden med mere end + 3 % 1 mindst 1 sekund.

Resultater

Der foretages mindst 3 malinger i hver praveposition. Det hgjeste A-vegtede
lydtryk registreret 1 lobet af tre malinger noteres. De forste tre gyldige konsekutive
maéleresultater inden for 2 dB(A), hvorfra ikke gyldige resultater frasorteres (under
hensyntagen til preveomradets specifikationer, jf. punkt 3.1), anvendes ved
beregning af det endelige resultat for den pagaldende side af keretajet. Det hgjeste
lydtryk registreret ved alle tre malinger pé alle malepositioner udger det endelige
resultat.
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Figur 1: Mélepositioner for keretgjer i bevagelse
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Figur 2: Referencepunkt
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T = Set fra oven

S = Set fra siden

A = Malte ror

B = Nedadbgjet ror
C = Lige ror

D = Lodret ror
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2 = Vejoverflade
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Bilag 111

Graensevax dier

Stejniveauet malt 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 bilag II ma ikke overskride nedenstdende

grenseveardier:

Karetgjs-
klasse

Beskrivelse af
kgretgjklassen

Graenseveerdier
udtrykt i dB (A)
[decibel(A)]

Graenseveerdier for
typegodkendelse af nye
kgretgjstyper

Graenseveerdier for
typegodkendelse af nye
kgretgjstyper

Greaenseveerdier for

registrering, salg og

ibrugtagning af nye
kgretgjer

Fase 1 geelder fra
[2 ar efter
offentligggrelsen]

Fase 2 geelder fra
[5 ar efter
offentligggrelsen]

Fase 3 geelder fra
[7 ar efter
offentligggrelsen]

Terreengdende

*

Alment

Terreengéende

*

Alment

Terreengéende

*

Alment

Karetgjer til
personbefordring

antal saeder < 9

70 71**

68 69**

68 69**

M1

antal saeder < 9;
effekt/masseforhold
> 150 kW/ton

71 71

69 69

69 69

M2

antal saeder < 9;
masse < 2 tons

72 72

70 70

70 70

M2

antal seeder < 9; 2
tons < masse < 3,5
tons

73 74

71 72

71 72

M3

antal saeder > 9;
3,5 tons < masse <
5 tons;

motorens
maerkeeffekt < 150
kw

74 75

72 73

72 73

M2

antal saeder > 9;
3,5 tons < masse <
5 tons;

motorens
maerkeeffekt > 150
kw

76 78

74 76

74 76

M3

antal saeder > 9;
masse > 5 tons;
motorens
maerkeeffekt < 150
kw

75 76

73 74

73 74

M3

antal seeder > 9;
masse > 5 tons;
motorens
maerkeeffekt > 150
kw

77 79

75 1

75 77

Karetgjer, der
anvendes til
varetransport

Np

masse < 2 tons

71 71

69 69

69 69

N1

2 tons < masse <
3,5 tons

72 73

70 71

70 71
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N2

3,5 tons < masse <
12 tons;

motorens
meerkeeffekt < 75
kw

74

75

72

73

72

73

N2

3,5 tons < masse <
12 tons;

75 < motorens
maerkeeffekt < 150
kw

75

76

73

74

73

74

N2

3,5 tons < masse <
12 tons;

motorens
maerkeeffekt > 150
kw

77

79

75

7

75

7

N3

masse > 12 tons;
75 < motorens
maerkeeffekt < 150
kw

77

78

75

76

75

76

N3

masse > 12 tons;
motorens
maerkeeffekt > 150
kW

80

82

78

80

78

80

Forhgjede greenseveardier er kun gyldige, hvis keretojet overholder den relevante
definition af terreengdende koretojer 1 punkt 4 1 afsnit A 1 bilag II til direktiv
2007/46/EF.

For M;-keretgjer er de forhgjede grenseveardier for terreengéende keoretojer kun
gyldige, hvis den hgjeste tilladte masse > 2 tons.
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Bilag IV

L yddaempningssystemer med akustisk absor ber ende fiber materialer
1. Generelt

Lydabsorberende fibermaterialer kan anvendes 1 lyddempningssystemer eller
komponenter hertil, hvis en af folgende betingelser er opfyldt:

a) udstedningsgassen er ikke 1 kontakt med fibermaterialerne

b) lyddempningssystemet eller dets komponenter er af samme
konstruktionsfamilie som systemer eller komponenter, for hvilke det, i
forbindelse med typegodkendelsesprocessen 1 henhold til denne
forordnings bestemmelser for en anden keretgjstype, er pavist, at de ikke
forringes.

Hvis ingen af disse betingelser er opfyldt, skal hele lyddempningssystemet eller
komponenterne underkastes en konventionel konditionering ved hjalp af en af de
tre opstillinger og fremgangsmader, som er beskrevet nedenfor.

1.1. Kontinuerlig kersel pé vej over 10 000 km.

I.1.1. 50 + 20 % af denne korsel skal foregé som bykersel, og den resterende skal vare
lange ture ved hej hastighed. Kontinuerlig kersel pa landevej kan erstattes af et
tilsvarende program pd provebane.

1.1.2. Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst to gange.

1.1.3. Det samlede provningsprogram skal omfatte mindst 10 standsninger af en varighed
pa mindst tre timer, sdledes at virkningerne af atkeling og kondensering
reproduceres.

1.2. Konditionering i prevebank

1.2.1. Idet koretojstabrikantens anvisninger folges, monteres udstedningssystemet eller

komponenter heraf ved hjalp af standarddele pé det keretej, der er omhandlet i
punkt 1.3 1 bilag I eller den motor, der er omhandlet i punkt 1.4 i bilag I. For sa vidt
angdr keretgjet i punkt 1.3 1 bilag I skal dette anbringes pa et rulledynamometer.
For sé vidt angar motoren 1 punkt 1.4 1 bilag I skal denne tilkobles et dynamometer.

1.2.2. Prevningen udferes i seks perioder af seks timers varighed med en pause pa mindst
12 timer mellem hver periode for at reproducere virkningerne af afkeling og
kondensering.

1.2.3. I hver sekstimers periode skal motoren skiftevis gennemga disse driftssekvenser:

a) fem minutters tomgang

b) en sekvens pd en time ved 1/4 belastning med 3/4 af det nominelle
maksimale omdrejningstal (S)

c) en sekvens pd en time ved 1/2 belastning med 3/4 af det nominelle
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1.2.4.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5

1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

maksimale omdrejningstal (S)

d) en sekvens pa 10 minutter ved fuld belastning med 3/4 af det nominelle
maksimale omdrejningstal (S)

e) en sekvens pa 15 minutter ved 1/2 belastning med det nominelle
maksimale omdrejningstal (S)

f) en sekvens pa 30 minutter ved 1/4 belastning med det nominelle
maksimale omdrejningstal (S).

De seks sekvensers samlede varighed: tre timer.

Hver periode omfatter to sekvenserede s&t af disse betingelser i fortlobende
rekkefolge fra litra a) til f).

Under prevningen ma lyddempningssystemet eller dets komponenter ikke atkoles
med en blaser, som simulerer den normale luftstrom omkring keretojet. Dog kan
lyddeemperen eller dens komponenter pd fabrikantens anmodning keles, séledes at
den temperatur, der males ved lyddemperens indgang ved keretojets hojeste
hastighed, ikke overskrides.

Konditionering ved tryksvingninger

Udstedningssystemet eller komponenter heraf monteres pa det keretoj, der er
omhandlet i punkt 1.3 1 bilag I, eller den motor, som er omhandlet i punkt 1.4 i
bilag I. I ferstneevnte tilfeelde anbringes koretojet pa et rulledynamometer.

I det andet tilfeelde kobles motoren til et dynamometer. Pravningsudstyret, som der
er vist et detaljeret diagram af'i figur 1 1 tilleegget til dette bilag, forbindes med
lyddemperens afgangsabning. Ethvert andet udstyr, der giver tilsvarende resultater,
kan godkendes.

Prevningsudstyret justeres siledes, at stremmen af udstedningsgas skiftevis
afbrydes og genabnes 2 500 gange ved hjelp af en hurtigtvirkende ventil.

Ventilen skal dbne, nar udstedningsgassernes modtryk mélt mindst 100 mm neden
for indgangsflangen nér op pé en verdi af mellem 0,35 og 0,40 kpa. Ventilen skal
lukke, nar trykket ikke afviger mere end 10 % fra det stabiliserede modtryk med
aben ventil.

Tidsreleet indstilles til en sddan veardi, at bestemmelserne 1 punkt 1.3.3 ovenfor
overholdes.

Motorhastigheden skal vere 75 % af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver
sin maksimale effekt.

Den effekt, som dynamometeret viser, skal vaere 50 % af den effekt, der males med
fuld gas ved 75 % af motoromdrejningstallet (S).

Eventuelle drenébninger skal vere tillukket under prevningen.

Hele provningen mé ikke vare over 48 timer.
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Hvis det er nedvendigt, indlaegges én afkelingsperiode efter hver time.
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Figur 1
Preveapparat til konditionering ved tryksvingninger

Indgangsflange eller -besning, der skal forbindes med afgangsabningen pé det
udstedningssystem, som proves.

Manuel reguleringsventil.

Udligningsbeholder med et volumen pé 35 til 40 1 og en fyldningstid pa ikke
mindre end et sekund.

Trykrele med et driftsomrade pa 0,05 til 2,5 bar.
Tidsrelz.
Impulstaller.

Der kan anvendes en udstedningslukkeventil (motorbremse) med en diameter pa 60
mm. Denne ventil aktiveres af en trykluftcylinder, der kan udvikle en kraft pa 120
N ved 4 bar. Reaktionstid sével ved dbning som ved lukning ma ikke overskride 0,5
sekunder.

Udsugning af udstedningsgas.
Bgjelig slange.

Manometer.
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Bilag V
Trykluftstg

Mailemetode

Stejen méiles ved stationzrt keretoj med mikrofonerne anbragt ved placering nr. 2
og 6 1 figur 1. Det hgjeste A-vaegtede stgjniveau registreres under udluftning af
trykregulatoren og ved udluftning efter anvendelse af bade driftsbremse og
parkeringsbremse.

Stej malt ved udluftning af trykregulator méiles med motoren i tomgang. Méling af
udluftningsstejen foretages under brug af drifts- og parkeringsbremsen; for hver
maling bringes trykluften op pa sit sterste arbejdstryk, hvorefter motoren standses.

Vurdering af resultatet

Der foretages to malinger for hver placering af mikrofonerne. For at kompensere
for eventuelle ungjagtigheder ved maleudstyret nedsattes maleresultaterne med 1
dB(A), og den reducerede veerdi anvendes som maéleresultat. Resultaterne betragtes
som gyldige, hvis forskellen mellem malingerne ved en mikrofonplacering ikke
overskrider 2 dB(A). Den hgjeste malte verdi noteres som resultat. Er denne verdi
1 dB (A) hejere end stgjgreensen, foretages der yderligere to malinger ved den
pagaeldende mikrofonplacering. Tre af disse fire maleresultater, der opnés ved
denne placering, skal da overholde stojgrensen.

Graenseveerdi

Stejniveauet ma ikke overskride 72 dB(A).
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Tilleeg 1

Figur 1: Mikrofonplaceringer til méling af trykluftstej

N
) | 70m __[ mikrofon
mikrofon 6 2

Malingen udferes pd det stationere koretgj som vist pa figur 1 fra to mikrofonplaceringer i en afstand
af 7 m fra keretojets ydre kant i en hejde af 1,2 m over jorden.
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Bilag VI

Kontrol af produktionens overensstemmelse for keretgjer
Generelt

Disse krav harmonerer med preovningerne af produktionens overensstemmelse 1
henhold til punkt 5 i bilag I.

Prevningsprocedure
Maleomradet og maleinstrumenterne skal vare som beskrevet i bilag II.

De koretojer, der afpraves, underkastes den 1 punkt 4.1 1 bilag II beskrevne
stojmaling for keretojer i bevagelse.

Trykluftstej

Koretojer, som har en tilladt totalvaegt pa over 2 800 kg, og som er udstyret med
trykluftsystemer, skal foruden de andre mélinger underkastes en méling af
trykluftstej som beskrevet i punkt 1 i bilag V.

Yderligere bestemmelser om stgjemission

Koretojsfabrikanten skal undersgge overholdelsen af ASEP ved at foretage en
passende evaluering eller kan foretage den provning, der er beskrevet i bilag VIII.

Stikpreveudtagning og evaluering af resultaterne

Der udvelges ét koretoj, som underkastes de prevninger, der er angivet 1 punkt 2.
Hvis prevningsresultaterne opfylder overensstemmelseskravene i bilag X til
direktiv 2007/46/EF, anses koretojet for at vare produktionsoverensstemmende.

Hvis et af provningsresultaterne ikke opfylder overensstemmelseskravene i bilag X
til direktiv 2007/46/EF, proves yderligere to keretojer af samme type 1 henhold til
punkt 2 i dette bilag.

Hvis prevningsresultaterne for det andet og det tredje koretej opfylder
overensstemmelseskravene i bilag X til direktiv 2007/46/EF, anses keretgjet for at
vare produktionsoverensstemmende.

Hvis et af provningsresultaterne for det andet eller tredje keretoj ikke opfylder
overensstemmelseskravene i bilag X til direktiv 2007/46/EF, anses keoretgjet for
ikke-overensstemmende med kravene i denne forordning, og fabrikanten skal traeffe
de nedvendige foranstaltninger til at genetablere produktionens overensstemmelse.
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Bilag V11

Specifikationer for maleomr adet
Indledning

Dette bilag beskriver specifikationerne for pravebanens fysiske beskaffenhed og
anleggelse. Disse specifikationer er baseret pd en sarlig standard 1/ og beskriver
den fysiske beskaffenhed samt provningsmetoderne for disse karakteristika.

Krav til overfladens beskaffenhed

En overflade anses for at opfylde kravene i denne standard, hvis det ved maling er
konstateret, at dens tekstur og porevolumen samt lydabsorptionskoefficient
opfylder kravene i1 punkt 2.1 til 2.4, og hvis kravene til dens udformning i punkt 3.2
er opfyldt.

Residualporevolumen

Residualporevolumen V¢ (voids content) for prevebanens beleegningsblanding ma
ikke vere storre end 8 %. For sa vidt angdr maleproceduren henvises til punkt 4.1.

Lydabsorptionskoefficient

Opfylder overfladen ikke kravet til residualporevolumen, kan den kun godkendes,
hvis lydabsorptionskoefficienten a < 0,10. For sd vidt angér maleproceduren
henvises til punkt 4.2. Kravene i punkt 2.1 og i dette punkt anses for at vere
opfyldt, hvis kun lydabsorptionen er blevet malt, og det har vist sig, at a < 0,10.

Det skal bemarkes, at den mest relevante egenskab er lydabsorptionen, selv om
vejbyggere bedst kender residualporevolumen. Lydabsorptionen skal imidlertid kun
males, hvis overfladen ikke opfylder porekravet. Dette er berettiget, da
residualporevolumen er forbundet med relativt stor usikkerhed med hensyn til bade
malinger og relevans, og visse overflader kan derfor fejlagtigt afvises, hvis
vurderingen alene baseres pd méling af porerne.

Teksturdybde
Teksturdybden (TD) malt efter den volumetriske metode (se punkt 4.3) skal veare:

TD > 0,4 mm

ISO10844:1994.
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24.

2.5.

3.1.

Overfladens ensartethed

Der ber udvises al mulig omhu for at sikre, at proveomridets overflade gores sa
ensartet som muligt. Dette omfatter tekstur og porevolumen, men tillige bemaerkes,
at hvis tromling viser sig mere effektiv nogle steder end andre, kan teksturen vare
anderledes, og der kan ogsa forekomme ujevnheder, som kan forarsage stod.

Prevningsperiode

For at sikre, at overfladen fortsat opfylder kravene til tekstur og porevolumen eller
til lydabsorption i henhold til standarden, skal den regelmassigt kontrolleres med
folgende intervaller:

(a) kontrol af residualporevolumen eller lydabsorption:
ndr overfladen er ny

opfylder en ny overflade kravene, er ingen yderligere periodisk kontrol nedvendig.
Opfylder en overflade ikke kravene, nar den er ny, vil den kunne gore det senere,
da overflader typisk bliver fyldt op og komprimeret med tiden.

(b) kontrol af teksturdybden (TD):

nar overfladen er ny

nar stgjproven indledes (NB: Tidligst fire uger efter anlaegningen)
derefter en gang arligt.

Proveanlaeggets udformning

Omréde

Det er vigtigt, at provebanen udformes séledes, at det sikres, at det omrade, som
koretojerne gennemkerer pd provebanen, som et mindstekrav er belagt med det
foreskrevne provemateriale med en passende margen for sikker og praktisk kersel.
Dette indeberer, at korebanen skal vaere mindst tre meter bred, og at dens lengde
skal veere mindst ti meter ud over linjerne AA og BB 1 hver ende. I figur 1 er vist
en plan over et passende proveomrdde samt det mindsteomrade, der skal vare
maskinlagt og komprimeret med det foreskrevne overflademateriale. I henhold til
4.1.1 1 bilag II foretages der mélinger pd hver side af koretgjet. Dette kan gores
enten ved at male med to mikrofonplaceringer (en pa hver side af anlegget) og at
kore 1 en retning eller ved at male med kun én mikrofon pé én side af anlegget,
men at kore koretojet i to retninger. Hvis sidstna@vnte metode anvendes, er der
ingen overfladekrav péd den side af anlaegget, hvor der ikke er nogen mikrofon.
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Figur 1:

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.
3.2.14.

3.2.2.
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a’r Midterlinje for > ..\
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Forklaring

1 Minimumsomrade med provebelaegning, dvs. preveomrade

© Mikrofon (hejde 1,2 m)

BEMZARK — Der mé ikke forekomme store akustisk reflekterende genstande inden for
denne radius.

Minimalomréde dekket med prevevejbelegning. Den gra del betegnes "preveomrade".

Udformning og forberedelse af belegningen

Grundlaeggende krav til udformningen.
Preveoverfladen skal opfylde folgende fire krav:
Den skal vaere af tet asfaltbeton.

Smaskaerverne ma ikke vare storre end 8§ mm (tolerancen skal muliggere mellem
6,3 og 10 mm).

Slidlagets tykkelse skal vere > 30 mm.
Bindemidlet skal veere umodificeret penetrationsasfalt.

Retningslinjer for udformningen

En sigtekurve, som opfylder de stillede krav, er vist i figur 2. Den kan anvendes
som vejledning ved udformningen af preveanlagget. Endvidere er der i tabel 1
opstillet nogle retningslinjer med henblik pa opnaelse af ensket tekstur og
holdbarhed. Sigtekurven er en funktion af formlen:

P (gennemfaldsprocent) = 100 . (d/dmaks)l/2
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Hvor:

d = sigtemaskernes kvadratmal i mm

dmax = 8 mm for middelkurven

dmax = 10 mm for mindstetolerancekurven

dmax = 6,3 mm for sterstetolerancekurven.
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maskernes kvadratmal 1 mm

Figur 2: Sigtekurve for materialet i asfaltblandingen, med tolerancer.
Ud over de krav, der er fastlagt i punkt 1til 3.2.2, skal folgende krav vare opfyldt:

a) Sandfraktionen (0,063 mm < sigtemaskernes kvadratmal < 2 mm) ma ikke

66

DA



DA

b)

g)

omfatte mere end 55 % natursand og skal omfatte mindst 45 % knust sand.

Berelag og bundsikringslag skal sikre god stabilitet og god ensartethed i
overensstemmelse med korrekt vejbygningspraksis.

Smaskarverne skal vere knust (100 % brudflader), og de skal vaere af vanskeligt
knusbart materiale.

Smaskearverne i blandingen skal vere udvaskede.
Der mé ikke fyldes ekstra sméskarver pa overfladen.

Bindemidlets hardhed, udtrykt som penetrationsvardi, skal veere 40-60, 60-80
eller endog 80-100 alt efter klimaforholdene 1 landet. Generelt galder, at der skal
anvendes det efter seedvanlig praksis hardest mulige bindemiddel.

Blandingens temperatur inden tromling skal velges saledes, at det kraevede
porevolumen fremkommer ved den efterfolgende tromling. For at oge
sandsynligheden for, at specifikationerne i punkt 2.1 til 2.4 bliver opfyldt, skal
lejringstaetheden findes ikke blot ved det rette valg af blandingstemperatur, men
ogsd ved et passende antal tromlinger og valget af tromletype.
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Tabel 1: Retningslinjer for udformningen

4.1.

Malveaerdier Tolerancer

af den samlede  af materialets

blandingsmasse masse
Skeevermasse, sigtemaskernes kvadratmal (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % +5
Sandmasse 0,063 <SM <2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Fillermasse SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Bindemiddelmasse (asfalt) 5,8 % Ikke relevant +0,5
Sterste skervemal 8 mm 6.3-10
Bindemiddelhardhed (jf. punkt 3.2.2 1))
Glatstensveerdi (PSV) > 50
Lejringstaethed i forhold til Marshall-lejringstaethed 98 %

Provningsmetode

Maling af redidualporevolumen

Til gennemforelse af denne maling skal der udtages borekerner mindst fire steder,
som er jevnt fordelt pd proveomradet mellem linjerne AA og BB (jf. figur 1). For
at undgé uensartethed og ujevnheder i hjulsporene ber der ikke udtages borekerner
1 selve hjulsporene, men kun teet ved disse. Mindst to borekerner skal udtages taet
ved hjulsporene, og mindst en borekerne skal udtages ca. midtvejs mellem
hjulsporene og hver mikrofonplacering.

Er der grund til at antage, at kravet om ensartethed ikke er opfyldt (jf. punkt 2.4),
udtages der borekerner flere steder pa proveomradet.

Residualporevolumen skal bestemmes for hver borekerne. Derefter beregnes
gennemsnitsverdien for alle borekernerne, og den sammenholdes med kravet i
punkt 2.1. I gvrigt md ingen borekerne have en porevardi pa over 10 %. Ved
anlaegning af proveomradet ma det erindres, at der kan opsta problemer, nér der
skal udtages borekerner, hvis omradet opvarmes ved hjelp af ror eller el-kabler.
Varmeanlaeggene ma planlegges omhyggeligt med tanke pa fremtidig udtagning af
borekerner. Det anbefales at lade nogle fa pletter pa ca. 200 x 300 mm std, hvor der
ikke er ror og kabler, eller at laegge disse sa dybt, at udtagning af borekerner fra
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4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

slidlaget ikke vil beskadige dem.

Lydabsorptionskoefficient

Lydabsorptionskoefficienten (normalt indfald) méles ved hjelp af
impedansrermetoden under anvendelsen af fremgangsméden 1 ISO 10534-1:
"Acoustics - Determination of sound absorption coefficient and impedance by a
tube method."*

For provelegemer gelder samme krav som med hensyn til residualporevolumen (jf.
punkt 4.1). Lydabsorptionen skal males i frekvensomraderne 400-800 Hz og 800-1
600 Hz (i hvert fald i centerfrekvenserne af 1/3-oktavbind), og sterstevardierne
skal fastlegges for begge disse frekvensband. Derefter beregnes
gennemsnitsvardien for alle borekerner, og denne udger det endelige resultat.

Maling af teksturdybden

Som led i denne standard skal der foretages maling af teksturdybden mindst ti
steder med lige store mellemrum langs prevebanens hjulspor, og
gennemsnitsvaerdien sammenlignes med den foreskrevne mindste teksturdybde. Se
ISO-standard 10844:1994 for sa vidt angér fremgangsmaden.

Tidsmaessig stabilitet og vedligeholdelse

Tidsfaktorens betydning

Som tilfeeldet er med mange andre overflader kan det paregnes, at de
dxk/vejstgjniveauer, der miles pé preveoverfladen, vil stige svagt i lobet af de
forste seks til tolv maneder efter anlaegningen.

Overtfladen vil tidligst erhverve de kreevede karakteristika fire uger efter
anlegningen. Tidsfaktorens betydning er saedvanligvis mindre i forbindelse med
lastbilstej end 1 forbindelse med personbilste;j

Den tidsmeessige stabilitet bestemmes hovedsagelig af den tilslibning og
komprimering, som sker ved kersel pa overfladen. Den skal kontrolleres med
mellemrum som anfort i punkt 2.5.

Vedligeholdelse af overfladen

Affaldsmateriale og stov, som i vasentlig grad kan formindske teksturdybden, skal
fjernes fra overfladen. I lande med vinterklima anvendes der undertiden salt til
afisning. Salt kan @ndre overfladen midlertidigt eller endog vedvarende pd en
sddan méade, at stgjniveauet stiger, og anvendelse deraf kan derfor ikke anbefales.

Nyvasfaltering af preveomradet

Bliver det nodvendigt at reparere provebanen, er det sedvanligvis tilstreekkeligt at
nyasfaltere provebanen (med en bredde af tre meter, jf. figur 1) under forudsatning
af, at det gvrige proveomrade opfyldte kravene til residualporevolumen eller
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Endnu ikke offentliggjort.
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lydabsorption, da maling fandt sted.

6. Dokumenter vedrerende anlegget og de udferte prgvninger

6.1. Dokument vedregrende proveanlegget

Folgende oplysninger skal anfores 1 en skriftlig beskrivelse af proveanlaegget:
6.1.1. provebanens placering

6.1.2. bindemiddeltype og -hardhed, kornblandingstype, betonblandingens storste
teoretiske teethed (Dg), slidlagets tykkelse og sigtekurven som fastlagte ud fra de
borekerner, der er udtaget af provebanen

6.1.3. komprimeringsmetode (f.eks. tromletype og -vegt, antal tromlinger)

6.1.4. blandingens temperatur, den omgivende lufts temperatur og vindhastigheden under
anlegning af overfladen

6.1.5. dato for anleegning af overfladen og entreprenerens navn

6.1.6. alle proveresultater eller i det mindste det seneste af disse, herunder:

6.1.6.1. residualporevolumen af hver borekerne

6.1.6.2. de steder inden for preveomridet, hvor borekerner til maling af porevolumen er
udtaget

6.1.6.3. lydabsorptionskoefficient for hver borekerne (hvis mélt); resultaterne for hver

borekerne og hvert frekvensomréde samt det samlede gennemsnit skal anfores

6.1.6.4. de steder inden for preveomradet, hvor borekerner til maling af absorptionen er
udtaget

6.1.6.5. teksturdybden, herunder antallet af prover samt standardafvigelse

6.1.6.6. den institution, som er ansvarlig for prevningerne i henhold til punkt 6.1.6.1 og

6.1.6.2 og den type materiel, der er anvendt
6.1.6.7. datoen for prevning og datoen for udtagelse af borekerner af forsegsstrekningen.

6.2. Dokument vedrerende prover med hensyn til overfladesto] fra keretojer

I det dokument, der beskriver stgjproven(erne), skal anferes, om alle krav er
opfyldt eller ej. Der henvises til det i punkt 6.1 omhandlede dokument, som
beskriver, hvilke resultater der viser dette.
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2.1

2.2.

2.3.

Bilag VI

M alemetodetil at evaluer e over holdelsen af de supplerende bestemmelser om stgjemission

Generelt

I dette bilag beskrives en médlemetode til at evaluere koretojets overensstemmelse
med de supplerende bestemmelser om stgjemission (ASEP), der er fastsat i artikel
8.

Det er ikke obligatorisk at udfere faktiske prevninger, nar der anseges om
typegodkendelse. Fabrikanten skal underskrive overensstemmelseserkleringen, der
er anfort i tilleeg 1 til dette bilag. Den godkendende myndighed kan anmode om
yderligere oplysninger om overensstemmelseserklering og udfere de nedenfor
beskrevne provninger.

Analyse af bilag VIII forudsetter, at der gennemfores en prevning i
overensstemmelse med bilag II. Den kontrol, der er anfort i bilag II, udferes pa
samme prevebane under forhold, som svarer til dem, der er fastsat i de 1 dette bilag
foreskrevne prover.

Malemetode
Maleinstrumenter og mélebetingelser

Medmindre andet er angivet, skal méleinstrumenter, malebetingelser og keretgjets
tilstand svare til dem, som er specificeret i punkt 2 og 3 1 bilag II.

Hvis keretojet har forskellige funktionsmader, som pévirker stgjemissionen, skal
alle funktionsmader opfylde kravene i dette bilag, og hvis fabrikanten har foretaget
provninger for over for den godkendende myndighed at godtgere, at disse krav er
opfyldt, anferes de funktionsméder, der er anvendt ved prevningerne, i en
prevningsrapport.

Provningsmetode

Medmindre andet er angivet, anvendes betingelserne og procedurerne i punkt 4.1 til
4.1.2.1.2.2. 1 bilag II. For sa vidt angar narverende bilag skal de enkelte
provningsforleb méles og evalueres.

Arbejdsomréde

Driftsforhold er som folger:

Koretgjets hastighed Vaa_ asep: vaa > 20 km/h

Koretojets acceleration ayor Asgp: aAwor < 5,0 m/s2
Motorhastighed ngg_asep nBB <2,0 * PMR-0,222 * s eller
ngg < 0,9 * s, alt efter, hvilken er lavest

Koretgjets hastighed Vpp asep:
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2.4.

2.5.

2.6.

hvis ngg asgpndesiet gear v < 70 km/h
1 alle andre tilfelde vgg < 80 km/h
gear k <udvekslingsforhold som fastsat i bilag II

Hvis keretojet 1 det laveste gaeldende gear ikke opnar den maksimale
motorhastighed under 70 km/h, sattes koretgjets hastighedsgrense til 80 km/h.

Gearudvekslingsforhold

ASEP-kravene galder for hvert gearudvekslingsforhold k, der forer til
provningsresultater inden for arbejdsomrédet som defineret 1 punkt 2.3 1 dette bilag.

I tilfelde af keretojer med automatgear, adaptive transmissioner og CVT®, der
proves med ulédste gearudvekslingsforhold, kan prevningen omfatte et skifte til et
lavere gear og en hejere acceleration. Skift til hgjere gear og lavere acceleration er
ikke tilladt. Et gearskifte, som medferer et forhold, der ikke er 1 overensstemmelse
med de ekstreme betingelser, skal undgés. I sddanne tilfelde er det tilladt at
etablere og anvende elektroniske eller mekaniske anordninger, herunder alternative
gearvelgerpositioner.

Mialbetingelser

Stejemissionen méles i hvert gyldigt gearudvekslingsforhold pa de fire
provepunkter som anfert nedenfor.

Det forste provepunkt P defineres ved en hastighed vaa pa 20 km/h. Hvis der ikke
kan opnas stabile accelerationsforhold, eges hastigheden i trin pd 5 km/h, indtil der
nas en stabil acceleration.

Fjerde provningspunkt P4 defineres ved keretojets maksimale hastighed ved BB' 1
det pageldende gearudvekslingsforhold inden for de ekstreme betingelser, jf. punkt
2.3.

De to evrige prevningspunkter defineres ved felgende formel:

Provningspunkt Py:  vgg j=veg 1+ ((-1)/3) * (v 4-ves 1) forj=2o0g3
Hvor:

ves 1 = keretgjshastighed ved BB' for provepunkt P,

ves 4 = keretgjshastighed ved BB' for prevepunkt P4

Tolerance for vgp j: £3 km/h

For alle pravepunkter skal de ekstreme betingelser, jf. punkt 2.3, vaere opfyldt.

Provning af koretojet
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Trinlest variabel transmission.
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3.1.

3.2

Koretojets midterlinje skal 1 videst mulige omfang folge linjen CC' under hele
proven, fra det nermer sig linjen AA', til dets bagende har passeret linjen BB'.

Ved linjen AA' skal speederen trykkes 1 bund. For at opné en mere stabil
acceleration eller undga en nedgearing mellem linjen AA' og BB', kan der anvendes
foracceleration for linjen AA'. Speederen skal holdes 1 bund, indtil keretajets
bagende nar linjen BB'.

For hver serskilt praveforlab bestemmes og registreres folgende parametre:

Det maksimale A-vegtede lydtryksniveau pa begge sider af koretgjet, angivet
under hver passage af koretgjet mellem de to linjer AA' og BB', afrundes til én
decimal (L. xj). Der skal ses bort fra eventuelle mélinger, som er foretaget under
indvirkning af en hej lyd, der synes at vaere uden forbindelse med det generelle
stojniveau. Hojre og venstre side kan males samtidigt eller separat.

Koretojets hastighedsmalinger ved AA' og BB' registreres med forste signifikante
decimal (VAA,kj; VBB,kj)-

Eventuelle afleesninger af motorhastighed ved AA' og BB' registreres som
heltalsvardier (naa kj; NBB;))-

Den beregnede acceleration bestemmes i overensstemmelse med formlen i punkt
4.1.2.1.2 1 bilag II og registreres med to decimaler (awor,testkj)-

Analyse af resultater
Bestemmelse af ankerpunkt for hvert transmissionsudvekslingsforhold

For mélinger i gear i og lavere bestar ankerpunktet af det maksimale stgjniveau
Lyoti, den registrerede motorhastighed ny.i 0g koretojhastighed vy ved BB' for
gearudvekslingsforhold i ved accelerationspreven i bilag II.

Lanchor,i = Lwoti,bilag I
Nanchor,i = NBB,woti,bilag II
Vanchor,i = VBB, woti,bilag II

For malinger i gear i+1 bestar ankerpunktet af det maksimale stgjniveau Ly + 1,
den registrerede motorhastighed ny,i+1 0g keretojhastighed vyoii+1 ved BB' for
gearudvekslingsforhold i+1 ved accelerationspreven i bilag II.

Lanchor,iﬂ = Lwoti+1,bilag I

Nanchor,i+1 = NBB,woti+1,bilag IT

Vancker,i+1 = VBB,woti+1,bilag II
Regressionslinjens heldning for hvert gear

Stejmalingerne evalueres som funktion af motorhastigheden i overensstemmelse
med punkt 3.2.1.
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3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

Beregning af regressionslinjens haldning for hvert gear

Den linezre regressionslinje beregnes ved hjelp af ankerpunktet og de fire hermed
forbundne yderligere malinger.

Z(nj - - L)
Sope, ==

5

Z(nj _ﬁ)z

i=1 (in dB/1000 min™)

idet =l og =t

hvor n; = motorhastighed malt ved linjen BB'

Regressionslinjens heldning for hvert gear

Slopey for et bestemt gear til den yderligere beregning er det afledte resultatet af
l;fi;e_%ningen i punkt 3.2.1, afrundet til 1 decimal, men ikke hgjere end 5 dB/1 000

Beregning af den forventede linezre stgjniveaustigning for hver maling

Stejniveauet Lasepkj for mélepunkt j og gear k beregnes ved de motorhastigheder,
der males i hvert malepunkt, idet den i punkt 3.2 specificerede heldning anvendes
til det sarlige ankerpunkt for hvert gearudvekslingsforhold.

For npp j < Nanchork:

L ASEP kj = Lanchor_k + (Slopek - Y) * (nBB_k,j - nanchor,k) /1000
For ngp k;j > Nanchork:

L ASEP kj = Lanchor_k + (Slopek + Y) * (HBB_k,j - nanchor,k) /1000
HvorY =1

Preoveemner

P& anmodning fra den typegodkendende myndighed foretages to yderligere korsler
inden for de ekstreme betingelser, jf. punkt 2.3 1 dette bilag.

Fortolkning af resultater
Hver enkelt stgjmaling evalueres.

Stejniveauet for hvert specificerede malepunkt ma ikke overskride nedennavnte
grensevardier:

Lyj < Lasep kj T X
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5.1

5.2.

5.3.

hvor

X = 3 dB(A) for keretgjer med automatisk transmission, der ikke kan
lases eller CVT, der ikke kan lases

X = 2 dB(A) + grensevardi - Lywa, 1 bilag 11 for alle andre koretgjer.

Hvis det malte stojniveau ved et punkt overskrider greensen, foretages der
yderligere to mélinger ved samme punkt for at kontrollere maleusikkerheden.
Koretgjet er stadig 1 overensstemmelse med ASEP-kravene, hvis gennemsnittet af
de tre gyldige malinger pa dette specifikke punkt opfylder specifikationen.

Referencestojvurdering

Referencestgjen vurderes i et enkelt punkt 1 et bestemt gear, som simulerer en
accelerationsbetingelse, der begynder med en hastighed pa v,, svarende til 50 km/h
og med en formodet udgangshastighed pa vy, svarende til 61 km/h. Overholdelse af
stojkravene i dette punkt kan enten beregnes ud fra resultaterne i punkt 3.2.2 og
specifikationen nedenfor eller evalueres ved direkte maling under anvendelse af det
neden for specificerede gear.

Bestemmelse af gear k sker som folger:
k =3 for alle manuelle gearkasser og for automatgearkasser med op til 5 gear
k =4 for automatgear med 6 eller flere gear

Hvis der ikke findes se@rskilte gear, f.eks. ved automatgearkasser, som ikke kan
lases, eller CVT-gearkasser, som ikke kan lases, bestemmes udvekslingsforholdet
til den videre beregning ud fra resultatet af accelerationspreven i bilag II under
anvendelse af den registrerede motorhastighed og keretgjshastighed ved linjen BB'.

Bestemmelse af referencemotorhastigheden nyer

Referencemotorhastigheden n.r x beregnes ved hjelp af udvekslingsforholdet for
gear k ved referencehastigheden v,s = 61 km/h.

Beregning af Lic¢
Lref: Lanchorﬁk + SlOpek * (nrefik - nanchorﬁk) /1000
L.ef skal vaere mindre end eller lig med 76 dB(A).

For keretgjer, der er udstyret med en manuel gearkasse med mere end fire
fremadgaende gear og med en motor med en maksimal ydelse pd over 140 kW
(FN/ECE), og som har et forhold mellem maksimal ydelse og maksimal masse pa
over 75 kW/t, skal L.¢ veere mindre end eller lig med 79 dB(A).

For keretgjer, der er udstyret med en automatgearkasse med mere end fire
fremadgaende gear og med en motor med en maksimal ydelse pd over 140 kW
(FN/ECE), og som har et forhold mellem maksimal ydelse og maksimal masse pa
over 75 kW/t, skal L;.s veere mindre end eller lig med 78 dB(A).
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6.1

6.2.

Evaluering af ASEP ud fra L_Urban-princippet
Generelt

Denne evalueringsprocedure er et alternativ, der valges af koretojsfabrikanten, i
forbindelse med den procedure, der er beskrevet i dette bilags punkt 3, og gaelder
for alle keretojsteknologier. Det pahviler koretejsfabrikanten at vaelge den korrekte
provningsmetode. Medmindre andet er angivet, foretages al provning og alle
beregninger som angivet i bilag II til denne forordning.

Beregning af Lpan Asep

Fra enhver Ly asgp sSom mélt i henhold til dette bilag beregnes Lyan asep SOm
folger:

a)  awor test AsEp beregnes ved hjelp af accelerationsberegningen fra punkt
4.1.2.1.2.1 eller punkt 4.1.2.1.2.2 1 bilag II til denne forordning, alt efter hvad
der er relevant

b) keretojets hastighed (Vpp asgp) bestemmes ved BB under Ly asgp-provningen
c) kpasep beregnes som folger:

kp Asep=1 - (aurban / Awot test ASEP)

Der ses bort fra prevningsresultater, hvor ayor est Asep € mindre en ayrpan.
d)  Lurban Measured AsEp beregnes som folger:

Lurban Measured ASEP =

Lwot ASEP — kp ASEP * (Lwot ASEP - Lcrs)

Til yderligere beregning anvendes Lyban fra bilag II til denne forordning uden
afrunding med et decimaltal (xx.x).

€)  Lurban Normalized DeTE€gnes som folger:
LUrban Normalized — LUrban Measured ASEP ~ LUrban
f)  Lurman asep beregnes som folger:

Lurban Asep =

Lurban Normalized = (0,15 * (Vg asep - 50))
g) Overholdelse af greenseverdier:

Lurban asep skal vaere mindre end eller lig med 3,0 dB.
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Tilleeg 1
Erklaering om over ensstemmelse med de supplerende bestemmelser om stgjemission
Bilag 1 (Sterste format: A4 (210 x 297 mm))

(Fabrikantens navn) attesterer, at koretojer af denne type (keoretojstype hvad angar
stojemission i henhold til forordning (EU) nr. xxx opfylder kravene i artikel 8 i forordning nr.
XX.

(Fabrikantens navn) fremsatter denne erklering i god tro efter beherig vurdering af
koretgjernes stgjemissionsniveau.

Dato:
Den bemyndigede reprasentants navn:

Den bemyndigede reprasentants underskrift:
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Bilag I X

Foranstaltninger, der skal sikre elkeretgjersog hybride elkar etgj ers her barhed

Dette bilag omhandler akustiske varslingssystemer til koretgjer (AVAS) til elkeretgjer og hybride
elkoretgjer til vejtransport (EV og HEV).

A

1.

b)

DA

Akustisk varslingssystem til keretgjer
Definition

Akustisk varslingssystem til keretgjer (Acoustic Vehicle Alerting System - AVAS)
er en lydgenererende anordning, som skal advisere fodgengere og andre blede
trafikanter.

Systemets ydeevne

Hvis der er monteret et AVAS-system pa et koretoj, skal det opfylde de betingelser,
der er omhandlet nedenfor.

Driftsforhold
Lydgenereringsmetode

AVAS-systemet skal automatisk generere en lyd inden for keretojshastighedens
minimumsomréde fra igangsatning og op til ca. 20 km/h samt ved bakning, hvis
dette er relevant for den padgaldende keretajsklasse. Hvis kearetojet er udstyret med
en forbraendingsmotor, der er i drift inden for det keretojshastighedsomrade, der er
defineret ovenfor, behaver AVAS-systemet ikke generere lyd.

For keretgjer med akustisk bakalarm behgver AVAS-systemet ikke generere lyd
under bakning.

Pauseknap

AVAS-systemet kan vare forsynet med en knap til midlertidig afbrydelse af
systemet (pauseknap).

Hvis systemet er sat pa pause, skal koretojet imidlertid ogsé vaere udstyret med en
anordning, der over for personen pé forersedet angiver denne pausetilstand for
AVAS-systemet.

AVAS-systemet skal altid kunne genoptage driften efter, at det har vaeret afbrudt
via pauseknappen.

Hvis der er monteret pauseknap i keretgjet, skal denne have en placering, hvor
foreren let kan finde og betjene den.

Dampning

AVAS-systemets lydniveau mé dempes 1 perioder, hvor keretojet er 1 drift.
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b)

Former for lyd og lydstyrke

AVAS-systemet ber generere en kontinuerlig lyd, som giver fodgaengere og andre
blede trafikanter signal om, at keretojet er i drift.

Dog accepteres folgende (eller lignende) former for lyd ikke:
1) sirene-, horn-, ringe- og klokkelyde samt udrykningskeretgjslyde
i1) alarmlyde, f.eks. brand-, tyveri- og ragalarmer
iil)  periodisk lyd
Folgende (eller lignende) former for lyd ber undgas:
iv) melodiske lyde, dyre- og insektlyde

V) lyde, der forvirrer identifikation af et koretoj og/eller dets drift
(f.eks. acceleration, deceleration osv.)

Den lyd, som AVAS-systemet genererer, ber give en tydelig indikation af
karetajets opforsel, f.eks. via automatisk variation i lydniveauet eller ssmmenhang
med koretojets hastighed.

Det lydniveau, der genereres af AVAS-systemet, bor ikke overskride det
omtrentlige stgjniveau for et lignende koretoj 1 samme klasse udstyret med
forbraendingsmotor, som er i drift under de samme forhold.

Hensyn til omgivelserne:

Der ber ved udviklingen af AVAS-systemer tages hensyn til den samlede
stojpavirkning af omgivelserne.
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Bilag X

EU-typegodkendelse for sa vidt angar stgjniveau fra udstgdningssystemer som separ ate
tekniske enheder (udskiftningsudstedningssystemer)

1. ANSOGNING OM TYPEGODKENDELSE

1.1. Ansggning om EU-typegodkendelse af reserveudstedningssystem eller -del som
separat teknisk enhed 1 henhold til artikel 7, stk. 1 og 2, 1 direktiv 2007/46/EF,
indgives af keretgjsfabrikanten eller fabrikanten af den pageldende separate
tekniske enhed.

1.2. Tilleeg 1 indeholder en model for oplysningsskemaet.

1.3. Ansggeren skal efter anmodning fra den tekniske tjeneste fremlegge folgende:
1.3.1 to preveeksemplarer af det system, for hvilket der seges om EU-typegodkendelse
1.3.2. et eksemplar af et system, der er 1 overensstemmelse med det system, som er

originaldel pé keretojet ved dettes EU-standardtypegodkendelse

1.3.3. et koretoj, der er repraesentativt for den type, som systemet skal monteres pa, og
som opfylder kravene i punkt 2.1 i bilag VI til denne forordning

1.3.4. en separat motor, som svarer til den beskrevne keretgjstype.
2. MZAERKNING
2.4.1. Udskiftningsudstedningssystemet eller dets komponenter med undtagelse af

fastgorelsesdele og ror skal bere folgende:

2.4.1.1. fabriks- eller handelsmerket fra fabrikanten af systemet eller komponenterne
2.4.1.2. den af fabrikanten givne handelsmassige betegnelse.
2.4.2. Disse angivelser mé ikke kunne slettes og skal vere letleselige, selv nar systemet

er monteret pa koretojet.

3. MEDDELELSE AF EU-TYPEGODKENDELSE

3.1. Hvis de relevante krav er opfyldt, meddeles der EU-typegodkendelse i henhold til
artikel 9, stk. 3, og, hvor det er relevant, artikel 10, stk. 4, 1 direktiv 2007/46/EF.

3.2. EU-typegodkendelsesattesten udformes som vist 1 tilleg 2.

3.3. Til hver type reserveudstedningssystem eller -komponent, som godkendes som

separat teknisk enhed, tildeles der et typegodkendelsesnummer 1 overensstemmelse
med bilag VII til direktiv 2007/46/EF; i del 3 af godkendelsesnummeret anfores
nummeret pd det endringsdirektiv, der var geldende pa tidspunktet for
typegodkendelse af koretojet. En medlemsstat mé ikke give samme nummer til to
forskellige typer reserveudstedningssystemer eller -komponenter.

4. EU-TYPEGODKENDELSESMZRKE
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4.1.

4.2.

Udskiftningsudstedningssystemer og -komponenter, bortset fra fastgerelsesdele og

ror, som er 1 overensstemmelse med en type, der er godkendt efter denne
forordning, skal vere forsynet med EU-typegodkendelsesmeerke.

Dette merke bestér af et rektangel, som omslutter bogstavet "e" efterfulgt af
kodenummer pé den medlemsstat, som har meddelt typegodkendelse.

"1" for Tyskland

"2" for Frankrig

"3" for Italien

"4" for Nederlandene

"5" for Sverige
"6" for Belgien
"7" for Ungarn

"8" for Den Tjekkiske Republik

"9" for Spanien

"11" for Det Forenede Kongerige

"12" for Ostrig

"13" for Luxembourg
"17" for Finland
"18" for Danmark
"19" for Rumanien
"20" for Polen

"21" for Portugal
"23" for Greekenland
"24" for Irland

"26" for Slovenien
"27" for Slovakiet

"29" for Estland
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4.3.

4.4.

5.1.

5.1.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.2.

"32" for Letland
"34" for Bulgarien
"36" for Litauen

"49" for Cypern
"50" for Malta

I nerheden af rektanglet skal desuden vare anbragt "basisgodkendelsens nummer",
som udger del 4 af det typegodkendelsesnummer, som er omhandlet i bilag VII til
direktiv 2007/46/EF, med to foranstillede cifre, som er labenummeret pa den
seneste vesentlige tekniske a@ndring af denne forordning, som var galdende pa
tidspunktet for meddelelse af typegodkendelse af koretojet.

Mzarket skal vaere séledes pafort, at det ikke kan slettes og er let laeseligt, selv nar
udstedningssystemet eller -komponenten er monteret pa koretojet.

I tilleeg 3 er der vist et eksempel pé et EU-typegodkendelsesmarke.
FORSKRIFTER
Almindelige forskrifter

Udskiftningslyddempningssystemet eller dets komponenter skal udformes,
konstrueres og kunne monteres saledes, at koretojet under normale brugsvilkér
overholder bestemmelserne i denne forordning pé trods af de vibrationer, som
systemet udsattes for.

Lyddempningssystemet eller dets komponenter skal vere konstrueret og kunne
monteres saledes, at de under hensyntagen til keretojets brugsvilkér er
modstandsdygtige over for de korrosionsfremkaldende faktorer, de udszttes for.

Yderligere forskrifter vedrerende manipulation og manuelt indstillelige multimode-
udstedningssystemer eller -lyddempningssystemer

Alle udstadnings- eller lyddempningssystemer skal vaere konstrueret pa en sddan
made, at det ikke er let at fjerne lydbafler, udgangskonusser og andre dele, hvis
primere funktion er at udgere en del af
lyddempningskamrene/ekspansionskamrene. Hvor anvendelse af en sédan del er
uundgéelig, skal dens fastgerelsesméde vare sddan, at den ikke let kan fjernes
(f.eks. med konventionelle gevindskérne fastgeringer), og den ber ogsa vere
fastgjort sdledes, at fjernelse medferer permanent/uoprettelig skade pd enheden.

Lyddempnings- eller udstedningssystemer med flere, manuelt indstillelige
driftstilstande (multimode), skal opfylde alle forskrifterne i alle driftstilstande. De
stejniveauer, der registreres, skal vaere fra driftstilstanden med de hgjeste
stgjniveauer.

Forskrifter vedrerende stgjniveau
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5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

Malebetingelser

Stejprevning af lyddempningssystemet og udskiftningslyddempningssystemet
foretages med de samme "normale" dak (som defineret i punkt 2.8 i FN/ECE-
regulativ nr. 117 (EUT L 231 af 29.8.2008, s. 19)). Prevningerne mé ikke udferes
med dzk til "serlig anvendelse" eller "snedak" som defineret i punkt 2.9 0g 2.10 1
FN/ECE-regulativ nr. 117. Sddanne dek kan oge koretojets stojniveau eller have en
tilslarende effekt pd sammenligningen af stojreduktionsydelsen. Daekkene kan vaere
brugte, men skal opfylde kravene i feerdselsloven.

Udskiftningslyddempningssystemets eller dets komponenters stgjreduktionsydelse
kontrolleres ved de metoder, der er beskrevet i artikel 7 og 8 og 1 punkt 1 1 bilag II.
Ved anvendelsen af dette punkt skal der henvises til denne forordning med de
@ndringer, der var i kraft pa tidspunktet for typegodkendelse af det nye koretg;.

a) Maling af keretej under kersel

Nar udskiftningslyddempningssystemet eller dets komponenter er monteret pa
det kearetaj, som er beskrevet i punkt 1.3.3, skal stejniveauet opfylde en af
folgende betingelser:

1)  Den malte veerdi (afrundet til neermeste heltal) mé ikke overskride den i denne
forordning fastsatte typegodkendelsesvardi med mere end 1 dB(A) for den
pageldende koretojstype.

i1) Den malte verdi (for eventuel afrunding til neermeste heltal) m4 ikke
overskride den malte stgjveardi (for eventuel afrunding til nermeste heltal)
med mere end 1 dB(A) pa det koretoj, der er omhandlet 1 1.3.3, nér dette er
udstyret med et lyddempningssystem svarende til den type, der var monteret
pa keretgjet, da det blev indgivet til typegodkendelse 1 henhold til denne
forordning.

Ved direkte sammenligning af udskiftningssystemet med det originale system i
forbindelse med punkt 4.1.2.1.4.2 og/eller punkt 4.1.2.2.1.2 1 bilag II til denne
forordning, er gearskifte med henblik pa hgjere accelerationer tilladt, og
brugen af elektroniske eller mekaniske anordninger for at undgé denne
nedgearing er ikke obligatorisk. Hvis stejniveauet for provekeretojet under
disse forhold overskrider verdierne for produktionens overensstemmelse,
afger den tekniske tjeneste, om provekeretgjet er repraesentativt.

b) Mailing med stationart koretoj

Nér udskiftningslyddempningssystemet eller dets komponenter er monteret pa
det kearetaj, som er beskrevet 1 punkt 1.3.3, skal stejniveauet opfylde en af
folgende betingelser:

1)  Den malte verdi (afrundet til neermeste heltal) mé ikke overskride den i denne
forordning fastsatte typegodkendelsesveardi med mere end 2 dB(A) for den
pageldende koretojstype.

ii) Den malte vaerdi (for eventuel afrunding til neermeste heltal) ma ikke
overskride den mélte steojverdi (for eventuel afrunding til nermeste heltal)
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5.2.3.

5.23.1.

5.23.2.

5.23.3.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.34.

53.4.1.

med mere end 2 dB(A) pa det koretoj, der er omhandlet i 1.3.3, nér dette er
udstyret med et lyddempningssystem svarende til den type, der var monteret
pa koretojet, da det blev indgivet til typegodkendelse i1 henhold til denne
forordning.

Foruden kravene i bilag II skal et udskiftningslyddempningssystem eller dets
komponent, opfylde de relevante forskrifter 1 bilag VIII til denne forordning. For
keretojstyper, der blev typegodkendt for denne forordnings ikrafttraeden, herunder
iser kravene 1 bilag VIII (ASEP), finder forskrifterne i punkt 5.2.3.1 til 5.2.3.3 1
dette bilag ikke anvendelse.

Nar udskiftningslyddempningssystemet eller komponenten er et system eller en
komponent med variabel geometri, skal fabrikanten i ansegningen om
typegodkendelse (i overensstemmelse med tilleg 1 til bilag VIII), fremsende en
erkleering om, at den type lyddempningssystem, der seges godkendt, opfylder
kravene i punkt 5.2.3 dette bilag. Den typegodkendende myndighed kan stille krav
om relevante provninger for at kontrollere, at den pageldende type
lyddempningssystem er i overensstemmelse med de supplerende bestemmelser om
stgjemission.

Nar udskiftningslyddempningssystemet eller en komponent ikke er et system med
variabel geometri, er det tilstraekkeligt, at fabrikanten 1
typegodkendelsesansogningen (i overensstemmelse med tilleg 1 til bilag VIII)
erklarer, at den type lyddempningssystem, der seges godkendt, opfylder kravene 1
punkt 5.2.3 1 dette bilag.

Overensstemmelseserklaeringen affattes saledes: "(Fabrikantens navn) attesterer, at
denne type lyddempningssystem opfylder kravene 1 punkt 5.2.3 1 bilag X til
forordning (EU) nr. ... [denne forordning]. (Fabrikantens navn) fremsatter denne
erklering 1 god tro efter behorig teknisk vurdering af stgjemissionsresultaterne ved
de relevante driftsbetingelser.

Maling af keretgjets ydelser

Udskiftningslyddempningssystemet eller dets komponenter skal vere saledes
indrettet, at keretojets ydelse svarer til den ydelse, som opnas med det originale
lyddempningssystem eller de originale komponenter.

Afhangigt af fabrikantens valg sammenlignes udskiftningslyddempningssystemet
eller dets komponenter med et originalsystem eller dets komponenter 1 ubrugt
tilstand, anbragt successivt pa det keretej, som er beskrevet i punkt 1.3.3.

Kontrollen foretages ved at méle modtrykket 1 henhold til punkt 5.3.4.

Den verdi, som males med udskiftningslyddempningssystemet, ma ikke overstige
den vaerdi, som er mélt med det originale lyddempningssystem, med mere end
25 % under de herefter angivne betingelser.

Provningsmetode

Prevningsmetode for motoren
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5.34.2.

5.4.

5.4.1.

54.1.1.

54.1.1.1.

54.1.2.

54.1.2.1.

Malingerne foretages pé en motor, som beskrevet i punkt 1.3.4, der er koblet til et
dynamometer. Pravebanken skal indstilles saledes, at et omdrejningstal (S)
svarende til motorens maerkeeffekt opnas, nar gasspjeldet er fuldsteendig abent.

Med henblik pad maling af modtrykket er den afstand, 1 hvilken trykudtaget skal
anbringes 1 forhold til udstedningsmanifolden, angivet i tilleg 5.

Prevningsmetode for keretojet

Malingerne gennemfores pa det koretoj, som er omhandlet i punkt 1.3.3.
Prevningen udferes enten pa vej eller pa et rulledynamometer.

Motoren skal belastes séledes, at omdrejningstallet svarende til den maksimale
ydelse (omdrejningstal S) opnds, nér gasspjeldet er fuldt dbnet.

Med henblik pa maling af modtrykket er den afstand, i hvilken trykudtaget skal
anbringes 1 forhold til udstedningsmanifolden, angivet i tilleg 5.

Yderligere forskrifter for udskiftningslyddempningssystemer eller komponenter,
der indeholder akustisk absorberende fibermaterialer

Generelt

Lydabsorberende fibermaterialer ma kun anvendes 1 lyddempningssystemer eller
komponenter hertil, hvis en af folgende betingelser er opfyldt:

a) udstadningsgassen er ikke 1 kontakt med fibermaterialerne

b) lyddempningssystemet eller dets komponenter er af samme
konstruktionsfamilie som systemer eller komponenter, for hvilke det, i
forbindelse med typegodkendelsesprocessen i henhold til denne forordnings
bestemmelser, er pavist, at de ikke forringes.

Medmindre en af disse betingelser er opfyldt, skal hele lyddempningssystemet
eller dets komponenter underkastes en konventionel konditionering ved hjelp af en
af de tre opstillinger og fremgangsmader, som er beskrevet nedenfor.

Kontinuerlig korsel péd vej over 10 000 km

50 + 20 % af denne korsel skal foregé som bykersel og den resterende skal vare
lange ture ved hej hastighed. Kontinuerlig kersel pa landevej kan erstattes af et
tilsvarende program pa provebane.

Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst to gange.

Det samlede provningsprogram skal omfatte mindst 10 standsninger af en varighed
pa mindst tre timer, sdledes at virkningerne af atkeling og kondensering
reproduceres.

Konditionering i pravebank

Idet koretojsfabrikantens anvisninger folges, monteres lyddempningssystemet eller
komponenter heraf ved hjalp af standarddele pé det keretgj, der er omhandlet i
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54.1.2.2.

5.4.1.2.3.

5.4.1.2.4.

5.4.1.3.

54.1.3.1.

54.1.3.2.

5.4.1.3.3.

5.4.1.3.4.

punkt 1.3.3 eller den motor, der er omhandlet i punkt 1.3.4. I forstnavnte tilfelde
anbringes koretojet pa et rulledynamometer. I det andet tilfeelde kobles motoren til
et dynamometer.

Prevningen udferes i1 seks perioder af seks timers varighed med en pause pa mindst
12 timer mellem hver periode for at reproducere virkningerne af afkeling og
kondensering.

I hver sekstimersperiode keres motoren skiftevis under folgende driftsforhold:
a) fem minutters tomgang

b) en sekvens pa en time ved 1/4 belastning med 3/4 af det nominelle maksimale
omdrejningstal (S)

c) en sekvens pé en time ved 1/2 belastning med 3/4 af det nominelle maksimale
omdrejningstal (S)

d) en sekvens pd 10 minutter ved fuld belastning med 3/4 af det nominelle
maksimale omdrejningstal (S)

e) en sekvens pd 15 minutter ved 1/2 belastning med det nominelle maksimale
omdrejningstal (S)

f) en sekvens pa 30 minutter ved 1/4 belastning med det nominelle maksimale
omdrejningstal (S).

Hver periode omfatter to sekvenserede s&t af disse betingelser i fortlobende
rekkefolge fra litra a) til f).

Under prevningen ma lyddempningssystemet eller dets komponenter ikke afkoles
med en blaser, som simulerer den normale luftstrom omkring keretojet.

Dog kan lyddemperen eller dens komponenter pa fabrikantens anmodning keles,
saledes at den temperatur, der méles ved lyddemperens indgang ved keretgjets
hgjeste hastighed, ikke overstiges.

Konditionering ved tryksvingninger

Lyddempningssystemet eller dets komponenter monteres pa det koretoj, der er
omhandlet i punkt 1.3.3, eller pa den i punkt 1.3.4 omhandlede motor. I forstnevnte
tilfeelde anbringes koretojet pé et rulledynamometer, og i sidstnavnte tilfelde
forbindes motoren til et dynamometer.

Provningsudstyret, som der er vist et detaljeret diagram afi figur 1 i tilleg 1 til
bilag IV, forbindes med lyddemperens afgangsidbning. Ethvert andet udstyr, der
giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

Prevningsudstyret justeres saledes, at stremmen af udstedningsgas skiftevis
afbrydes og gendbnes 2500 gange ved hjelp af en hurtigtvirkende ventil.

Ventilen skal abne, nar udstedningsgassernes modtryk mélt mindst 100 mm neden
for indgangsflangen ndr op pa en verdi af mellem 35 og 40 kpa. Ventilen skal
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5.4.1.3.5.
5.4.1.3.6.
5.4.1.3.7.

5.4.1.3.8.

5.4.1.3.9.

5.4.1.3.10.

6.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

DA

lukke, nar trykket ikke afviger mere end 10 % fra det stabiliserede modtryk med
aben ventil.

Tidsrelaet indstilles til en sddan veardi, at bestemmelserne 1 punkt 5.4.1.3.4 ovenfor
overholdes.

Motorhastigheden skal veere 75 % af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver
sin maksimale effekt.

Den effekt, som dynamometeret viser, skal vare 50 % af den effekt, der males med
fuld gas ved 75 % af motoromdrejningstallet (S).

Eventuelle drenébninger skal vare tillukket under prevningen.

Hele provningen ma ikke vare over 48 timer. Hvis det er nedvendigt, kan der
indlegges ¢én atkelingsperiode efter hver time.

Efter konditioneringen kontrolleres stgjniveauet 1 henhold til punkt 5.2.
Udvidelse af godkendelsen

Fabrikanten af lyddempningssystemet eller dennes bemyndigede repraesentant kan
anmode den administrative myndighed, som har udstedt godkendelse af
lyddempningssystemet til en eller flere koretojstyper, om en udvidelse af
godkendelsen til at omfatte andre keretajstyper.

Der anvendes den fremgangsmade, der er beskrevet i punkt 1. Meddelelse om
udvidelse af godkendelse (eller negtelse af udvidelse) meddeles medlemsstaterne i
overensstemmelse med den fremgangsmade, der er fastsat i direktiv 2007/46/EF.

Andringer af en type lyddempningssystem

I tilfeelde af @endringer af den type, der er godkendt 1 henhold til denne forordning,
finder artikel 13-16 og artikel 17, stk. 4, i direktiv 2007/46/EF anvendelse.

Produktionens overensstemmelse

Der traeffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse med den
godkendte type efter fremgangsmaden i artikel 12 1 direktiv 2007/46/EF.

Sarlige bestemmelser:

De prover, der henvises til i punkt 2.3.5 i bilag X til direktiv 2007/46/EF, er de i
bilag VI til denne forordning foreskrevne.

Den i punkt 3 i bilag X til direktiv 2007/46/EF omhandlede hyppighed af
efterprovning er normalt en gang hvert andet ar.
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Tillaeg 1
Oplysningsskemanr. ... vedr grende EU-typegodkendel se som separ ate

teknisk enhed af udst@dningssystemer til motorkeretgjer (forordning ...)

Folgende oplysninger skal i de relevante tilfelde indsendes i tre eksemplarer og omfatte en
indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal forelaegges i en passende malestok pa A4-ark eller
foldet til denne storrelse. Eventuelle fotografier skal ligeledes vare tilstrekkelig detaljerede.

Hvis systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede funktioner,
forelegges der relevante oplysninger vedrerende ydelsen.

0. Generelt

0.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse):

0.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):

0.5. Fabrikantens navn og adresse

0.7. For komponenter og separate tekniske enheder, EU-godkendelsesmerkets

anbringelsessted- og made:
0.8. Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

1. Beskrivelse af det keretgj, som anordningen er beregnet til (hvis anordningen er
beregnet til montering pd mere end en keretajstype, skal de oplysninger, som
kraeves 1 dette punkt, afgives for hver enkelt type).

1.1. Fabriksmerke (firmabetegnelse):

1.2. Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):

1.3. Typeidentifikationsmaerker som markeret pé keretejet:

1.4. Koretgjets klasse:

L.5. EU-typegodkendelsesnummer for sd vidt angér stejniveau:

1.6. Alle de oplysninger, som er nevnt 1 punkt 1.1 til 1.4 1 typegodkendelsesattesten for
karetgjet (bilag I, tilleeg 2, til denne forordning):

1. Andre oplysninger

1.1. Sammensatning af den tekniske enhed:

1.2. Fabriks- eller handelsmerke for de(n) type(r) motorkeretoj(er), for hvilke(n)
systemet er bestemt

1.3. Dette karetojs type og typegodkendelsesnummer:

1.4. Motor
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1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

3.1.

3.2.

Type (styret tending, diesel):

Taktantal: totakts eller firetakts:
Cylindervolumen:

Sterste nettoeffekt ...kWved ... min
Antal gearudvekslingsforhold:

Anvendte gear:

Differentialets udvekslingsforhold:

Stejniveau:

under korsel: ..........ccceene . dB(A), hastighed stabiliseret for acceleration

Koretojet under stilstand dB(A) ved ... min"'
Modtryksverdi:
Indskrankninger i brug og monteringsanvisninger:

Bemarkninger:
Beskrivelse af anordningen

En beskrivelse af udskiftningsudstedningssystemet med angivelse af hver dels
position samt monteringsanvisninger:

Detaljerede tegninger for hver del, saledes at det bliver lettere at finde frem til
komponenterne og identificere dem, samt angivelse af de anvendte materialer. Pa
disse tegninger skal man angive det sted, hvorpd man har til hensigt at anbringe det
obligatoriske EU-typegodkendelsesmaerke:

Dato, journalnummer.
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Tilleeg 2

MODEL
EU-TYPEGODKENDEL SESATTEST

(sterste format: A4 (210 x 297 mm)

Myndighedens stempel

Meddelelse vedrerende

- typegodkendelse "

- udvidelse af typegodkendelse

- nzegtelse af typegodkendelse "

- inddragelse af typegodkendelse "

for en keretojstype/komponent/separat teknisk enhed i henhold til forordning nr. ...

Typegodkendelsesnummer:

Begrundelse for udvidelse:

AFSNIT 1

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

AFSNIT IT

1.

Fabriksmerke (firmabetegnelse):
Type og almindelig(e) handelsbetegnelse(r):

Typeidentifikationsmarker som anfert pa keretej/komponent/teknisk enhed

(D @2):

Mzarkets placering:
Koretgjets klasse (3):
Fabrikantens navn og adresse:

For komponenter og separate tekniske enheder, EU-godkendelsesmarkets
anbringelsessted- og méde:

Adresse(r) pa samlefabrik(ker):

Eventuelle supplerende oplysninger: Jf. addendum
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Den tekniske tjeneste, der er ansvarlig for udferelse af pravningerne:
Dato pd prevningsrapport:

Nummer pé prevningsrapport:

Eventuelle bemarkninger: Jf. addendum

Sted:

Dato:

Underskrift:

Indeks til informationspakken, der opbevares af de godkendende
myndigheder, kan udleveres pa begaring og forefindes som bilag.

Det ikke relevante overstreges.

Hvis typeidentifikationsmearket indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelse af det keretej, den komponent eller den
separate tekniske enhed, som dette oplysningsskema/denne typegodkendelsesattest omfatter, anfares symbolet "?" i stedet for
dette tegn i dokumentationsmaterialet "?" (f.eks. ABC??71237??).

Som defineret i afsnit A i bilag ITA til direktiv 2007/46/EF.
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Tillaeg 3
Model for EU-typegodkendelsesmaerke

la X12mm|
eo9
000148

Anordningen med det ovenfor viste EU-typegodkendelsesmerke er et udstedningssystem eller en udstedningskomponent, som er
typegodkendt i Spanien (e9) i henhold til forordning nr. .. og som har basisgodkendelsesnummeret 0148.

T
wi

||

De anforte tal er kun retningsgivende.
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&

@50 =5 mm

Tillaan 4
Pravningsappar atur

3 k=1
<
@ 50 £ 5mm
O valgfrit
)

<im valgfrit

10

Indgangsflange eller -basning, der skal forbindes med det komplette lyddeempningssystem,
som proves.

Reguleringsventil (manuel).

Udligningsbeholder fra 35 til 40 1.

Trykrela 5 kpa til 250 kpa — til &bning af punkt 7.

Tidsrele — til lukning af punkt 7.

Impulsteller.

Hurtiglukkende ventil — f.eks. en motorbremseventil med en diameter pa 60 mm, som drives
af en trykluftscylinder med en effekt pa 120 N ved 400 kpa. Reaktionstiden ved &bning og
lukning mé ikke overstige 0,5 s.

Udsugning af udstedningsgas.

Rorslange.

Manometer.
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Tillag 5
Malepunkter - modtryk
Eksempler pa mulige mélepunkter i forbindelse med prevninger af tryktab. Det
precise milepunkt anfores 1 provningsrapporten. Dette skal befinde sig i et omrade,
hvor gasstremmen er regelmassig.

1. FIGUR 1

Enkeltrar

T

L}

\‘ | —

maks, 450mm 27 ||
[ —

150 mm min.

2. FIGUR 2

Delvist dobbeltrer *

min. 100 mm
M

1 () —
]

maks. 450 mm

150 mm min.
! JE. figur 3, hvis dette ikke er muligt.
3. FIGUR 3

Dobbeltr ar
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To mélepunkter, én aflesning.
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Bilag Xl

Kontrol af produktionens overensstemmelse for udstedningssystemer som separat teknisk

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

enhed
Generelt

Disse krav harmonerer med prevningerne af produktionens
overensstemmelse i henhold til punkt 1 i bilag I til denne forordning.

Prevning og procedurer

Provningsmetoder, maleinstrumenter og fortolkning af maleresultaterne skal
vare som beskrevet i punkt 5 i1 bilag X. Udstedningssystemet eller
komponenten proves som beskrevet i punkt 5.2, 5.3 og 5.4 1 bilag X.

Stikpreveudtagning og evaluering af resultaterne

Der udvalges ét lyddempningssystem eller én komponent, som underkastes
prevningerne i punkt 2. Hvis prevningsresultaterne opfylder kravene til
produktionens overensstemmelse 1 punkt 8.1 1 bilag X, anses den pidgaldende
type lyddemper eller komponent for at veere produktionsoverensstemmende.

Hvis et af provningsresultaterne ikke opfylder kravene til produktionens
overensstemmelse i punkt 8.1 i bilag X, proves yderligere to
lyddempningssystemer eller komponenter af samme type i henhold til punkt
2.

Hvis prevningsresultaterne for det andet og det tredje eksemplar opfylder
kravene til produktionens overensstemmelse 1 punkt 8.1 i bilag X, anses den
pagaldende type lyddempningssystem eller komponent for at vare
produktionsoverensstemmende.

Hvis et af resultaterne for det andet eller tredje eksemplar ikke opfylder
kravene til produktionens overensstemmelse 1 punkt 8.1 i bilag X, anses den
pagaldende type lyddempningssystem eller komponent for ikke-
overensstemmende med kravene i denne forordning, og fabrikanten skal
treeffe de nedvendige foranstaltninger til at genetablere produktionens
overensstemmelse.
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Bilag XI1
Sammenligningstabel

(Omhandlet i artikel 15, stk.2)

Direktiv 70/157/EQF

Nearverende forordning

Artikel 1

Artikel 2

Artikel 3

Artikel 2

Artikel 4, stk. 1

Artikel 2a

Artikel 4, stk. 2 og 3

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10, 11, 12 og 13

Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16

Bilag I, punkt 1

Bilag I, punkt 1

Bilag I, punkt 3 Bilag I, punkt 2
Bilag I, punkt 4 Bilag I, punkt 3
Bilag I, punkt 5 Bilag I, punkt 4
Bilag I, punkt 6 Bilag I, punkt 5

Bilag I, tilleg 1

Bilag I, tilleg 1

Bilag I, tilleg 2 (uden addendum) Bilag I, tilleg 2

Bilag I, tilleg 3
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Bilag 11

Bilag I, punkt 2

Bilag III

Bilag IV

Bilag V

Bilag VI

Bilag VII

Bilag VIII

Bilag IX

Bilag II, punkt 1, 2, 3 og 4

Bilag X, punkt 1, 2, 3 og 4

Bilag X, punkt 5 og 6

Bilag II, punkt 5 og 6

Bilag X, punkt 7 og 8

Bilag I1, tilleeg 1

Bilag X, tilleeg 1 (+ supplerende oplysninger)

Bilag 11, tilleeg 2 (uden addendum)

Bilag X, tilleg 2

Bilag II, tilleeg 3

Bilag X, tilleeg 3

Bilag X, tilleeg 4 og 5

Bilag XI

Bilag XII

Bilag III, punkt 1

Bilag III, punkt 2
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