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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET

Konventionen om sgfarendes arbejdsstandarder af 2006 blev naesten enstemmigt vedtaget af
Den Internationale Arbejdsorganisation den 23. februar 2006 i Geneve. Den gadder for
international sgfart og omhandler grundlasggende forhold, som f.eks. minimumskrav for
sefarende, der skal arbejde pa et skib (afsnit 1 i konventionen), ansadtelsesvilkar (afsnit 2 i
konventionen), opholdsrum, fritidsfaciliteter, kost og forpleining (afsnit 3 i konventionen),
sundhedsbeskyttelse, laggebehandling, velfead og social beskyttelse (afsnit 4) samt
overholdelse og handhaevelse (afsnit 5), og har til formd at sikre menneskevaadige arbejds-
og leveforhold om bord pa skibe og procedurer til gennemferelse af disse bestemmelser.
Konventionen kan betragtes som den farste kodeks for arbedsstandarder for mere end 1,2
mio. sgfarende i hele verden og for redere og sefartsnationer over hele verden.

EU's medlemsstater og Kommissionen har lige fra begyndelsen stettet ILO's arbejde pa dette
omrade. EU glaader sig over konventionen, hvis formal er at skabe lige konkurrencevilkar i
sefartssektoren ved at fastlaggge fadles minimumsstandarder for ale flag og sefarende. | den
henseende har EU allerede vedtaget Rédets beslutning 2007/431/EF af 7. juni 2007 om
bemyndigelse af medlemsstaterne til i Det Europadske Fadlesskabs interesse at ratificere Den
Internationale Arbejdsorganisations 2006-konvention om sgfarendes arbejdsstandarder™.
Nogle medlemsstater har allerede ratificeret den (Spanien, Bulgarien, Luxembourg, Danmark,
Letland og Nederlandene), og andre ger det snart. Generelt er medlemsstaternes nationale
lovgivninger mere beskyttende og detdjerede end ILO's standarder. For at skre
overensstemmelse mellem de internationale og nationale standarder og for at ratificere
konventionen kraeves der en omfattende og tidskreevende gennemgang af de nationae
lovgivninger.

| denne fase er konventionen blevet ratificeret af 22 lande, som repraesenterer mere end 45 %
af verdensfladens tonnage, men der kraaves 30 ratificeringer og 33 % af verdensfladens
tonnage, inden konventionen kan traede i kraft.

EU har ogsa vedtaget Radets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om ivaarksadtelse af den
aftale, der er indgaet mellem European Community Shipowners Associations (ECSA) og
European Transport Workers Federation (ETF) om konventionen om sgfarendes
arbejdsforhold af 2006, og om amndring af direktiv 1999/63/EF?. Direktiv 2009/13/EF er et
enestdende resultat af den sociale dialog pa sektorplan.

Det forventes derfor, at det vil blive kreevet, aa medlemsstaterne anvender direktiv
2009/13/EF, nar de udever deres befgjelser som flagstater. Som tingene ser ud nu, er den
europadske lovgivning med direktiv 2009/13/EF blevet bragt i overensstemmelse med de
internationale standarder, som er fastsat ved konventionen. Dette direktiv er baseret pa de
relevante bestemmelser i afsnit 1, 2, 3 og 4 i konventionen om sgfarendes rettigheder naevnt
ovenfor.

EUT L 161 af 22.6.2007, s. 63.
2 EUT L 124 &f 20.5.2009, s. 30.
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Arbejdsmarkedets parter i EU, der ansker at gennemfere deres aftale ved hjadp af en afgerelse
fra Radet pa grundlag af artikel 155 i TEUF, har dog ikke befgjelse til i deres aftale at
medtage de bestemmelser om handhaevelse, der er anfart i konventionens afsnit 5, og har
anmodet Kommissionen om at tradfe foranstaltninger i den henseende. Det er netop sigtet
med dette initiativ, hvad angér havnestaternes ansvar.

Dette initiativ er en del af EU's politik vedragrende de maritime erhverv. Som Kommissionen
tilkendegiver i sin meddelelse til Europa-Parlamentet, Rédet, Det Europad ske @konomiske og
Sociae Udvalg og Regionsudvalget — EU's satransportpolitik frem til 2018 — strategiske mal
og anbefalinger®, er det virkelig i EU's interesse at f& borgerne gjort opmaaksomme pa de
maritime erhvervs mange muligheder. Dette kan geres ved hjadp af tiltag, som
Kommissionen, medlemsstaterne og safartssektoren selv deltager i. Dette gadder fuldt ud for
gennemferelsen af konventionen, der i betydelig grad forbedrer arbejds- og levevilkdrene om
bord pa skibe. | meddelelsen understreges det, at aftalen mellem arbejdsmarkedets parter i EU
om gennemferelsen af konventionens centrale bestemmelser viser, at sadanne tiltag nyder
bred opbakning blandt sefartssektorens aktarer, og at EU's og medlemsstaternes tiltag derfor
ber tage sigte pa:

— medlemsstaternes hurtige ratifikation af konventionen om sgfarendes arbejdsstandarder af
2006 og vedtagelse af de fordag, som Kommissionen fremlasgger pa grundlag af
brancheoverenskomsten om gennemfarelsen af konventionens nagleelementer i EU-retten

— effektiv handhaevelse af de nye regler ved hjedp af passende foranstaltninger, herunder krav
om flagstats- og havnestatskontrol.*

| hvidbogen "En kereplan for et fadles europadsk transportomrdde — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem"® fremhaeves betydningen af en
social dagsorden for sgtransporten for at fremme beskagftigel sen og forbedre sikkerheden, og i
arbgjdsdokumentet, som er vedlagt hvidbogen, planlasgges et fordag om at sikre effektiv
handhaevelse af konventionen.

Dette forslag haanger tae sammen med forslaget til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
om flagstatens ansvar for handhaevelsen af direktiv 2009/13/EF.

1.1 Konventionen om sgfarendes ar bej dsstandar der

Som det anerkendes bredt og tilkendegives udtrykkeligt af ILO, er sefartssektoren verdens
farste virkelig globale industri, og det kraever en effektiv international lovgivningsmaessig
reaktion — globale standarder, der gadder for hele sektoren.

Konventionen, som blev vedtaget i 2006, fastlasgger omfattende rettigheder og beskyttelse pa
arbejdspladsen for alle sgfarende uanset deres nationalitet og skibets flag.

Konventionen sigter mod at sikre bade menneskevaadige arbejdsforhold for sefarende og
sikre retfaardig konkurrence for skibe af hgj kvalitet. Den fastlaggger de safarendes rettigheder
til menneskevaadige arbejdsforhold pa en rakke omréder og er udformet, sa den kan
anvendes globalt, er let at forsta, kan opdateres og kan handhasves ensartet. Den er ogsa
udformet til at blive et globalt instrument, der beskrives som den "fjerde sgjle" i den

K OM(2009) 8.
Se punkt 3 i meddelelsen.
5 KOM(2011) 144 endelig.
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internationale lovgivning om skibes kvalitet, og supplerer Den Internationale
Sefartsorganisations (IMO) tre vigtige konventioner, nemlig den internationale konvention
om sikkerhed for menneskeliv pd sgen (SOLAS), den internationale konvention om
uddannelse af sgfarende, om sgnaaing og om vagthold (STCW) og den internationale
konvention om forebyggel se af forurening fra skibe (MARPOL).

Den indeholder fire afsnit vedrarende safarendes rettigheder: afsnit 1 om minimumskrav for
sgfarende, der skal arbejde pa et skib, afsnit 2 om ansadtel sesvilkar, afsnit 3 om opholdsrum,
fritidsfaciliteter, kost og forplgining og afsnit 4 om sundhedsbeskyttelse, laagebehandling,
velfaard og socia beskyttelse.

Endvidere omhandler afsnit 5 i konventionen mekanismer til forbedring af tilsynet pa ale
niveauer: skibet, virksomheden, flagstaten, havnestaten, de lande, hvorfra arbejdskraften
kommer, og ILO-systemet for global og ensartet overholdelse og kontrol. Sammen med et
robust regelsag var der behov for en mere effektiv handhaevel ses- og overhol delsesordning for
at fafjernet skibe, der ikke lever op til standarden, af hensyn til bade skibssikkerhed og miljg.

EU skal derfor gennem flagstats- og havnestatskontrol fastlaggge foranstaltninger, der kan
sikre, a de relevante arbejdsstandarder for sefarende som fastlagt i konventionen anvendes
om bord paalle skibe, der anlgber EU-havne, uanset de sgfarendes nationalitet.

Handhaevelsen af konventionens standarder gennem flagstats- og havnestatskontrol kan ogsa
begramse social dumping, som forringer arbejdsforholdene om bord og straffer redere, der
tilbyder menneskevaadige arbejdsforhold, som er i overensstemmelse med ILO's regler.

1.2. Forpligtelser som havnestat i henhold til konventionen

Ansvaret for at sikre, at skibe overholder bestemmelsernei de relevante instrumenter, pahviler
rederne, skibsfgrerne og flagstaterne. Nogle flagstater handhasver dog ikke sadanne
bestemmelser effektivt. De opfylder dermed ikke deres forpligtelser i henhold til aftalte
internationale retsinstrumenter eller er for tilbageholdende med at anvende skibsstandarder.
Nogle skibe sgjler derfor under usikre forhold, som bringer bade menneskeliv og havmiljget i
fare. Denne kendsgerning har fart til oprettelsen af havnestatskontrol.

Havnestater kan gennem et system af harmoniserede inspektionsprocedurer udeve jurisdiktion
over fartgjer, der anlgber deres havne, og de udger et "sikkerhedsnet”", som opfanger skibe,
der ikke lever op til standarden, primaat for i sidste instans at fa dem fjernet. | den
sammenhang er det afgerende, at der udvikles et ted samarbejde mellem flagstater og
havnestater.

Som tingene ser ud nu, findes der allerede syn i forbindelse med havnestatskontrol, som
omfatter arbejdsmarkedsstandarder baseret pa |LO-konventioner, navnlig under konventionen
af 1976 om minimumsnormer i handelsskibe (ILO nr. 147), som henviser til:

_konventionen om mindstealderen for adgang til beskagtigelse (nr. 138)

__konventionen angaende lavalder for barns arbejde til sas (revideret), 1936 (nr. 58)
_konventionen angaende lavalder for berns arbejde til sas, 1920 (nr. 7)

__konventionen om laegeundersggel se af safarende, 1946 (nr. 73)

_ konventionen om beskyttelse af sgfarende mod erhvervsulykker, 1970 (nr. 134) (artikel 4 og
7)

_konventionen om skibsmandskabets opholdsrum om bord, 1949 (nr. 92)

_ konventionen om kost og forplejning for bessgningerne, 1946 (nr. 68) (artikel 5)

_ konventionen om minimumskrav i henseende til faglig duelighed hos skibsofficerer i
handel sskibe, 1936 (nr. 53) (artikel 3 og 4)
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_ konventionen om safolks forhyringskontrakt, 1926 (nr. 22)

_ konventionen om sefolks hjemsendel se, 1926 (nr. 23)

_ konventionen om foreningsfrihed og beskyttelse af retten til at organisere sig, 1948 (nr. 87)
_ konventionen om retten til at organisere sig og fere kollektive forhandlinger, 1949 (nr. 98).

Disse konventioner er konsolideret i konventionen om sgfarendes arbejdsstandarder af 2006
(konventionen), men de er stadig gaddende, idet nogle parter kan vaae villige til at anvende
dem uden at ratificere konventionen om sefarendes arbejdsstandarder.

Konventionen om sofarendes arbgdsstandarder indeholder  bestemmelser om
havnestatskontrol og kraever, at det kontrolleres, om de skibe, der anlgber deltagerstaternes
havne, overholder bestemmelserne. Havnestater handler som et yderligere vaan mod segjlads
med skibe, der ikke overholder standarderne, for at handhaeve konventionen om sgfarendes
arbgjdsstandarder. Konventionen omfatter ogsd en "bestemmelse om ikke-gunstigere
behandling”. | henhold til denne bestemmelse skal hver deltagerstat opfylde sit ansvar i
henhold til konventionen pa en sadan méade, at det sikres, at fartgjer fra en flagstat, der ikke
har ratificeret konventionen, ikke behandles gunstigere end skibe, som sejler under flag fra
lande, der har ratificeret den. Denne bestemmelse forventes at fremme ensartethed i
forbindelse med syn og effektivt bidrage til at skabe lige vilkar for skibsfarten.

| praksis fastlaggger konventionen om sgfarendes arbejdsstandarder en specifik og enkel
procedure. Der gennemfgres en indledende inspektion, som omfatter kontrol af de
dokumenter, flagstaten har udformet (certifikatet for sefarendes arbejdsstandarder og
erklaringen om safarendes arbejdsstandarder), og en gennemgang af skibet med henblik pa
at fa et overblik over besatningens og skibets forhold, herunder motorrum og opholdsrum, og
konstatere, om de opfylder de relevante standarder. Afhaangigt af det faglige skan, der udeves
af havnestatsinspekterer, som pa baggrund af begrundet mistanke konstaterer, at skibets
forhold ikke opfylder de internationale standarder, kan der foretages en udvidet inspektion,
navnlig hvis manglerne vil medfare klar fare for de sgfarendes sikkerhed eller sundhed, |f.
konventionen om sgfarendes arbejdsstandarder.

Alle klager vedragrende forhold om bord undersgges grundigt, og de foranstaltninger, der
vurderes ngdvendige af havnestatsinspektaren, ivaakssdtes. Om ngdvendigt tilbageholdes
skibet, indtil de hensigtsmaessige foranstaltninger er ivaaksat.

ILO fastlagyger ligesom IMO internationale regler, som har universel indvirkning gennem et
sammenhaangende system af internationale konventioner, regler, koder og henstillinger. ILO
har dog ingen direkte befgjelser om bord pa skibe, og yderligere lovgivning var ngdvendig pa
EU-plan og pa nationalt plan.

13 Eksisterende EU-lovgivning
1.3.1 Direktiv 2009/16/EF om havnestatskontrol®

P4 EU-plan har direktiv 2009/16/EF til formd at bidrage til en kraftig begramsning af
sejladsen med skibe, der ikke lever op til standarderne; dette skal ske ved:

6 EUT L 131 af 28.5.2009, s. 57.
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a) at forbedre overholdelsen af international lovgivning og af relevant EU-lovgivning om
sikkerhed til sgs, om maritim sikring, om beskyttelse af havmiljget og om leve- og
arbejdsvilkar om bord pa skibe, uanset hvilket flag de farer

b) at opstille fadles kriterier for havnestatens kontrol med skibe og at harmonisere
procedurerne for inspektion og tilbageholdelse med udgangspunkt i ekspertisen og
erfaringerne inden for rammerne af Paris MOU’

c) at gennemfare en havnestatskontrolordning i EU, som er baseret pa de inspektioner, der
foretages i EU og Paris MOU-regionen, med det formd at inspicere alle skibe med en
hyppighed, der er afheengig af deres risikoprofil, sdledes at skibe, der frembyder en hgjere
risiko, underkastes en mere detaljeret og hyppigere inspektion.

1.3.2  Direktiv 2009/13/EF

| forleangelse af aftalen mellem arbejdsmarkedets parter i EU gennemfarer direktiv
2009/13/EF nogle af konventionens standarder i EU-lovgivningen. Direktivets bilag omfatter
f.eks. de relevante elementer fra konventionens afsnit 1, 2, 3 og 4 om minimumskrav for
sofarende, der ska arbejde pa et skib (leggeattest, mindstealder, uddannelse og
kvalifikationer), ansadtel sesvilkdr (sefarendes ansadtel sesaftaler, hjemsendel se, kompensation
ved tab af skibe eller forlis, bemandingens omfang samt karriere- og faadighedsudvikling og
muligheder for beskadtigelse for sgfarende), bestemmelser om opholdsrum, fritidsfaciliteter,
kost og forplgning, bestemmelser om sundhedsbeskyttelse, lasgebehandling og velfaad,
herunder redernes ansvar og adgang til faciliteter i land, og endelig bestemmelser om
procedurer for klager om bord.

Medmindre andet udtrykkeligt er angivet, gadder direktiv 2009/13/EF for alle skibe, uanset
om disse ges af det offentlige eller af private, der normalt er beskadtiget med kommercielle
aktiviteter, bortset fra skibe, der beskadtiger sig med fiskeri eller lignende, og skibe med
traditionel bygning, sdsom dhows og junker.

2. RESULTATERNE AF HORINGERNE AF INTERESSEREDE PARTER

EU's medlemsstater tog aktivt del i forhandlingerne om konventionen, og Kommissionen
tilrettelagde koordineringen af EU's holdning. Alle EU-medlemsstater vedtog konventionen i
2006.

En omfattende offentlig haring gav medlemsstaterne og interesserede parter mulighed for at
udtrykke deres holdning i juni 2011.

Der var generel enighed om behovet for gourfering af lovgivningen om flagstater og
havnestater med henblik pa at handhaave kravenei konventionen.

Organisationen bestdr af 27 deltagende sefartsmyndigheder og omfatter de europadske kyststaters
vande og det nordestlige Atlanterhav fra Nordamerika til Europa. De nuvaaende medlemmer af Paris
MoU-regionen er Belgien, Bulgarien, Canada, Kroatien, Cypern, Danmark, Estland, Finland, Frankrig,
Tyskland, Grakenland, Island, Irland, Italien, Letland, Litauen, Malta, Nederlandene, Norge, Polen,
Portugal, Rumamien, Den Russiske Fgderation, Slovenien, Spanien, Sverige og Det Forenede
Kongerige.
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De specifikke positive effekter, der blev understreget, var styrkelse af sgfartssikkerheden,
forbedring af skibes kvalitet og sikring af mere rimelige konkurrencevilkdr mellem EU-
operatarer og tredjelandsoperaterer og mellem EU- og tredjelandsflag.

I nteresserede parter naevnte ogsa den bedre jobkvalitet for alle sgfarende, dvs. EU-segfarende,
der arbejder om bord pa fartgjer, som sgjler under en EU-medlemsstats flag, EU-safarende,
der arbejder om bord pa fartgjer, som sejler under et tredjelands flag, ogsa uden for EU, og for
tredjel andssefarende, der arbejder om bord pafartgjer, som sejler under et tredjelands flag.

Arbejdsgruppen vedragrende maritim beskadtigel se og konkurrenceevne, et uafhaangigt organ
nedsat af naestformand Siim Kallas i juli 2010, som afsluttede sit arbejde i juni 2011 og
udsendte en rapport® med politiske anbefalinger om, hvordan de maritime erhverv kan
fremmesi Europa, har anbefalet, at konventionen handhaeves.

3. FORSLAGETSRETLIGE ASPEKTER
31 Fordagetsindhold
3.1.1  Andring af direktivet om havnestatskontrol

Direktiv 2009/16/EF henviser alerede til konventionen (betragtning 5) og ILO-standarderne
(bilag 1V), men det skal gjourfares, sd det omfatter de dokumenter og ordninger, der indferes
ved konventionen.

Ved dette forslag andres direktivet om havnestatskontrol derfor med henblik pa at:

- medtage certifikatet for sefarendes arbgdsstandarder og erklaaingen om sgfarendes
arbejdsstandarder i de dokumenter, der skal kontrolleres af inspektererne

- udvide omfanget af inspektioner til nye punkter (f.eks. eksistensen af en tilstraskkelig
ansadtel seskontrakt undertegnet af begge parter for hver sefarende, som omfatter de kreevede
bestemmel ser)

- udvide omfanget af undersggelser i tilfadde af klager og fastlaayge den hensigtsmaessige
procedure.

3.1.2 Neamere beskrivelse af fordaget

Artikel 1 indeholder alle aandringer, der indferes i direktiv 2009/16/EF, sa det bringes i
overensstemmel se med konventionens krav.

En rakke artikler i det nuvagrende direktiv 2009/16/EF (artikel 2 og 19) og bilag I, IV, V, og
X skal suppleres for at henvise til konventionen pa listen over internationale konventioner og
for at naavne de nye dokumenter, der falger af konventionen, dvs. certifikatet for sefarendes
arbejdsstandarder og erklaaringen om sgfarendes arbejdsstandarder.

Generelt omfatter konventionen bestemmelser om behandling af klager, og der fastlasgges
specifikke procedurer, der skal falges, som varierer let fra bestemmelserne i direktiv

8 Offentliggjort den 20. juli 2011: http://ec.europa.eu/transport/maritime/seafarers/doc/2011-06-09-
tfmec.pdf.
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2009/16/EF, som gadder for flere forhold end arbejdsmarkedsstandarder. Mélet er ikke at
aandre det nuvaarende klagesystem, som er defineret i direktiv 2009/16/EF, men at udbygge
det med en procedure, der er tilpasset klager med forbindelse til konventionen. Der er derfor
indsat specifikke bestemmelser i forslaget (artikel 1, stk. 7).

Der er desuden aandringer, som skyldes, at direktiv 2009/16/EF andres farste gang efter
Lissabontraktatens ikrafttreeden, og at de nye regler om delegerede befgjielser og
gennemf grel sesbestemmel ser skal indfares.

3.1.3 Forklarende dokumenter, der ledsager underretningen om
gennemfar el sesforanstal tninger

| forlaangelse af de fadles politiske erklaainger (EUT 2011/C 369/02 og EUT 2011/C 369/03)
overvgler Kommissionen nu behovet for forklarende dokumenter fra sag til sag. |
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet vurderes det, at forklarende dokumenter
ikke er berettigede i dette forslag, da det kun aandrer et begramset antal juridiske forpligtelser i
et eksisterende direktiv. Dette forslag omfatter derfor ikke betragtningen om forklarende
dokumenter.

3.2 Retsgrundlag
Artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europad ske Unions funktionsmade.
3.3 Naar hedsprincippet

Harmoniserede regler om handhaevelse i hele EU skal bidrage til at sikre lige vilkar med det
formad a undgad konkurrencefordrejninger pa det indre marked pa bekostning af
sefartssikkerheden og sikre menneskevaadige arbegids- og leveforhold for alle sgfarende
uanset deres nationalitet. Erfaringerne fra havnestatskontrol pa EU-plan har f.eks. vist, at
bedre overvégning af skibe, der anlgber EU-havne, kan sikres mere effektivt ved at samle
ressourcer og udveksle information.

34 Proportionalitetsprincippet

Handhaevelsen af konventionen gennem havnestatskontrol i henhold til EU's regler er
tilsyneladende den mest effektive metode til at sikre, at konventionen overholdes ved brug af
eksisterende redskaber.

35 Reguleringsmiddel/reguleringsform

Idet minimumsstandarder skal gennemferes af medlemsstaterne via foranstaltninger i deres
egne nationale systemer og pa omradet for fedles kompetencer, er et direktiv det mest
hensigtsmaessige instrument.

36 | krafttrseden

Dette direktiv treader i kraft pa den dato, hvor konventionen om sgfarendes arbejdsstandarder
af 2006 traeder i kraft.
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2012/0062 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV

om andring af direktiv 2009/16/EF om havnestatskontrol

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade, saalig artikel 100,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg',
under henvisning til udtalelse fra Regionsudval get?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Den 23. februar 2006 vedtog Den I nternational e Arbejdsorganisation konventionen om
sefarendes arbejdsstandarder af 2006 (konventionen) med gnsket om at skabe et
enkelt, sammenhaangende dokument, der s vidt muligt omfatter alle opdaterede
normer fra eksisterende internationale konventioner og henstillinger vedrgrende
sefarendes arbejdsstandarder samt de grundlasggende principper, der er knassat | andre
international e arbejdskonventioner.

(2 Ved R&dets beslutning 2007/431/EF af 7. juni 2007° fik medlemsstaterne
bemyndigelse til at ratificere konventionen. Medlemsstaterne ber ratificere den sa
hurtigt som muligt.

3 Konventionen fastlaegger arbejdsstandarder for alle sgfarende uanset deres nationalitet
og skibets flag.

4) En vigtig del af konventionens standarder gennemfares i EU-lovgivningen ved hjadp
af Radets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 og direktiv 1999/63/EF. De

! EUTCI....[...].s[...]
2 EUTCI...].[...].s[...].
3 EUT L 161 af 22.6.2007, s. 63.
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(")

(8)

9)
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standarder i konventionen om sefarendes arbejdsstandarder af 2006, som er omfattet af
anvendel sesomradet for direktiv 2009/13/EF og direktiv 1999/63/EF, bgr gennemfares
af medlemsstaterne i overensstemmel se med de naevnte direktiver.

Konventionen indeholder handhaevelsesbestemmelser, som definerer havnestaters
ansvar. Af hensyn til sikkerheden og for at undgd konkurrencefordrejininger bar
medlemsstaterne have lov til at kontrollere overholdelsen af bestemmelserne i
konventionen pa ale skibe, der anlgber deres havne, uafhaangigt af, hvilken stat
skibene er registreret i.

Havnestatskontrol er omhandlet i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/16/EF
af 23. april 2009 om havnestatskontrol®, som bgr naavne konventionen blandt de
konventioner, hvis gennemfarelse kontrolleres af medlemsstaternes myndigheder i
EU-havne.

EU's regler bar ogsa afspejle de procedurer, der fastlaaggesi konventionen, hvad angar
handtering af klager vedragrende de forhold, den omhandler.

For at sikre ensartede betingelser for gennemferelsen af direktiv 2009/16/EF ber
direktivet andres med henblik pa at tillasgge Kommissionen gennemfgrel sesbefgjel ser.
Kommissionen bar have befgjelse til at vedtage gennemfarel sesretsakter for brugen af
et harmoniseret elektronisk format til rapportering om og opfelgning pa sddanne
klager for havnestatsmyndighederne og for fastlagygel sen af kriterier for skibsprofiler i
overensstemmelse med artikel 10 i direktiv 2009/16/EF. Dette er en ssadeles teknisk
opgave, der skal gennemfares inden for rammerne af de principper og kriterier, der
fastlaggges ved naevnte direktiv. Disse befgjelser begr udeves i overensstemmel se med
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om
de generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
K ommissionens udevelse af gennemferel seshef gjel ser”.

Befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse
med artikel 290 i traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade, for sa vidt
angdr andring af bilag VI til direktiv 2009/16/EF, som indeholder listen over
"Instructions', der er vedtaget af Paris MOU, med henblik pa at sikre, at procedurerne
forbliver gaddende og kan handhaeves inden for medlemsstaternes territorier i
overensstemmelse med de internationale aftaler. Kommissionens mulighed for hurtigt
at agjourfare disse procedurer vil medvirke til at sikre lige konkurrencevilkar for
skibsfarten pa verdensplan. Det er isax vigtigt, at Kommissionen gennemferer
relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau.
Kommissionen bgr sikre en samtidig, rettidig og hensigtsmasssig fremsendelse af
relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet, nar den udarbejder og
gennemfarer delegerede retsakter.

Nogle af forpligtelserne i dette direktiv gadder ikke for medlemsstater uden kyster og
kysthavne. Derfor er de eneste forpligtelser, der gadder for @strig, Tjekkiet, Ungarn,
Luxembourg og Slovakiet, de forpligtelser, der pahviler skibe, som farer disse

EUT L 131 af 28.5.2009, s. 57.
EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13.
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medlemsstaters flag, uden at det bergrer medlemsstaternes samarbejdsforpligtel se med
henblik pa at sikre kontinuitet mellem maritime og andre trafikregul eringstjenester.

(11) Maenefor dette direktiv kan ikke i tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og
kan derfor pa grund af handlingens omfang eller virkninger bedre nés pa EU-plan; EU
kan derfor tredfe foranstaltninger i overensstemmelse med naxrhedsprincippet, jf.
traktatens artikel 5. | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nsevnte
artikel, gar dette direktiv ikke ud over, hvad der er ngdvendigt for at na disse mal.

(12) Direktiv 2009/16/EF begr aandresi overensstemmel se hermed.

(13) Dette direktiv ber treede i kraft pa den dato, hvor konventionen om sgfarendes
arbejdsstandarder af 2006 traader i kraft —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

AEndring af direktiv 2009/16/EF

| direktiv 2009/16/EF foretages fe@lgende aandringer:
1) Artikel 2 aandres som falger:
a) | stk. 1 tilfgjes som litrai):

"1) konventionen om sgfarendes arbejdsstandarder af 2006".
b) | stk. 3 tilfgjesfalgende ord sidst i sagningen:
"I den gaddende affattelse”.
C) | stk. 18 tilfgjes felgende ord sidst i sagningen:
"I den gaddende affattelse”.
d) | stk. 21 tilfgjes falgende ord sidst i sagningen:
"I den gaddende affattelse”.
€) Som nr. 23 og 24 indsadtes:

"23) "certifikat for sefarendes arbedsstandarder”: det certifikat, der er omhandlet i forskrift
5.1.3 i konvention om sgfarendes arbejdsstandarder”.

"24) "erklaaring om sgfarendes arbejdsstandarder”: den erklaging, der er omhandlet i forskrift
5.1.3 i konvention om sgfarendes arbejdsstandarder”.

f) Felgende af snit tilfgjes:

11
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"Alle henvisninger til de konventioner, der er omhandlet i dette direktiv, herunder til
certifikater og andre dokumenter, er henvisninger til disse konventioner i den gaddende
affattelse”.

2)

| artikel 3 indsadtes som stk. 5:

"5. Anvendelsen og/eller fortolkningen af direktivet ma under ingen omstaendigheder
anvendes som tilstraskkelig begrundelse for at senke det generelle niveau for beskyttelse af
arbegjdstagerne i henhold til EU's sociallovgivning.”

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Artikel 8, stk. 4, udgar.
Artikel 10, stk. 3, affattes sdledes:

"3. Kommissionen tillagges gennemferelsesbefgjelser til at fastlaagyge metoden til
vurdering af generiske og historiske risikoparametre, der indgdr heri. Disse
gennemf grel sesretsakter vedtages efter undersggel sesproceduren i artikel 31, stk. 3."

Artikel 14, stk. 4, affattes sdledes:

"4. Det er fastsat i bilag VII, hvad en udvidet inspektion omfatter, herunder ogsa
hvilke  riskoomrader der e  omfattet. ~ Kommissionen  tillaagges
gennemfarel sesbefgjelser til at fastlaayge de detaljerede punkter, der skal kontrolleres
inden for de risikoomrader, der udpeges i bilaget. Disse gennemferel sesretsakter
vedtages efter undersagel sesproceduren i artikel 31, stk. 3."

Artikel 15, stk. 4, affattes sdledes:

"4, Kommissionen tillaggges gennemfarelsesbefgjelser til i detaljer at fastlasgge
harmoniserede regler for gennemfarelsen af de procedurer, der er omhandlet i bilag
VI, herunder med hensyn til den kontrol, der er omhandlet i stk. 2. Disse
gennemfarel sesretsakter vedtages efter undersagel sesprocedureni artikel 31, stk. 3."

Som artikel 18aindsadtes:
" Artikel 18a
Klager vedrarende konventionen om sgfarendes arbejdsstandarder af 2006

Hvis en klage vedregrende forhold, der er omhandlet i konventionen om sgfarendes
arbejdsstandarder, ikke lgses om bord, underretter havnestatskontrollen straks
flagstaten med henblik pa at opna rad og en udbedrende handlingsplan inden for en
angiven  tidsfrist. En  inspektionsrapport  fremsendes  elektronisk il
inspektionsdatabasen omhandlet i artikel 24.

For at sikre, at der opstilles ensartede betingelser for gennemfarelsen af denne
artikel, tillaggges Kommissionen gennemfarelsesbefgielser til at fastlesgge et
harmoniseret elektronisk format og en harmoniseret procedure for rapportering om
medlemsstaternes opfelgende foranstaltninger. Disse gennemfarel sesretsakter
vedtages efter undersggel sesproceduren i artikel 31, stk. 3."

| artikel 19 tilfgjes falgende stk.:
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9)

10)

11)

"11. Hvad angdr forhold, der er omhandlet i konventionen om sgfarendes
arbgjdsstandarder, underretter den kompetente myndighed ogsd straks relevante
sammenslutninger af skibsredere og sgfarende i den havnestat, hvor inspektionen
blev foretaget.”

Artikel 23, stk. 5, affattes sdledes:

"5. Kommissionen tillaagyges gennemf arel sesbefgjel ser til at fastlaagge harmoniserede
formularer til lodsers og havnemyndigheders indberetning af abenbare
uregel masssigheder og til registrering af opfalgning, procedurer, der skal falges, samt
de naamere regler og tekniske medier, der ska benyttes. Disse
gennemf grel sesretsakter vedtages efter undersggel sesproceduren i artikel 31, stk. 3."

Artikel 27, andet af snit, affattes sledes:

"Kommissionen tillagges gennemferelsesbefgjelser til at fastlaaggge de neamere
regler for offentliggerelse af de ovennaa/nte oplysninger, kriterier for sammenfatning
af de relevante data og gjourferingshyppigheden. Disse gennemfarel sesretsakter
vedtages efter radgivningsproceduren i artikel 31, stk. 2."

Som artikel 30a og 30b indsadtes:
" Artikel 30a

Delegerede retsakter

Kommissionen tillaagges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 30b vedrerende aandring af bilag VI til dette direktiv med henblik pa at fgje
instruktioner vedrgrende havnestatskontrol vedtaget inden for rammerne af Paris MOU til den
liste, der er fastlagt i bilag VI.

Artikel 30b
Udgvelse af de delegerede befgjel ser

Kommissionen tillaagges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter pa de i denne
artikel fastlagte betingel ser.

De delegerede befgjelser i artikel 30a tillasgges Kommissionen for en ubegramnset
periode fra datoen for dette direktivs ikrafttrasden.

Deni artikel 30a omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekal des
af Europa-Parlamentet eller Rédet. En afgarelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er naevnt i afgerelsen, til opher. Den har virkning
fra dagen efter offentliggerelsen i Den Europsaske Unions Tidende eller fra en
senere dato, der fastsadtes neamere i afgarelsen. Den beragrer ikke gyldigheden af de
delegerede retsakter, der alerede er i kraft.

Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidig Europa-
Parlamentet og Radet meddel el se herom.
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12)

13)

14)

15)

16)

En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 30atraeder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet eller Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udigbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gare indsigelse. Denne frist forlaanges med to
maneder pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ."

Artikel 31 affattes siledes:
" Artikel 31
Udvalg

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sas og Forebyggelse af
Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved artikel 3 i Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 1406/2002. Dette udvalg er et udvalg i henhold ftil
forordning (EU) nr. 182/2011.

2. N& der henvises til dette stykke, anvendes artikel 4 i forordning (EU) nr.
182/2011.

3. N&r der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning (EU) nr.
182/2011.

4. Nar udvalgets udtalelse i de tilfedde, der er naavnt i stk. 2 og 3 ovenfor, indhentes
efter en skriftlig procedure, afsluttes proceduren uden noget resultat, hvis formanden
for udvalget tradfer beslutning herom, eller et smpelt flertal af udvalgsmedlemmerne
anmoder herom, inden for tidsfristen for afgivelse af udtalelsen.”

Artikel 32 ophaeves.
| bilag I, punkt 11 2B, tilfgjes falgende led:

"- skibe fra en flagstat, som ikke har ratificeret en eller flere af de konventioner, der
er naavnt i artikel 2, nr. 1"

"- skibe, hvis dokumentation ikke giver bevis for gennemferelsen af en aftalt
handlingsplan med henblik pa at udbedre manglende overensstemmelse som
omhandlet i standard A5.2.1(6) i konventionen."

| bilag 1V indsadtes som punkt 45 og 46:

"45. Certifikat for sefarendes arbejdsstandarder (se ILO's konvention om sgfarendes
arbejdsstandarder)

46. Erklagring om sgfarendes arbejdsstandarder (se ILO's konvention om sgfarendes
arbejdsstandarder)"”.

| bilag V, punkt A, indsadtes som punkt 16, 17 og 18:

"16. De dokumenter, der kraeves i henhold til konventionen om sefarendes
arbegjdsstandarder, fremlasgges eller vedligeholdes ikke eller vedligeholdes pa falsk
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vis, eller de fremlagte dokumenter indeholder ikke de oplysninger, der kraeves i
henhold til konventionen, eller er pd anden made ugyldige.

17. Arbejds- og leveforholdene om bord pa skibet er ikke i overensstemmelse med
kravene i konventionen om sgfarendes arbejdsstandarder.

18. Skibet har skiftet flag med henblik pa at undga overholdelse af konventionen om
sefarendes arbejdsstandarder.”

17) 1 bilag X, punkt 3.10, indssgtes som punkt 8 og 9:
"8. Forholdene om bord er klart farlige for de sefarendes sundhed eller sikkerhed.

9. Den manglende overensstemmelse udger en alvorlig eller gentagen overtraadelse
af kravene i konventionen om sgfarendes arbejdsstandarder (herunder sefarendes
rettigheder).”

Artikel 2

Gennemfarelsei national lovgivning

Medlemsstaterne sadter de negdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette direktiv senest 12 maneder efter dette direktivs ikrafttraaden. De meddeler
straks Kommissionen teksten til disse bestemmelser. Bestemmelserne skal ved vedtagelsen
indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerel sen ledsages af en sadan
henvisning. De neamere regler for henvisningen fastsadtes af medlemsstaterne.

M edlemsstaterne tilsender Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter, som
de udsteder pa det omréde, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

| krafttrasden

Dette direktiv traader i kraft pa den dato, hvor konventionen om sgfarendes arbejdsstandarder
af 2006 traeder i kraft.
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Artikel 4

Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaadiget i Bruxelles, den

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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