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Kommenteret hgringsoversigt vedrarende udkast til forslag til lov om
a&ndring af ferdselsloven og lov om ungdomsskoler (Aldersgraensen
for fgrere af lille knallert)

I. Hgringen

Et udkast til lovforslag har vaeret sendt i hering hos felgende myndigheder

og organisationer mv.:

Advokatradet, Danmarks Knallert Union, Danmarks Motor Union, Dansk
Cyklist Forbund, Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Kerelerer-Union,
Dansk Kereskole Forening, Danske Advokater, Danske Cykelhandlere,
Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner, Danske Kerelereres
Landsforbund, Danske Motorcyklisters Rdd (DMC), Datatilsynet, Den
Danske Dommerforening, Det Centrale Handicaprad, Dommerfuldmag-
tigforeningen, Domstolsstyrelsen, DTU Transport, Fagligt Felles Forbund
(3F), Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af
karetekniske anleg i Danmark, Foreningen af Offentlige Anklagere, For-
eningen Liv og Trafik, Forsikring og Pension, Handvaerksradet, Institut for
Menneskerettigheder, KL (Kommunernes Landsforening), Kereprovesag-
kyndiges Landsforening, Landdistrikternes Feellesrad, Landsforeningen af
Forsvarsadvokater, Landsforeningen af Ungdomsskoleledere, Landsfor-
eningen Landsbyerne i Danmark, MC-Touring Club Danmark, Motorcykel
Importer Foreningen, Motorcykelbranchens Landsforbund, Politiforbundet
1 Danmark, Prasidenten for Vestre Landsret, Presidenten for Ostre Lands-
ret, praesidenterne for samtlige byretter, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet ?;tgl}zg:ﬁiginl% .
for Sikker Trafik, Ungdomsringen, Ungdomsskoleforeningen og Veteran

. Telefon 7226 8400
Knallertklubben Aktiv. Telefax 3393 3510

www justitsministeriet.dk
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Justitsministeriet har modtaget heringssvar fra:

Advokatradet, Danmarks Knallert Union, Dansk Cyklist Forbund, Dansk
Erhverv, Danske Cykelhandlere, Datatilsynet, Den Danske Dommerfor-
ening, Dommerfuldmagtigforeningen, Domstolsstyrelsen, DTU Transport,
Forbrugerrédet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Forsikring & Pensi-
on, Institut for Menneskerettigheder, Landsforeningen Landsbyerne i
Danmark, Motorcykel Importer Foreningen, prasidenterne for samtlige
byretter, Praesidenten for Vestre Landsret, Prasidenten for Ostre Landsret,
Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik, Ungdomsringen og
Ungdomsskoleforeningen.

Justitsministeriets bemarkninger til horingssvarene er anfort med kursiv.
I1. Haringssvarene
1. Generelle bemarkninger

Dansk Erhverv, Datatilsynet, Den Danske Dommerforening, Dommer-
fuldmeegtigforeningen, Domstolsstyrelsen, Institut for Menneskeret-
tigheder, prasidenterne for samtlige byretter, Prasidenten for Vestre
Landsret, Prasidenten for @stre Landsret, Rigsadvokaten og Ung-
domsringen har ingen bemarkninger til lovforslaget.

Advokatradet bemerker, at lovforslagets bemarkninger til iser §§ 2-4
(konsekvensendringer) forekommer noget kortfattede og af serdeles tek-
nisk karakter. Advokatradet henstiller derfor, at informationsniveauet hee-
ves ved, at der redegeres mere uddybende for, hvad de foresldede @ndrin-
ger er motiveret 1, og hvad de indebzarer.

Forbrugerradet bemarker, at ridet kan tilslutte sig lovforslaget, da det er
begrundet i vaesentlige ferdselssikkerhedsmaessige hensyn.

Forsikring & Pension stetter lovforslaget, men har herudover ingen be-
markninger.

2. Aldersgraensen for farere af lille knallert

Danmarks Knallert Union, Danske Cykelhandlere og Motorcykel Im-
portgr Foreningen anferer i et faelles heringssvar, at nedsettelsen af al-
dersgrensen for forere af lille knallert fra 16 til 15 ar, som blev vedtaget
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ved lov nr. 479 af 23. maj 2011, ber fastholdes. Til stotte herfor peges der
pa, at nedsettelsen af aldersgraensen vil ege de unges mobilitet 1 udkants-
omriderne, hvor knallerten er en nedvendighed for selvstendig mobilitet.
Det anfores ogsd, at der i de senere ar har veret en positiv udvikling i an-
tallet af knallertulykker, og at det ikke er farligere at kere lovligt pa knal-
lert end pa f.eks. cykel. Endvidere anferes det, at en aldersgraense pa 15 ar
sammenholdt med de sanktionsskarpelser, som blev vedtaget sammen
med nedsettelsen af aldersgraensen, vil fore til en storre trafikal forstdelse
hos de unge og dermed oge ferdselssikkerheden, ndr de senere skal til at
fore bil eller motorcykel.

Heringssvaret fra Danmarks Knallert Union m.fl. er vedlagt et tidligere ho-
ringssvar af 26. august 2010 og rapporten ”Vurdering af knallertpakkens
effekter” fra august 2010 udarbejdet af analysefirmaet New Insight.

Dansk Cyklist Forbund er enige med regeringen i, at en nedsettelse af
aldersgraensen vil svaekke ferdselssikkerheden og fere til flere alvorlige
ulykker blandt de helt unge. Det anfores samtidig, at unge knallertforere
ofte tager flere chancer og generelt er mere frygtlose i trafikken, ligesom
de unge kan have svarere ved at overskue konsekvenserne af deres hand-
linger. Forbundet finder derfor, at der absolut ikke er grund til at nedsette
aldersgransen. I stedet peges der pd, at de unge ber motiveres til at tage
cyklen, eventuelt en el-cykel ved storre transportafstande, da dette er sun-
dere og mere miljovenligt.

DTU Transport finder det meget positivt, at det foreslas at fastholde al-
dersgrensen for forere af lille knallert pd 16 ar. DTU Transport henviser
samtidig til deres tidligere horingssvar fra 27. august 2010 (vedlagt), hvori
det bl.a. anfores, at bdde dansk og udenlandsk forskning viser, at alderen er
en betydelig faktor, nar det drejer sig om uheldsrisiko 1 trafikken. I he-
ringssvaret fra august 2010 omtales de erfaringer, man har fra 1970’erne,
hvor man herhjemme i1 en periode nedsatte aldersgraensen for forere af
knallert fra 16 til 15 &r. Endvidere omtales erfaringer fra @strig, hvor man
1 1997 nedsatte aldersgraensen til 15 ér, hvilket medferte en voldsom stig-
ning i antallet af drabte og tilskadekomne 15-érige, uden at der skete et til-
svarende fald blandt de 16-arige. Det papeges ogsa, at hjerneforskning i de
seneste dr tyder pa, at hjernen ikke er fuldt udviklet for i tyverne, hvilket
kan veare en del af forklaringen pa de unges hgjere uheldsrisiko.

Forenede Danske Motorejere (FDM) finder pa baggrund af de frem-
komne udtalelser ved heringen i sommeren 2010 og erfaringerne fra tidli-
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gere, at det ud fra et faerdselssikkerhedsmeessigt synspunkt er rigtigst at
fastholde den nuvarende aldersgranse pa 16 ar.

Foreningen Landsbyerne i Danmark finder, at nedsattelsen af alders-
grensen for forere af lille knallert til 15 &r, som Folketinget vedtog i 2011,
er en tiltrengt styrkelse af de unges mobilitet, ikke mindst uden for de
storre byer. Trafiksikkerheden er i den forbindelse blevet tilgodeset ved, at
der samtidig blev vedtaget en opstamning af kereundervisningen og sank-
tionerne for ulovlig knallertkersel. Foreningen kan derfor ikke anbefale
den foreslaede fastholdelse af aldersgraensen pa 16 ar. Herudover foreslar
foreningen, at det overvejes at senke aldersgrensen for forere af stor knal-
lert fra 18 til 16 ar for derved at f4 en mere glidende overgang fra cykel
over lille knallert (15 ar) og stor knallert (16 ar) til bil/motorcykel (18 é&r),
hvilket vil vere til gavn for trafiksikkerheden.

Rigspolitiet har vedrerende spergsmalet om aldersgrensen for forere af
lille knallert henvist til Rigspolitiets tidligere haringssvar af 14. september
2010 (vedlagt). Rigspolitiet anforer i dette heringssvar, at den arbejds-
gruppe, som blev nedsat i 2008 med henblik péd at revidere reglerne for
knallerter, anbefalede, at aldersgransen for forere af lille knallert fasthol-
des pa 16 ar. Rigspolitiet kan henholde sig til arbejdsgruppens anbefaling.

Radet for Sikker Trafik er meget positiv over for forslaget om at fasthol-
de den geldende aldersgrense for forere af lille knallert pd 16 &r. Radet
anforer 1 den forbindelse, at al dokumentation peger pa, at en nedsattelse
af aldersgreensen til 15 ar vil have en betydelig negativ effekt pa unge
knallertforeres trafiksikkerhed og dermed modarbejde den indsats, der bli-
ver gjort for at reducere det alt for heje antal unge, der hvert ar bliver
draebt og kvastet 1 trafikken. Af argumenter for ikke at nedsatte alders-
grensen til 15 ar anforer radet bl.a., at knallerten er den farligste transport-
form pa de danske veje, at en nedsattelse af aldersgrensen forventes at
ville medfere ca. en fordobling af antallet af draebte og tilskadekomne 15-
arige, og at den vedtagne forbedring af knallertuddannelsen og de vedtag-
ne sanktionsskarpelser ikke kan opveje de negative konsekvenser for
feerdselssikkerheden, som en nedsettelse af aldersgraensen vil have.

Rédet henviser herudover til rddets tidligere heringssvar af 27. august
2010 (vedlagt).

Ungdomsskoleforeningen stotter en fastholdelse af aldersgrensen pa 16
ar, idet hovedsigtet med de nye regler for knallerter er at mindske risikoen
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for ulykker. Foreningen henviser 1 den forbindelse til sit tidligere herings-
svar af 27. august 2010, hvori foreningen peger pa de darlige feerdselssik-
kerhedsmassige erfaringer fra 1970’erne, hvor aldersgrensen i en periode

var nedsat til 15 ar.

Justitsministeriet skal vedrgrende spgrgsmalet om aldersgransen for fare-
re af lille knallert generelt bemarke, at lovforslaget har til formal at op-
heaeve den nedsettelse af aldersgraensen for farere af lille knallert fra 16 til
15 ar, som efter forslag fra den davearende regering blev vedtaget i maj
2011, og som er fastsat til at skulle treede i kraft den 19. januar 2013.

Regeringen finder, at der er vaesentlige feerdselssikkerhedsmaessige hen-
syn, som taler for, at den nuvaerende aldersgranse pa 16 ar, der har veret
geeldende i mange ar, bar fastholdes.

Der henvises i gvrigt til punkt 3.1 og 3.2 i de almindelige bemarkninger til
lovforslaget.

For sa vidt angar forslaget fra Foreningen Landsbyerne i Danmark om at
nedsette aldersgraensen for farere af stor knallert fra 18 til 16 ar bemar-
kes, at Justitsministeriet finder, at der er vasentlige ferdselssikkerheds-
maessige hensyn, der taler imod en sadan nedsattelse. Der henvises i den
forbindelse ogsa til, at knallertarbejdsgruppen i sin rapport fra december
2008 har anbefalet, at aldersgreensen for fgrere af stor knallert fastholdes
pa 18 ar. Spergsmalet har i gvrigt ikke indgaet i overvejelserne i forbin-
delse med udarbejdelsen af dette lovforslag.

3. @konomiske konsekvenser
3.1. Prisen for kagrekort til lille knallert

Danmarks Knallert Union, Danske Cykelhandlere og Motorcykel Im-
portgr Foreningen foreslar i deres faelles heringssvar, at gebyret for at er-
hverve kerekort til lille knallert, som ved lov nr. 479 af 23. maj 2011 er
fastsat til 420 kr., i stedet fastholdes pa 100 kr. (som er det beleb et knal-
lertbevis koster i dag), og at det ferdselsrelaterede forstehjelpskursus
kommer til at indga som en del af knallertuddannelsen 1 ungdomsskolerne.
Dette begrundes med, at hvis knallertuddannelsen bliver for dyr, kan man
frygte, at antallet af unge, som kerer knallert uden at have gennemfort
knallertuddannelsen, vil stige.



Ungdomsskoleforeningen har noteret sig, at der foreslas indfert et gebyr
pa 200 kr., som knallertelever under 18 ar skal betale for at fa mulighed for
at ga op igen, hvis de dumper den nye knallertprove, der indferes pr. 19.
januar 2013. Det vil indebare, at den samlede pris for erhvervelse af et
knallertkerekort for unge under 18 ar kan blive pd over 1.000 kr., idet de
unge i ovrigt skal betale 420 kr. for selve knallertuddannelsen og herud-
over atholde udgifterne til et faerdselsrelateret forstehjelpskursus. Ung-
domsskoleforeningen har tidligere advaret mod, at prisen for at erhverve
knallertkerekort bliver for hej, da det vil kunne medfere, at mange unge vil
fravaelge knallertuddannelsen og fore knallert uden at have erhvervet knal-
lertkerekort. Ungdomsskoleforeningen opfordrer derfor til [] af hensyn til
de unges okonomi [ at det feerdselsrelaterede forstehjaelpskursus tilrette-
leegges séledes, at det samtidig opfylder kravet til det forstehjelpskursus,
der senere kraves, hvis de unge ensker at erhverve kerekort til bil mv., nar
de fylder 18 ér.

Justitsministeriet skal vedragrende det af Danmarks Knallert Union, Dan-
ske Cykelhandlere og Motorcykel Importgr Foreningen anfgrte bemaerke,
at den ordning, der blev vedtaget ved lov nr. 479 af 23. maj 2011, bygger
pa, at det er den unge selv, der ma sgrge for at gennemfare et feerdselsre-
lateret farstehjeelpskursus hos en privat udbyder samt afholde udgifterne
dertil. Ordningen svarer til, hvad der gealder ved erhvervelse af karekort
til bil mv. De enkelte kommuner vil dog, som det er tilfeeldet i nogle kom-
muner i dag, kunne veelge at udbyde et sadant farstehjalpskursus i ung-
domsskolerne, enten gratis eller mod betaling.

Det bemarkes i den forbindelse, at gebyret pa 420 kr. for et karekort til lil-
le knallert er fastsat pa baggrund af de forggede udgifter, som kommuner-
ne vil fa ved en gennemfarelse af de forbedringer af knallertuddannelsen,
som er vedtaget ved lov nr. 479 af 23. maj 2011. Udgifter til lektioner i
farstehjeelp vil saledes ikke vaere daekket af gebyret.

For sa vidt angar det af Ungdomsskoleforeningen anfarte, skal Justitsmi-
nisteriet bemarke, at ministeriet i forbindelse med den administrative fast-
settelse af de neermere regler for kurset vil overveje, om personer, der har
gennemfgart et feerdselsrelateret farstehjeelpskursus ved erhvervelsen af ka-
rekort til lille knallert, ber kunne ngjes med at gennemfgre en del af far-
stehjeelpskurset til bil mv., hvis vedkommende senere gnsker at erhverve
forerret.



3.2. @konomiske konsekvenser i gvrigt

Danmarks Knallert Union, Danske Cykelhandlere og Motorcykel Im-
portgr Foreningen anferer i deres faelles heringssvar, at mange virksom-
heder pé baggrund af lov nr. 479 af 23. maj 2011, som blev vedtaget under
den tidligere regering, og i tiltro til, at denne stod ved magt, har indkebt et
storre lager end s@dvanligt af savel knallerter (knallert 30) som knallertud-
styr og reservedele. Der er derfor en betydelig risiko for, at disse virksom-
heder kan komme til at lide et vaesentligt ekonomisk tab, hvis loven nu
@ndres. Endvidere vil den patenkte lovendring set i et bredere samfunds-
massigt perspektiv ikke tilgodese behovet for at skabe vaekst og arbejds-
pladser.

Som anfart i punkt 3.3 i lovforslagets almindelige bemarkninger er det re-
geringens grundleeggende synspunkt, at der ved vurderingen af, om al-
dersgraensen for fgrere af lille knallert bgr nedseettes, forst og fremmest
skal leegges veegt pa hensynet til de unge trafikanters feerdselssikkerhed.

4, Andet

Danmarks Knallert Union, Danske Cykelhandlere og Motorcykel Im-
portgr Foreningen anferer i deres falles heringssvar, at hvis 15-arige gi-
ves mulighed for at fore lille knallert, vil det overordnet set medfere en be-
lastning af miljeet. Denne miljebelastning opvejes imidlertid til en vis grad
af, at de unge ikke skal transporteres i bil af deres foreldre i forbindelse
med fritids- og uddannelsesaktiviteter.

Dansk Cyklist Forbund foreslar, at cykelstierne forbeholdes pedaldreven
trafik, sdledes at lille knallert skal kere pé vejen 1 stedet for pd cykelstien.
Forslaget begrundes med, at forbundet lobende modtager klager fra cykli-
ster over knallerter pa cykelstien. Alternativt foreslar forbundet, at kom-
munerne og politiet far lettere adgang til at forbyde knallertkersel pa cy-
kelsti i omrader med bymassig bebyggelse.

Efter Justitsministeriets opfattelse vil det veere feerdselssikkerhedsmaessigt
betenkeligt at indfgre en generel ordning, hvorefter lille knallert skal fares
pa vejen frem for pa cykelsti. Det skyldes navnlig, at maksimalhastigheden
pa 30 km i timen for lille knallert ligger veesentligt under den tilladte ha-
stighed pa vej, der som udgangspunkt er 50 km i timen i tattere bebyggede
omrader og 80 km i timen uden for tettere bebyggede omrader. Justitsmi-
nisteriet har derfor ikke aktuelle planer om at &ndre feerdselslovens regler
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pa dette omrade. Det bemaerkes i gvrigt, at hastigheden for lille knallert,
som fgres pa cykelsti, ifglge feerdselslovens § 14, stk. 2, skal afpasses, sa
der ikke fremkaldes fare eller ulempe for den gvrige feerdsel pa cykelstien.

I11. Lovforslaget

Det fremsatte lovforslag adskiller sig fra det udkast, der har varet i1 horing,
pa folgende punkter:

1. Det foreslés, at der indsattes et omkostningsbestemt gebyr pa 100 kr.
for ombytning af kerekort i det tilfeelde, hvor indehaveren af et kerekort,
hvorpa der er pafert en kode om, at vedkommende er frakendt retten til at
fore lille knallert, onsker kerekortet ombyttet til et kerekort uden denne
kode efter frakendelsestidens udleb. Endvidere foreslds der indsat et om-
kostningsbestemt gebyr pa 100 kr. for udstedelse af korekort i forbindelse
med generhvervelse af forerretten 1 de sarlige situationer, hvor der efter
feerdselslovens § 129, stk. 4, (i de nye knallertregler, som traeder i kraft den
19. januar 2013) ikke stilles krav om kontrollerende kerepraove. Der legges
op til, at gebyrerne reguleres en gang om aret i overensstemmelse med den
almindelige prisudvikling. Der henvises til ferdselslovens § 124 h (lov-
forslagets § 1, nr. 10).

2. Det foreslés, at kravet om kontrollerende kereprove 1 faerdselslovens §
129, stk. 7 (i de nye knallertregler), ogsa skal gaelde 1 de situationer, hvor
der gir mere end et ar fra begyndelsestidspunktet for frakendelsen af forer-
retten som folge af forseelser begdet pd lille knallert og til det tidspunkt,
hvor vedkommende ansgger om generhvervelse af forerretten. Der henvi-
ses til feerdselslovens § 129, stk. 7 (lovforslagets § 1, nr. 11).

3. Det foreslas, at ferdselslovens § 132 ¢ (i de nye knallertregler) om ad-
gangen til f4 provet spergsmalet om generhvervelse af retten til at fore lille
knallert ved domstolene inden frakendelsestidens udleb @ndres som folge
af, at den kriminelle lavalder ved lov nr. 158 af 28. februar 2012 er havet
fra 14 til 15 ar. Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 13.

4. Herudover er der foretaget en raekke @ndringer af lovteknisk og redakti-
onel karakter, hvoraf de vasentligste navnes:

Den foreslaede bestemmelse i § 1, nr. 2 (ferdselslovens § 124 c, stk. 7), 1
heringsudkast er nu medtaget 1 lovforslagets § 1, nr. 10 (feerdselslovens §
124 h, stk. 1). Af lovtekniske grunde er det nedvendigt at nyaffatte faerd-
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selslovens § 124 g i samme bestemmelse, samtidig med at den tilsvarende
§124 gi1§ 1, nr. 7,1 lov nr. 1551 af 21. december 2010 foreslas ophavet,
jf. lovforslagets § 3, nr. 1.

Lovforslagets § 1, nr. 3-7, er tilfgjet i forhold til heringsudkastet, og de til-
svarende bestemmelser i § 1, nr. 19-23, i lov nr. 479 af 23. maj 2011 fore-
slds samtidig ophaevet, jf. lovforslagets § 2, nr. 1. Der er tale om en konse-
kvensandring af, at der foreslas indsat et nyt stk. 3 1 feerdselslovens § 124
d, jf. lovforslagets § 1, nr. 8.

Som lovforslagets § 1, nr. 9, er der indsat en ny version af faerdselslovens
§ 124 d, som tager hgjde for de konsekvensandringer af bestemmelsens
henvisninger i stk. 6 og 10, som vil skulle foretages som folge af, at reg-
lerne om alkolése i1 lov nr. 716 af 25. juni 2010 sattes 1 kraft. Lovforsla-
gets § 1, nr. 9, sattes 1 kraft af justitsministeren, jf. lovforslagets § 6, stk.
2.

I lovforslagets § 1, nr. 11, er der indsat en nyaffattelse af ferdselslovens §
129, som indeholder den @&ndring, der i heringsudkastet var medtaget som
§ 2, nr. 9, samt den &ndring, der er beskrevet ovenfor under nr. 2. Samti-
dig foreslds ferdselslovens § 129 ophavet i lov nr. 479 af 23. maj 2011
(lovens § 1, nr. 40), jf. lovforslagets § 2, nr. 1.

Som lovforslagets § 1, nr. 12, er der indsat en ny version af faerdselslovens
§ 129, som tager hejde for de konsekvensandringer af bestemmelsens
henvisninger i stk. 4, 3. pkt., og stk. 7, sidste punktum, der vil skulle fore-
tages som folge af, at reglerne om alkolédse i lov nr. 716 af 25. juni 2010
settes 1 kraft. Lovforslagets § 1, nr. 12, s@ttes i kraft af justitsministeren,
jf. lovforslagets § 6, stk. 2.

Med lovforslagets § 1, nr. 13, foreslas det at nyaffatte faeerdselslovens §
132 a og § 132 b, som er identiske med bestemmelserne i henholdsvis § 1,
nr. 23, 1 lov nr. 716 af 25. juni 2010 og § 1, nr. 43, 1 lov nr. 479 af 23. maj
2011. Sidstnevnte to bestemmelser foreslas samtidig opheevet, jf. lovfors-
lagets § 4, nr. 1, og § 2, nr. 1. Samtidig indeholder lovforslagets § 1, nr.
13, en nyaffattelse af faerdselslovens § 132 ¢, som indeholder de @ndrin-
ger, der er naevnt ovenfor under nr. 3. Faerdselslovens § 132 ¢ som vedta-
getved § 1, nr. 43,1 lov nr. 479 af 23. maj 2011 foreslas som naevnt samti-
dig ophavet, jf. lovforslagets § 2, nr. 1.



Som § 5 er der indsat en @ndring af lov om ungdomsskoler, der svarer til §
3 ilov nr. 479 af 23. maj 2011, dog med en konsekvensandring som folge
af det nye gebyr for afleggelse af omprove, der foreslas indsat i faerdsels-
lovens § 124 d, stk. 3. § 3 i lov nr. 479 af 23. maj 2011 foreslds samtidig
ophavet, jf. lovforslagets § 2, nr. 2.

Som § 7 er der indsat en overgangsbestemmelse, der 1 det vaesentlige svarer
til § 51 lov nr. 479 af 23. maj 2011. Af lovtekniske grunde er det nedven-
digt at nyaffatte bestemmelsen i1 dette lovforslag samtidig med, at § 5 1 lov
nr. 479 af 23. maj 2011 ophaves, jf. lovforslagets § 2, nr. 3. Der er samtidig
foretaget enkelte konsekvensandringer i bestemmelsen som folge af lov-
forslagets § 1, nr. 2, 8 0g 9.
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