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ARBEIOSGIVER DTLs arbejdsglverforening FAGLIGT FELLES FORBUND

Trafikstyrelsen

28. marts 2012

Deres sagsnr.: TS520100060-00011

Hering vedr. forslag til lov om =ndring af lov om godskersel og lov om
buskersel m.v. - kontrol med len- og arbejdsvilkar for chaufferer

DI/Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL), Dansk Erhverv Ar-
bejdsgiver/DTL’s Arbejdsgiverforening og 3F Transport har felgende bemaerknin-
ger til det af Trafikstyrelsen reviderede udkast til forslag til ndring af lov om
godskersel og lov om buskersel for sa vidt angir bestemmelserne om kontrol med
len- og arbejdsvilkér for chaufforer.

Vi er fortsat meget tilfredse med, at vores krav om opstramning og effektivisering af
kontrollen med overholdelsen af godskerselslovens § 6 stk. 4 hhv. buskerselslovens
§ 18, stk. 2 ved lovforslaget bliver imadekommet. Dels ved at indehaveren af en til-
ladelse kan fa pdleg om indsendelse af dokumentation for overholdelse af de be-
stemmelser om lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, der findes i de pig=ldende
overenskomster, dels ved at det bliver muligt for transportministeren at palegge
daglige eller ugentlige tvangsbeder til den, der undlader at indsende den pébudte
dokumentation og dels ved badestorrelsernes belgb, som forhejes i en grad, si det
far en pget praventiv effekt.

Vi er ogsd sardeles tilfredse med, at lovforslaget nu indeholder en beskrivelse af
det navn, som de underskrevne parter sammen med Trafikstyrelsen har brugt over
et &r pd at drofte omfang, opgaver og sammensatning af.

Det foreslds i den nye bestemmelse i § 6b at "Arbejdsmarkedets parter kan oprette
et overenskomstnaevn....”. Vi kan oplyse, at der mellem de underskrivende parter er
enighed om, at et navn oprettes pa de skitserede vilkir. Vi er derfor enige om, at
der efter lovens vedtagelse hurtigst muligt skal rettes henvendelse til Arbejdsret-
tens formand med henblik p4, at der udpeges en formand for nzvnet i henhold til
lovbemarkningerne under pkt. 4.2.2, samt at der i ovrigt foretages det videre for-
nedne med henblik pa en oprettelse af navnet hurtigst muligt.

Vi tillader os at gd ud fra, at finansieringen heraf afholdes af det offentlige, som det
fremgér af pkt. 8 @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige.
Det er arbejdsmarkedsparternes klare opfattelse, at finansiering af et naevn, der er



nedsat med henblik pa at effektivisere og skerpe myndighedskontrollen ma pahvile
myndighederne, og det er derfor med meget stor tilfredshed, at vi nu kan konstate-
re, at der er fundet en lasning herpd. Naevnet skal vaere en integreret del af myndig-
hedsopgaven med at pase overholdelsen af godskerselslovens § 6, stk. 3, hhv. lov
om buskersel § 18, stk. 2, og dermed en hjalp for myndighederne, der m# antages
ikke at have samme ekspertise udi overenskomsterne som overenskomstparterne.

Arbejdsmarkedsparterne giver fortsat tilsagn om at tilbyde vores bistand til at gen-
nemgd og sammenligne len- og arbejdsvilkir uden beregning, dels i forbindelse
med heringer i henhold til godskerselslovens § 6¢, hhv. lov om buskersel § 18a og
dels i forbindelse med nevnsbehandling i hht. godskerselslovens § 6b, stk. 5 hhv.
lov om buskersel § 18a, stk.2.

Med v

g et

DI/ATL 3F Transport

%hvew Arbejdsgiver/DTL’s Arbejdsgiverforening
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Fra: Poul Tvede <tvede@europcar.dk>

Sendt: 2. april 2012 13:07

Til: ts Info

Cc: danske-biludlejere@mail.tele.dk; Ann Elmer
Emne: TS201000000011

Med henvisning til udsendte forslag til lov om zendring af lov om godskersel og buskarsel udsendt i haring d.
19 marts 2012 har Danske Biludlejere falgende bemeerkninger:

Det fremgdr af forslagets Stykke 1 paragraf 16 og Stykke 2 paragraf 17 at politiet er bemyndiget til at
tilbageholde et motorkgretgj i tilfaelde af overtraedelse.

Danske Biludlejere gar opmaerksom pa at fareren, i tilfaelde af udlejning, ikke vil vaere ejer af kgretajet ( som
i gvrigt ogsa ved permanent brug kan veere leaset ).

Det strider efter Danske Biludlejere's opfattelse mod grundleeggende retsprincipper, hvis en udlejer eller
en leasingvirksomhed , helt eller delvis straffes eller gkonomisk belastes, som falge af en forers overtrasdelse
af de i lovforslaget fastsatte regler.

Der ber derfor tilfgjes en bestemmelse , som tager hgjde for dette forhold: f.eks. ved at anfore at fgreren af
kgretgjet er pligtig til at betale leje/leasingydelse til ejeren af karetgjet ( ved tilbageholdelse ) frem til det
tidspunkt hvor forholdet er afklaret og politiet kan fastlaegge, hvem der er ejer af kgretgjet ( som
efterfelgende tilbageleveres ),

Med venlig hilsen
Danske Biludlejere

Poul H. Tvede
Formand

http://trs.fsd.csc.dk/trskoncp/getdocument.asp?err Template=errorDescription. txt&sys...  03-04-2012



Trafikstyrelsen DANSKE @
Edvard Thomsens Vej 14 BUSVOGNMAEND

2300 Kgbenhavn S

Dato 03. april 2012
Deres ref,
Vores ref. k-61/sb

Lov om godskersel og lov om buskersel.

| mail af 20. marts 2012 har Trafikstyrelsen bedt om Danske Busvognmands bemasrkninger til
forslag om =ndring af ovenstaende.

Danske Busvognmand statter forslaget om indfarelse af en "universaltilladelse”. Der er tale om en
abenlys regelforenkling som medfarer administrative besparelser, Vi stotter ogsa udvidelsen af
gyldighedsperioden, sa den udvides fra 5 til 10 ar.

Vi er generelt tilhangere af bedre kontrol med lan og arbejdsforhold i forbindelse med buskarsel.
Vores grundholdning er, at der ikke pa persontransportomradet bgr vare konkurrence pa len- og
arbejdsforhold. Derfor ser vi ogsa gerne, den foreslaede ordning udvidet til ogsa at gzlde taxi-
omradet. Vi stotter adgangen til for transportministeren at krzve dokumentation fra
virksomhederne vedrerende overholdelse af bestemmelserne om len- og arbejdsvilkar i de
kollektive overenskomster. Ligeledes stotter vi oprettelsen af et Overenskomstnzvn, med
reprasentanter fra arbejdsmarkedets parter.

Vi er meget positive omkring de foreslaede ®ndringer af Vejtransportradets opgaver. Derimod er
vi noget forundret over forslaget til, hvem der skal udpege medlemmer af Radet. Efter vores
opfattelse bliver Radet unadigt stort med de mange organisationer, der indstiller medlemmer til
udvalget. Efter vores opfattelse burde kredsen begrenses til "nederste lag” blandt
organisationerne. Konkret vil vi foresla, at International Transport Danmark, Dansk Transport og
Logistik, Danske Spediterer, Danske Busvognmaend og Fagligt Falles Forbund hver indstiller en
person. Hvis Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik, Dansk Erhverv, Dansk Erhverv
Arbejdsgiver, DI og DI Transport bliver reprzsenteret, bliver der tale om, at de enkelte
virksomheder bliver reprasenteret af bade |, 2 og 3 organisationer. Det giver efter vores
opfattelse ikke mening.

Adgangen til at tilbageholde keretgjer ser vi som et tiltag, der primart er rettet mod udenlandske
godskaretajer. Vi statter forslaget, da det vil forbedre retsopfattelsen blandt den meget store
gruppe af bade gods- og busvognmznd, der falger loven.



ey

DANSKE ©
BUSVOGNMEND

Vedrerende forslagets skonomiske konsekvenser er det positivt at konstatere, at der ikke
indferes et gebyr for udstedelse/fornyelse af tilladelser. Men det er ogsa vigtigt, at dette forts=tter

i fremtiden. Det vil i al fald vaere helt adelzggende for busbranchen, hvis der skulle blive indfart et
sadant gebyr.

Med venlig hilsen

Steen Bundgaard

Sundkrogsgade 13 + DK-2100 Kgbenhavn @ - Tif. +45 7022 7099 - Fax +45 7022 1099
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Fra: Thomas Suenson <public@suensons.dk>

Sendt: 2. april 2012 18:47

Til: ts Info; Lisa Mette Raae Bartholin

Emne: H@RINGSSVAR TS2010000-00011 over forslag til ndring af lov om

godskeérsel / 2.4.2012 1631b Trafikstyrelsen
Emne: Hgringssvar

T52010000-00011

Til
Trafikstyrelsen

Hgring over forslag til ndring af lov om godskgrsel

Danske Speditgrer har pa anden hdnd modtaget forslag dateret 19. marts 2012 til 2ndring af lov om
godskgrsel, serligt for s vidt angér muligheden for at tilbageholde motorkgretgijer.

Foreningen har tidligere ved hgringssvar den 1. november 2011 og den 21. november meddelt sin
principielle stilling til godskgrselslovgivningen, herunder, at foreningen gnsker godskgrselslovens
bestemmelser om overenskomstmassig lgn som foruds@tning for godskgrselstilladelse ophzvet.
Det bgr vare lovgivningen uvedkommende, hvordan parter pa arbejdsmarkedet indretter sig i
forhold til hinanden, og det ses ikke, at overenskomstkravet har nogen virkning for
forsyningssikkerhed, trafiksikkerhed eller andre forhold, som er et samfundsmassigt

anliggende. Lovforslagets tilfgjelse om et overenskomstnavn @ndrer ikke foreningens holdning.

Foreningen kan stgtte, at Vejtransportradet i dets nuvarende form ophgrer og at dets administrative
opgaver overf@res til administrativ behandling. Foreningen noterer med tilfredshed, at det
fortszttende Vejtransportrad med radgivende opgaver vil fa reprasentation af Danske Speditgrer.

Med hensyn til den hjemmel, som forslaget giver politiet til at tilbageholde motorkgretgjer, med
hvilke der udfgres godskgrsel i strid med geldende lovgivning, gnsker foreningen, at det
tydeliggares, at adgangen til tilbageholdelse alene galder kgretgjet og ikke det gods, som befinder
sig i det, og som ejer eller f@rer af kgretgjet ikke har adkomst til. Det bgr praciseres, at politiet

ikke vil kunne modsatte sig, at den, der har afgivet transportlgftet, i tilfzlde af en konfiskation af
transportmidlet vil have ret til at afhente godset for at undgé eller mindske et tab som fglge af
forsinkelse. Det er umiddelbart i hele kaedens interesse - sdvel myndighedernes som vognmandenes,
speditgrernes og transportkgbernes (vareejernes) - at tvivl herom afdakkes udtrykkeligt pa forhand,
gerne ved en positiv formulering i betenkning og cirkulzre.

Kgbenhavn, den 2. april 2012

Med venlig hilsen

B

Thomas Suenson

Chefkonsulent, informationskonsulent

Telefon: +45 51 36 53 33

Mail: bli uensens.dk - Besgg www.dasp.dk - Tilmeld dig Fragtmail
Danske Speditgrer - Barsen - 1217 Kebenhavn K

http://trs.fsd.csc.dk/trskoncp/getdocument.asp?errTemplate=errorDescription.txt&sys... 10-04-2012
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penne mall kan Indeholde fortrolig Information. Modtager du ved en fejltagelse mailen,
beder vi dig venligst informere afsender om fejlen ved at bruge svar-funktionen samt
slette mailen i dit system uden at videresende eller kopiere den,

http://trs.fsd.csc.dk/trskoncp/getdocument.asp?errTemplate=errorDescription.txt&sys... 10-04-2012



30. marts 2012
oo Transport

Deres sagsnr.:

Danish Transport Federation

Til Trafikstyrelsen

Hgoringssvar vedr. forslag til lov om &ndring af lov om godskersel og lov om
buskearsel

DI Transport og Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL) har den
19. marts 2012 modtaget forslaget til lov i hering.

For sé vidt angir bestemmelserne om kontrol med len- og arbejdsvilkir henvises til
feelles brev af 28. marts 2012 fra DI/Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logi-
stik (ATL), Dansk Erhverv Arbejdsgiver/DTL’s Arbejdsgiverforening og 3F Trans-
port.

Til de avrige dele af lovforslaget har DI Transport og ATL folgende bemarkninger
til det fremsendte:

DI Transport og ATL kan stette indferelsen af universaltilladelser og l®ngere gyl-
dighedsperiode pi tilladelserne til bus- og godskearsel. I den forbindelse er det helt
afgerende, at tilsynet med virksomheder styrkes med henblik pa at kontrollere, at
virksomhederne i den udvidede periode ogsd overholder betingelserne for opret-
holdelse af tilladelserne.

DI Transport og ATL har noteret sig, at der ikke laegges op til at eendre vaegtgraen-
sen i godskerselsloven. DI Transport og ATL kan imidlertid ikke statte, at vaegt-
grensen i godskerselsloven skrives ud af lovteksten. En s&nkelse af vaegtgraensen
til at omfatte varebiler er en veesentlig ndring af lovens anvendelsesomrade og ber
i givet fald ske pa baggrund af en grundig analyse. Derfor bar vegtgrensen fremga
eksplicit af loven og ikke i en bekendtgarelse.

Safremt vaegtgraensen i godskerselsloven pa et senere tidspunkt sankes, vil antallet
af tilladelser stige markant, hvilket vil age de administrative omkostninger for bade
myndigheder og erhvervsliv. DI Transport og ATL vil veere modstandere af, at man
eventuelt indferer et dansk gebyr for godskerselstilladelser, som felge af de agede
administrative omkostninger, der felger af at fa varebiler omfattet, da dette vil vaere
konkurrenceforvridende i forhold til udenlandske keretgjer.

Postadresse/Postal address Besogsadresser/Visiting addresses

1787 Kebenhavn V {+45) 3377 3377 transport@di.dk Hannemanns Allé 25 Sundkrogskaj 20
Danmark transport.di.dk Kebenhavn 5 Kobenhavn @ CVR: 16077593



For sa vidt angér muligheden for tilbageholdelse af keretgjer, sé laegger DI Trans-
port og ATL afgerende vaegt pi, at det kun er motorkeretgjet eller den trekkende
enhed, der kan tilbageholdes. Det ber vere sddan, at kundens varer kan transporte-
res videre med en lastbil, der udfarer lovlig godskersel. Det vil vaere ude af propor-
tioner og til for skade dansk erhvervsliv, hvis varer eller komponenter til f.eks. in-
dustriproduktion bliver tilbageholdt. Dette ber fremgé eksplicit af lovieksten eller
af bemarkninger til lovforslaget.

DI Transport og ATL henviser i gvrigt til heringssvar af 1. november 2011 til det tid-
ligere fremsendte lovforslag til z2ndring loven.

Med venlig hilsen

Michael Svane Anne Windfeldt Trolle
Branchedirekter DI Transport Branchedirektor ATL



Trafikstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Kgbenhavn, d. 2. april 2012

Deres ref.: T§2010000-00011 Vor ref.: 12-550102-001

Hgringssvar til lovforslag om @ndring af lov om godskersel og lov om buskgrsel

Dansk Transport og Logistik (DTL) har fglgende bemzrkninger til hgringen af 19. marts 2012 ved-
rgrende forslag til lov om @ndring af lov om godskgrsel og lov om buskgrsel (Forenkling af tilla-
delseskravet til gods- og buskgrsel, kontrol med lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer, sndring af
Vejtransportradets sammens®tning og opgaver, mulighed for tilbageholdelse af motorkgretgjer
m.v.):

Generelle bemearkninger

Overordnet er DTL generelt meget positivt indstillet overfor udkastet til lovforslag om @ndring af
godskgrselsloven, herunder:

Forenkling af tilladelseskravet

Kontrol med lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer

Andring af Vejtransportridets sammensztning og opgaver
Mulighed for tilbageholdelse af kgretgjer

DTL er negativt indstillet overfor, at varebiler under 3.500 kg., der kgrer godskgrsel for fremmed
regning, fortsat ikke skal omfattes af tilladelseskravet, og tilsvarende for registrerede traktorer, der
kgrer gods for fremmed regning, som det f.eks. er tilfeldet i Sverige.

Desuden er DTL betznkelig ved den mulighed for begrnsning i klageadgangen, der foreslis i for-
slagets § 8, stk.2.

Specifikke bemaerkninger

Forenkling af tilladelseskravet

Indfgrelse af en universaltilladelse og forlengelse af vognmandstilladelser fra 5 til 10 &r indebzrer
en ikke ubetydelig administrativ lettelse for det offentlige, idet sager vedrgrende fornyelse af tilla-
delser herefter kun vil finde sted hvert 10 é&r. Det er en forudszting for DTL, at kontrolinstansen
bliver styrket undervejs i tilladelsesperioden. De gevinster og besparelser, der bliver frigivet for
myndighederne i den forbindelse, skal anvendes fuldt ud til et forgget og malrettet tilsyn for at sik-
re, at vognmandsvirksomhederne til stadighed lever op til betingelserne for opretholdelse af tilladel-
serne.
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Kontrol med lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer

DTL hilser det velkomment, at der sker en opstramning af kontrollen med overholdelse af overens-
komsten med mulighed for tvangsbgder. Dels ved, at indehaveren af en tilladelse kan fa pileg om
indsendelse af dokumentation for overholdelse af de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar for
chauffgrer, der findes i de pigzldende overenskomster, dels ved at det bliver muligt for transport-
ministeren at palegge daglige eller ugentlige tvangsbgder til den, der undlader at indsende den p3-
budte dokumentation, og dels ved bgdestgrrelsernes belgb, som forhgjes i en grad, sa det fir pra-
ventiv effekt.

DTL hilser det ogsa velkomment, at lovforslaget nu indeholder en beskrivelse af det nzvn, som de
underskrevne parter sammen med Trafikstyrelsen har brugt over et &r pé at drgfte omfang, opgaver
og sammens®tning af.

Mht. til opretielse og finansiering sé tillader DTL sig at g4 ud fra, at Nzvnet etableres uden videre,
safremt parterne er enige herom, og at finansieringen heraf afholdes af det offentlige, som det frem-
gar af pkr. 8 Pkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige. Det er DTLs klare op-
fattelse, at finansiering af et n&vn, der er nedsat med henblik pé at effektivisere og skzrpe myndig-
hedskontrollen mi pdhvile myndighederne, og det er derfor med meget stor tilfredshed, at vi nu kan
konstatere, at der er fundet en Igsning herpa.

DTL skal i gvrigt henvise til hgringssvaret fra DVATL, Dansk Erhverv Arbejdsgiver/DTL-A og 3F
Transport vedrgrende dette punkt.

Zndring af Vejtransportridets sammensztning og opgaver

DTL finder det positivt, at Vejtransportridet bevares som et lovfastet Rad i godskgrselsloven, og at
sammens&tningen og opgaverne for Ridet bliver &ndret.

Vi finder, at Vejtransportradet, som det oprindelig var tznkt, er et serdeles relevant forum for
transportminister, ministerium, medlemmer af folketingets trafikudvalg, myndigheder og transport-
organisationer, bade hvor der kan trzffes beslutninger, men ogsa hvor der kan drgftes relevante
problemstillinger i forhoMd til gods- og busloven og kommes med indstillinger til Transportministe-
riet.

Vejtransportridet giver bade transportorganisationerne mulighed for en direkte dialog og samtidig
mulighed for indflydelse pé transporterhvervets udfordringer omkring nzvnte lovgivning, ligesom
vi ser den direkte dialog med professionelle folk fra organisationerne som en fordel for ministerium,
folketingsmedlemmer og myndigheder. Desuden bgr der afholdes faste hyppigere mgder i Radet.

Endelig ser vi gerne, i lighed med de seneste mgder i Vejtransportridet, at transportministeren "sid-
der for bordenden” ved mgderne.
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Mulighed for tilbageholdelse af keretgjer:

DTL har tidligere foresliet, at der indfgres en udtrykkelig hjemmel til, at politiet kan tilbageholde
lastbiler, der udfgrer godskgrsel i strid med EU-regler pa gods- og buskgrselsomradet indtil en evt.
bgde er betalt, bla. ved ulovlig cabotagekersel.

Vi er naturligvis meget tilfredse med, at dette er blevet en del af lovforslaget.

Godskgrselstilladelse for varebiler under 3.500 kg og registrerede traktorer

Desvarre ma DTL konstatere, at varebiler under 3.500 kg, der kgrer godskgrsel for fremmed reg-
ning, stadig ikke vil vaere omfattet af tilladelseskravet, og tilsvarende for traktorer, der kgrer gods
for fremmed regning, uanset de politiske udmeldinger, der har varet p4 omridet.

Der bgr derfor efter DTLs opfattelse ogsd ske en regulering af varebiler, der kgrer godskgrsel for
fremmed regning, s4 man kan komme den ulige konkurrence, skattesnyd og ulovligheder blandt
varebilsvognmeend til livs.

Den nuverende vaegtgrense p 3.500 kg giver anledning til unfair konkurrence og en skevvridning
af konkurrenceforholdene mellem lastbiler, der vejer over 3.500 kg og varebiler under 3.500 kg, der
kan kgre stort set uden nogen form for regulering. Desuden har SKAT gennemfgrt kontrolaktioner
rettet mod varebiler under 3.500 kg, hvor resultatet hver gang er nedsliende, idet sort arbejde, soci-
alt bedrageri og beskzftigelse af illegal arbejdskraft er udbredt. Billedet er senest blevet bekraftet
ved en kontrolaktion i slutningen af februar 2012.

SKAT har selv udtalt gnske om at lade varebiler omfatte af tilladelseskravet, da dette angiveligt vil
lette kontrolarbejdet for myndighederne — herunder iswr spgrgsmalet om restancer til det offentlige
og socialt bedrageri.

For at fi en vognmandstilladelse skal man som bekendt opfylde krav om faglige kvalifikationer,
gkonomi, restancer til det offentlige, vandel samt god skik, og alene opfyldelsen af disse krav vil
efter DTLs opfattelse szenke bommen for de varste lykkeriddere pi markedet. Og de virksomheder,
der bruger undervognmand med smi biler har en stgrre sikkerhed for, at disse overholder reglerne
og dermed ikke gdelegger forholdet til kunderne og skader branchens renommé.

I dag kan enhver nedsztte sig sorn sméabilsvognmand uden at have dokumenteret andet end et stats-
borgerskab 1 et EU-land. Fra tidernes morgen har det at have ansvaret for gods tilhgrende andre pa
vejene veret anset for et serligt ansvarsfuldt erhverv. S4 ansvarsfuldt, at det skulle reguleres pa
linje med VVS-installatgrer og elektrikere. Om bilen er stor eller lille har jo i virkeligheden ingen
betydning. Og tilladelsessystemet er nu engang noget, man skal leve med fremover, s derfor bgr et
land ogsa kunne sznke vaegtgrensen, si man kan minimere risikoen for, at mindre biler i national
transport misbruges af plattenslagere og svindlere. Ogs4 andre lande har sddanne ordninger

DTL skal i den forbindelse henvise til @strig, Italien og Sverige, hvor der er sidanne ordninger. I
Sverige er der ca. 6.500 varebiler under 3.500 kg ([t lastbil), som kgrer godskersel for frernmed
regning, og som derfor har en godskerselstilladelse. Efter DTLs oplysninger fungerer dette uden
problemer, og man oplever ikke de samme nedsliende resultater ved kontrolauktioner som i Dan-
mark.
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Der er tale om, at man satter en relevant nedre grense og ikke lader alle varebiler indg3 i tilladel-
seskravet. Desuden er der ifglge den internationale transportsorganisation IRU overvejelser i Belgi-
en, Frankrig, Ungarn, Polen og Rumznien om at indfgre tilsvarende krav

Med hensyn til godskgrsel for fremmed regning med registrerede traktorer, si er mange vognmsend
i direkte konkurrence med traktorer, der kegrer godskgrsel for fremmed regning. Traktorerne bliver
stgrre og stgrre, og i en del tilfzlde er godskarsel ligefrem blevet overtaget af registrerede traktorer
i stedet for at blive kgrt med lastbil, f.eks. snerydning og saltning. Det er derfor utilfredsstillende, at
rammevilkirene og kravene er s forskellige.

Et krav om godskerselstilladelse for varebiler under 3.500 kg og for registrerede traktorer, der udfy-
rer godskersel for fremmed, vil efter DTLs opfattelse ogs kunne medvirke til at fi mere ordnede
forhold pa omrédet.

Mulighed for begrensning i klageadgang

DTL er betnkelig ved den mmlighed for begreensning i klageadgangen, der foreslis i forslagets § 8,
stk.2, Det fremgér siledes, at transportministeren kan fastsette regler om, at afggrelser ikke kan
péklages.

Afskering af klageadgang er en fravigelse af det almindelige gzldende 2-instans princip, som gal-
der i dansk forvaltningsret.

Klageadgangen er en retsgaranti, som har til formil at sikre en lovlig og hensigtsmzssig administra-
tion hos underinstansen. Desuden skal klageadgangen sikre en ensartet praksis.

DTL foreslér derfor, at bemyndigelsen til at afskere klageadgangen udgér af lovforslaget.

Erik ﬁtergaard
Adm. direktgr,
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FAGLIGT FELLES FORBUND

Trafikstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Sendt til e-mail: info@trafikstyrelsen.dk

J.ar.: Transport FS/tk 28. marts 2012

Deres sags nr. 2010000-00011

Trafikstyrelsen har i brev af 19. marts 2012 fremsendt forslag til lov om FAGLIGT FLLES FORBUND

gendring af godskersel og lov om buskgrsel til hgring, Kampmannsgade 4
DK-1790 Kebenhavn V

tif. +45 70 300 300
fax +45 70 300 301
e-mail: 3f@3f.dk
www. 3. dk

3F skal indledningsvis henvise til vores haringssvar af 31. oktober 2011 i
forbindelse med en tilsvarende hgringsprocedure under den sdkaldte
vejtransportpakke. Vi har imidlertid noteret os, at det nye forslag pa en
rezkke omrader imgdekommer nogle af vores synspunkter, men vil gerne
have lov til at komme med nogle f uddybende kommentarer.

Det fremgar af det nye forslag, at den faste vaegtgraense p8 3500 kg udgar
og erstattes af en bemyndigelse til ministeren om at fastsaette vaegtgraensen.
Vi havde som udgangspunkt gerne set, at veegtgraensen blot var bortfaldet,
men vi ser den foresldede andring som et skridt i den rigtige retning, idet vi
selvfglgelig gar ud fra, at sendringen er foresldet med henblik p3, at der sker
en andring af graensen i vaesentlig nedadgdende retning.

Herudover indeholder forslaget en aendring af vejtransportradets
kompetencer og sammensaetning. Vi skal i den forbindelse udtrykke vores
forundring over, at Dansk Industri og Dansk Industri Transport skal have
szerlig repraasentation, idet der er tale om 2 enheder, der er en del af den
samme organisationsstruktur. S&fremt man fastholder denne
dobbeltrepraesentation, vil vi foresla, at Fagligt Fzelles Forbund aendres til
Fagligt Feelles Forbund samt Fagligt Feelles Forbund Transport.

Som falge af zendringerne i vejtransportradets kompetencer overfores
beslutningerne vedrgrende sanktioner for overtraedelse af tilladeisesvilkar,
herunder tilbagekaldelse af tilladelserne til offentlig myndighed. Dette skal
selvfglgelig ses i sammenhasng med muligheden for etableringen af et
sagkyndigt naevn, hvorfor vi ikke umiddelbart har indsigelse i forhold til
flytningen af dette ansvarsomrade.

Vi har imidlertid bemaerket os, at det af kemmentarerne til forslaget fremgér,
at udstedelse af bgde for ikke at fglge bestemmelserne om lgn- og
arbejdsvilkar i overenskomsterne er belagt med en strafferetlig sanktion.

Dette kunne give anledning til en formodning om, at ogsd gvrige sanktioner,
herunder tilbagekaldelse af tilladelser, ville skulle behandles strafferetligt.



Q

3F vil gerne have lov til at gentage og understrege et gnske om, at
sanktioner for overtrazdelse af lovgivningen som udgangspunkt er
administrative beslutninger, der efterfglgende kan behandles i det civiiretlige
system, safremt indehaverne af tilladelserne mener, at den statslige
myndigheds afggrelse er i strid med lovgivningen. Et sadant system vil efter
3F’s opfattelse bade vaere billigere, mere fleksibelt og mere effektivt frem for,
at man ngdvendigvis skal starte en procedure via politi og
anklagemyndighed.

Venlig hilsen

Flemming Smidt
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international Transport Danmark

Lyren 1

DK-6330 Padborg

Telefon: +45 74 67 12 33

Telefax: +45 74 87 43 17

Trafikstyrelsen Internet: www.itd.dk
Edvard Thomsens Vej 14 e-mail: itd@itd.dk
2300 Kgbenhavn S

Mall: info@trafikstyrelsen.dk

Deres ref.: Vor ref,: BBO/A)/ irh Vort j. nr.: Dato: 03.04.2012

Sagsnummer: TS$2010000-00011
Hgring vedrorende forslag til lov om andring af lov om godskersel og lov om buskgrsel
(i sammenhang med fremszettelsen af LF 135)

ITD har fra Trafikstyrelsen med tak modtaget udkast til forstag til 2endring af lov om godskersel og
lov om buskgrsel.

ITD har fglgende bemaerkninger til hgringen.

Generelt
Vi har valgt ikke kun at forholde os til det nye element | lovforslaget om mulighed for
tilbageholdelse af motorkgretgjer, men at forholde os til den samlede forslagstekst.

Det fremgar af forméalet med lovforslaget, at hovedsigtet er administrative lettelser til gods- og
buskerselserhvervet | forbindelse med ansggning om tilladelser. Dette er for os at se en god
hensigt, som vi bakker op om.

Vi konstaterer dog samtidig, at der er vaesentlige og meget afggrende elementer i lovforslaget, som
ITD ikke kan og vil statte.

Vi gennemgdr de enkelte forslag detaljeret nedenfor.

Universaltilladelse
ITD er enig i, at der | Danmark fremover udstedes én “universaltilladelse” til bade national 0g
international godskgrsel.

10-4rs-tilladelse
ITD er enig 1, at gyldighedsperioden for tilladelsen foresl3s forlaenget fra 5 ti} 10 3r.

Definition af firmakersel
Det foresds, at definitionen af firmakarsel udvides, s§ledes at den ogs3 omfatter kersel | et koreta]
lejet uden farer,

Vi har ingen bemeerkninger til denne del af forslaget.

Vejtransportrédet
Det foreslds, at det hidtidige Vejtransportr3d zndres, og at sammensaetningen heraf udvides. ITD
er principielt enig i forslaget.

Vejtransportradet vil med forsiaget fremadrettet give mulighed for den ngdvendige lgbende og
aktuelle dialog mellem erhvervsorganisationerne, transportministeren, Transportministeriet og
Trafikstyrelsen.

2.



ITD mener, at navnene pd erhvervsorganisationerne ikke ngdvendigvis ber anfares i lovteksten. Der
er fgr sket zendringer i strukturen pa organisationsomradet, og ITD finder det derfor mere
hensigtsmaessigt alene at lade det vaere op til transportministeren, hvilke organisationer der aktueit
er medlemmer af Vejtransportradet.

Afgarende for ITD er, at alle branchens organisationer har mulighed for repraesentation.

Lovforsiagets § 16 om tilbageholdelse af et motorkeretgj
ITD finder forslaget om muligheden for tilbageholdelse af et motorkgretgj betaenkelig, uden dog helt
at afvise det.

Politiet gnsker at f3 mutighed for tilbageholdelse af biler for at sikre krav om betaling og
sagsomkostninger, Det er anfgrt | bemaerkningerne, at det saerligt skal ske i forbindelse med sager
om cabotage.

ITD har anmodet om aktindsigt i statistikker vedrgrende cabotageovertraedelser, men umiddelbart
har politiet ikke kunnet fremsende nogen oversigt over, hvor omfattende problemet er. ITD har ved
henvendelser fra medlemmer og fra medierne en opfattelse af, at problemet m3ske ikke er s§
omfattende, som det fra visse organisationer og politikere er italesat.

Derfor mener ITD, at det ville have vaeret hensigtsmaessigt, at der forel3 en oversigt over
problemets omfang, inden myndighederne griber til et s3 indgribende middel som tilbageholdelse af
koretgjer.

Det kan nemlig ikke forventes, at politiet er rustet til at bedgmme den enkelte sag "pa stedet”,
hvorfor en fejlagtig tilbageholdelse af et motorkgretgj kan f3 drastiske og voldsomt skadelige
skonomiske konsekvenser for den enkelte vognmand.

ITD kan derfor principielt Ikke tilslutte sig det fores|3ede krav, da der ikke skelnes mellem
bagatelagtige og grove overtradelser. ITD mener, at muligheden for tilbageholdelse alene bagr
anvendes ved grove og gentagne overtraedelser af godskarselslovgivningen.

FfEndret vaegtgreense i § 16b, stk.1,
Forslaget om zendringen | paragraf 16 b, stk. 1. er ITD enig i.

Vedr. lan og arbejdsvilkar.

Nuvaerende godskgrselslovs § 6, stk. 4.
ITD henviser udtrykkeligt til bemaerkningerne i det hgringssvar, som foreningen afgav den 1.
november 2011 om den nuvasrende bestemmelse i § 6, stk.4.

Lovforsiagets § 6 stk. 4 - pAbud om indsendeise

ITD mener, at virksomheder, der tkke er medlem af en arbejdsgiverorganisation, har ret til at
naegte at indsende deres lgn- og anseettelsespapirer, eftersom disse papirer videresendes til
arbejdsmarkedets parter. Nar virksomheden har valgt ikke at vaere medlem af disse organisationer,
vil de ved videresendelse af papirerne blive "dgmt” af en ikke-upartisk organisation.

Dette er i klar modstrid med EU Charteret om grundlaegende rettigheder og
Menneskerettighedskonventionen.

ITD mener, at Trafikstyrelsen gennem adskillige 8r har handlet | strid med principperne i
retssikkerhedsioven om selvinkriminering, hvor man har reageret p8 anmeldelser fra
brancheorganisationer, der har anmeldt virksomheder til styrelsen,



Selvom Trafikstyreisen nu ikke vii reagere pd anmeldelser, men alene foretage stikpravekontrol
eller fuld kontrol af overholdelse af overenskomsterne, mener ITD, at man ved disse tvangsindgreb
fortsat er | konflikt med bl.a. retssikkerhedsloven.

Nuvzerende § 6a

ITD mener, at den nuvasrende § 6a i godskerselsloven | forbindelse med naervaerende revision
skulle vaere udgdet eller i det mindste have vaeret underkastet en vurdering af, om bestemmelsen
er | overensstemmelse med EU-lovgivningen.

Bestemmelsen giver ikke mulighed for |an af chauffgrer i samme koncern, hvis disse virksomheder
Ikke begge er godkendt af Trafikstyrelsen. Bestemmelsen giver ej heller mulighed for at
udstationere en medarbejder fra et land til et andet.

ITD mener, at bestemmelsen ikke er i overensstemmelse med EU-retten om udstationering og
arbejdskraftens frie bevaagelighed. ITD er af den opfattelse, at reglerne for brug af chauffgrer ber
felge de generelle anszettelsesretlige regler, herunder EU-lovgivningen.

Lovforslagets § 6b og § 6¢ - Overenskomstnaavn
Trafikstyrelsen er ved Folketingets forslag til vedtagelse V 10 om social dumping forpligtet til at
arbejde for nedsaettelse af et sagkyndigt naevn til vurdering af overholdelse af overenskomstkravet.

ITD mener dog, at etableringen af overenskomstnaevnet er i klar modstrid med EU Charteret om
grundlzeggende rettigheder og Menneskerettighedskonventionen.

EU Charteret for grundlaeggende rettigheder gaelder ikke alene enkeltpersoner, idet en EU-dom fra
2010 mod Tyskland afgjorde, at ogsa virksomheder er omfattet af disse grundlaggende
rettigheder,

Overenskomstnzevnet nedszettes med det formal at pddemme virksomheder, der har valgt at sta
uden for en arbejdsgiverorganisation. Konsekvensen af lovforslaget er, at det alene er
virksomheder, der stdr uden for en arbejdsgiverorganisation, der kan fratages sine tilladelser.

Den nuvzerende godskerselslov § 6 stk. 4 bestemmer, at kollektive overenskomster skal
overholdes. Men bestemmelsen er uklar, og det bliver fremover op til Overenskomstnasvnet at
fortolke denne bestemmelse. N3r alene virksomheder, der ikke er medlem af en
arbejdsgiverforening, kan miste deres tiltadelser, er den fores!fede bestemmelse | klar modstrid
med princippet om lighed for loven. En sddan forskelsbehandling af virksomhederne betyder ogs8,
at organisering bliver et tilbud, der bliver meget svaert at sige nej til. Dette mener ITD er | konflikt
med den negative foreningsfrihed.

Overenskomstnaevnet skal vejlede Trafikstyrelsen i forbindelse med at "demme virksomheder”, der
ikke er medlem af en arbejdsgiverorganisation. Trafikstyrelsen har | bemaerkningerne til lovforslaget
anfart, at "Overenskomstnavnets udtalelser kan vare af vaesentlig betydning for den enkelte
vognmandsvirksomhed”.

Det er ITDs overbevisning, at det alene vil vaere Overenskomstnaevnets udtalelser, der vil blive lagt
til grund for en advarsel eller en tilbagekaldelse &f tilladelser. ITD er ikke bekendt med, at der i dag
er ansatte i Trafikstyrelsen med et indgdende kendskab til overenskomster eller arbejdsret. Den
samme opfattelse deles af arbejdsmarkedets parter, jf. hgringssvar af 31. oktober 2011 fra DI, ATL,
DE, DTL og 3F.

Overenskomstnzevnet kommer séledes reelt til at virke som en domstol. Der bliver tale om en
domstol med 5 anklagere, men uden forsvarer.

I Lov om Arbejdsretten og faglige voldgiftsretter er der taget hgjde for, at Arbejdsretten skal leve
op til principperne i EU’s menneskerettighedskonvention. Den Europeeiske



Menneskerettighedskonvention art. 6 giver en detaljeret ret til en retfaerdig rettergang, inklusive
retten til offentlig hering ved en uafhaengig og upartisk domstol samt til et forsvar.

Det nzevn, der gnskes nedsat, lever pd ingen made op til kravet om upartiskhed.

ITD er endvidere bekymret over, at de oplysninger, som tilflyder organisationerne bag dette nzevn,
kan blive misbrugt til at forspge at "tvinge” virksomheder ind | organisationerne. For gjeblikket
karer sagen om Restaurant Vejlegarden, hvor 3F forspger at tvinge en overenskomst igennem pé
trods af, at Restaurant Vejlegarden allerede har tegnet overenskomst med KAF.

I en artikel | Berlingske Tidende 2. april 2012 mener de s3kaldt “gule” fagforeninger, at deres
medlemmer udsaettes for mobning og pres fra tillidsfolk fra LO-forbundene, der vil have dem til at
fravaelge "gule” foreninger til fordel for et LO-forbund.

ITD har allerede set indikation af, at arbejdsgiverorganisationerne ogsa inden for transportbranchen
falder for fristelsen til at misbruge oplysninger om virksomheder, som de far qua deres funktion i
overenskomstnaevnet. Oplysninger, der bruges til at overbevise virksomhederne om, at de skal
veere medlemmer af en bestemt arbejdsgiverorganisation.

Overenskomstnaevnets deltagere vil modtage oplysninger om disse virksomheder, hvor de er
allermest sdrbare og reelt star uden et forsvar.

Ifglge forslaget afseettes der kr. 400.000,- &rligt til aflgnning af overenskomstnavnets formand 0g
til sekretariatsbistand. Sa vidt ITD er orienteret, er belgbet ikke afsat pa Finansloven. ITD gdr
derfor ud fra, at belgbet skal tages ud af Traftkstyrelsens budget.

ITD er bekymret over, at offentlige midler skal finansiere private organisationers navnsarbejde,
men problemet synes at vzere endnu stgrre, da der for nylig er foretaget reduktion af
medarbejderstaben i Trafikstyrelsen, hvilket bl.a. medfgrte lange sagsbehandtingstider ved
fornyelse af godskgrselstilladelser.

ITD mener derfor, at denne del af lovforsiaget bgr udga.

ITD har fuld respekt for arbejdsmarkedets parter. Men det skal vaere frivilligt, om man
gnsker en organisering. Det skal vaere frivilligt, hvilken organisation man i givet fald snsker at vaere
organiseret igennem. Det skal vaere frivilligt, hvis en virksomhed gnsker ikke at véere organiseret,

Menneskerettighedskonventionen art. 11 beskytter retten til forsamlingsfrihed og
foreningsdannelse,

1 sagen Sgrensen og Rasmussen mod Danmark (dom af 11. januar 2006) blev retten til at st3 uden
for en fagforening etableret (negativ foreningsfrihed). Retten tit at st uden for en forening blev
gentaget i dom mod Tyrkiet af 12. november 2008,

Art. 14 | Menneskerettighedskonventionen indeholder et forbud mod diskrimination af de
rettigheder, der er sikret gennem Menneskerettighedskonventionen.

I lov om foreningsfrihed er den negative foreningsret ogsa stadfzestet i dansk ret.

ITD finder det derfor forkert, at man giver visse organisationer nogle privilegier til at ride over
andre, og dette pd trods af at disse andre har valgt at sté uden for disse organisationer.

Et medlemskab af en arbejdsgiverorganisation under DA betyder, at en virksomhed er bundet af
Hovedaftalen fra 1973, som igen bygger pd Septemberforliget fra 1899. Det er en aftale, som
binder sine medlemmer, s de nzesten ikke engang - 0gsd selvom virksomheden overdrages - kan
komme ud af denne aftale, selvom de m3tte melde sig ud af arbejdsgiverorganisationen, if. aftalens



§ 11,
En virksomhed frigeres alene fra Hovedaftalen, ndr hovedaftalen opsiges. Hovedaftalen mellem
DA/LO har ikke veeret opsagt siden 1968.

Det er spgrgsmalet, om virksomhederne ber binde sig s& hirdt af en s3dan aftale, da der m3 stilles
spargsm3l om, hvorvidt en aftale med en "uendelig” Isbetid kan vaere bindende. Men det er
selvfglgelig op til de virksomheder, der indg3r disse medlemskaber, om de gnsker at vare medlem
pad disse betingelser.

Mange virksomheder er ikke bekendt med disse bindinger. Disse bestemmelser m3 siges at vaere
bebyrdende ud over det szdvanlige, og ved szedvanlig praksis skulle de fremhaaves ved
aftaleindgdelse. Det er derfor ikke korrekt, at Folketinget legitimerer disse bestemmelser.

ITD er som tidligere anfart ogsd meget betaenkelig ved, at overenskomster, der kan vaere i strid
med EU-retten og internationale eller nationale regler, ophaeves til lov | Danmark.

Hvis en vognmand, der overholder dansk overenskomst, dgmmes i et andet EU-land for ikke at
have overholdt det p8gasldende lands arbejdsretiige regler, er det da staten eller organisationemne,
der er erstatningsansvarlige? Det er yderst problematisk, at man krasver dansk lovgivning
overholdt, samtidig med at denne ikke er gaeldende i et andet land, og/eller som ikke geelder ved
udfgrelse af graenseoverskridende arbejde.

ITD er bekendt med sager, hvor dette allerede er forekommet - bade i relation til arbejdsretssager
og i forhold til sager om social sikring.

Hvis lovforlagets § 6 stk. 3, § 6 stk. 4, § 6b samt § 6¢c vedtages af Folketinget, er det efter ITD's
opfattelse i strid med det krav, som EU-retten stiller til klarhed, til arbejdskraftens frie
bevzegelighed og til den frie bevasgelighed for tjenesteydelser.

Desuden vil de naevnte forslag veere i strid med de frihedsrettigheder, der er grundfaestet | lov om
retssikkerhed og i lov om foreningsfrihed og i konventionemne.

Lovforslagets § 17b - Tvangsbader

Det foreslds, at transportministeren kan pdlaegge ugentlige tvangsbader til den, der undlader at
indsende dokumentation efter pdbud i henhold til den nye bestemmelses § 6, stk.4. ITD mener, at
dette er en uforholdsmazessig sanktion.

ITD mener, at en tvangsbgde altid skal kunne p3klages.

ITD mener derfor, at denne del af lovforslaget bar udg$.

EU

Det fren;ngﬁr af bemaerkningerne, at loven ikke har betydning for EU-retten. Dette til trods for, at
den ogsa regulerer graenseoverskridende bus- og godskersel, ligesom det direkte er naevnt, at den
skal sikre overholdelse af forordningerne 1071/2009 og 1072/2009.

ITD stdr uforstdende over for, at lovforsiagets indhold ikke er afstemt med EU-retten,

———Fa

Supplerende bemaerkninger
Afslutningsvis har vi et par supplerende bemaerkninger i forhold til to emner, der ikke er Indeholdt i
haringsforslaget.



Vi vaelger dog alligevel at kommentere disse to emner, da de har vaeret udsat for en stor
mediebevagenhed den senere tid.

Overvejelser om lovinitiativer ved korsel med varevogne / kurérbiler op til 3,5 tons tilfadt
totalvaegt

Spergsmalet om, hvorvidt erhvervsdrivende med biler op ti! 3,5 tons ber indgd som en del af
godskerselslovgivningen, har veeret rejst, bl.a. som felge af en af SKAT gennemfert kontrofaktion i
efterdret 2010.

Aktionen viste, at der gjensynligt er et stgrre problem med kegrsel med kurérbiler og store
varevogne i Kgbenhavnsomradet, bl.a. omkring manglende betaling af skatter og afgifter. Der var
ved aktionen Sbenbart ags3 problemer med sort arbejde, socialt bedrageri, tilsideszettelse af
fadevarelovgivningen samt beskaeftigelse af lllegal arbejdskraft.

ITD mener, at godskerselsloven er uegnet til at kontrollere dette segment. At f3 omfattet
denne kategori af biler under godskgrselsloven vil neppe :ndre den adfaerd, som opfattes
bekymrende og konkurrenceforvridende. Ikke alene over for lastbiler over 3,5 t, men ogsa for de
kurerbiler, der selv overholder reglerne.

ITD mener, at man skal saette ind med ressourcer fra SKAT for at kontrollere, at der betales moms
og skat, og at der ikke begds socialt bedrageri. Politiet bar i hgjere grad kontrollere, at
medarbejderne har arbejds- og opholdstilladelse, samt at fardselsloven og fedevarelovgivningen
overholdes.

Af hensyn til faerdselssikkerheden kan det overvejes, om kere-hvlle-tids-reglerne skal finde
anvendelse for biler under 3,5 t. Dette spgrgsma3| skal dog indg3ende afklares for yderligere tiltag
pd dette omride.

Overvejeiser om lovinitiativer ved kersel med traktorer
0gsd spgrgsmalet om, hvorvidt kersel med varer med traktorer bgr indga i godskarselsloven, har
veeret rejst | medierne.

ITD mener, at et sddant forslag ikke vil Igse eventuelle problemer i forhold til de nuvaerende
godskgrselsvognmaend. Dog kan der ved given lejlighed vaere anledning til at f3 undersggt, om
kersel i forbindelse med vintervedligeholdelse ~ udfgrt af traktorer — udggr et konkurrencemaessigt
problem,

Vi stiller os gerne til rédighed for en diskussion og/eller for besvarelse af spergsmal om indholdet af
vores hgringssvar.

Med venlig hilsen

ITD -
Brancheorganisationen
for den danske vejgodstransport
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Trafikstyrelsen har i brev af 19. marts 2012 (sagsnr.: TS2010000-00011) anmodet
Rigspolitiet om at fremkomme med eventuelle bemzrkninger til revideret udkast
til forslag til @ndring af lov om godskersel og lov om buskersel (forenkling af
tilladelseskravet til gods- og buskersel, kontrol med lon- og arbejdsvilkir for
chaufferer, &ndring af Vejtransportridets sammensatning og opgaver, mulighed
for tilbageholdelse af motorkeretgjer m.v.).

[ den forbindelse har Rigspolitiet folgende bemarkninger:

Der er i forbindelse med forhandlingeme om finansloven for 2012 afsat 10 mio.
kr. drligt i 2012 og 2013 med henblik pa at styrke politiets kontrol med cabotage-
korsel. Den forstzrkede kontrol med cabotagekersel implementeres gennem en
central ordning, hvor Rigspolitiet fir hovedansvaret for gennemferelse af malret-
tede kontroller pd cabotageomrédet, og hvor politikredsene assisterer i forbindelse
med gennemferelsen af kontrollerne.

Til udferelse af den ogede kontrolindsats pa cabotageomradet bliver der videreud-
dannet personale i et betydeligt omfang, ligesom Rigspolitiet i fordret 2012 har
planlagt en razkke maélrettede landevejskontroller, hvor fokusomridet bl.a. vil vae-
re cabotagekeorsel. Det er hensigten, at Rigspolitiet fra den 1. juni 2012 kan udeve
fuldt kontroltryk pa cabotageomradet.

Uden den fornedne hjemmel til at tilbageholde keretejer, indtil en bede er betalt,
eller der er stillet sikkerhed for betalingen, vanskeliggores strafforfolgningen i
disse sager, idet politiet frem for at fi afgjort sagerne pé stedet, vil vare nodsaget
til at lade keretajerne kere fra stedet.

Det er derfor af stor betydning for gennemforelsen af den styrkede kontrolindsats
pd cabotageomrédet, at der indferes hjemmel til at tilbageholde motorkeretajer,
indtil forskyldte beder er betalt, eller der er stillet sikkerhed for betalingen.

P4 den baggrund skal Rigspolitiet anmode om, at det overvejes at fremrykke dato-
en for ikrafttreden - som ifelge lovforslaget er fastsat til den 1. juli 2012 — i videst
muligt omfang.
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Der henvises i avrigt til Rigspolitiets bemerkninger til forslag om lov om &ndring
af lov om godskarsel og lov om buskersel i brev af 9. november 2011, som blev
fremsendt til Trafikstyrelsen af Justitsministeriet ved mail af 10. november 2011
(TS2010000-7). Kopi af brev af 9. november 2011 vedlazgges til orientering,

Med venlig hilsen

vicepolitimester
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