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Forslag
til
Lov om =ndring af lov om taxikersel m.v.,
registreringsafgiftsloven og brendstofforbrugsafgiftsloven

(Endring af betingelser for udstedelse af tilladelse til offentlig servicetrafik, fritagelse for afgift af biler,

der udforer korsel pa grundlag af tilladelse til offentlig servicetrafik)

§1

Ilov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgorelse nr. 1039 af 8. oktober 2009, som xndret ved lov nr.
485 af 11. maj 2010, § 45 i lov nr. 718 af 25. juni 2010 og lov nr. 633 af 14. juni 2011, foretages folgen-
de @ndringer:

1. § 2, stk. 5, affattes saledes:
’Tilladelse til offentlig servicetrafik er betinget af, at ansogeren har kontrakt om udferelse af offentlig
servicetrafik for et trafikselskab omfattet af lov om trafikselskaber.”

§2

I lov om registreringsafgift af motorkeretojer m.v. (registreringsafgiftsloven), jf. lovbekendtgorelse nr.
836 af 1. juli 2011, foretages folgende andring:

1. § 2, sth. 1, nr. 5, affattes saledes:

”’5) biler, der pa grundlag af en tilladelse efter lov om buskersel anvendes til erhvervsmaessig personbe-
fordring, og biler, der pd grundlag af en tilladelse til offentlig servicetrafik efter lov om taxikersel
m.v. alene anvendes til udforelse af almindelig rutekorsel for et trafikselskab omfattet af lov om tra-
fikselskaber,”

§3

Ilov om afgift efter breendstofforbrug m.v. for visse person- og varebiler (brandstofforbrugsafgifts-
loven), jf. lovbekendtgorelse nr. 835 af 1. juli 2011, foretages folgende xndring:

1. 1§ 6, stk. 1, indsettes efter nt. 4:

”’5) Biler, der pa grundlag af en tilladelse til offentlig servicetrafik efter lov om taxikersel m.v. alene an-
vendes til udforelse af almindelig rutekorsel for et trafikselskab omfattet af lov om trafikselskaber.”

Nr. 5 bliver herefter nr. 6.

Transportmin.,
Trafikstyrelsen , j.or TS2030000-00009



§4

Loven treder 1 kraft dagen efter bekendtgorelse i Lovtidende.
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1. Lovforslaget baggrund og formal

Lovforslaget har sin baggrund i den @ndring af taxiloven, der blev vedtaget af Folketinget den 1.
juni i ar (lov nr. 633 af 14/6 2011) og tridte i kraft den 1. september 2011. Herved blev administratio-
nen af de sakaldte EP-tilladelser (tilladelser efter busloven, som omfatter koretojer indrettet til befor-
dring af hojst 9 personer, foreren medregnet, i tilknytning til kontrakt om rutekorsel med et trafiksel-
skab) flyttet fra busloven til taxiloven. Tilladelserne @ndrede samtidig navn til "tilladelser til offentlig
servicetrafik”. Det er efter loveendringen bl.a. en betingelse for at fa udstedt tilladelse til offentlig ser-
vicetrafik, at ansegeren har en tilladelse til taxikorsel.

Lovforslagets formal er at udvide kredsen af virksomheder, der kan byde pa kerselsopgaver for tra-
fikselskaber, saledes at det ikke kun er taxivognmeand, der kan byde. Andringen af taxiloven pr. 1. sep-
tember 2011 vil ifelge Kommunernes Landsforening og Danske Regioner fordyre de offentlige korsler
betydeligt. Endvidere er formalet at undga hel eller delvis lukning af buskerselsvirksomheder, som tidli-
gere har kunnet byde pa korsel for trafikselskaber, men som efter loveendringen pr. 1. september 2011
ikke ville kunne byde pa grund af manglende taxitilladelser.

Lovforslaget indeholder en ophavelse af betingelsen om, at en anseger skal have en taxitilladelse
for at fa udstedt en tilladelse til offentlig servicetrafik. Buskorselsvirksomheder og ivarksettere, f.eks.
taxichaufforer, vil pa ny kunne fa udstedt tilladelser til offentlig servicetrafik.



Endvidere er baggrunden for lovforslaget at sikre, at der ikke sker afgiftsmassige «endringer 1 retstil-
standen for biler, der udferer almindelig rutekorsel for et trafikselskab omfattet af lov om trafikselska-
ber.

Det foreslas derfor i afgiftsmassig henseende at sidestille biler, der med tilladelse til offentlig ser-
vicetrafik efter lov om taxikersel m.v. anvendes til almindelig rutekorsel for et trafikselskab omfattet af
lov om trafikselskaber, med biler, der med tilladelse efter lov om buskersel anvendes til sidan korsel.

2. Taxiloven
2.1 Galdende ret

I henhold til taxilovens § 2, stk. 5, er det en betingelse for at fa udstedt tilladelse til offentlig service-
trafik, at ansegeren har kontrakt om udferelse af offentlig servicetrafik for et trafikselskab. Det er end-
videre en betingelse, at ansegeren har tilladelse til taxikorsel. Der kan udstedes én tilladelse til offentlig
servicetrafik for hver tilladelse til taxikorsel. Tilladelsen til offentlig servicetrafik udstedes med samme
gyldighedsperiode som tilladelse til taxikorsel.

Den offentlige servicetrafik, der udferes for trafikselskaberne pa grundlag af en tilladelse til offent-
lig servicetrafik, er dels den individuelle handicapkersel for svaert bevagelseshaemmede, dels den sam-
ordnede korsel, dvs. handicapkersel, patientkorsel, legekorsel og teletaxa- eller telebustrafik i det sam-
me bestillingssystem. Korslen kan ogsa udferes af taxier med taxitilladelse og af busser med tilladelse
efter busloven.

Biler, der udferer korsel pa grundlag af tilladelser til offentlig servicetrafik, kan ikke lovligt anvendes
til andre former for erhvervsmassig korsel.

2.2 Transportministeriets overvejelser og lovforsiagets indhold
Det foreslas, at betingelsen om, at den, der anseger om tilladelse til offentlig servicetrafik, skal have
tilladelse til taxikersel, ophaves.

Indforelsen af denne betingelse har bevirket, at kredsen af virksomheder, der kan byde pa korsels-
opgaver for trafikselskaberne, med biler indrettet til befordring af hejst 9 personer, foreren medregnet,
er blevet reduceret. Dette vil ifolge Kommunernes Landsforening og Danske Regioner fordyre de of-
fentlige korsler betydeligt. For at opretholde konkurrencen i forbindelse med trafikselskabernes udbud
af korsel og for at vare sikre pa at kunne opfylde behovet hos kommuner og regioner (forsyningssik-
kerheden) er trafikselskaberne athengige af en sa bred udbyderkreds som muligt.

Ophzvelse af betingelsen om, at kun taxivognmend kan fa tildelt tilladelse til offentlig servicetrafik,
vil endvidere betyde, at busvognmand, der for ojeblikket har EP-tilladelser, vil kunne fa udstedt tilla-
delser til offentlig servicetrafik, nar EP-tilladelserne udleber. Hvis dette ikke var tilfaeldet, kunne det
betyde, at disse virksomheder mitte lukke eller indskraenke virksomheden.

Endelig vil busvognmaend, der ikke tidligere har haft EP-tilladelser, og ivarksaxttere, f.eks. taxi-
chaufforer, pa ny have mulighed for fa tildelt tilladelse til offentlig servicetrafik.



Baggrunden for at sammenkoble tilladelser til offentlig servicetrafik med tilladelser til taxikorsel var
et forsog pi at lose eventuelle problemer med taxibetjeningen 1 landdistrikter. Efter regeringens opfat-
telse loses eventuelle problemer med taxibetjeningen i landdistrikter ikke tilfredsstillende ved en sadan
indsnavring af adgangen til at drive befordringsvirksomhed. Taxibetjening i landdistrikter bor ses i
sammenhzng med de forskellige regler for tilladelser m.v., som gzlder for virksomheder, der udforer
erhvervsmassig befordring i personbiler (taxier, limousiner, sygetransportbiler og biler, der udferer of-
fentlig servicetrafik). Det er derfor hensigten at gennemfore en analyse af mulighederne for en samord-
ning af reglerne for erhvervsmassig persontransport 1 personbiler, som ogsa tager sigte pa at skabe et
mere velfungerende marked og herunder sikre gode rammer for personbefordring i landdistrikter.

3. Afgiftslovene
3.1 Galdende ret

Biler, dvs. motorkeretojer indrettet til befordring af hojst 9 personer, foreren medregnet, med hvilke
der udferes rutekorsel for et trafikselskab, er fritaget for registreringsafgift efter registreringsafgiftslo-
vens § 2, stk. 1, nr. 5, nar korslen udfores efter tilladelse i henhold til lov om buskersel, de sikaldte EP-
tilladelser. Koretojerne er endvidere fritaget for brandstofforbrugsafgift.

EP-tilladelser udstedes i tilknytning til en vognmands indgaelse af en kontrakt med et trafikselskab
omfattet af lov om trafikselskaber om udferelse af almindelig rutekorsel. Tilladelserne kan kun anven-
des til at udfere sadan korsel. Den rutekorsel, der udferes pa grundlag af EP-tilladelser, er den sakaldte
samordnede korsel, dvs. de korselsordninger, som kommuner og regioner er forpligtet til at lade udfore
1 henhold til anden lovgivning f.eks. befordring af visse folkeskoleelever, befordring af wldre til dagcen-
ter og befordring af patienter til lege eller sygehus.

Efter en @ndring af lov om taxikersel m.v. (lov nr. 633 af 14. juni 2011) er administrationen af de sa-
kaldte EP-tilladelser fra den 1. september 2011 flyttet fra lov om buskersel til lov om taxikersel.

Tilladelserne benzxvnes tilladelse til offentlig servicetratik. Andringen har baggrund i et enske om at
stille energi- og miljemassige krav for biler, der pa grundlag af tilladelser til offentlig servicetrafik udfo-
rer almindelig rutekorsel for et trafikselskab, 1 lighed med de krav, der stilles til taxier. Endvidere onskes
der stillet de samme uddannelsesmassige krav til forere af biler, der pa grundlag af tilladelser til offent-
lig servicetrafik udforer almindelig rutekorsel for et trafikselskab, som til forere af taxier.

3.2 Lovforslagets indhold
Det foreslas, at biler, med hvilke der udferes almindelig rutekorsel pa grundlag af tilladelser til offentlig
servicetrafik, fritages for registreringsafgift og braendstofforbrugsafgift i lighed med den afgiftsfritagelse,
som de biler har, der udforer den samme korsel pa grundlag af tilladelser efter lov om buskersel.
Andringen tilsikrer siledes blot at fastholde den afgiftsmassige retstilstand pa omréadet.

Tilladelse til offentlig servicetrafik udstedes ligesom EP-tilladelser kun i tilknytning til en vognmands
indgaelse af en kontrakt med et trafikselskab omfattet af lov om trafikselskabet om udferelse af almin-
delig rutekorsel. Der bliver sdledes ikke udstedt flere tilladelser som folge af, at tilladelsesudstedelsen er
flyttet fra lov om buskersel til lov om taxikersel.



4. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Forslaget om xndring af betingelserne for udstedelse af tilladelse til offentlig servicetrafik vurderes
ikke at have omkostninger for staten, kommuner og regioner, da retstilstanden tilbagefores til den, der
var geldende for den 1. september 2011.

Det vurderes, at afgiftsfritagelsen for biler, der pa grundlag af tilladelser til offentlig servicetrafik ud-
forer almindelig rutekorsel for et trafikselskab, ikke vil have fiskal effekt, da der alene er tale om en @n-
dring som folge af, at tilladelsesudstedelsen er flyttet fra lov om buskersel til lov om taxikersel.

Det vurderes, at lovforslaget ikke vil have administrative konsekvenser for staten, kommuner og re-
gioner.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erbvervslivet

Det vurderes, at forslaget om @ndring af betingelserne for udstedelse af tilladelse til offentlig ser-
vicetrafik ikke vil have skonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet, da retstilstanden
tilbagefores til den, der var gzeldende for den 1. september 2011.

Det vurderes, at forslaget om afgiftsfritagelsen for biler, der pa grundlag af tilladelser til offentlig
servicetrafik udferer almindelig rutekorsel for et trafikselskab, ikke vil fa okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
Forslaget vurderes ikke at have administrative konsekvenser for borgerne.

7. Miljomessige konsekvenser
Det vurderes, at der ikke er nogen miljomassige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten
Forslaget vurderes ikke at have EU-retlige aspekter.

9. Horing

Lovforslaget er sendt til horing hos felgende myndigheder, organisationer mv.:

Automobilbranchens Handels- og Industriforening, Bilbranchen, Brancheforeningen for Limousine
Vognmeand, Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark (C.A.T.), Danmarks Automobilforhandler
Forening, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Bil-Forhandler Union, Dansk Erhverv, Dansk
Taxi Rad, Danske Advokater, Danske Busvognmand, Danske Handicaporganisationer, Danske Regio-
ner, Danske Taxivognmands Arbejdsgiverforening, De Danske Bilimporterer, Det Centrale Handicap-
rad, Det Qkologiske Rad, DI, DI Transport, Fagligt Flles Forbund, Foreningen EP-Danmark, Kom-
munernes Landsforening, Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Landsorganisationen i Danmark, NO-
AH-Trafik, Rigspolitiet, Taxinzvnet i Region Hovedstaden, Trafikselskaberne i Danmark og (¥Ykono-
misk Forening for Persontransport.



10. Samlet vurdering af lovforslaget

Positive konsekven-
ser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Negative konsekven-
ser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

(Wkonomiske og administrative [ngen [ngen
konsekvenser for det offentlige

Wkonomiske og administrative Ingen Ingen
konsekvenser for erhvervslivet

[Administrative konsekvenser for [[ngen [ngen
borgerne

IMiljomassige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Forslaget vurderes ikke at have EU-retlige aspekter.

Bemarkningerne til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til nr. 1

Med den foreslaede xndring opheves betingelsen om, at en anseger om tilladelse til offentlig ser-

Til § 1

vicetrafik skal have en tilladelse til taxikorsel.

En anseger skal fortsat opfylde en raeckke nermere krav til faglige kvalifikationer, okonomisk bag-
grund og vandel samt havde en kontrakt om udferelse af offentlig servicetrafik for et trafikselskab, for

fa udstedt en tilladelse til offentlig servicetrafik.

Der henvises til de almindelige bemarkninger pkt. 2.2.

Til nr. 1

Det foreslas, at biler, med hvilke der udfores almindelig rutekorsel for et trafikselskab pa grundlag af
tilladelser til offentlig servicetrafik, fritages for registreringsafgift i lighed med biler, der udforer samme
form for kersel for er trafikselskab pa grundlag af tilladelser efter lov om buskersel, de sikaldte EP-

tilladelser.

Til § 2

Der henvises til de almindelige bemarkninger pkt. 3.2.

Til § 3




Tilnr. 1
Det foreslas, at biler, med hvilke der udferes almindelig rutekorsel for et trafikselskab pa grundlag af
tilladelser til offentlig servicetrafik, fritages for braendstofforbrugsafgift i lighed med biler, der udferer
samme form for kersel pa grundlag af tilladelser efter lov om buskersel, de sakaldte EP-tilladelser.
Der henvises til de almindelige bemarkninger pkt. 3.2.

Til 4

Det foreslas, at loven treder i kraft dagen efter bekendtgorelse i Lovtidende, da en hurtig ikrafttra-
den onskes af hensyn til muligheden for at udvide kredsen af virksomheder, der kan byde pa kerselsop-
gaver for trafikselskaber, siledes at det ikke kun er taxivognmaend, der kan byde. Sdledes vil buskersels-
virksomheder og iverksattere pa ny kunne byde pd sadan korsel. Endvidere undgas hel eller delvis luk-
ning af buskerselsvirksomheder, som tidligere har kunnet byde pa keorsel for trafikselskaber, men som
efter lovaendringen pr. 1. september 2011 ikke vil kunne byde pa grund af manglende taxitilladelser.

Endvidere vil en hurtig ikrafttreden sikre den samme afgiftsmassige tilstand for de biler, der udfe-
rer almindelig rutekorsel for et trafikselskab omfattet af lov om trafikselskaber.



Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gzldende lov

Galdende formulering

§2. -
Stk. 5. Tilladelse til offentlig servicetrafik er be-

tinget af, at ansegeren har kontrakt om udforelse
af offentlig servicetrafik for et trafikselskab om-
fattet af lov om trafikselskaber. Tilladelse til of-
fentlig servicetrafik er endvidere betinget af, at
ansogeren har tilladelse til taxikersel. Der kan ud-
stedes én tilladelse til offentlig servicetrafik for
hver tilladelse til taxikorsel. Tilladelsen til offentlig
servicetrafik udstedes med samme gyldighedspe-
riode som tilladelsen til taxikersel.

§ 2. Fritaget for afgift er:

5) koretojer, der er omfattet af lov om busker-
sel,
0) ----

Lovforslaget

§1
I'lov om taxikersel m.v., jf. lovbekendtgorelse
nr. 1039 af 8. oktober 2009, som xndret ved lov
nr. 485 af 11. maj 2010, § 45 i lov nr. 718 af 25.
juni 2010 og lov nr. 633 af 14. juni 2011, foretages
folgende @ndringer:

1. §f 2, stk. 5, affattes siledes:

’Tilladelse til offentlig servicetrafik er betinget
af, at ansegeren har kontrakt om udfoerelse af of-
fentlig servicetrafik for et trafikselskab omfattet af
lov om trafikselskaber.”

§2
I'lov om registreringsafgift af motorkoretojer
m.v. (registreringsafgiftsloven), jf. lovbekendtgo-
relse nr. 836 af 1. juli 2011, foretages folgende
andring:

1. § 2, stk. 1, nr. 5, affattes siledes:

”’5) biler, der pa grundlag af en tilladelse efter lov
om buskersel anvendes til erhvervsmeassig
personbefordring, og biler, der pa grundlag af
en tilladelse til offentlig servicetrafik efter lov
om taxikersel m.v. alene anvendes til udferel-
se af almindelig rutekorsel for et trafikselskab
omfattet af lov om trafikselskaber,”

§3

I lov om afgift efter brandstofforbrug m.v. for



§ 6. Fritaget for afgiften er:

1) ---

4) Ambulancer.

5) Benzindrevne hyrevogne og sygetransportbi-
ler, som udelukkende benyttes til erhvervsmaes-

sig personbefordring af siddende patienter.
Stk. 2. —--

visse person- og varebiler (braendstofforbrugsaf-
giftsloven), jf. lovbekendtgorelse nr. 835 af 1. juli
2011, foretages folgende @ndring:

1.1§ 6, stk. 1, indsattes efter nr. 4:

”’5) Biler, der pa grundlag af en tilladelse til offent-
lig servicetrafik efter lov om taxikersel m.v.
alene anvendes til udferelse af almindelig ru-
tekorsel for et trafikselskab omfattet af lov
om trafikselskabet.”

Nrt. 5 bliver herefter nr. 6.

§4
Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgorelse
i Lovtidende.



