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1. SAGSFORL@ZB

Fordlag sendt til Europa-Parlamentet 0g Radet 28. oktober 2010
(dok. KOM (2010) 611 endelig — 2010/303 COD):

Udtalelse afgivet af Det Europadske @konomiske og Sociale 16. februar 2011
Udvalg:

Europa-Parlamentets f grstebehandlingshol dning vedtaget: 15. december 2011
AEndret forslag fremsendt: Ikke relevant
Radets holdning vedtaget: 4. oktober 2012

2. FORMALET MED KOMMISSIONENS FORSLAG

Formalet med Kommissionens forslag er at aandre forordning (EF) nr. 1406/2002, sdledes at
EMSA's eksisterende opgaver og rolle prasiseres, og sdledes at EMSA's opgaver udvides til
nye omrader, der er under udvikling pa internationalt niveau og/eller EU-niveau. Forordning
(EF) nr. 1406/2002 er andret tre gange siden 2002 - navnlig som falge af, at der er sket en
udvikling i EU's sefartslovgivning.

Ifalge Kommissionens forslag bar EMSA's nuvaaende mal og opgaver opretholdes. Disse mal
og opgaver bgr dog fastlsggges mere praxist, og EMSA's bistand til Kommissionen,
medlemsstaterne og andre parter bar defineres ngjere. EMSA har faet en rackke nye opgaver
som felge af gennemfarelsen af den tredje sefartssikkerhedspakke fra 2009, der daskker
havnestatskontrol, klassifikationssel skaber, overvagning af skibsfarten, ulykkesefterforskning,
skadesgodtgarel se til passagerer, krav til flagstater og rederes erstatningsansvar.

Pa forskningsomradet ber EMSA inddrages yderligere i EU's havforskning og pa grundlag af
en analyse af forskningsprojekterne udpege eventuelle opfalgende foranstaltninger ud fra et
retligt perspektiv.

Fordaget har ogsa til formdl at prescisere, hvilken teknisk bistand EMSA skal yde
Kommissionen og medlemsstaterne inden for rammerne af de forskellige internationale og
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regionale organisationer. Derudover kan nogle af de operative tjenester af hgj vaadi, der
drives af EMSA (SafeSeaNet, CleanSeaNet, LRIT, havnestatskontrol osv.), bidrage betydeligt
til andre EU-politikker, f.eks. den integrerede tilgang til farvandsovervagning, der hgrer ind
under den integrerede havpolitik. EMSA ber derudover kunne yde bistand i forbindelse med
vurdering og analyse af den belastning af havmiljget, der tilskrives skibsfarten, f.eks.
ballastvand, affald til s@s og undervandsstgj. Med denne aandring tydeliggeres det ligeledes, at
EMSA's indsatskapacitet ogsa kan benyttesi tilfadde af havforurening, der forarsages af andre
kilder end fartgjer, navnlig olieboreplatforme. Fordaget har ligeledes til formdl at gere det
lettere at styrke det tekniske samarbejde med nabolandene. Der er i aandringen fastsat
begramnsede ekstra midler til EMSA, hvilket e i overensstemmelse med
finansieringsoversigten til forslaget.

3. BEMARKNINGER TIL RADETSHOLDNING

Radets holdning afspejler den politiske aftale, som blev indgaet mellem Europa-Parlamentet
og R&det den 12. april 2012. Kommissionen kan tilslutte sig denne aftale. Kommissionen har
fremsat fire erklaginger, som skal praisere aftalen. De fire erklagringer er vedlagt som bilag.

Radet skelner mellem kerneopgaver og accessoriske opgaver. Med hensyn til EMSA's
opgaver er alle Kommissionens mal fuldt ud afspejlet i den endelige tekst, idet der i nogle
tilfadde er inkluderet yderligere forholdsregler eller begramsninger. Hermed far EMSA et
klart og tydeligt mandat som grundlag for sit fremtidige arbejde. Selvom der fortsat er starst
fokus pa sefartssikkerhed, giver mandatet EMSA mulighed for at bidrage med sin ekspertise
og sine redskaber til andre EU-politikker, hvilket skaber merveadi pa EU-plan pa den mest
effektive made. Det ser ud til, at det er muligt at gennemfare det nye mandat med de midler,
der er anfert i finansieringsoversigten til det oprindelige kommissionsforslag. Kommissionen
accepterer den amdrede fremgangsmade for EMSA's besgg i medlemsstaterne, eftersom
aandringen tager beharigt hensyn til de politiske spargsmal, som Kommissionen selv har taget

op.
4. ERKL/ARINGER FRA KOMMISSIONEN

Kommissionen har fremsat fire erklaginger, som findes i bilaget.
5. K ONKLUSION

Kommissionen stetter fuldt ud resultaterne af de interinstitutionelle forhandlinger og kan
derfor acceptere Radets farstebehandlingshol dning.
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BILAG
Erklaaringer fra Kommissionen

1 ERKL/ERING OM S@FARTSSIKRINGSINSPEK TIONER

Né&r det gadder den tekniske bistand, som agenturet yder Kommissionen i forbindelse med
gennemfarelsen af inspektioner vedrgrende sgfartssikring som omhandlet i artikel 2, stk. 2,
litra b), bekradter Kommissionen, at denne bestemmelse ikke anfaagter selve karakteren af de
sefartssikringsinspektioner, der er fastsat bestemmelser om i Kommissionens forordning (EF)
nr. 324/2008 af 9. april 2008 om fastsedtelse af reviderede procedurer for Kommissionens
inspektioner inden for maritim sikring.

Det skal navnlig bemagkes, at bestemmel sen hverken udvider Kommissionens befgjelser til at
foretage inspektioner, eller giver EMSA befgjelser til at foretage sefartssikringsinspektioner
aene.

2. ERKLZARING OM EU'SKOMPETENCE

Med hensyn til den tekniske bistand til medlemsstaterne og Kommissionen med henblik pa
deltagelse i det relevante arbejde i de tekniske organer henhgrende under IMO, er
Kommissionen af den opfattelse, at begrebet kompetence i den betydning, der er anvendt i
traktaten, ogsd omfatter begrebet EU-interesse, som det anvendes i forbindelse med det
praktiske koordineringsarbejde med IMO.

3. ERKLZARING OM HAVSTRATEGIRAMMEDIREKTIVET OG DRIVHUSGASEMISSIONER
FRA SKIBE

Nar det gadder de accessoriske opgaver i artikel 2a, minder Kommissionen om falgende:

1. Formalet med havstrategirammedirektivet er, at der ska skabes god miljgstand i
havomraderne. Nogle af de former for miljgbelastning, der er anfart i tabel 2 i bilag
111, kan tilskrives sgfarten. Kommissionen har bl.a. til opgave at male de fremskridt,
der er gjort i forbindelse med gennemfarelsen af direktivets forskellige elementer, og
mener derfor, at det kan veae nyttigt at fa teknisk bistand fra agenturet til de
sefartsrelaterede elementer, navnlig gennem udnyttelsen af de resultater, der
tilvejebringes af alerede eksisterende redskaber, f.eks. SafeSeaNet og CleanSeaNet.

2. Nar det gadder drivhusgasemissioner fra skibe, mener Kommissionen, at eventuel
teknisk bistand fra agenturet ikke ber vaare begraanset til beregningen af emissioner,
fordi dette vil kunne ses som en EU-praderence for visse markedsbaserede
instrumenter. Kommissionen er desuden af den opfattelse, at teknisk bistand fra
agenturet ikke vil have nogen indflydelse pa EU's holdning til situationer pa globalt
eller regionalt.
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4, ERKLZARING OM KLASSIFIKATIONSSELSKABER FOR FART@JER TIL DE INDRE
VANDVEJE

Kommissionen er af den opfattelse, at EMSA's fremsendelse af relevante oplysninger til
Kommissionen som fastsat i artikel 2a, stk. 2, litra f), kan ske pa grundlag af agenturets
eksisterende ekspertise og derfor ikke kraever yderligere inspektionsmidler.
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