Eurlf)/f)audval et 2012
KO ﬁ_2012) 688
Offentligt

EUROPA-
KOMMISSIONEN

Bruxelles, den 22.11.2012
COM(2012) 688 final

2012/0323 (NLE)

Forslag til
RADETS AFG@REL SE

om undertegnelse pa Den Europadske Unions vegne og midlertidig anvendelse af Euro-
Middelhavsaftalen om luftfart mellem Den Europaeiske Union og dens medlemsstater pa
den ene side og Staten | srael pa den anden side

DA DA



DA

1.

BEGRUNDEL SE
Baggrund for forslaget

e Begrundelse og formal

| medfer af et mandat fra Radet i april 2008 har Kommissionen fert forhandlinger om
Euro-Midddhavdluftfartsaftalen mellem  Den Europsaske Union og dens
medlemsstater pa den ene side og Staten Israels regering pa den anden side.
Luftfartstjenesterne mellem EU og Staten Israel opereres i gjeblikket pa grundlag af
bilaterale aftaler mellem de enkelte medlemsstater og Staten Israel. Det indgér som led
i EU's eksterne luftfartspolitik at fere forhandlinger om omfattende aftaler om
luftfartstjenester med nabolande i de tilfadde, hvor det er konstateret, at sadanne aftaler
er forbundet med mervaardi og gkonomiske fordele. Aftalen tager sigte pa&:

- at opna en gradvis markedsdbning i form af adgang til ruter og kapacitet pa et
gensidigt grundlag

- a fremme forskriftsmaessigt samarbejde og harmonisering af bestemmelser og
fremgangsmader baseret pa EU's lovgivning paluftfartsomradet

- at fremme luftfartstjenester baseret pa konkurrence mellem Iuftfartsselskaber med
mindst mulig indgriben og regulering fra det offentliges side

- at tilvejebringe ikke-forskel shehandling og lige vilkar for de gkonomiske operatarer.

e Generel baggrund

| forhandlingsdirektiverne fastlesgges det generelle formal med forhandlingerne om en
omfattende lufttransportaftale med sigte pa gradvis og gensidigt at dbne
markedsadgang og sikre forskriftsmasssig konvergens og effektiv gennemferelse af
EU's standarder.

| overensstemmelse med forhandlingsdirektiverne paraferede de to parter et udkast til
aftale med Staten Israels regering den 30. juli 2012.

e Gaddende bestemmelser pa det omrade, som for slaget vedr erer

Aftalens bestemmelser har forrang frem for de relevante bestemmelser i de nuvaaende
bilaterale Iuftfartsaftaler mellem medlemsstaterne og Staten Israel. Bestdende
trafikrettigheder, der stammer fra sddanne bilaterale aftaler og ikke er omfattet af denne
aftale, kan dog fortsat udeves, forudsat at det sker uden forskelsbehandling mellem
medlemsstaterne eller disses statsborgere.

e Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Indgaelsen af en omfattende |ufttransportaftale med Staten Israel er et vigtigt element i
udviklingen af EU's eksterne luftfartspolitik og navnlig et fadles europadask
luftfartsomrade, sdledes som det er beskrevet i Kommissionens meddelelse
KOM (2005) 79 endelig, "En dagsorden for EU’ s luftfartspolitik over for tredjelande”.
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Hearing af inter esser ede parter og konsekvensanalyse

| overensstemmelse med artikel 218, stk. 4, i TEUF har Kommissionen fart
forhandlingerne i samrad med et saligt udvalg.

Desuden har den under hele forlgbet hart interesserede parter.
e Haring af interesserede parter
Heringsmetoder, hovedmal grupper og respondenter nes over ordnede profil

Kommissionen har hert interesserede parter, navnlig via det radgivende forum, der
omfatter repraesentanter for |uftfartssel skaber, lufthavne og
arbejdsmarkedsorgani sationer.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

De interesserede parters bemagkninger, hvoraf mange blev fremsat mundtligt i
forbindelse med forhandlingerne, der har taget over tre & og otte forhandlingsrunder
og adskillige forberedende EU-mader, vedrarte isea spargsma om hurtigst muligt at
dbne luftfartsmarkedet mellem EU og Isragl (flyvninger til/fra EU til/fra Israel) og
sikre forskriftsmaessig konvergens. Desuden har de interesserede parter gnsket at sikre,
at EU-reglerne vedrgrende slots er overholdt i aftalen.

Der er taget beherigt hensyn til ale bemagkninger fra de interesserede parter ved
udarbgidelsen af Unionens forhandlingsposition. De interesserede parter har efter
afdutningen af forhandlingerne givet udtryk for, at de hdber, at aftalen snart
undertegnes og gennemf ares.

e Ekspertbistand
Der var ikke brug for ekstern ekspertbistand.
o Konsekvensanalyse

| 2007 udarbejdede en rakke konsulenter en rapport for Kommissionen om de
gkonomiske virkninger af aftalen, og det blev deri andlaet, at de gkonomiske fordele
ved en s3dan aftale belgbe sig til i alt 96 mio. EUR pr. & i form af forbrugerfordele
som falge af lavere billetpriser. Analysen viste ogsa positive virkninger med hensyn til
jobskabel se.

Kommissionen forelagde en meddelelse, der blev offentliggjort den 9. november 2007
(KOM (2007) 691 endelig), med et resumé af denne rapport.

Med aftalen oprettes et fadles udvalg, som vil vage ansvarligt for at felge
gennemfarelsen af aftalen og dens virkninger.

Juridiske aspekter af forslaget
e Resumé af fordaget

Aftalen bestar af en hoveddel med de vaesentligste principper og seks bilag: Bilag | om
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aftalte tjenester og fastlagte ruter; bilag Il om overgangsbestemmelser; bilag 111 med en
liste over de stater, der er naevnt i artikel 3, 4 og 8 af aftalen; bilag IV om regler for
civil luftfart; bilag V om aftate basisflyvninger pa visse ruter; og bilag VI om
forskriftsmaessige krav og standarder.

e Retsgrundlag

Artikel 100, stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 5 og stk. 8, ferste afsnit, i
traktaten om Den Europad ske Unions funktionsmade.

e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, idet forslaget ikke harer under Unionens
enekompetence.

Malene i forslaget kan ikke i tilstrakkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af
falgende grund(e).

Bestemmelserne i aftalen har forrang frem for de relevante bestemmelser i de
nuvagende ordninger, som de enkelte medlemsstater har etableret. Med aftalen
indfgres pd samme tid lige og ensartede vilkdr for markedsadgang for ale EU-
luftfartssel skaber, og der etableres nye ordninger for et forskriftsmaessigt samarbejde
og konvergens mellem Den Europadske Union og Staten Israel inden for omréder, der
er vaesentlige for sikker og effektiv drift af [uftfartstjenester. Disse ordninger kan kun
rediseres pd EU-niveau, da de omfatter en rakke omréder, hvor Unionen har
enekompetence.

En indsats p& EU-plan vil af nedenstédende grund(e) vaare et mere effektivt redskab til
at ndmalene med forslaget:

Aftalen giver mulighed for, at dens bestemmelser anvendes pa alle 27 medlemsstater
samtidigt, sdledes at de samme regler anvendes uden forskelsbehandling og til fordel
for ale Unionens |uftfartsselskaber uanset deres nationae tilharsforhold.
L uftfartsselskaberne kan fremover operere frit fra enhver destination i EU til enhver
destination i Staten Israel, hvilket ikke er tilfaddet p& nuvaarende tidspunkt.

Nar alle begramsninger for markedsadgang gradvis fjernes mellem EU og Staten Israel,
vil det ikke kun tiltraskke nye aktarer til markedet og skabe muligheder for at betjene
lufthavne med uudnyttet kapacitet, men ogsa lette konsolideringen blandt EU-
[uftfartssel skaber.

Aftalen sikrer alle EU-luftfartsselskaber adgang til kommercielle muligheder, f.eks.
muligheden for frit at fastsadte priser. En af mandatets @vrige malsagninger er at skabe
ensartede vilkar mellem alle EU's og Isragls luftfartssel skaber, og det kreever et stagrkt
forskriftsmaessigt samarbejde, som kun kan finde sted pa EU-plan.

Fordaget opfylder sdedes subsidiaritetsprincippet. Subsidiaritetsprincippet finder
anvendelse, idet forslaget ikke harer under Unionens enekompetence.

e Proportionalitetsprincippet
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Forslaget er i overensstemmel se med proportionalitetsprincippet af felgende grund(e):

Der nedsadtes et fadles udvalg til at drefte spergsmd i forbindelse med
gennemferelsen af aftalen. Det Fadles Udvalg skal fremme dreftel ser pa ekspertniveau
af nye lovgivnings- og reguleringstiltag eller -forberedelser og overveelse af
potentielle omréder, hvor aftalen kan udbygges. Det Fadles Udvalg vil vaae sammensat
af reprassentanter for Kommissionen og medlemsstaterne.

Endelig vil medlemsstaterne fortsat varetage de administrative opgaver, de traditionelt
udaver i forbindelse med international lufttransport, men efter fadles regler, der
anvendes ensartet.

e Reguleringsmiddel/reguleringsform

Foreslaet middel: international aftale.

Andre midler vil ikke vaae hensigtsmaessige af felgende grund(e):

Luftfartsforbindelser med tredjelande kan kun effektueres ved hjadp af internationale
aftaler.

Budgetmaessige konsekvenser

Forslaget har ingen konsekvenser for EU's budget.
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2012/0323 (NLE)
Fordag til
RADETS AFG@REL SE

om undertegnelse pa Den Europadske Unions vegne og midlertidig anvendelse af Euro-
Middelhavsaftalen om luftfart mellem Den Europadske Union og dens medlemsstater pa
den ene side og Staten Israel pa den anden side

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 5 og stk. 8, ferste afsnit,

under henvisning til forslag fra Kommissionen og
ud frafelgendei betragtninger:

(@D Kommissionen har pa Unionens og medlemsstaternes vegne fert forhandlinger om en
Euro-Middelhavsaftale om luftfart mellem Staten Israels regering og Den Europadske
Union og dens mediemsstater (i det felgende benaevnt "aftalen”) i overensstemmelse
med Radets afgarelse af 8. april 2008 om bemyndigelse af Kommissionen til at
indlede forhandlinger. Forhandlingerne blev afsluttet pa vellykket vis ved paraferingen
af aftalen den 30. juli 2012.

(20  Aftaen bgr undertegnes og anvendes midlertidigt med forbehold af indgaelse af
aftalen pa et senere tidspunkt —

VEDTAGET DENNE AFGOREL SE:

Artikel 1
Undertegnelse

1 Undertegnelsen af Euro-Middelhavsaftalen om luftfart mellem Den Europsaske
Union og dens medlemsstater pa den ene side og Staten Israel pa den anden side
godkendes herved pa Unionens vegne med forbehold af aftalens indgael se.

Teksten til aftalen er knyttet til denne afgerelse.

2. Generalsekretariatet for Radet udarbejder det relevante fuldmagtsinstrument til
undertegnelsen af aftalen, med forbehold af dens indgaelse, til den eller de personer,
der er udpeget af forhandleren af aftalen.

Artikel 2
Midlertidig anvendelse

Indtil aftalen traeder i kraft, anvendes den midlertidigt fra datoen for undertegnel sen af aftalen.
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Artikel 3
Det Fadles Udvalg

Den Europaaske Union reprasenteres af Kommissionen i det fadles udvalg, der nedsadtes i
medfer af aftalens artikel 22.

Artikel 4
Tvisthilaegggel se
1 Kommissionen repraesenterer Unionen i tvistbilaeggelsesprocedurer i medfer af
aftalens artikel 23.
2. Enhver passende foranstaltning i spergsmal, der hgrer under Unionens kompetence,

som skal treffesi medfer af aftalens artikel 23, besluttes af Kommissionen i samrad
med et saligt udvalg bestdende af reprassentanter fra medlemsstaterne, der er
udpeget af R&det.

Artikel 5
| kr afttr aaden

Denne afgerelse traeder i kraft pa dagen for vedtagelsen. Den offentliggeres i Den Europadske
Unions Tidende.

Udfaadiget i Bruxelles, den|...].

Pa Radets vegne
Formand

[..]
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BILAG

EURO-MIDDELHAVSAFTALE OM LUFTFART

MELLEM DEN EUROPZAISKE UNION

OG DENS MEDLEMSSTATER PA DEN ENE SIDE

OG STATEN ISRAELS REGERING PA DEN ANDEN SIDE
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KONGERIGET BELGIEN,
REPUBLIKKEN BULGARIEN,
DEN TJEKKISKE REPUBLIK,
KONGERIGET DANMARK,
FORBUNDSREPUBLIKKEN TYSKLAND,
REPUBLIKKEN ESTLAND,

DEN HELLENSKE REPUBLIK,
KONGERIGET SPANIEN,

DEN FRANSKE REPUBLIK,
IRLAND,

DEN ITALIENSKE REPUBLIK,
REPUBLIKKEN CY PERN,
REPUBLIKKEN LETLAND,
REPUBLIKKEN LITAUEN,
STORHERTUGDZ@MMET LUXEMBOURG,
UNGARN,

MALTA,

KONGERIGET NEDERLANDENE,
REPUBLIKKEN @STRIG,
REPUBLIKKEN POLEN,

DEN PORTUGISISKE REPUBLIK,
RUMZENIEN,

REPUBLIKKEN SLOVENIEN,
DEN SLOVAKISKE REPUBLIK,

REPUBLIKKEN FINLAND,
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KONGERIGET SVERIGE,
DET FORENEDE KONGERIGE STORBRITANNIEN OG NORDIRLAND,

som er kontraherende parter i traktaten om den Europadske Union og traktaten om den Europaaske
Unions funktionsmade, i det fglgende benaevnt "medlemsstaterne”, og

DEN EUROPAISKE UNION
paden ene side og

STATEN ISRAELS REGERING, i det fglgende benaa/nt "lsrael”,
pa den anden side,

SOM @NSKER at fremme et internationalt |uftfartssystem, der bygger pa fair konkurrence mellem
luftfartssel skaber pa markedet med mindst mulig indgriben og regulering fra det offentliges side,

SOM @INSKER at lette udvidelsen af forretningsmulighederne inden for international lufttransport,
ogsa gennem udbygning af lufttransportnettene, sdledes at de opfylder passagerers og befragteres
behov for gode lufttransporttjenester,

SOM ANERKENDER betydningen af lufttransport i forbindelse med fremme af handel, turisme og
investeringer,

SOM @NSKER at gere det muligt for luftfartsselskaberne at tilbyde rejsende og befragtere
konkurrencedygtige priser og tjenester pa dbne markeder,

SOM ANERKENDER de potentielle fordele af forskriftsmaessig konvergens og - i det omfang det
er praktisk muligt - harmonisering af forskrifter,

SOM @NSKER, a udbyttet af de liberaliserede vilkdr skal komme alle akterer i
|ufttransportsektoren, herunder |uftfartssel skabernes medarbejdere, til gode,

SOM @NSKER at sikre den hgjeste grad af flyvesikkerhed og sikkerhedsbeskyttelse i international
lufttransport og bekradter deres alvorlige bekymring over handlinger og trusler imod luftfartgjers
sikkerhed, som bringer personer og ejendom i fare, pavirker driften af lufttransport i ugunstig
retning samt underminerer offentlighedenstillid til den civile luftfarts sikkerhed,

SOM ANERKENDER behovet for sikkerhed i luftfartsforbindelserne mellem Den Europaaske
Union og Israel som falge af den aktuelle geopolitiske situation,

SOM NOTERER SIG konventionen om international civil luftfart, som blev &bnet for
undertegnelse i Chicago den 7. december 1944,

SOM ANERKENDER, at denne Euro-Middelhavsaftale om luftfart ligger inden for rammerne af
Euro-Middel havspartnerskabet, jf. Barcelona-erklagingen af 28. november 1995,
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SOM NOTERER SIG deres fadles vilje til at fremme et luftfartsomréde for Euro-
Middelhavsomradet pa grundlag af principperne om forskriftsmaessig konvergens, forskriftsmaessigt
samarbejde og liberalisering af markedsadgangen,

SOM @NSKER at sikre lige konkurrencevilkar, der giver luftfartsselskaberne rimelige og lige
muligheder for at tilbyde lufttransport,

SOM ERKENDER, at stegtte kan haamme konkurrencen mellem |uftfartsselskaber og hindre
opfyldelsen af denne aftales hovedmal,

SOM BEKRAFTER vigtigheden af at beskytte miljget under tilrettelaaggel sen og indferelsen af en
international |uftfartspolitik, og som anerkender suverame dstaters ret til at tradffe passende
foranstaltninger med dette formal,

SOM NOTERER SIG Vvigtigheden af at beskytte forbrugerne, herunder med de
beskyttel seselementer, der er indeholdt i konventionen angaende indferelse af visse ensartede regler
for international luftbefordring, udfaardiget i Montreal den 28. ma 1999, idet begge kontraherende
parter har tiltradt denne konvention,

SOM NOTERER SIG, at denne aftale indebaarer udveksling af personoplysninger, som vil vaae
omfattet af databeskyttel seslovgivningen hos de kontraherende parter og i Kommissionens afgerel se
af 31. januar 2011 i henhold til Europa-Parlamentet og Radets direktiv 95/46/EF om, hvorvidt staten
Israel yder en tilstrakkelig beskyttelse af personoplysninger i forbindelse med automatisk
behandling af personoplysninger (2011/61/EV),

SOM AGTER a bygge videre pa eksisterende lufttransportaftaler for at dbne adgangen til
markederne og skabe sterst mulige fordele for begge kontraherende parters forbrugere,
luftfartssel skaber, arbejdskraft og befolkninger,

SOM NOTERER SIG, at denne aftale skal anvendes gradvis men fuldstaendigt, og at der ved hjadp
af en passende mekanisme kan etableres akvivalente forskriftsmaessige krav og standarder for civil
luftfart baseret p& de hgjeste standarder, som anvendes af de kontraherende parter,

ER BLEVET ENIGE OM FZLGENDE:
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ARTIKEL 1

Definitioner

Medmindre andet er anfart, forstdsi denne aftale ved

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

"aftalte tjenester" og "fastlagt rute": international lufttransport i henhold til denne aftales
artikel 2 (Trafikrettigheder) og bilag |

"aftale": denne aftale, bilagene dertil, med eventuelle aandringer
"luftfartsselskab": et foretagende med en gyldig licens

"lufttransport”: transport af passagerer, bagage, fragt og post, hver for sig eller sammen,
med et civilt luftfartg), som tilbydes offentligheden mod betaling af vederlag eller Igje,
herunder, for at undga enhver tvivl, bade ruteflyvning, charterflyvning og ren fragtflyvning

"associeringsaftale’: Euro-Middelhavsaftalen om oprettelse af en associering mellem De
Europadske Fadlesskaber og deres medlemsstater pa den ene side og Staten Israel pa den
anden side, undertegnet i Bruxelles den 20. november 1995

"kompetente myndigheder": de statsorganer eller statslige enheder, der er ansvarlige for de
administrative funktioner i henhold til denne aftale

"kontraherende parter": pa den ene side Den Europadske Union eller dens medlemsstater
hhv. Den Europadske Union og dens medlemsstater i overensstemmelse med disses
respektive kompetenceomrader og pa den anden side | srael

"konventionen": konventionen om internationa civil luftfart, som blev &bnet for
undertegnel se den 7. december 1944 i Chicago, og som omfatter:

a) enhver andring, der er tradt i kraft efter konventionens artikel 94, litra a), og er
ratificeret af bade Isragl og en eller flere medlemsstater af Den Europad ske Union og

b) allebilag og andringer hertil, der er vedtaget i henhold til konventionens artikel 90,
for sa vidt et sddant bilag eller en sddan aandring pa et givet tidspunkt er gaddende
for bade Israel og den eller de af Den Europadske Unions medlemsstater, som
bergres af det aktuelle spargsmal

"EU-traktater": traktaten om Den Europadske Union og traktaten om Den Europadske
Unions funktionsmade

"femte frihedsrettighed": en ret, som en stat (den "tildelende stat") indrammer en anden
stats |uftfartsselskaber (den "modtagende stat") med henblik pa at udeve internationale
lufttransporttjenester mellem den tildelende stats territorium og en tredjestats omrade pa
den betingelse, at sadanne |uftfartsforbindelser skal tage udgangspunkt eller afsuttes pa
den modtagende stats territorium
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11)

12)

13)

14)
15)

16)

17)

18)

19)

20)

"egnethed": hvorvidt et |uftfartsselskab er egnet til a udeve internationale
luftfartstjenester, dvs. om det har en tilstraskkelig gkonomisk kapacitet og tilstragkkelig
ledel sesmaessig ekspertise, og om det er rede til at efterkomme de love, forskrifter og krav,
som gadder for udevelsen af sadanne luftfartstjenester

"fulde omkostninger": omkostningerne ved at levere en tjeneste plus en rimelig afgift for
administrative omkostninger og i givet fald afgifter, der har til formd at inddrage
miljgomkostninger, og som anvendes uden national forskelsbehandling

"international lufttransport”: lufttransport, som passerer gennem luftrummet over mindst to
statersterritorium

"IATA": Den Internationale Luftfartssammenslutning (IATA)
"ICAQ": Organisationen for International Civil Luftfart
"statsborger”:

a)  enhver person med israelsk statsborgerskab, for sd vidt angér Israel, eller med
statsborgerskab i en medlemsstat, for sa vidt angar Den Europadske Union og dens
medlemsstater eller

b)  enhver juridisk enhed, i) der ejes direkte eller i kraft af ejermajoritet og pa ale
tidspunkter faktisk kontrolleres af personer eller enheder med israglsk
statsborgerskab, for sa vidt angdr Israel, eller af personer eller enheder med
statsborgerskab i en medlemsstat eller i en af de andre stater, der er naevnt i bilag 111,
for sa vidt angdr Det Europadske Union og dens medlemsstater, og ii) der har
hovedforretningssted i Israel, for sd vidt angdr Israel, eller i en medlemsstat, for sa
vidt angar Den Europad ske Union og dens medlemsstater

"statsborgerskab”, nar der henvises til et |uftfartsselskab: hvorvidt et luftfartsselskab
opfylder krav vedrgrende spargsmdl som f.eks. egjerskab, faktisk kontrol og
hovedforretningssted

"charterflyvning": enhver erhvervsmaessig lufttransport bortset fra ruteflyvning

"licens": i) for sa vidt angar Den Europadske Union og dens medlemsstater en licens og
andre relevante dokumenter eller beviser, der udstedes i henhold til forordning (EF) nr.
1008/2008, og eventuelle senere instrumenter, og ii) for sa vidt angér Israel en licens og
andre relevante dokumenter eller beviser, der udstedes i henhold til artikel 18 i den
israelske |uftfartslov fra 2011, og eventuelle senere instrumenter

"pris':

a) “flybilletpriser", som betales til |uftfartsselskaber eller deres agenter eller andre
billetudstedere for at befordre passagerer og bagage ad luftvejen, og de betingel ser,
hvorunder disse priser gadder, herunder vederlag og betingelser, der tilbydes
bureauer og andre mellemled, og
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21)

22)

23)

24)

25)

b) "luftfragtrater", som betales for transport af fragt, og de betingelser, hvorunder disse
priser gadder, herunder vederlag og betingelser, der tilbydes bureauer og andre
mellemled.

Denne definition omfatter i givet fald overfladetransport i forbindelse med international
lufttransport og de geddende vilkar.

"hovedforretningssted”: et |uftfartssel skabs hovedkontor eller vedtaagtsmaessige hjemsted i
den kontraherende part, inden for hvilken luftfartsselskabets vigtigste gkonomiske
funktioner og operationelle kontrol udeves, herunder styring af fortsat luftdygtighed, som
angivet i selskabetslicens

"forpligtelse til offentlig tjeneste": enhver forpligtelse, som palasgges luftfartssel skaber for
at sikre et minimum af ruteflyvning pa en fastlagt rute i overensstemmelse med fastsatte
krav med hensyn til kontinuitet, regelmaessighed, prisfastsadtelse eller mindstekapacitet,
som luftfartsselskaberne ikke ville have pétaget sig, hvis de alene skulle tilgodese deres
kommercielle interesser. Den pagaddende kontraherende part kan yde |uftfartssel skaber
godtgerelse for at opfylde forpligtel ser til offentlig tjeneste

"ruteflyvning”: en raskke flyvninger, der har samtlige fglgende kendetegn:

a)  for hver flyvning udbydes pladser og/eller kapacitet til fragt og/eller post til salg pa
individuel basis til offentligheden (enten direkte hos luftfartssel skabet eller hos dets
autoriserede bureauer)

b) degennemfares mellem de sammeto eller flere lufthavne:
— i henholdtil en offentliggjort fartplan, eller

med en sidan regelmasssighed eller hyppighed, at der tydeligt er tale om en
systematisk ragkke flyvninger.

"SESAR" (Single European Sky ATM Research): den tekniske gennemfarelse af det fadles
europadske luftrum, som omfatter en samordnet, synkroniseret forskning, udvikling og
ibrugtagning af de nye generationer af lufttrafikstyringssystemer

"stette": ethvert gkonomisk bidrag fra de kompetente myndigheder, et statdligt eller
regionalt organ eller en anden offentlig instans, nar

a)  en praksis hos de kompetente myndigheder, i et statdigt eller regionalt organ eller i
en anden offentlig instans indebager direkte overfarsel af midler, som f.eks. tilskud,
lan eller tilfarsel af egenkapital, potentiel direkte overfarsel af midler til selskabet
eller overtagelse af dets passiver, f.eks. ved lanegarantier, kapitaltilferser, ejerskab,
beskyttelse mod konkurs eller forsikring

b) de kompetente myndigheder, et statdigt eller regionalt organ eller en anden offentlig
instans giver afkald paindtasgter eller ikke inddriver belgb, der normalt skal betales
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26)

27)

¢) de kompetente myndigheder, et statdigt eller regionalt organ eller en anden offentlig
instans leverer andre varer eller tjenesteydelser end generel infrastruktur eller kaber
varer eller tjenesteydelser eller

d) de kompetente myndigheder, et statdigt eller regionalt organ eller en anden offentlig
instans indbetaler midler til en finansieringsmekanisme eller overdrager det til et
privat organ eller palasgger et privat organ at varetage en eller flere af deni a), b) og
c) omhandlede type funktioner, som normalt ville pahvile staten og i praksis ikke
afviger reelt franormal statspraksis

og nar modtageren herved far en fordel.

"territorium": for Isragls vedkommende Staten Isragls omréde og for Den Europadske
Unions vedkommende de landomrader (hovedlandet og ger), indre farvande og det
sgterritorium, hvor EU-traktaterne finder anvendelse, pa de vilkar, der er fastsat i EU-
traktaterne og eventuelle senere instrumenter. Anvendelsen af denne aftale pa Gibraltar
lufthavn foregriber ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det Forenede Kongeriges
retlige holdning til deres uoverensstemmelse med hensyn til suveramiteten over det
omrade, lufthavnen er beliggende pd, og heller ikke den fortsatte ikke-anvendelse pa
lufthavnen i Gibraltar af EU-luftfartsforanstaltninger, der var gaddende pr. 18. september
2006 mellem medlemsstaterne, i overensstemmelse med den ministererklaging vedrerende
Gibraltar lufthavn, der blev vedtaget den 18. september 2006 i Cordoba. Anvendelsen af
denne aftale bergrer ikke statussen for de territorier, der kom under israelsk administration
efter juni 1967.

"brugerafgift’: en afgift, som padlasgges |uftfartsselskaber for tilrédighedsstillelse af

faciliteter og tjenester i lufthavne og pa lufthavnsomrddet samt luftnavigations- eller
luftfartssikkerhedsfaciliteter og -tjenester, herunder relaterede tjenester og faciliteter.
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b)

AFSNIT |
JKONOMISKE BESTEMMELSER
ARTIKEL 2
Trafikrettigheder

| overensstemmelse med bilag | og |l tildeler hver kontraherende part den anden part
falgende rettigheder vedrgrende den anden kontraherende parts luftfartsselskabers
udevelse &f international lufttransport:

ret til at overflyve partens territorium uden at lande

ret til at lande pa partens territorium med ethvert andet formd end medtagning eller
afsadning af passagerer, bagage, fragt og/eller post i lufttransport (tekniske landinger)

ret til under drift af en aftalt tjeneste pa en fastlagt rute at lande pa partens territorium for at
medtage eller afsadte passagerer, fragt og/eller post i international trafik hver for sig eller
sammen og

andre rettigheder som fastsat i denne aftale.
Intet i denne aftal e tillasgger luftfartssel skaber fra:

Israel retten til pa en medlemsstats territorium at optage passagerer, bagage, fragt og/eller
post, der befordres mod vederlag og er bestemt for en anden destination pa den
pagad dende medlemsstats territorium

Den Europadske Union retten til pa Isragls territorium at optage passagerer, bagage, fragt
og/eller post, der befordres mod vederlag og er bestemt for anden destination pa Isragls
territorium.

ARTIKEL 3
Tilladelse

Nar en af de kontraherende parters kompetente myndigheder modtager ansggninger om
tilladelse til at operere fra et |uftfartsselskab, udsteder de kompetente myndigheder
passende tilladel ser med det mindst mulige tidsforbrug til procedurer, forudsat

for s vidt angér et israelsk |uftfartssel skab:

- at luftfartsselskabet har sit hovedforretningssted i Israel og har opnaet tilladel se til at
operere i overensstemmelse med lovgivningeni Israel og

- at Israel udever og opretholder effektiv myndighedskontrol med luftfartssel skabet og
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—  at luftfartsselskabet ges enten direkte eller i kraft af en gjermajoritet og faktisk
kontrolleres af Isragl og/eller dets statsborgere

b) for sdvidt angér et |uftfartssel skab fra Den Europad ske Union:

—  at luftfartsselskabet har sit hovedforretningssted pa en EU-medlemsstats territorium i
henhold til EU-traktaterne og har opnaet tilladelse til at operere i overensstemmelse
med Den Europad ske Unions lovgivning og

- a den EU-medlemsstat, der har ansvaret for udstedelsen af "Air Operator's
Certificate”, udever og opretholder en effektiv. myndighedskontrol med
|uftfartssel skabet, og at den kompetente myndighed er entydigt identificeret og

- at luftfartssel skabet gjes direkte eller i kraft af en gjermajoritet og faktisk kontrolleres
af EU-medlemsstater og/eller statsborgere i EU-medlemsstater eller de andre stater,
der er opfart i bilag I11, og/eller statsborgere i disse stater

C) at |uftfartssel skabet opfylder betingelserne i de love og bestemmel ser, som den kompetente
myndighed normalt anvender i relation til udevelse af international |ufttransport og

d) a bestemmelserne i artikel 13 (Flyvesikkerhed) og artikel 14 (Luftfartssikkerhed)
handhaeves og anvendes.

ARTIKEL 3a
Gensidig anerkendel se af forskriftsmaessige konstateringer
af luftfartssel skabernes egnethed og statsborgerskab

Efter modtagelsen af en ansggning om tilladelse fra et luftfartsselskab fra den ene kontraherende
part, anerkender den anden kontraherende parts kompetente myndigheder i givet fald den ferste
kontraherende parts kompetente myndigheders konstatering af dette luftfartsselskabs egnethed
og/eller statsborgerskab, som om denne konstatering er foretaget af partens egne kompetente
myndigheder, uden yderligere forespargsler herom, jf. dog litra @) nedenfor.

a) Hvis den modtagende kontraherende parts kompetente myndigheder efter modtagelsen af
et luftfartssel skabs ansggning om en tilladel se eller efter tildelingen af en sadan tilladelse -
til trods for den anden parts kompetente myndigheders konstatering - har saerlig grund til at
vage bekymret for, at betingelserne i denne aftales artikel 3 (Tilladelse) for tildeling af de
relevante tilladelser eller godkendelser ikke er opfyldt, underretter de straks disse
myndigheder og forelaagger vaagtige grunde til deres bekymring. | sa tilfadde kan hver
kontraherende part anmode om et samréd, der kan omfatte reprassentanter for begge de
kontraherende parters kompetente myndigheder og/eller yderligere oplysninger af relevans
for denne bekymring, og sddanne anmodninger efterkommes, sa snart dette er praktisk
muligt. Findes der ingen lasning pa spergsmalet, kan en af de kontraherende parter
forelaagge spargsmdlet for det fadles udvalg, der er nedsat i henhold til artikel 22 (Det
Fadles Udvalg) i denne aftale og mai overensstemmelse med stk. 7 og 9 i artikel 22 (Det
Fadles Udvalg), tredfe passende beskyttelsesforanstaltninger i medfer af artikel 24
(Beskyttel sesforanstaltninger).
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b)

Disse procedurer omfatter ikke anerkendelse af konstateringer i relation til:
1) sikkerhedscertifikater eller -licenser
ii) sikkerhedsordninger eller
iii) forsikringsdagkning.
ARTIKEL 4
Afvisning, tilbagekal delse, suspension eller begramsning &f tilladelse

Hver kontraherende parts kompetente myndigheder kan afsld, tilbagekalde, suspendere
eller begramse tilladelser til at operere eller pa anden made suspendere eller begramse
aktiviteterne for et luftfartssel skab fra en anden kontraherende part:

for s vidt angér et israel sk luftfartssel skab:

—  hvis luftfartsselskabet ikke har sit hovedforretningssted i Isragl eller ikke har opnaet
tilladelsetil at opererei overensstemmelse med Israels gaddende lovgivning eller

—  hvis Israel ikke udever eller opretholder effektiv. myndighedskontrol med
luftfartssel skabet eller

—  hvis luftfartsselskabet ikke ges enten direkte eler i kraft af en germgjoritet eller
faktisk kontrolleres af Israel og/eller dets statsborgere

for sdvidt angér et |uftfartssel skab fra Den Europad ske Union:

—  hvis luftfartsselskabet ikke har sit hovedforretningssted pa en EU-medlemsstats
territorium i henhold til EU-traktaterne eller ikke har opnaet tilladelse til at operere i
overensstemmelse med Den Europadske Unions lovgivning eler

—  hvis den EU-medlemsstat, der har ansvaret for udstedelsen af "Air Operator's
Certificate”, ikke udever eller opretholder en effektiv. myndighedskontrol med
luftfartssel skabet, eller hvis den kompetente myndighed ikke er entydigt identificeret
eller

—  hvis |uftfartsselskabet ikke gjes direkte eller i kraft af en gjermajoritet eller faktisk
kontrolleres af EU-medlemsstater og/eller statsborgere i EU-medlemsstater eller de
andre stater, der er opfert i bilag 11, og/eller statsborgere i disse stater

hvis luftfartssel skabet ikke overholder de love og andre forskrifter, der henvisestil i denne
aftales artikel 6 (Overholdelse af love og forskrifter)

hvis bestemmelserne i artikel 13 (Flyvesikkerhed) og artikel 14 (Luftfartssikkerhed) ikke
handhaeves eller anvendes eller

hvis en kontraherende part i overensstemmelse med denne aftales artikel 7
(Konkurrencevilkar) har fastsl&et, at betingel serne for konkurrencevilkar ikke er opfyldt.
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Medmindre det er bydende nadvendigt at gribe ind omgaende for at hindre yderligere
overtragdelse af denne artikels stk. 1, litra c) eller d), udaves de rettigheder, der etableres
ved denne artikel, farst efter samrad med den anden parts kompetente myndigheder.

ARTIKEL 5
Investeringer

Uanset artikel 3 (Tilladelse) og artikel 4 (Afvisning, tilbagekaldelse, suspension eller
begraasning &f tilladelse) i denne aftale, og efter at Det Fadles Udvalg i overensstemmelse
med artikel 22, stk. 10, (Det Fadles Udvalg) har undersagt, om der kan anvendes gensidige
ordninger, kan de kontraherende parter tillade, at Den Europadske Unions medlemsstater
eller deres statsborgere har egermagjoriteten i og/eller den faktiske kontrol med
luftfartsselskaber fra Israel, eller at Israel eller dets statsborgere har eermajoriteten i
og/eller den faktiske kontrol med Den Europsaske Unions luftfartsselskaber, i
overensstemmel se med betingelsernei stk. 2 i naar'vaarende artikel.

| forbindelse med stk. 1 tillades investeringer, som foretages i de kontraherende parters
interesse, i hvert enkelt tilfadde i kraft af en forudgaende afgerelse truffet af Det Fadles
Udvalg i overensstemmelse med artikel 22, stk. 2, (Det Fadles Udvalg) i denne aftale.

| afgarel sen fastsadtes der betingelser for driften af de aftalte luftfartsforbindelser i henhold
til denne aftale og for luftfartsforbindelser mellem tredjelande og de kontraherende parter.
Bestemmelserne i aftalens artikel 22, stk. 9, (Det Fadles Udvalg) gadder ikke for denne
type afgarel ser.

ARTIKEL 6
Overholdelse af love og forskrifter

Nar den ene kontraherende parts luftfartsselskaber flyver ind i, befinder sig i eller forlader
den anden kontraherende parts territorium, overholder de love og andre forskrifter, der pa
den anden kontraherende parts territorium gadder for luftfartgjers indflyvning i eller
udflyvning fra dette territorium som led i international lufttransport eller for drift af og
flyvning med |uftfartgjer som led i international lufttransport.

Nar den ene kontraherende parts luftfartsselskaber ankommer til, befinder sig i eller
forlader den anden kontraherende parts territorium, skal de love og andre forskrifter, der pa
den anden kontraherende parts territorium gadder for ankomst til eller afgang fra dette
territorium for passagerer, besagningsmedlemmer eller fragt om bord pa luftfartgjer
(herunder forskrifter om indrejse, klarering, indvandring, pas, told og karantaane eller, hvad
post angar, postforskrifter), overholdes af henholdsvis for ombordvaaende passagerer,
besagningsmedlemmer og fragt.

ARTIKEL 7

K onkurrencevilkar
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De kontraherende parter bekradter, at bestemmelserne i kapitel 3 (Konkurrence) i
associeringsaftalens afsnit 1V finder anvendel se pa denne aftale.

De kontraherende parter anerkender, at det er deres fadles malsagning at skabe retfeardige
konkurrencevilkdr med henblik pa udevelse af Iufttrafik. De kontraherende parter
anerkender, at der er sterst sandsynlighed for, at luftfartsselskaberne konkurrerer loyalt,
hvis de pagad dende luftfartssel skaber opererer pa et fuldt ud kommercielt grundlag og ikke
modtager stette, og der skres neutral og ikke-diskriminerende adgang til
lufthavnsfaciliteter, tjenester og tildeling af slots.

Hvis en kontraherende part finder, at der gadder betingelser pa den anden kontraherende
parts territorium, navnlig som felge af stette, som vil have negativ indflydelse pa den
pagaddende parts luftfartssel skabers rimelige og lige muligheder for at konkurrere, kan den
pagaddende part forelaayge den anden kontraherende part sine bemagkninger. Den kan
endvidere anmode om et made i Det Fadles Udvalg som fastsat i denne aftales artikel 22
(Det Fadles Udvalg). Der skal ivaarksaetes samrad inden for 30 dage efter modtagelse af en
sadan anmodning. Hvis der ikke opnas en tilfredsstillende aftale inden for 30 dage fra
ivaaksatelsen af samradet, er dette tilstraskkelig begrundelse for, at den kontraherende
part, der anmodede om samrddet, kan tredfe foranstaltninger til at afvise, naagte,
tilbagekalde, suspendere eller pdamge relevante betingelser for de bererte
|uftfartssel skabers tilladel ser i overensstemmelse med artikel 4 (Afvisning, tilbagekal delse,
suspension eller begramsning af tilladelse).

De foranstaltninger, der er omhandlet i stk. 3, skal vaze relevante, forholdsmasssige og
med hensyn til anvendelsesomréde og varighed begramsede til det, der er strengt
ngdvendigt. De ma udel ukkende vagre rettet imod de |uftfartssel skaber, der drager fordel af
de forhold, hvortil der henvises i stk. 3, og skal gadde, uden at dette bergrer hver
kontraherende partsret til at tradffe foranstaltninger i henhold til artikel 23 (Tvistbilagggelse
og voldgift).

De kontraherende parter er enige om, at den israelske regerings bidrag til at daekke
yderligere sikkerhedsudgifter, som afholdes af de israelske luftfartssel skaber som falge af
den israelske regerings instrukser, ikke er illoya konkurrence og ikke betragtes som
tilskud i forbindelse med denne artikel, forudsat at:

en sidan stette udelukkende dakker omkostninger, som skal afholdes af de israelske
luftfartsselskaber, nar de gennemfarer ekstra sikkerhedsforanstaltninger, som kraeves af de
israelske myndigheder, og som ikke er Den Europaaske Unions luftfartsselskaber ikke
paferes eller skal afholde, og

sadanne sikkerhedsomkostninger er praecist identificeret og kvantificeret af Isragel og

Det Fadles Udvalg en gang om aret modtager en rapport med angivelse af det samlede
belab for sikkerhedsomkostninger og den israelske regerings bidrag dertil i det foregaende
ar.

Hver kontraherende part kan efter at have underrettet den anden kontraherende part
henvende sig til de ansvarlige regeringsorganer pa den anden kontraherende parts
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territorium, herunder organer pa statsligt, regionalt eller lokalt plan, for at drefte spargsmal
| forbindelse med denne artikel.

Bestemmelserne i denne artikel finder anvendelse med forbehold af de kontraherende
parters love og forskrifter angdende forpligtelse til offentlig tjeneste pa de kontraherende
parters territorier.

ARTIKEL 8

Kommercielle muligheder

Reprassentanter for luftfartssel skaber

1.

Hver kontraherende parts luftfartsselskaber har ret til at etablere de reprassentationer og
faciliteter pa den anden kontraherende parts territorium, der er nadvendige for at levere
lufttransporttjenester og markedsfare og sadge lufttransport, herunder accessoriske eller
supplerende tjenester.

Begge kontraherende parters |uftfartssel skaber har ret til at tage ledelses-, salgs-, teknisk,
driftss og andet specialiseret personale, som er ngdvendigt, for at de kan levere
lufttransporttjenesterne, med ind pa den anden kontraherende parts territorium og beholde
det dér i overensstemmelse med den andens kontraherende parts love og andre forskrifter
om indrejse, ophold og beskadtigel se.

Groundhandling

3.

a  Hvert luftfartsselskab har med hensyn til groundhandling p& den anden
kontraherende parts territorium, jf. dog litra b):

) ret til at varetage sin egen groundhandling (“egen-groundhandling”) eller

i) ret til a vedge mellem konkurrerende udbydere, der kan levere
groundhandlingtjenester som samlet pakke €eller enkeltvis, hvor sadanne udbydere har faet
markedsadgang pa grundlag af hver kontraherende parts love og forskrifter og opererer pa
markedet.

b) For fealgende kategorier af groundhandlingtjenester, dvs. bagagehandtering,
forpladshandling, bramndstof- og oliepafyldning samt fysisk handtering af fragt og post
mellem lufthavnsterminalen og luftfartgjet, ma rettighederne under litra a), nr. i) ogii), kun
vage underlagt fysiske eller operationelle begramsninger i henhold til de love og
forskrifter, der gadder pa den anden kontraherende parts territorium. | tilfadde hvor
sadanne begramsninger udelukker egen-groundhandling, og der ikke er egentlig
konkurrence mellem udbydere af groundhandlingtjenester, skal ale luftfartssel skaber have
lige og ikke-diskriminerende adgang til ale tjenester af den art. Priserne for sadanne
tjenester ma ikke overstige deres fulde omkostninger, herunder en rimelig fortjeneste pa
aktiver efter af skrivning.

Salg, lokale udgifter og overfersel af midler
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4, Hver af de kontraherende parters luftfartsselskaber ma pa den anden kontraherende parts

territorium sadge lufttransporttjenester direkte og/eller, efter luftfartsselskabets valg, via
dets salgsagenter, andre mellemled udpeget af luftfartsselskabet eller via internettet eller
enhver anden tilgaangelig kanal. Hvert luftfartsselskab har ret til at ssdge og enhver person
til at kegbe sddanne transporttjenester i den lokale eller en frit omsadtelig valuta.

5. Hvert luftfartsselskab har ret til pa anmodning pa et hvilket som helst tidspunkt og pa en
hvilken som helst méde, frit og uden restriktioner eller afgifter, at omveksle og overfere
lokale indtaggter til en frit konvertibel valuta og til den gaddende officielle valutakurs fra
den anden kontraherende parts territorium til hjemlandet eller, hvis det ikke strider mod
generelt gaddende love eller forskrifter, til et eller flere lande efter selskabets eget valg.

6. De kontraherende parters luftfartsselskaber har ret til at betale udgifter, der palaber lokalt
pa den anden kontraherende parts territorium, herunder kab af braandstof, i den lokae
valuta. De kontraherende parters |uftfartssel skaber kan vadge at betale sddanne udgifter pa
den anden kontraherende parts territorium i frit konvertible valutaer i overensstemmelse
med de |okale valutaforskrifter.

Samarbejdsordninger

7. | forbindelse med drift eller udbud af ruter, der er omfattet af denne aftale, kan de
kontraherende parters luftfartsselskaber indga samarbejdsaftaler om markedsfering, f.eks.
reservering af kapacitet og fadles rutenumre, med:

a) et eller flere af de kontraherende parters luftfartssel skaber og
b) et eller flere luftfartssel skaber fratredjelande og
C) land- eller sptransportvirksomheder

under forudssgning af, at i) det opererende luftfartsselskab er indehaver af de relevante
trafikrettigheder, og ii) det markedsfarende luftfartsselskab har de forngdne ruterettigheder inden
for rammerne af de relevante bilaterale bestemmelser og iii) ordningerne opfylder de krav til
sikkerhed og konkurrence, der normalt gadder for sddanne ordninger. Nar der sadges
passagertransporttjenester til flyvning med fadles rutenummer, skal keberen pa salgsstedet, eller i
hvert fald ved indtjekning eller ombordstigning, hvis der ikke skal tjekkes ind i forbindelse med en
tilsduttende flyforbindelse, informeres om, hvilke transportleveranderer, der driver hvilke afsnit af
ruten.

Overfladetransport

8. a) For passagertransport gadder, at leverandarer af overfladetransporttjenester ikke er
omfattet af love og forskrifter for lufttransport, udelukkende fordi det er et luftfartssel skab,
der udbyder overfladetransporttjenesten i eget navn. Leveranderer af overfladetransport
kan frit vadge, om de vil indga samarbejdsaftaler. Nar leverandaerer af overfladetransport
tredffer afgarelse om en sddan aftale, kan de bl.a. tage hensyn til forbrugernes interesser og
til tekniske, gkonomiske, plads- og kapacitetsmaessige begraasninger.
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b) Uanset andre bestemmelser i denne aftale har de kontraherende parters
luftfartsselskaber og indirekte fragttransportudbydere desuden i forbindelse med
international lufttransport ret til frit og uden restriktioner at transportere fragt til og fra
destinationer i Israel og Den Europaaske Union eller i tredjelande med enhver form for
overfladetransport, herunder transport til og fra alle lufthavne med toldfaciliteter, og i givet
fald til at transportere fragt under toldkontrol efter gaddende love og forskrifter. Sadan
fragt skal, uanset om der er tae om overflade- eller Iufttransport, have adgang til
lufthavnens toldmyndigheder og -faciliteter. Luftfartssel skaberne kan vadge selv at udfere
deres overfladetransport eller at tilbyde overfladetransport via aftaler med andre
virksomheder, herunder andre luftfartsselskaber og indirekte udbydere af luftfragt.
Sadanne intermodal e fragttjenester kan tilbydes til en samlet pris for den kombinerede |uft-
og overfladetransport, forudsat at afsenderne oplyses korrekt om omstaendighederne ved
transporten.

Leasing

9. a) Hver kontraherende parts luftfartsselskaber har ret til at varetage de aftalte
luftfartstjenester ved anvendelse af |uftfartgjer, der leases med eller uden besadning fra
andre luftfartsselskaber, ogsa fra tredjelande, nér ale deltagere i sadanne ordninger
opfylder bestemmelserne i de love og forskrifter, som de kontraherende parter normalt
anvender pa sddanne ordninger.

b) Ingen a de kontraherende parter ma pdasgge luftfartsselskaber, der leaser deres
udstyr ud, at de skal besidde trafikrettigheder i henhold til denne aftale.

c) Etisraglsk luftfartsselskab eller et luftselskab fra Den Europadske Union ma kun
undtagelsesvis eller for at opfylde midlertidige behov foretage leasing med besagning
(wet-leasing) af et luftfartg) hos et luftfartsselskab fra et andet tredjeland end dem, der er
anfert i bilag 111, med det forma at udnytte rettighederne i denne aftale. En sidan leasing
skal forelaggges i) til forudgdende godkendelse hos den myndighed, der har udstedt det
udlglende luftfartssel skabs licens, og ii) til orientering for den kompetente myndighed hos
den anden kontraherende part, hvor det er hensigten at indssdte det wet-leasede [uftfartg.

| forbindelse med dette afsnit forstas ved "luftfartg" et Iuftfartg fra et luftfartsselskab fra
et tredjeland, som ikke har driftsforbud i Den Europaaske Union og/eller Isragl.

Franchising og branding

10. Hver kontraherende parts luftfartsselskaber har ret til at indgd i franchising- eller
brandingordninger med selskaber, herunder |uftfartsselskaber, i hver af de kontraherende
parters omrade eller i tredjelande, forudsat at |uftfartsselskaberne har de fornadne
bemyndigelser og opfylder bestemmelserne i de love og forskrifter, som de kontraherende
parter normalt anvender pa sddanne ordninger, navnlig om adgang til at fa oplyst, hvilke
|uftfartssel skaber der driver ruten.

Tildeling af lufthavnsslots
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11.

De kontraherende parter skal sikre, at deres procedurer, retningslinjer og forskrifter om
forvaltning af slots, der finder anvendelse pa lufthavne pa deres territorier, gennemfares pa
en gennemsigtig og effektiv made uden forskelsbehandling.

Samrad i Det Fadles Udvalg

12.

b)

d)

Hvis en af de kontraherende parter mener, at den anden kontraherende part overtraader
bestemmelserne i denne artikel, kan den underrette den anden kontraherende part om sine
konstateringer og anmode om samrad i henhold til stk. 4 i artikel 22 (Det Fedles Udvalg).

ARTIKEL 9
Told og afgifter

Luftfartgjer, som benyttes i international lufttransport af et af den anden kontraherende
parts |uftfartsselskaber, sdvel som deres saadvanlige udstyr, jordbaseret udstyr,
beholdninger af braadstof, smereolier, teknisk forrdd, reservedele (herunder motorer),
luftfartgjsforrad (herunder fadevarer, drikkevarer, alkohol, tobak og andre produkter, som
sadges eller bruges af passagerer i begraamsede maangder under flyvningen) og andre
produkter, som udelukkende bruges i forbindelse med drift eller servicering af luftfartgjer,
der benyttes i international lufttransport, er ved ankomsten pa en kontraherende parts
territorium pa et gensidigt grundlag fritaget for alle importrestriktioner, ejendomsskatter,
kapitalafgifter, told, punktafgifter og andre lignende afgifter, som a) opkraeves af nationale,
statslige eller lokale myndigheder eller Den Europadske Union og b) ikke bygger pa
omkostningerne ved de ydede tjenester, forudsat at udstyr, forsyninger og beholdninger
forbliver om bord pa|uftfartgjet.

Med undtagelse af afgifter baseret pa omkostningen ved en ydet tjeneste, er fglgende
genstande pa et gensidigt grundlag ogsa fritaget for de skatter, afgifter, vederlag og
gebyrer, som er omhandlet i denne artikels stk. 1:

luftfartgjsforrad, der indferes til eller leveres pa en kontraherende parts territorium og
inden for rimelighedens graanser tages om bord til brug i et afrejsende luftfartg), som et af
den anden kontraherende parts luftfartsselskaber benytter til international lufttransport,
ogsa hvis forradet skal bruges pa den del af turen, der foregar over det pagaddende
territorium, hvor forradet er leveret

jordbaseret udstyr og reservedele (herunder motorer), der indfares til en kontraherende
parts territorium til servicering, vedligeholdelse eller reparation af et af den anden
kontraherende parts [uftfartgjer, der benyttesi international [ufttransport

bramdstof, smareolie og teknisk forrad, der indferes til eller leveres pa en kontraherende
parts territorium til brug i et luftfartg), som et af den anden kontraherende parts
luftfartsselskaber benytter til international ufttransport, ogsa hvis forradet skal bruges pa
den del af turen, der foregar over det pagaddende territorium

tryksager, jf. de kontraherende parters respektive toldregler, der indferes il eller leveres pa

en kontraherende parts territorium og tages om bord til brug i et afrejsende luftfartgj, som
et af den anden kontraherende parts Iuftfartsselskaber benytter til international
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lufttransport, ogsd hvis tryksagerne ska bruges pa den del af turen, der foregar over det
péagad dende territorium, og

flyvesikkerheds- og sikkerhedsheskyttel sesudstyr til brug i lufthavne éler fragtterminaler.

Intet i denne aftale er til hinder for, at en kontraherende part uden forskelsbehandling kan
opkraeve enhver form for skatter, afgifter eller gebyrer pa braandstof, der pa dens
territorium leveres til brug i et luftfartsselskabs luftfartgj, som opererer mellem to
destinationer pa dens territorium. Nar den ene kontraherende parts luftfartssel skaber
ankommer til, befinder sig i eller forlader den anden kontraherende parts territorium,
overholder de denne parts love og andre forskrifter for salg, levering og brug af
flybraandstof.

Almindeligt luftfartsudstyr samt materiale, forsyninger og reservedele som omhandlet i stk.
1 og 2, der normalt forefindes om bord pa luftfartgj, som drives af et af de kontraherende
parters |uftfartgjer, ma kun aflassses pa den anden kontraherende parts territorium med
godkendelse fra dens toldmyndigheder og kan forlanges opbevaret under tilsyn eller
kontrol af naevnte toldmyndigheder, indtil det reeksporteres eller pa anden méde handteres
I overensstemmelse med toldforskrifterne.

De fritagelser, der fastsadtes i denne artikel, finder ogsa anvendelse i situationer, hvor en
kontraherende parts |uftfartssel skaber har indgaet aftaler med et andet uftfartssel skab, som
den anden kontraherende part yder tilsvarende fritagelser, om 1an eller overdragelse af dei
stk. 1 og 2 omhandlede genstande pa den anden parts territorium.

Intet i denne aftale hindrer parterne i at opkraeve skat, told, gebyrer eller afgifter pa varer,
som sadges til passagerer med andet forma end fortaaring om bord, pa en luftrute mellem
to destinationer pa en parts territorium, hvor udstigning og ombordstigning er tilladt.

Bestemmelserne i denne aftale berarer ikke momsomradet, bortset fra importmoms.
Bestemmelserne i de respektive gaddende konventioner mellem en EU-medlemsstat og
Israel med henblik pa at undga dobbeltbeskatning af indtaagter og kapital bergres ikke af
denne aftale.

ARTIKEL 10
Gebyrer for brug af lufthavne og luftfartsfaciliteter og -tjenester

De kontraherende parter skal sikre, at de brugerafgifter, som deres kompetente
af giftsopkraevende myndigheder eller organer eventuelt palasgger den anden kontraherende
parts luftfartsselskaber med henblik pa Iuftfartss og flyvekontroltjenester, er
omkostningsrelaterede  og  ikke-diskriminerende. | alle tilfadde ma den anden
kontraherende parts |uftfartsselskaber ved fastsedtelsen af en eventuel brugerafgift ikke
givesringere vilkar end de gunstigste vilkar, der gadder for et andet luftfartssel skab.

De kontraherende parter skal sikre, at de brugerafgifter, som deres kompetente
af giftsopkraevende myndigheder eller organer eventuelt palasgger den anden kontraherende
parts luftfartsselskaber for anvendelse af lufthavne, luftfartssikkerhed og dermed
forbundne faciliteter og tjenester, ikke er uretmaessigt diskriminerende og er ligeligt fordelt
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blandt kategorierne af brugere. Disse afgifter kan afspejle, men ma ikke overstige, de
kompetente afgiftsopkraevende myndigheders eller organers samlede omkostninger ved at
stille passende faciliteter og tjenester i forbindelse med lufthavns- og luftfartssikkerhed til
radighed i Iufthavnen eller inden for den pagaddende Iufthavns system. Afgifterne kan
omfatte et rimeligt afkast pa aktiver efter afskrivning. De faciliteter og tjenester, som der
opkraeves brugerafgift for, skal vaae effektive og have den bedst mulige gkonomi. | ale
tilfadde ma den anden parts luftfartssel skaber ved fastsaatelsen af de pagaddende afgifter
ikke gives ringere vilkar end de gunstigste vilkar, der gadder for et andet |uftfartsselskab
pa fastsadtel sestidspunktet.

Hver kontraherende part tilskynder til samrad mellem de kompetente afgiftsopkrasvende
myndigheder og organer pa dens omrade og de |uftfartssel skaber eller deres reprassentative
organer, som benytter tjenesterne og faciliteterne, og tilskynder de kompetente
afgiftsopkraevende myndigheder €eller organer til at give hver enkelt lufthavnsbruger eller
lufthavnsbrugernes reprassentanter eller sammenslutninger oplysninger om, hvilke
elementer der tjener som grundlag for fastsadtelsen af afgiftssystemet eller niveauet for ale
de afgifter, der opkraaves i hver enkelt lufthavn af lufthavnsforvaltningsorganerne, da
sadanne oplysninger kan vage ngdvendige for at muliggere en korrekt nyvurdering af
afgifternes rimelighed i overensstemmelse med principperne i stk. 1 og 2 i denne artikel.
Hver kontraherende part opfordrer sine kompetente afgiftsopkraevende myndigheder til at
give brugerne et rimeligt varsel om forslag til eendring af brugerafgifter, sa brugerne kan
fremfare deres synspunkter, inden der foretages andringer.

| forbindelse med bilagygelse af tvister i henhold til artikel 23 (Tvistbilagygelse og voldgift)
anses ingen af de kontraherende parter for at have overtradt en bestemmelse i denne
artikel, medmindre a) den kontraherende part undlader at foretage en nyvurdering af en
afgift eller praksis, som den anden kontraherende part har klaget over, inden for et rimeligt
tidsrum, eller b) hvis den kontraherende part efter en sadan nyvurdering ikke ger alt, hvad
den kan for at aendre en afgift eller praksis, som ikke er i overensstemmelse med denne
artikel.

ARTIKEL 11
Prisfastsadtelse

De kontraherende parter tillader, at |uftfartssel skaberne fastsater priser frit pa grundlag af
fri og loyal konkurrence.

De kontraherende parter kan ikke kraeve, at priserne indberettes.

Der kan indledes dreftel ser blandt de kompetente myndigheder for at diskutere anliggender
som f.eks., men ikke udelukkende, priser, som kan vage uretfaadige, urimelige eller
diskriminerende.

ARTIKEL 12

Statistikker
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Hver kontraherende part fremlaggger de statistikker for den anden kontraherende part, der
er pakraevet i henhold til nationale love og forskrifter, og efter anmodning andre statistiske
oplysninger, som med rimelighed kan kraeves med henblik pa at gennemga driften af
|uftfartstjenesterne i henhold til denne aftale.

De kontraherende parter samarbejder inden for rammerne af Det Fadles Udvalg i henhold

til artikel 22 (Det Fadles Udvalg) med henblik pa at lette udvekslingen af statistiske
oplysninger for at overvage udviklingen i luftfartstjenester i henhold til denne aftale.
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AFSNIT I
FORSKRIFTSMASSIGT SAMARBEJDE
ARTIKEL 13
Flyvesikkerhed

Uden at dette bergrer befgjelserne hos de kontraherende parters lovgivende myndigheder,
skal de kontraherende parter samarbejde tagt inden for flyvesikkerhed med henblik pd, i det
omfang det er praktisk muligt, at etablere harmoniserede regler eller gensidig anerkendel se
af hinandens sikkerhedsstandarder. Det Fadles Udvalg ferer med bistand fra Det
Europada ske L uftfartssikkerhedsagentur (EASA) tilsyn med dette samarbejde.

De kontraherende parter sikrer, at deres relevante lovgivning, regler eller procedurer som
minimum fastlasgger de forskriftsmaessige krav og standarder for [ufttransport, der er anfart
I bilag IV, del A, som specificereti bilag V1.

De kontraherende parters kompetente myndigheder skal i forbindelse med den
lufttransport, der er omfattet af denne aftale, anerkende gyldigheden af
luftdygtighedsbeviser, duelighedsbeviser og licenser, som de hver issa har udstedt eller
valideret, og som stadig er i kraft, forudsat at kravene til sddanne beviser eller licenser
mindst svarer til de minimumsnormer, som métte vaae fastsat i medfer af konventionen.
De kompetente myndigheder kan dog i forbindelse med flyvninger over eget territorium
nagyte at anerkende gyldigheden af beviser og licenser til deres egne statsborgere, der er
udstedt eller valideret af den anden parts myndigheder.

Hver af de kontraherende parter kan til enhver tid anmode om samrdd om de
sikkerhedsstandarder, der anvendes af den anden kontraherende part i forbindelse med
|uftfartsfaciliteter, flyvebesaaninger, Iuftfartgier og luftfartegjsdrift. Sddanne samréd skal
finde sted senest 30 dage efter, at den pagad dende anmodning er fremsat.

Hvis en af de kontraherende parter efter disse samrad finder, at den anden kontraherende
part ikke effektivt opretholder og forvalter sikkerhedsstandarder pa de omrader, der er
omhandlet i stk. 4, og som opfylder de standarder, der blev fastsat pa det pageddende
tidspunkt i medfer af konventionen, underrettes den anden kontraherende part om disse
konstateringer og om de skridt, der skannes ngdvendige for at opfylde ICAQO's standarder.
Den anden kontraherende part skal derefter tradfe passende afhjadpende foranstaltninger
inden for et aftalt tidsrum.

De kontraherende parter segrger for, at hvis et luftfartgj, der er registreret hos en af de
kontraherende parter, mistaankes for ikke at opfylde de internationale normer for
flyvesikkerhed i henhold til konventionen og lander i lufthavne, der er dbne for
international lufttrafik pd den anden kontraherende parts territorium, si foretager den
anden kontraherende parts kompetente myndigheder rampeinspektioner pa og omkring
luftfartgjet for at kontrollere dels gyldigheden af dets og dets personales dokumenter, dels
luftfartgets og dets udstyrs umiddel bart synlige tilstand.
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10.

De kontraherende parters kompetente myndigheder kan omgéende tredfe alle passende
foranstaltninger, hvis de konstaterer, at et |uftfartej, en luftfartgjskomponent eller en
arbejdsgang muligvis:

ikke opfylder de minimumsnormer, der er fastsat i medfer af konventionen, eller

som falge af en inspektion som omhandlet i stk. 6 i henhold til artikel 16 i konventionen
giver anledning til alvorlig tvivl om, hvorvidt et luftfartg eller driften af et luftfartg)
opfylder de minimumsnormer, der er fastsat i medfar af konventionen, eller

giver anledning til steak formodning om, at opretholdelsen og forvaltningen af de
minimumsnormer, der er fastsat i medfer af konventionen, er mangelfuld.

Hvis den ene kontraherende parts kompetente myndigheder handler i medfer af stk. 7,
underretter de omgédende den anden kontraherende parts kompetente myndigheder og
begrunder de trufne foranstaltninger.

Hvis det for at garantere sikkerheden i forbindelse med et luftfartsselskabs drift er
afgerende, at der omgaende handles, forbeholder hver kontraherende part sig ret til straks
at suspendere eller andre driftstilladelsen for et eller flere luftfartssel skaber fra den anden
kontraherende part.

Hvis foranstaltninger, der er truffet i medfer af stk. 7 eller 9, ikke indstilles, selv om der
ikke laangere er grundlag for dem, kan hver af de kontraherende parter indbringe sagen for
Det Fadles Udvalg.

ARTIKEL 14
Luftfartssikkerhed

De kontraherende parter bekradter deres forpligtelser over for den anden part til at sarge
for, at den civile luftfartssikkerhed beskyttes mod ulovlige handlinger, herunder ssalig
deres forpligtelser i henhold til konventionen, konventionen angaende lovovertraadel ser og
visse andre handlinger begaet ombord i luftfartgjer, undertegnet i Tokyo den 14. september
1963, konventionen om bekaampelse af ulovlig bemaagtigelse af |uftfartgjer, undertegnet i
Haag den 16. december 1970, konventionen til beksempelse af ulovlige handlinger mod
den civile Iuftfarts sikkerhed, undertegnet i Montrea den 23. september 1971, og
protokollen til bekaampelse af ulovlige voldshandlinger i lufthavne, der betjener den
internationale civile luftfart, undertegnet i Montreal den 24. februar 1988, for sa vidt begge
kontraherende parter er parter i disse konventioner, samt alle andre konventioner og
protokoller, der omhandler civil luftfartssikkerhed, som begge kontraherende parter har
tiltradt.

De kontraherende parter yder efter anmodning hinanden a ngdvendig bistand for at
forhindre kapring af civile luftfartgier og andre ulovlige handlinger til skade for
sikkerheden for sadanne luftfartgjer og deres passagerer og besagninger samt lufthavne og
luftnavigationsanlaeg og alle andre sikkerhedstrusler mod den civile |uftfart.
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| deres indbyrdes forbindelser handler de kontraherende parter i overensstemmelse med de
sikkerhedsnormer for luftfarten og - i det omfang parterne anvender den - den anbefalede
praksis, som ICAO har opstillet, og som er optaget som bhilag til konventionen, i det
omfang sadanne sikkerhedsbestemmelser gadder for de kontraherende parter. Begge
kontraherende parter forlanger, at operatgrer af luftfartgjer, der er opfert i deres
luftfartejsregister, eler luftfartgjsoperaterer, som har deres primage forretningssted eller
fast bopad pa deres territorium, og operaterer af lufthavne pa deres territorium handler i
overensstemmel se med sadanne bestemmelser om |uftfartssikkerhed.

Hver kontraherende part sikrer, at der tradffes effektive foranstaltninger pa dens territorium
for at beskytte Iuftfartgjer, screene passagerer og deres handbagage og i passende omfang
kontrollere besagtning, fragt (herunder indskrevet bagage) og |uftfartgjsforrad forud for og
under ombordstigning eller lastning, og at disse foranstaltninger tilpasses til stigninger i
trusselsniveauet. De kontraherende parter er enige om, at det kan forlanges af deres
luftfartssel skaber, at de overholder de bestemmelser om luftfartssikkerhed, jf. stk. 3, som
den anden kontraherende part stiller krav om som forudssgning for indflyvning i eller
udflyvning af denne anden kontraherende parts territorium, eller nér de befinder sig pa det.
Hvis en kontraherende part far kendskab til en specifik trussel for en specifik flyvning eller
en rakke specifikke flyvninger til eller fra den anden kontraherende parts territorium,
underretter den den anden kontraherende part, og faerstnsevnte kontraherende part kan
bedlutte at tredffe saalige sikkerhedsforanstaltninger for at tage hensyn til den specifikke
trussel i overensstemmel se med stk. 6.

De kontraherende parter er enige om at sage at opna gensidig anerkendelse af hinandens
sikkerhedsstandarder. Med henblik herpd indfagrer de administrative ordninger, som giver
mulighed for samréd om eksisterende eller planlagte |uftfartssikkerhedsforanstaltninger og
samarbgjde og udveksling af oplysninger om kvalitetskontrolforanstaltninger, der
gennemfares af de kontraherende parter. En kontraherende part kan ogsd anmode om
samarbejde fra den anden kontraherende part til at vurdere, hvorvidt ssalige
sikkerhedsforanstaltninger hos den anden kontraherende part opfylder kravene hos den
anmodende kontraherende part. Den anmodende kontraherende part kan efter overvejelse
af vurderingens resultater beslutte, at der skal anvendes sikkerhedsforanstaltninger af en
tilsvarende standard p& den anden kontraherende parts territorium, sdedes at
transitpassagerer, -bagage og/eller -fragt ikke behgver at blive screenet igen pa den
anmodende kontraherende parts territorium. En sddan beslutning meddeles den anden
kontraherende part.

Hver kontraherende part skal desuden reagere imgdekommende pa enhver anmodning fra
den anden kontraherende part om rimelige saalige sikkerhedsforanstaltninger til
beskyttelse mod en salig trussel. Undtagen i nedsituationer underretter hver
kontraherende part forudgdende den anden kontraherende part om eventuelle saalige
sikkerhedsforanstaltninger, som den patemker at indfare, og som kunne fa betydelig
finansiel eller operationel indflydelse pa de luftfartstjenester, der er omfattet af denne
aftale. Med henblik pa at drefte sadanne sikkerhedsforanstaltninger kan hver
kontraherende part anmode om et made i Det Fadles Udvalg som fastsat i denne aftales
artikel 22 (Det Fadles Udvalg).
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10.

11.

12.

13.

14.

Ved kapring af et civilt luftfartg] eller andre ulovlige handlinger mod sikkerheden for
luftfartgjer, passagerer og besadning, lufthavne og luftnavigationsanla, eller ved trussel
herom, bistdr de kontraherende parter hinanden ved at lette udvekslingen af oplysninger og
treeffe andre passende foranstaltninger med henblik pa hurtigt og sikkert at bringe en sadan
haandelse eller trussel til opher.

Hver kontraherende part tredfer alle de foranstaltninger, den finder praktisk mulige, for at
skre, at et luftfartgj, som er udsat for kapring eller anden ulovlig handling, og som
befinder sig pa jorden pa dens territorium, tilbagehol des pa jorden, medmindre dets afrejse
er pakraevet pa grund af et overordnet hensyn til beskyttelsen af menneskeliv. Nar det er
praktisk muligt, tragffes sddanne foranstaltninger efter gensidige samrad.

Hvor en kontraherende part har rimelig grund til at antage, at den anden kontraherende part
har fraveget denne artikels bestemmelser om luftfartssikkerhed, kan denne kontraherende
part anmode om gjeblikkelige samréd med den anden kontraherende part.

Uden at gyldigheden af artikel 4 (Afvisning, tilbagekaldelse, suspension eller begraasning
af tilladelse) derved indskraankes, er den omstaandighed, at det ikke lykkes at na frem til en
tilfredsstillende Igsning inden for femten (15) dage efter, at en sddan anmodning er
fremsat, tilstrakkelig grund til at afsla, tilbagekal de, begramse eller palaagge betingel ser for
den driftstilladelse, der er udstedt til et eller flere af den anden kontraherende parts
|uftfartssel skaber.

Hvis en umiddelbar og ekstraordinag trussel ger det nedvendigt, kan en af de
kontraherende parter tradffe forel gbige foranstaltninger, inden der er gaet femten (15) dage.

Medmindre der er behov for umiddelbar indgriben for at beskytte transportsikkerheden
bekradter de kontraherende parter, at de ved overvejelser af sikkerhedsforanstaltninger vil
evaluere eventuelle negative gkonomiske og operationelle konsekvenser for
|uftfartssel skabers drift i henhold til denne aftale og - medmindre de er forhindret gennem
lovgivningen - tage hensyn hertil, n&r de beslutter, hvilke foranstaltninger der er
negdvendige og hensigtsmaessige for at |@se de pagad dende sikkerhedsproblemer.

Foranstaltninger truffet efter stk. 10 eller 11 ophaeves, sa snart den anden kontraherende
part opfylder denne artikels bestemmel ser.

Uanset bestemmelserne i denne artikel er de kontraherende parter enige om, at en part ikke
forpligtes til at afdare oplysninger, der kan skade kontraherende parters nationale
sikkerhedsinteresser.

ARTIKEL 15
Lufttrafikstyring

De kontraherende parter er enige om at arbgde tad sammen om lufttrafikstyring for at
udvide det fedles europadske luftrum til ogsa at omfatte Isragl for at forbedre sikkerheden
og effektiviteten generelt for den amene lufttrafik, optimere kapaciteten og begraase
forsinkelser mest muligt. Med henblik herpa deltager Isragel som observater i Udvalget for
det Fadles Luftrum. Det Fadles Udvalg overvager denne samarbejdsproces.
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b)

For at gare det lettere at anvende lovgivningen om det fadles europad ske luftrum pa deres
territorier:

tradfer Israel de nadvendige foranstaltninger for at tilpasse sine ingtitutionelle strukturer
for lufttrafikstyringen til forholdene i det fadles europadske luftrum, navnlig ved at oprette
et passende nationalt tilsynsorgan, der som minimum er funktionelt uafhaengigt af
|uftfartstjenesteudevere, og

inddrager Den Europadske Union Isragl i relevante operationelle initiativer pd omraderne
luftfartstjenester, luftrum og interoperabilitet, som udspringer af etableringen af det fadles
europad ske [uftrum, navnlig ved at gennemfare en hensigtsmaessig samordning vedrgrende
SESAR.

a) De kontraherende parter sikrer, at deres relevante lovgivning, regler eller procedurer
som minimum fastlasgger de forskriftsmaessige krav og standarder for lufttransport, der er
anfert i bilag 1V, del B, afdeling A, som specificeret i bilag V1.

b) De kontraherende parter bestrasber sig pa at handle i overensstemmelse med Den
Europadske Unions forskriftsmaessige krav og standarder vedrarende Iufttransport, der er
anfert i bilag 1V, del B, afdeling B, som specificeret i bilag VI.

ARTIKEL 16
Milje

De kontraherende parter erkender, hvor vigtigt det er at beskytte miljget i forbindelse med
udvikling og gennemfearelse af international luftfartspolitik.

De kontraherende parter anerkender, at en effektiv global, regional, national og/eller lokal
indsats er pakraevet for at minimere den civile [uftfarts miljgpavirkninger.

De kontraherende parter anerkender betydningen af at arbejde sammen og inden for
rammerne af multilaterale dragftelser overvegje og minimere |uftfartens konsekvenser for
miljget og wekonomien og skre, at adle afhjadpende foranstaltninger er i fuld
overensstemmel se med aftalens malsagtninger.

Intet i denne aftale skal forstds sdledes, at det begramser de kontraherende parters
kompetente myndigheders befgjelse til at tredfe alle hensigtsmaessige foranstaltninger for
at forebygge eller pd anden made gribe ind over for Iufttransportens miljgmasssige
virkninger, hvis sadanne foranstaltninger anvendes uden national forskelsbehandling.

De kontraherende parter sikrer, at deres relevante lovgivning, regler eller procedurer som
minimum fastlaegger de forskriftsmaessige krav og standarder for [ufttransport, der er anfert
i bilag 1V, del C, som specificeret i bilag V1.

ARTIKEL 17

L uftfartssel skabers erstatningsansvar
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1 De kontraherende parter bekradter deres forpligtelser i henhold til konventionen om
indferelse af visse ensartede regler for international luftbefordring, udfaerdiget i Montreal
den 28. magj 1999 (Montrealkonventionen).

2. De kontraherende parter sikrer, at deres relevante lovgivning, regler eller procedurer som
minimum fastlaggger de forskriftsmaessige krav og standarder for [ufttransport, der er anfart
I bilag IV, del D, som specificeret i bilag V1.

ARTIKEL 18
Forbrugerrettigheder og beskyttelse af personoplysninger

De kontraherende parter sikrer, at deres relevante lovgivning, regler eller procedurer som minimum
fastlaggger de forskriftsmaessige krav og standarder for lufttransport, der er anfert i bilag 1V, del E,
som specificeret i bilag V1.

ARTIKEL 19
Edb-reservationssystemer

De kontraherende parter skal anvende deres love og andre forskrifter, herunder
konkurrencereglerne, for edb-reservationssystemer pa et retfaadigt og ikke-diskriminerende
grundlag. En kontraherende parts edb-reservationssystemer, luftfartssel skaber og rejsebureauer skal
gives samme behandling som den, der gives til edb-reservationssystemer, |uftfartsselskaber og
rejsebureauer, der opererer i den anden kontraherende parts omrade.

ARTIKEL 20
Sociale aspekter

De kontraherende parter sikrer, at deres relevante lovgivning, regler eller procedurer som minimum
fastlagyger de forskriftsmaessige krav og standarder for lufttransport, der er anfert i bilag IV, del F,
som specificeret i bilag V1.
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AFSNIT 11
INSTITUTIONELLE BESTEMMELSER
ARTIKEL 21
Fortolkning og handhaavelse

De kontraherende parter tradfer alle passende generelle eller saalige foranstaltninger for at
sikre, at de forpligtelser, der falger af aftalen, opfyldes, og afstar fra ale foranstaltninger,
der kan bringe virkeliggarelsen af aftalens malsagninger i fare.

Hver kontraherende part er pa sit eget territorium ansvarlig for en korrekt handhaevelse af
aftalen og navnlig de forskriftsmaessige krav og standarder for lufttransport, der er anfert i
bilag 1V, som specificeret i bilag V1.

De kontraherende parter giver hver issa den anden kontraherende part alle nadvendige
oplysninger og enhver ngdvendig bistand, der er omfaitet af geddende lov i den
pagaddende kontraherende part, i forbindelse med undersagelser af eventuelle
overtragdelser, som den anden kontraherende part foretager inden for rammerne af sine
befgjelser i henhold til denne aftale.

Nar de kontraherende parter udever de befgjelser, denne aftale giver dem, i anliggender,
som er a interesse for den anden kontraherende part, og som bergrer den anden
kontraherende parts myndigheder eller virksomheder, skal den anden kontraherende parts
kompetente myndigheder underrettes om alle enkeltheder og have lgjlighed til at udtale sig,
inden den endelige afgarel se tradfes.

ARTIKEL 22
Det Fadles Udvalg

Der nedsadtes et udvalg bestdende af reprassentanter for de kontraherende parter (herefter
benaa/nt "Det Fadles Udvalg"), som skal forvate aftalen og sikre, at den gennemfares
korrekt. Med henblik herpa fremsadter det henstillinger og tredffer afgarelser i de tilfadde,
der er omhandlet i aftalen.

Det Fadles Udvalgs afgarel ser tradfes ved konsensus og er bindende for de kontraherende
parter. De kontraherende parter sadter dem i kraft efter hver deres regler.

Det Fadles Udvalg fastsedter selv sin forretningsorden.

Det Fadles Udvalg mades efter behov, dog mindst én gang om aret. De kontraherende
parter kan hver isaa anmode om, at der indkaldestil et made.

En kontraherende part kan ogsa anmode om et mgde i Det Fadles Udvalg for at sege at
|@se problemer med fortolkningen eller anvendelsen af denne aftale. Et sadant made skal
indledes hurtigst muligt, og senest to maneder efter datoen for modtagelse af anmodningen,
medmindre andet er aftalt mellem de kontraherende parter.
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10.

11.

12.

De kontraherende parter udvekser oplysninger og ferer pa en af de kontraherende parters
foranledning samréd i Det Fadles Udvalg for at sikre, at aftalen gennemfares korrekt.

Hvis en af de kontraherende parter finder, at den anden kontraherende part ikke
efterkommer en af Det Fadles Udvalgs afgerelser korrekt, kan den anmode om, at
spergsmalet behandles i Det Fadles Udvalg. Hvis Det Fadles Udvalg ikke kan lase
spargsmalet selv i |gbet af to maneder efter, at det er blevet indbragt, kan den anmodende
kontraherende part tradfe passende beskyttelsesforanstaltninger efter artikel 24
(Beskyttel sesforanstaltninger).

Det Fadles Udvalgs afgerel ser indeholder en angivelse af, hvorndr de kontraherende parter
skal ivagksadte dem, samt andre oplysninger, som matte vaae relevante for de gkonomiske
beslutningstagere.

Hvis Det Fadles Udvalg ikke tredffer afgarelse i et spargsmal senest seks maneder efter, at
det er blevet indbragt, kan de kontraherende parter tradfe nedvendige midlertidige
beskyttel sesforanstaltninger efter artikel 24 (Beskyttel sesforanstaltninger), jf. dog stk. 2.

Det Fadles Udvalg undersgger spargsma om bilaterale investeringer med majoritetsandele
eller andringer i den faktiske kontrol af de kontraherende parters |uftfartssel skaber.

Det Fedles Udvalg fremmer ogsa samarbejdet ved at:

a) varetage sine specifikke opgaver i forbindelse med det forskriftsmaessige
samarbejde, jf. afsnit |1 i denne aftale

b)  fremme informationsudveksling pa ekspertniveau om initiativer og udvikling
inden for lovgivning eller forskrifter, herunder pd omraderne luftfartssikkerhed,
flyvesikkerhed, miljg, Iuftfartsinfrastruktur (herunder dots), konkurrencevilkar
og forbrugerbeskyttelse

c) regelmassigt at undersgge, hvilke felger aftalens gennemferelse far for
forholdene pa arbejdsmarkedet, isaa for beskadftigelsen, og ved at tilrettelasgge
formalstjenlige reaktioner paindvendinger, der findes berettigede

d) opna konsensua enighed om forslag, fremgangsmader eller dokumenter af
proceduremaessig art i direkte tilknytning til denne aftales funktion og

€) overvge potentielle omrader, hvor denne aftale kan udbygges, herunder
anbefalinger vedragrende aandringer af denne aftale

f)  behandle anvendelsen af afdeling A.1 i bilag IV (liste over Iuftfartssel skaber
med driftsforbud).

Parternes fadles ma er at skabe flest mulig fordele for forbrugere, luftfartsselskaber,
arbejdskraft og befolkninger pa begge sider ved at udvide denne aftale til at omfatte
tredjelande. Det Fadles Udvalg skal derfor arbejde pa at udarbejde et fordag vedrgrende de
betingelser og procedurer, herunder ale ngdvendige andringer af denne aftale, som vil
vaae pakraevede, for at tredjelande kan tiltrasde aftalen.
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ARTIKEL 23
Tvistbilasggel se og voldgift

Hver af de kontraherende parter kan gennem diplomatiske kanaler indbringe ale tvister
vedrgrende anvendelsen eller fortolkningen af denne aftale, der ikke er | st efter artikel 22
(Det Fadles Udvalg), for det associeringsréd, der er oprettet ved associeringsaftalen. |
forbindelse med denne artikel fungerer det i henhold til associeringsaftalen oprettede
associeringsrad som fadles udvalg.

Associeringsradet kan bilaggge tvisten ved en afgerel se.

De kontraherende parter tradfer de nedvendige foranstaltninger for at gennemfere den i
stk. 2 omhandlede afgerel se.

Er de kontraherende parter ikke i stand til at bilaegge tvisten efter stk. 2, forelasgges den
efter anmodning fra en af de kontraherende parter for en voldgiftsret med tre
voldgiftsdommere sl edes:

a)  Hver kontraherende part udpeger en voldgiftsdommer senest tres (60) dage
efter, at den anden kontraherende parts meddelelse om anmodningen om
voldgift i en voldgiftsret er modtaget gennem de diplomatiske kanaler; den
tredje voldgiftsdommer udpeges af de kontraherende parter efter yderligere
hgjst tres (60) dage. Har en af de kontraherende parter ikke udpeget en
voldgiftsdommer inden for den aftalte periode, €ller er den tredje
voldgiftsdommer ikke udpeget inden for den aftalte periode, kan hver
kontraherende part anmode |CAO-radets formand om at udpege den eller de
forngdne voldgiftsdommere.

b) Den tredje voldgiftsdommer, der udpeges i medfer af litra a), ber vage
statsborger i et tredjeland, der har diplomatiske forbindelser med hver af de
kontraherende parter pa tidspunktet for udpegelsen, og fungerer som formand
for voldgiftsretten.

c) Voldgiftsretten fastsadter selv sin forretningsorden.

d) Indtil der foreligger en endelig afgerelse fra voldgiftsretten, fordeles
voldgiftsudgifterne ligeligt mellem de kontraherende parter.

Efter anmodning fra en kontraherende part kan voldgiftsretten pdlasgge den anden
kontraherende part at ivagkssdte midlertidige afhjadpende foranstaltninger, indtil
voldgiftsretten tradfer endelig afgarel se.

Voldgiftsretten skal sgge at vedtage forel gbige eller endelige afgarelser ved konsensus. Er
det ikke muligt at opna konsensus, tradffer voldgiftsretten sine afgarelser ved afstemning
med flertal.

Hvis en af de kontraherende parter ikke handler i overensstemmelse med en afgarelse, som
voldgiftsretten har truffet i medfer af denne artikel, senest tredive (30) dage efter, at den er
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meddelt, kan den anden kontraherende part begramse, suspendere eller tilbagekalde de
rettigheder eller privilegier, den har tildelt den forssmmelige kontraherende part i henhold
til denne aftale, sa laange undladel sen bestér.

ARTIKEL 24
Beskyttel sesforanstaltninger

De kontraherende parter tradfer alle forngdne almindelige eller saalige foranstaltninger for
at opfylde deres forpligtelser i henhold til denne aftale. De drager omsorg for, at aftalens
mal virkeliggeres.

Finder en af de kontraherende parter, at den anden kontraherende part har tilsidesat en
forpligtelse, som pahviler den i henhold til denne aftale, kan den tredfe passende
foranstaltninger. Omfang og varighed af beskyttelsesforanstaltninger skal begraanses til,
hvad der er strengt ngdvendigt for at afhjadpe problemet eller opretholde balancen i
aftalen. Der vadges fortrinsvis foranstaltninger, som forstyrrer denne aftales funktion
mindst muligt.

En kontraherende part, som overvejer at trafffe beskyttel sesforanstaltninger, underretter de
avrige kontraherende parter via Det Fadles Udvalg og fremlagger alle relevante
oplysninger.

De kontraherende parter indleder straks samrad i Det Fadles Udvalg for at finde en | @sning,
der kan accepteres af dem begge.

Den pagaddende kontraherende part ma farst traeffe beskyttel sesforanstaltninger en maned
efter datoen for den i stk. 3 naavnte underretning, medmindre den i stk. 4 naavnte
samradsprocedure afsluttes inden udlgbet af denne frist, jf. dog artikel 3, stk. 1, litra d)
(Tilladelse), artikel 4, stk. 1, litra d) (Afvisning, tilbagekaldelse, suspension eller
begraasning &f tilladelse), artikel 13 (Flyvesikkerhed) og artikel 14 (Luftfartssikkerhed).

Den pagaddende kontraherende part underretter straks Det Fadles Udvalg om de
foranstaltninger, der tradfes, og fremlaggger ale relevante oplysninger.

Foranstaltninger efter denne artikel ophaeves, sa snart den forsgmmelige kontraherende
part opfylder denne aftales bestemmel ser.

ARTIKEL 25

Aftalens geografiske udstrakning

De kontraherende parter forpligter sig til at fere en lgbende dialog for at sikre denne aftales
sammenhaang med Barcelonaprocessen og sgger som deres endelige mal at etablere et fadles
luftfartsomrade for Euro-Middelhavsomradet. Derfor skal muligheden for at opna indbyrdes
enighed om aandringer for at tage hensyn til tilsvarende Euro-Middelhavs uftfartsaftaler dreftes i
Det Fadles Udvalg i overensstemmelse af artikel 22, stk. 11 (Det Fadles Udvalg).

ARTIKEL 26
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Forhold til andre aftaler

Bestemmelserne i denne aftale har forrang frem for de relevante bestemmelser i
eksisterende bilaterale aftaler og ordninger mellem Israel og medlemsstaterne. Uanset
bestemmelserne i denne aftale kan eksisterende trafikrettigheder, sikkerhedsordninger, der
udspringer af sadanne bilaterale aftaler, eller andre ordninger, som ikke er omfattet af
denne aftale, eller som er gunstigere, dog fortsat anvendes. Hvad angar luftfartssel skaber
kan s&danne rettigheder og ordninger fortsat anvendes af:

a) Den Europadske Unions luftfartsselskaber, forudsat at der ikke finder nogen
forskelsbehandling sted i forbindelse med gennemfarelsen af disse eksisterende
rettigheder eller andre ordninger mellem Den Europadske Unions |uftfartssel skaber
pagrundlag af nationalt tilhersforhold.

b) Staten Isragls luftfartssel skaber.

Hvis de kontraherende parter tiltraader en multilateral aftale eller stetter en beslutning
truffet af ICAO eller en anden international organisation, som drejer sig om forhold, der er
omfattet af denne aftale, dreftes det i Det Fadles Udvalg, om denne aftale skal tilpasses for
at tage hgjde herfor.

Denne aftale bergrer ikke de to kontraherende parters eventuelle beslutninger om at
gennemfere fremtidige anbefalinger fra ICAO. De kontraherende parter anferer ikke denne
aftale eller nogen del af den som grundlag for at modsadte sig, at aternative strategier for
forhold, aftalen ikke omfatter, draftesi ICAO.

De kontraherende parter er enige om, at der ikke vil vaae nogen begramsninger eller
hindringer for, at Staten Israels regering og de enkelte regeringer for Den Europadske
Unions medlemsstater aftaler sikkerhedsordninger pa omréder, der falder uden for
anvendelsesomradet for EU's enekompetence. De kontraherende parter er dog enige om i)
hvor det er muligt og i overensstemmelse med artikel 14, stk. 5, at prioritere aftaler om
sikringsordninger pa EU-plan og ii) at forsyne Det Fadles Udvalg med de relevante
oplysninger om sddanne Dbilaterale sikkerhedsordninger, jf. dog artike 14
(Luftfartssikkerhed), stk. 14.

ARTIKEL 27
Andringer

Hvis en af de kontraherende parter gnsker at andre aftalens bestemmelser, underretter den
Det Fadles Udvalg herom. Andringer af denne aftale traader i kraft i overensstemmelse
med artikel 30.

Det Fadles Udvalg kan efter fordag fra en af de kontraherende parter og i
overensstemmel se med denne artikel beslutte at aandre bilagene til aftalen.

Denne aftale er ikke til hinder for, at de kontraherende parter, under forudssgning af at
princippet om ikke-forskelsbehandling og bestemmelserne i denne aftale overholdes,
ensidigt kan vedtage ny lovgivning eller aandre deres gaddende lovgivning om luftfart som
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anfert i bilag IV, forudsat at princippet om ikke-forskelsbehandling og bestemmelserne i
denne aftale overholdes.

Nar en kontraherende part overvejer at indfere ny lovgivning eller foretage en aandring af
den gaddende lovgivning om luftfart som anfert i bilag 1V, underretter den den anden
kontraherende part, hvis det er relevant og muligt. Der kan i Det Fadles Udvalg etableres
en sadan udveksling af oplysninger og, hvis en af de kontraherende parters anmoder
derom, en indledende udveksling af synspunkter.

Hver kontraherende part skal regelmaessigt og sa snart det er hensigtsmaessigt underrette
den anden kontraherende part om ny lovgivning eller en andring af den gaddende
lovgivning om luftfart som anfert i bilag IV. Udvekslingen af sadanne oplysninger kan
finde sted i Det Fadles Udvalg. Efter anmodning fra en af de kontraherende parter drefter
Det Fadles Udvalg senest tres dage senere, hvilke falger sadan ny lovgivning eller aandring
vil fafor denne aftales mulighed for at fungere efter hensigten.

For at sikre, at denne aftale fungerer korrekt, skal Det Fedles Udvalg:

tredffe afgerelse om at andre denne aftales bilag 1V og/eller V1, sdledes at den pagad dende
nye lovgivning eller aandring indarbejdesi den, om ngdvendigt pa grundlag af gensidighed,
eller

tredffe afgerelse om, at den pagaddende nye lovgivning eller aandring betragtes som
vagende i overensstemmel se med denne aftale, eller

tredfer afgerelse om eventuelle andre foranstaltninger, der skal vedtages inden for en
rimelig frist, vedrgrende den pagad dende nye lovgivning eller andring.

ARTIKEL 28
Opsigelse
Denne aftale indgas pa ubestemt tid.

Hver af parterne kan ndr som helst ad diplomatiske kanaler give den anden part skriftlig
meddelelse om sin beslutning om at opsige aftalen. En sadan meddelelse sendes samtidigt
til ICAO. Aftalen opharer ved midnat (GMT) ved udgangen af IATA's trafiksseson, som er
i kraft et ar fra datoen pa den skriftlige opsigelse af aftalen, medmindre opsigel sen traskkes
tilbage efter aftale mellem parterne inden udigbet af denne periode.

ARTIKEL 29

Registrering hos Organisationen for International Civil Luftfart
og De Forenede Nationers sekretariat

Denne aftale og alle aandringer heraf registreres hos ICAO og FN's sekretariat.

ARTIKEL 30

Anvendelse og ikrafttraeden
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1 Denne aftale anvendes forelgbigt i overensstemmelse med de kontraherende parters
nationale lovgivning med virkning fra den dato, hvor den undertegnes af de kontraherende
parter.

2. Denne aftale trasder i kraft én maned efter datoen pa den sidste note i en udveksling af
diplomatiske noter mellem de kontraherende parter, hvor de bekredter, at alle ngdvendige
procedurer for denne aftales ikrafttraeden er afsluttet. | forbindelse med denne udveksling
fremsender Israel til Generalsekretariatet for Radet for Den Europadske Union sin
diplomatiske note til Den Europsaske Union og dens medlemsstater, og
Generalsekretariatet for Radet for Den Europadske Union fremsender til Isragl den
diplomatiske note fra Den Europadske Union og dens medlemsstater. Den diplomatiske
note fra Den Europadske Union og dens medlemsstater skal omfatte meddelelser fra hver
medlemsstat, som bekradter, at den pagaddende medlemsstats procedurer for aftalens
ikrafttreeden er afsluttet.

TIL BEKRAFTELSE HERAF har undertegnede beful dmaegtigede underskrevet denne aftale.
Udfaadiget i ... den ... ... ... ... ... ..., hvilket svarer til den 577 _ efter den hebraiske
tidsregning, i to eksemplarer pa bulgarsk, dansk, engelsk, estisk, finsk, fransk, grassk, italiensk,

lettisk, litauisk, maltesisk, nederlandsk, polsk, portugisisk, rumaansk, slovakisk, slovensk, spansk,
svensk, tjekkisk, tysk, ungarsk og hebraask, idet hver af disse tekster har samme gyldighed.
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BILAG |

AFTALTE TIENESTER OG FASTLAGTE RUTER

Dette bilag gadder, medmindre andet er fastsat i overgangsbestemmelserne i bilag Il til
denne aftale.

Hver kontraherende part giver den anden kontraherende parts |uftfartsselskaber ret til at
udeve luftfartstjenester pa felgende fastlagte ruter:

a)

b)

for s vidt angdr Den Europad ske Unions | uftfartssel skaber:

destinationer i Den Europadske Union — en eller flere mellemliggende destinationer i
Euro-Middelhavslande', FELO-lande? eller lande, som er opfert i bilag 111 —en eler
flere destinationer i Israel

for s vidt angér israel ske luftfartssel skaber:

destinationer i Israel — en eler flere mellemliggende destinationer i Euro-
Middelhavslande, FEL O-lande eller lande, som er opfert i bilag 11l — en eller flere
destinationer i Den Europaaske Union.

De |uftfartstjenester, der udeves i medfar af punkt 2 i dette bilag, skal pabegyndes eller
afduttes pa Isragls territorium for israelske luftfartsselskaber og pa Den Europadske
Unions territorium for Den Europad ske Unions |uftfartssel skaber.

Hver kontraherende parts luftfartssel skaber kan for nogle eller ale flyvninger frit vadge at:

a)
b)
c)

d)

gennemfgre flyvninger i én eller begge retninger
kombinere forskellige rutenumre og gennemfare dem med samme luftfartgj

betjene mellemliggende destinationer som angivet i dette bilags punkt 2 samt
destinationer pa de kontraherende parters territorium i enhver kombination og
rakkefalge

undlade landing pa én eller flere destinationer

overfare trafik fra ethvert af selskabets luftfartgjer til ethvert andet af selskabets
luftfartgjer pa enhver destination

"Euro-Middelhavslandene" er Marokko, Algeriet, Tunesien, Libyen, Egypten, Libanon, Jordan, lsrael, de
pal asstinensi ske omrader, Syrien og Tyrkiet.

"FELO-landene" er de lande, der er parter i den multilaterale aftale om oprettelse af et fadles europadask
luftfartsomréde. Den Europadske Unions medlemsstater, Republikken Albanien, Bosnien-Hercegovina,
Republikken Kroatien, Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, Republikken Island, Republikken
Montenegro, Kongeriget Norge, Serbien og Kosovo under FN's Sikkerhedsrads resol ution 1244.
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f)  gere ophold pa enhver destination i eller uden for de kontraherende parters
territorium, jf. dog artikel 2, stk. 2 (Trafikrettigheder), i denne aftale

g) befordre transittrafik gennem den anden kontraherende parts territorium og
h)  kombinere trafik pa samme luftfartej uanset trafikkens oprindelse.

De kontraherende parter tillader hver issa hvert luftfartsselskab at fastsadte frekvensen og
kapaciteten for den internationale Iufttransport, som det udbyder pa grundlag af
kommercielle overvejelser pa markedet. | overensstemmelse med denne ret begraanser
ingen af de kontraherende parter ensidigt den trafikmaangde, forbindel seshyppighed eller -
regularitet eller den eller de luftfartgjstyper, hvormed den anden kontraherende parts
luftfartsselskaber udferer lufttransporten, undtagen af toldmaessige, tekniske eller
driftsmaessige hensyn samt hensyn til miljg- og sundhedsbeskyttelse eller ved anvendelse
af denne aftales artikel 7 (Konkurrencevilkar).

Hver kontraherende parts |uftfartsselskaber kan bl.a. inden for rammerne af ordninger for
ordninger med fadles rutenumre betjene enhver destination beliggende i et tredjeland, som
ikke indgar i de fastlagte ruter, sa laange de ikke udgver den femte frihedsrettighed.

Uanset andre bestemmelser i dette bilag giver denne aftale ikke nogen rettigheder, der
tillader udferelse af international lufttransport til eller fra eller gennem et territorium
tilhgrende et tredjeland, som ikke har diplomatiske forbindelser med alle kontraherende
parter.
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BILAGII
OVERGANGSBESTEMMELSER

Uanset bestemmelserne i pkt. 2 og 3 i dette bilag kan ale rettigheder, herunder
trafikrettigheder, og mere fordelagtige behandlinger i kraft af bilaterale aftaler eller
ordninger mellem Israel og Den Europadske Unions medlemsstater, der gedder pa datoen
for undertegnelsen af denne aftale, fortsat anvendes i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 3 (Tilladelse) i denne aftale. Hvad angar luftfartsselskaber kan
sadanne rettigheder og ordninger fortsat anvendes af:

a) Den Europadske Unions luftfartsselskaber, forudsat at der ikke finder nogen
forskelsbehandling sted i forbindelse med gennemfarelsen af disse eksisterende
rettigheder eller andre ordninger mellem Den Europadske Unions luftfartssel skaber
pagrundlag af nationalt tilhgrsforhold.

b) Staten Israels |uftfartssel skaber.

For sd vidt angdr passagerer, fragt og/eller post, hver for sig eller kombineret, har
luftfartssel skaber fralsrael og Den Europadske Unions medlemsstater ret til at udeve 3. og
4. frihedsrettighed pa& de angivne ruter under iagttagelse af felgende
overgangsbestemmel ser:

a) fradatoen for undertegnelsen af aftalen og udelukkende for ruteflyvning:

i for hver rute, bortset fra dem, der er angivet i bilag V, kan autoriserede
luftfartssel skaber varetage det antal af ugentlige flyvninger, der er til radighed
under de respektive bilaterale aftaler eller ordninger, der er gaddende, eller syv
(7) ugentlige flyvninger, alt efter hvilket antal der er hgjst, og

ii. for de ruter, der er angivet i bilag V, kan autoriserede luftfartssel skaber
varetage det antal af ugentlige flyvninger, der er angivet i bilag V.

Fra datoen for undertegnelsen af denne aftale vil der ikke vaae nogen begraasninger
for antalet af autoriserede luftfartsselskaber pr. rute for hver af de kontraherende
parter.

b) Fraden farste dag i den farste IATA-sommersseson efter datoen for undertegnel sen
af denne aftale og udelukkende for ruteflyvning har autoriserede luftfartssel skaber ret
til at varetage:

I for de ruter, der er angivet i del A i bilag V til denne aftale, tre (3) yderligere
ugentlige flyvninger i forhold til det antal ugentlige flyvninger, der er angivet i
del Ai bilag V, og

ii.  for enhver anden rute, herunder for de ruter, der er angivet i del B i bilag V,

syv (7) yderligere ugentlige flyvninger i forhold til det antal ugentlige
flyvninger, der felger af anvendelsen af ovenstéende litraa), nr. i og ii).
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d)

f)

Fra den farste dag i den anden IATA-sommersaeson efter datoen for undertegnel sen
af denne aftale og udelukkende for ruteflyvning har autoriserede luftfartssel skaber ret
til at varetage:

I for de ruter, der er angivet i del A i bilag V til denne aftale, tre (3) yderligere
ugentlige flyvninger i forhold til det antal ugentlige flyvninger, der falger af
anvendelsen af ovenstéende litrab), og

ii.  for enhver anden rute, herunder for de ruter, der er angivet i del B i bilag V,
syv (7) yderligere ugentlige flyvninger i forhold til det antal ugentlige
flyvninger, der falger af anvendelsen af ovenstaende litrab).

Fra den farste dag i den tredje IATA-sommersaeson efter datoen for undertegnelsen
af denne aftale og udelukkende for ruteflyvning har autoriserede luftfartssel skaber ret
til at varetage, jf. dog pkt. 4:

i for de ruter, der er angivet i del A i bilag V til denne aftale, fire (4) yderligere
ugentlige flyvninger i forhold til det antal ugentlige flyvninger, der felger af
anvendelsen af ovenstéende litrac), og

ii.  for enhver anden rute, herunder for de ruter, der er angivet i del B i bilag V,
syv (7) yderligere ugentlige flyvninger i forhold til det antal ugentlige
flyvninger, der falger af anvendelsen af ovenstaende litra c), nr. ii.

Fra den farste dag i den fjerde IATA-sommersaeson efter datoen for undertegnel sen
af denne aftale og udelukkende for ruteflyvning har autoriserede luftfartssel skaber ret
til at varetage:

I for de ruter, der er angivet i del A i bilag V til denne aftale, fire (4) yderligere
ugentlige flyvninger i forhold til det antal ugentlige flyvninger, der falger af
anvendelsen af ovenstéende litrad), og

ii.  for enhver anden rute, herunder for de ruter, der er angivet i del B i bilag V,
syv (7) yderligere ugentlige flyvninger i forhold til det antal ugentlige
flyvninger, der falger af anvendelsen af ovenstaende litrad), nr. ii.

Fra den farste dag i den femte IATA-sommersaeson efter datoen for undertegnelsen
af denne aftale gadder bestemmelserne i bilag |, og begge kontraherende parters
luftfartsselskaber har ret til at udeve tredje og fjerde frihedsrettighed pa de angivne
ruter uden nogen begraansninger med hensyn til kapacitet, antal ugentlige flyvninger
eller regularitet.

Hvad angér charterflyvning gadder falgende:

a)

Fra datoen for denne aftales undertegnelse skal drift af charterflyvning fortsat veare
underlagt godkendel se fra de kontraherende parters relevante myndigheder, som skal
overveje anmodninger herom positivt, og
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b) fra den dato, der er angivet i pkt. 2, litra f), gaedder bestemmelserne i bilag I, og
begge kontraherende parters |uftfartsselskaber har ret til at udeve tredje og fjerde
frihedsrettighed pa de angivne ruter uden nogen begramsninger med hensyn il
kapacitet, antal ugentlige flyvninger, antal autoriserede |uftfartsselskaber eller
regularitet.

Forud for den dato, der er angivet i pkt. 2, litra d), i dette bilag, skal Det Fadles Udvalg
mades for at gennemga gennemferelsen af denne aftale og vurdere de handelsmaessige
konsekvenser af de farste to faser af den overgangsperiode, der er beskrevet i dette bilag.
Pa grundlag af denne vurdering kan Det Fadles Udvalg, uden at det bergrer dets befgjelser
efter artikel 22 i aftalen, ved konsensus bedlutte:

a)  at udszdte gennemferelsen af pkt. 2, litra d), €) og f), pa visse ruter i en gensidigt
aftalt periode, som ikke ma overstige to ar, hvis der under ovennaa/nte vurdering
konstateres enten omgaelse af restriktioner vedragrende ruteflyvning gennem drift af
charterflyvning eller forekomst af en betydelig ubalance i den trafikmaangde, der
varetages af de kontraherende parters |uftfartsselskaber, som kan bringe
lufttrafikkens opretholdelsei fare, eller

b) at @ge antallet af yderligere flyvninger, der er angivet i pkt. 2, litrad), nr. i, og litra
€), nr.i.

Hvis Det Fadles Udvalg ikke er i stand til at na til enighed, kan en kontraherende part tradffe
passende beskyttel sesforanstaltninger efter denne aftales artikel 24 (Beskyttel sesforanstaltninger).

5.

Israels gennemfarelse og anvendelse af de forskriftsmaessige krav og standarder, der er
fastsat i Den Europaaske Unions lovgivning om lufttransport som anfert i bilag IV, skal
bekradtes ved en afgerelse truffet af Det Fadles Udvalg pa grundlag af en evaluering
foretaget af Den Europadske Union. En sadan evaluering foretages, afhaangigt af hvad der
er tidligst, i) den dato, hvor Israel meddeler Det Fadles Udvalg, at det har opfyldt
harmoniseringsprocessen pa grundlag af bilag 1V til denne aftale, eller ii) tre &r efter denne
aftalesikrafttrasden.

Uanset bestemmelserne i bilag I, og uden at dette bergrer artikel 26, stk. 1, i denne aftale
og pkt. 1 i dette bilag, har de kontraherende parters luftfartssel skaber indtil vedtagelsen af
den afgerelse, der er omhandlet i pkt. 5 i dette bilag, ikke ret til at udeve den femte
frihedsrettighed, herunder mellem destinationer pa Den Europadske Unions territorium,
ndr de varetager de aftalte tjenester pa de fastlagte ruter.
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BILAG I

LISTE OVER ANDRE STATER, SOM DER HENVISESTIL | ARTIKEL 3,40G 81 AFTALEN

OG I BILAG

1 Republikken Island (i medfer af aftalen om Det Europsaske @konomiske
Samarbejdsomréde)

2. Fyrstendgmmet Liechtenstein (i medfer af aftalen om Det Europsaske @konomiske
Samarbejdsomréde)

3. Kongeriget Norge (i medfer af aftalen om Det Europadske @konomiske
Samarbejdsomréde)

4. Det Schweiziske Forbund (i medfer af aftalen mellem Det Europadske Fadlesskab og Det

Schweiziske Forbund om lufttransport)
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BILAGIV
REGLER FOR CIVIL LUFTFART

De tilsvarende forskriftsmasssige krav og standarder i Den Europaaske Unions lovgivning, der er
omhandlet i denne aftale, ska tilvejebringes pa grundlag af nedennzevnte retsakter. Eventuelle
tilpasninger og andringer af de enkelte retsakter er angivet efter den pagaddende retsakt. De
tilsvarende forskriftsmaessige krav og standarder gedder i overensstemmelse med bilag VI,
medmindre andet er fastsat i dette bilag eller i bilag Il om overgangsbestemmel ser.

A. FLYVESIKKERHED
A.1Liste over luftfartsselskaber med driftsfor bud

Israel skal hurtigst muligt tredffe foranstaltninger svarende til dem, der er truffet af EU's
medlemsstater pa grundlag af listen over luftfartsselskaber, der er omfattet af et driftsforbud af
sikkerhedsmaessige grunde.

Foranstaltningerne tradffes i overensstemmelse med de relevante regler vedrarende udarbejdelse og
offentliggerelse af en liste over |uftfartsselskaber, der er omfattet af et driftsforbud, og kravene for
oplysning til passagerer om identiteten af de luftfartsselskaber, der udferer de flyvninger, de rejser
med, som er fastlagt i felgende EU-lovgivning:

Nr. 2111/2005

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 af 14. december 2005 om opstilling
af en fadlesskabdliste over l|uftfartsselskaber med driftsforbud i Fadlesskabet og oplysning til
passagerer om det transporterende luftfartsselskabs identitet, samt ophaevelse af artikel 9 i direktiv
2004/36/EF

Relevante bestemmelser: artikel 1-13, bilag
Nr. 473/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 473/2006 af 22. marts 2006 om gennemf grel sesbestemmel ser
til den fadlesskabdliste over |uftfartsselskaber med driftsforbud i Fedlesskabet, der er omhandlet i
kapitel 11 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005

Relevante bestemmel ser: artikel 1-6, bilag A-C
Nr. 474/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 af 22. marts 2006 om opstilling af fadlesskabslisten
over |uftfartssel skaber med driftsforbud i Fadlesskabet i henhold til kapitel 11 i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 2111/2005

aandres regel maessigt ved Kommissionens forordninger

Relevante bestemmel ser: artikel 1-3, bilag A-B
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Hvis en foranstaltning giver anledning til avorlig bekymring for Israel, kan Israel suspendere
anvendelsen heraf og skal sa hurtigst muligt forelasgge sagen for Det Fadles Udvalg i henhold til
artikel 22, stk. 11, litraf), i denne aftae.

A.2 Under sagelse af havarier/haendelser og indber etning af haendel ser
A.2.1: Nr. 996/2010

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om undersggel se
og forebyggelse af havarier og haadelser inden for civil luftfart og om opheevelse af direktiv
94/56/EF

Relevante bestemmel ser: Artikel 1-5, artikel 8, stk. 2, artikel 20 og 21, artikel 23, bilag
A.2.1: Nr. 2003/42

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF af 13. juni 2003 om indberetning af haandelser
inden for civil luftfart

Relevante bestemmel ser: Artikel 1-6 og 8-9
B. LUFTTRAFIKSTYRING
GRUNDFORORDNINGER
Afdeling A:
B.1: Nr. 549/2004

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for
oprettelse af et fadles europad sk luftrum (rammeforordningen).

Relevante bestemmel ser: Artikel 1, stk. 1-3, artikel 2, artikel 4, stk. 1-4, artikel 9-10, artikel 11, stk.
10g 2, artikel 11,stk. 3, litrab) og d), artikel 11, stk. 4-6, artikel 13

B.2: Nr. 550/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udgvelse af
luftfartstjenester i det fadles europadske luftrum ("luftfartstjenesteforordningen’)

Relevante bestemmelser: Artikel 2, stk. 1-2, og stk. 4-6, artikel 4, artikel 7, stk. 1-2, stk.4-5 og stk.
7, artikel 8, stk. 1 og stk. 3-4, artikel 9, artikel 10, artikel 12, stk. 1-4, artikel 18, stk. 1 og 2, og bilag
I

B.3: Nr. 551/2004

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om organisation og
udnyttelse af det fadles europad ske luftrum (luftrumsforordningen)
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Relevante bestemmelser: Artikel 1, artikel 3a, artikel 4, artikel 6, stk. 1-5, artikel 6, stk. 7, artikel 7,
stk. 1, artikel 7, stk. 3, artikel 8

B.4: Nr. 552/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om interoperabilitet
i det fadles europada ske |ufttrafikstyringsnet (interoperabilitetsforordningen).

Relevante bestemmelser: Artikel 1-3, artikel 4, stk. 2, artikel 5-6a, artikel 7, stk. 1, artikel 8, bilag |-
\Y

Forordning nr. 549/2004 til 552/2004 aendret ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009 om andring af forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004,
(EF) nr. 551/2004 og (EF) nr. 552/2004 for at forbedre det europad ske luftfartssystems praestationer
0g bagredygtighed

B.5: Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fadles
regler for civil luftfart og om oprettelse af et europaask |uftfartssikkerhedsagentur, og om
ophaevelse af Radets direktiv 91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF

som andret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1108/2009 af 21.
oktober 2009 om amdring af forordning (EF) nr. 216/2008 for sa vidt angar flyvepladser,
lufttrafikstyring og luftfartstjenester, og om ophaevelse af direktiv 2006/23/EF

Relevante bestemmelser: Artikel 3, artikel 8b, stk. 1-3 og stk. 5-6, artikel 8c, stk. 1-10, bilag Vb
Afdeling B:
B.2: Nr. 550/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udevelse af
|uftfartstjenester i det fadles europadske luftrum ("luftfartstjenesteforordningen)

Relevante bestemmelser: Artikel 2, stk. 3, artikel 7, stk. 6 og 8, artikel 8, stk. 2 og 5, artikel 9a, stk.
1-5, artikel 13

B.3: Nr. 551/2004

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om organisation og
udnyttelse af det fadles europad ske [uftrum (luftrumsforordningen)

Relevante bestemmel ser: Artikdl 3, artikel 6, stk. 6

Forordning nr. 549/2004 til 552/2004 andret ved Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009 om andring af forordning (EF) nr.
549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004 og (EF) nr. 552/2004 for at forbedre det
europad ske luftfartssystems praestationer og bagredygtighed
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B.5: Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fadles
regler for civil luftfart og om oprettelse af et europaask |uftfartssikkerhedsagentur, og om
ophaevelse af Radets direktiv 91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF

som adret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1108/2009 af 21.
oktober 2009 om andring af forordning (EF) nr. 216/2008 for sa vidt angar flyvepladser,
lufttrafikstyring og luftfartstjenester, og om ophaevelse af direktiv 2006/23/EF

Relevante bestemmel ser: Artikel 8b, stk. 4, artikel 8c, stk. 10, bilag Vb, punkt 4
GENNEMFJREL SESBESTEMMEL SER

Falgende retsakter gadder, medmindre andet er angivet i bilag V1, for sa vidt angar de tilsvarende
forskriftsmaessige krav og standarder for "grundforordningerne”:

Rammeforordning (forordning (EF) nr. 549/2004)

o Kommissionens forordning (EU) nr. 691/2010 af 29. juli 2010 om oprettelse af en
presstationsordning for luftfartstjenester og netfunktioner og om aandring &f
forordning (EF) nr. 2096/2005 om fadles krav til udevelse af |uftfartstjenester

Tjenesteydelser (forordning (EF) nr. 550/2004)

o Kommissionens forordning (EF) nr. 482/2008 af 30. maj 2008 om etablering af et
softwaresikringssystem, der skal indferes af luftfartstjenesteudevere, og om andring
af bilag Il til forordning (EF) nr. 2096/2005

Luftrum (forordning (EF) nr. 551/2004)

o Kommissionens forordning (EU) nr. 255/2010 af 25. marts 2010 om fastlagggel se af
fadles regler for [ufttrafikregulering (ATFM)

o Kommissionens forordning (EF) nr. 730/2006 af 11. mag 2006 om
luftrumsklassifikation og adgang til flyvninger udfert efter visuelflyvereglerne over
flyveniveau 195

o Kommissionens forordning (EF) nr. 2150/2005 af 23. december 2005 om fadles
regler for fleksibel udnyttelse af luftrummet

Interoperabilitet (forordning (EF) nr. 552/2004)

o Kommissionens forordning (EU) nr. 677/2011 af 7. juli 2011 om detaljerede
bestemmel ser for gennemfarelsen af netfunktioner for lufttrafikstyring (ATM) og om
aandring af forordning (EU) nr. 691/2010

o Kommissionens forordning (EU) nr. 929/2010 af 18. oktober 2010 om andring af

forordning (EF) nr. 1033/2006 for sa vidt angar |CAO-bestemmelserne, jf. artikel 3,
stk. 1
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o Kommissionens forordning (EU) nr. 73/2010 af 26. januar 2010 om fastlagygel se af
krav til luftfartsdatas og luftfartsinformations kvalitet i det fadles europadske
[uftrum.

o Kommissionens forordning (EF) nr. 262/2009 af 30. marts 2009 om fastsadtelse af
krav for den koordinerede tildeling og brug af Mode S-interrogator-koder i det fadles
europad ske luftrum

o Kommissionens forordning (EF) nr. 633/2007 af 7. juni 2007 om krav til anvendelse
af en flyvedataoverfarselsprotokol med henblik pa anmeldelse, samordning og
overdragelse af flyvninger mellem flyvekontrolenheder

o Kommissionens forordning (EF) nr. 1033/2006 af 4. juli 2006 om procedurekravene
for flyveplaner i fasen far flyvning i det fadles europaaske [uftrum

o Kommissionens forordning (EF) nr. 1032/2006 af 6. juli 2006 om krav til
automatiske systemer til udveksling af flyvedata med henblik pa anmeldelse,
koordination og overdragel se af flyvninger mellem flyvekontrolenheder

ATM/ANS-krav i henhold til forordning 216/2008 som aadret ved forordning 1108/2009

o Kommissionens forordning (EU) nr. 805/2011 af 10. august 2011 om fastlaeggel se af
naamere regler for flyveledercertifikater og visse certifikater i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008

o Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) nr. 1034/2011 af 17. oktober 2011
om tilsyn med sikkerheden i forbindelse med lufttrafikstyring og luftfartstjenester og
om andring af forordning (EU) nr. 691/2010

o Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) nr. 1035/2011 af 17. oktober 2011
om fastsadtelse af fadles krav til udevelse af |uftfartstjenester og om andring af
forordning (EF) nr. 482/2008 og (EU) nr. 691/2010

C. MILJID
C.1: Nr. 2002/30

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/30/EF af 26. marts 2002 med henblik pa
bestemmelser og procedurer med henblik pa indferelse af stgjrelaterede driftsrestriktioner i
Fedlesskabets [ufthavne

som andret eller tilpasset ved tiltraedel sesakten af 2003 og tiltraadel sesakten af 2005

Relevante bestemmelser: Artikel 3-5, artikel 7, artikel 9-10, artikel 11, stk. 2, artikel 12, bilag 11,
punkt 1-3

C.2: Nr. 2006/93
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Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/93/EF af 12. december 2006 om regulering af
operationen af flyvemaskiner, der henhgrer under bind 1, del II, kapitdd 3, i bilag 16 til
konventionen angaende international civil luftfart, anden udgave (1988)

Relevante bestemmel ser: Artikel 1-3, artikel 5
D. LUFTFARTSSELSKABERS ERSTATNINGSANSVAR
D.1: Nr. 2027/97

Radets forordning (EF) nr. 2027/97 af 9. oktober 1997 om |uftfartssel skabers erstatningsansvar i
tilfed de af ulykker

som aandret ved:

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 889/2002 af 13. maj 2002 om
andring af Radets forordning (EF) nr. 2027/97

Relevante bestemmel ser: Artikel 2, stk. 1, litraa) og litra c)-g), artikel 3-6

E. FORBRUGERRETTIGHEDER OG BESKY TTELSE AF PERSONOPLY SNINGER
E.1: Nr. 90/314
Radets direktiv 90/314/EQF af 13. juni 1990 om pakkerejser, herunder pakkeferier og pakketure
Relevante bestemmelser: Artikel 1til artikel 4, stk. 2, artikel 4, stk. 4 -7, artikel 5-6
E.2: Nr. 95/46

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sadanne
oplysninger

Relevante bestemmel ser: Artikel 1-34
E.3: Nr. 261/2004

Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EF) nr. 261/2004 af 11. februar 2004 om fadles
bestemmelser om kompensation og bistand til luftfartspassagerer ved boardingafvisning og ved
aflysning eller lange forsinkelser og om ophaevel se af forordning (EQF) nr. 295/91

Relevante bestemmel ser: Artikel 1-16
E.4: Nr. 1107/2006

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1107/2006 af 5. juli 2006 om handicappede og
bevaagel seshaammede personers rettigheder, nar de rejser med fly

Relevante bestemmelser: Artikel 1, stk. 1, artikel 2-16, bilag 1-11
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F. SOCIALE ASPEKTER

F.1: Nr. 2000/79

Raédets direktiv 2000/79/EF af 27. november 2000 om ivaaksadtelse af den europadske aftale om
tilrettelosggelse af arbejdstiden for mobile arbejdstagere i civil luftfart, som er indgaet af
Sammenglutningen af Europadske Luftfartsselskaber (AEA), European Transport Workers
Federation (ETF), European Cockpit Association (ECA), Den Europadske Organisation for
Regional e L uftfartssel skaber (ERA) og Den Internationale Charterflysammenslutning (IACA)

Relevante bestemmelser: 8§ 1, stk. 1, og 8 2 til 9 bilaget
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Del A: Aftalte basisflyvninger pavisseruter med 14 eller flere flyvninger

Tjenestetype Ruter Eksisterende antal ugentlige flyvninger
Passager Wien Tel-Aviv Farste |uftfartssel skab: 14
(TLV)
Andet og efterfglgende luftfartssel skaber: 3
Passager Paris Tel-Aviv Farste |uftfartssel skab: ubegramnset
(TLV)
(CDG - ORY - Andet og efterfglgende luftfartssel skaber: 7
BVA)
Passager Frankfurt Tel-Aviv 14
(TLV)
Passager Athen Tel-Aviv 14
(TLV)
Passager Rom Tel-Aviv 25
(TLV)
Passager Madrid Tel-Aviv 21
(TLV)
Pax/All London Tel-Aviv Ferste to luftfartssel skaber: ubegramset
cargo (TLV)
(LHR)

Del B: Aftalte basisflyvninger pa visseruter med over 7, men under 14 flyvninger

Tjenestetype Ruter Eksisterende kapacitet (antal
ugentlige flyvninger)
Passager Milano Tel-Aviv (TLV) 13
Passager Berlin Tel-Aviv (TLV) 11
Passager Barcelona Tel-Aviv (TLV) 10
Passager Munchen Tel-Aviv (TLV) 10
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BILAG VI

FORSKRIFTSMASSIGE KRAV OG STANDARDER,

DER SKAL OVERHOLDES VED ANVENDELSEN AF DEN EU-LOVGIVNING, DER ER ANFZRT | BILAG IV TIL
EURO-MIDDELHAVSAFTALEN OM LUFTFART MELLEM EU OG ISRAEL

Ansvarsfraskrivelse: I ntet i dette bilag indskraenker anvendelsen af EU-retten inden for EU.

DEL A.2: Undersggelse af havarier/haendelser og indber etning af haendel ser

A.2.1: Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010

om under sggel se og for ebyggel se af havarier og haendelser inden for civil luftfart og om ophaevelse af direktiv 94/56/EF

Standard

Forordning nr. 996/2010 har til forma at forbedre flyvesikkerheden ved at sikre en hgj grad af effektivitet,
hurtighed og kvalitet ved gennemferelsen af sikkerhedsundersagelser inden for civil luftfart med det ene
mal at forebygge fremtidige havarier og hamndelser uden at fastsla skyld eller ansvar. Den fastlasgger
endvidere bestemmelser om hurtig tilvejebringelse af oplysninger om alle personer og farligt gods om bord
paluftfartgjer, der er impliceret i et havari. Den har endvidere til formal at forbedre den bistand, der ydes il

ofre for havarier og deres pargrende.

Artikel nr. Standard nr.
(Part/Leg#/Art#/St
d#)
1 A2111
2 A2121

Definitionerne i artikel 2 i forordning 996/2010 gadder for de standarder og krav om undersggelse og
forebyggelse af havarier og haandelser inden for civil luftfart, der er angivet i dette bilag, i det omfang det er
relevant og hensigtsmaessigt.
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Artikel nr. Standard nr. Standard
(Part/L eg#/Art#/St
d#)

3 A2.1.3.1 De standarder og forskriftsmaeessige krav, der er angivet i dette bilag, gedder for sikkerhedsundersggelser af
havarier og avorlige haandelser, som gennemfares af de kontraherende parter i henhold til de internationale
standarder og anbefalet praksis.

4, stk. 1 A2141 De kontraherende parter skal sikre, at en permanent national sikkerhedsundersggel sesmyndighed inden for
civil luftfart (sikkerhedsundersggelsesmyndighed), som er i stand til uafhaengigt at gennemfere en fuld
sikkerhedsundersggel se, enten alene eller gennem aftaler med andre sikkerhedsundersggel sesmyndigheder,
gennemferer eller overvager sikkerhedsundersggel ser uden ekstern indgriben.

4, stk. 2 A2.1.4.2 Sikkerhedsundersggel sesmyndigheden skal fungere uafhaengigt, navnlig af luftfartsmyndigheder, der er
ansvarlige for luftdygtighed, certificering, flyveoperationer, vedligeholdelse, udstedelse af licenser og
certifikater, flyvekontroltjeneste og lufthavnsdrift og generelt af enhver anden part eller enhed, hvis
interesser eller opgaver kunne komme i konflikt med sikkerhedsundersagel sesmyndighedens opgave €ller
pavirke dennes objektivitet.

4, stk. 3 A2.14.3 Sikkerhedsundersggel sesmyndigheden ma ved gennemfarelsen af sikkerhedsundersggelser hverken sgge
eller modtage instrukser fra andre og skal have uindskramket myndighed over udferelsen af
sikkerhedsundersagel serne.

4, stk. 4 A2.1.4.4 De aktiviteter, der er overdraget til sikkerhedsundersggel sesmyndigheden, kan udvides til ogsa at omfatte
indsamling og analyse af informationer vedrarende luftfartssikkerhed, i ssardeleshed til forebyggelse af
havarier, séfremt disse aktiviteter ikke pavirker dens uafhaangighed eller indebaarer ansvar med hensyn il
regulering, administration eller standarder.

4, stk. 5 A2.1.45 For at holde offentligheden underrettet om det generelle flyvesikkerhedsniveau udgives hvert ar en

sikkerhedsoversigt pa nationalt niveau. Kildernetil fortrolige oplysninger oplysesikkei analysen.
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Standard nr.

(Part/L eg#/Art#/St
d#)

Standard

4, stk. 6

A2.1.4.6

Sikkerhedsundersggelsesmyndigheden skal af den respektive kontraherende part vage tilstragkkeligt
udstyret til at kunne varetage sine opgaver uafhaangigt, og den skal kunne rade over tilstraskkelige midler
hertil.

5, stk. 1-3

A2151

Den kontraherende part skal undersgge ethvert havari eller enhver alvorlig haandelse, som det if@glge bilag
13 til konventionen er obligatorisk at undersage.

5, stk. 4

A2.1.54

Sikkerhedsundersggel sesmyndighederne kan beslutte at undersege andre hamdelser end dem, der er
omhandlet i bilag 13 til konventionen, hvis myndighederne forventer at kunne drage sikkerhedsmaessige
erfaringer heraf.

5, stk. 5

A2.155

For alle sikkerhedsundersagelser gadder det, at de under ingen omstaandigheder vedrarer spgrgsmalet om
placering af skyld eller erstatningsansvar. De skal vaae uafhamngige af, adskilt fra og ma ikke foregribe
eventuelle retlige eller administrative procedurer med henblik pa at placere skyld eller ansvar.

A2.181

Sikkerhedsundersggel sesmyndigheden kan, forudsat at kravet om ingen interessekonflikt er opfyldt,
indbyde den nationale myndighed for civil Iuftfart til inden for rammerne af sine befgjelser at udpege en
reprassentant til at deltage som radgiver for undersggelseslederen i ale sikkerhedsundersggelser, som
sikkerhedsundersggel sesmyndigheden er ansvarlig for, under undersggel seslederens styring og myndighed.

De nationale myndigheder for civil luftfart yder stette til undersggel ser, som de deltager i, ved at levere de
anskede oplysninger. De skal endvidere stille radgivere og disses udstyr til radighed for den ansvarlige
sikkerhedsundersggel sesmyndighed, hvis det er relevant.

9, sk. 1

A219.1

Enhver berart person, som har kendskab til et havari eller en alvorlig haandelse, skal straks underrette den
kompetente sikkerhedsundersggelsesmyndighed i den stat, hvor havariet eller den avorlige haandelse er
indtruffet, herom.
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Artikel nr.

Standard nr.

(Part/L eg#/Art#/St
d#)

Standard

9, stk. 2

A2.1.9.2

Sikkerhedsundersggel sesmyndigheden skal i overensstemmel se med internationale standarder og anbefalet
praksis straks underrette Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO) og de bergrte tredjelande
om ale havarier og alvorlige haandelser, som den har féet underretning om. Den underretter ligeledes
Kommissionen og EASA, hvis havariet eller den avorlige haandelse involverer et luftfartg), der er
registreret, opereret, fremstillet eller certificeret i EU.

10, stk. 1

A2.1.10.1

Ved modtagelsen af en underretning fra et tredjeland om, at der er sket et havari eller en alvorlig haandelse,
oplyser den kontraherende part, der er registreringsstat, operaterens hjemstat, designstat og fabrikationsstat,
hurtigst muligt til det tredjeland, pa hvis omrade havariet eller den avorlige haandelse fandt sted, hvorvidt
den har til hensigt at udpege en akkrediteret repraesentant i overensstemmel se med international e standarder
og anbefalet praksis. Udpeges en sadan akkrediteret repreesentant, anfgres dennes navn og
kontaktoplysninger ogsa sammen med den forventede ankomstdato, hvis den akkrediterede reprassentant
har til hensigt at rejse til det land, der fremsendte underretningen.

10, stk. 2

A2.1.10.2

Designstatens akkrediterede reprassentanter udpeges af sikkerhedsundersagel sesmyndigheden hos den
kontraherende part, pa hvis omrade certifikatindehaveren af |uftfartgjets eller motorens typekonstruktion
har hovedforretningssted.

11, stk. 1

A21.111

Efter at vaae udpeget af en sikkerhedsundersggel sesmyndighed, og uden at dette berarer en eventuel retslig
efterforskning, far undersggelseslederen myndighed til at trafffe de ngdvendige foranstatninger for at
opfylde kravene til sikkerhedsundersagelsen.

11, stk. 2

A21.11.2

Uanset kravene om fortrolighed i henhold til den relevante lovgivning hos den kontraherende part har
undersggel seslederen navnlig ret til:

a) omgaende uindskramket og uhindret adgang til stedet for havariet eller haandelsen og til luftfartgjet samt
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Artikel nr.

Standard nr.

(Part/L eg#/Art#/St
d#)

Standard

detsindhold eller vragdele

b) gjeblikkelig oplistning af bevismateriale og kontrolleret fjernelse af vragdele eller andre dele med
henblik p& undersggel se og analyse

c) gjeblikkelig adgang til og kontrol over flight recorders, deres indhold og enhver anden relevant optagel se

d) i overensstemmelse med den kontraherende parts gaddende lovgivning at anmode om og bidrage til en
fuldstaendig obduktion af de omkomne og til at fA umiddelbar adgang til resultaterne af sadanne
undersggel ser eller tests pa udtagne preaver

€e) i overensstemmelse med den kontraherende parts gaddende lovgivning at anmode om lasgeundersagel se
af eller tests pa udtagne prever fra de personer, der var involveret i Iuftfartgjets operation, og til at fa
umiddelbar adgang til resultaterne af sadanne undersggelser eller tests

f) at indkalde og afhere vidner og palaayge disse at afgive eller fremskaffe oplysninger eller bevismateriae
af relevans for sikkerhedsundersggel sen

g) uhindret adgang til ale relevante oplysninger eller optegnelser, som opbevares af |uftfartgjets ger,
certifikatindehaveren af typekonstruktionen, den organisation, der er ansvarlig for vedligeholdelsen,
traaningsorgani sationen, operataren eller producenten af |uftfartgjet samt de myndigheder, der er ansvarlige
for civil luftfart, og luftfartstjenesteudevere eller flyvepladsoperatarer.

11, stk. 3

A21.11.3

Undersggel seslederen skal lade sine inspektarer og, medmindre det er i strid med den kontraherende parts
gaddende lovgivning, sine radgivere samt de akkrediterede reprassentanter og deres radgivere fa del i de
rettigheder, som er anfert i standard A2.1.11.2, i det omfang dette er ngdvendigt for at ssdte dem i stand til
at deltage effektivt i sikkerhedsundersggelsen. Disse rettigheder bergrer ikke de rettigheder, som er tildelt
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Artikel nr.

Standard nr.

(Part/L eg#/Art#/St
d#)

Standard

undersggere og eksperter, der udpeges af myndigheden med ansvar for den retslige efterforskning.

11, stk. 4

A21.114

Enhver, der deltager i sikkerhedsundersagelser, |zser sine opgaver uafhaangigt og ma ikke anmode om eller
modtage instrukser fra andre end undersagel seslederen.

12, stk. 1 0g 2

A21.121

Nar der ogsa indledes en retslig efterforskning, bar undersggelsedederen underrettes herom. | sa tilfedde
ber undersggel seslederen sarge for sporbarheden af flight recorders og eventuelt fysisk bevismateriale, som
han tager i forvaring. Den retslige myndighed kan udpege en af dens embedsmaand til at ledsage flight
recorders eller fysisk bevismateriale til det sted, hvor udlaesning eller behandling finder sted. Kan en
undersggelse eller analyse af sadant fysisk bevismateriale andre, forandre eller gdelaagge dette, kraeves
forudgdende samtykke fra de retslige myndigheder med forbehold af national lovgivning. Hvis der ikke
opnas et sddant samtykke inden for en rimelig tidsfrist, ber dette ikke hindre undersggelseslederen i at
foretage en undersggelse eller en analyse Nar de retsige myndigheder er berettiget til at beslaglasgge
beviser, begr undersagel seslederen have omgaende og ubegramset adgang til og mulighed for at anvende
sadanne beviser.

Bliver det i lgbet af sikkerhedsundersggelsen kendt, eller der opstér mistanke om, at en ulovlig handling
efter den nationale lovgivning, f.eks. den nationale lovgivning om efterforskning af havarier, var
medvirkende til havariet eller den alvorlige hamdelse, informerer undersggelseslederen straks de
kompetente myndigheder herom. Medmindre andet fremgér af standard A2.1.14.1, udveksles de relevante
oplysninger, der indsamles i sikkerhedsundersggelsen, umiddelbart med disse myndigheder og efter
anmodning, og relevant materiale kan ogsa overdrages til disse myndigheder. Udvekslingen af oplysninger
og relevant materidle bergrer ikke sikkerhedsundersggelsesmyndighedens ret til at viderefere
sikkerhedsundersggelsen koordineret med de myndigheder, som kan have faet overdraget kontrollen med
stedet.

12, stk. 3

A2.1.122

De kontraherende parter sikrer, at sikkerhedsundersggel sesmyndighederne pa den ene side og andre
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Standard nr.

(Part/L eg#/Art#/St
d#)

Standard

myndigheder, der ma forventes at blive inddraget i aktiviteter i tilknytning til sikkerhedsundersggelsen,
f.eks. retslige myndigheder, civile luftfartsmyndigheder samt eftersggnings- og redningstjenester pa den
anden side samarbejder med hinanden pa baggrund af forhandsaftaler.

Disse aftaler skal respektere sikkerhedsundersggel sesmyndighedens uafhaangighed og lade den tekniske
undersggelse blive gennemfart omhyggeligt og effektivt. De ber navnlig omfatte spgrgsma som f.eks::
adgang til havaristedet, beskyttelse af og adgang til bevismateriale, indledende og |gbende afrapportering
om status pa de enkelte processer, udveksing af oplysninger, hensigtsmassig brug af
sikkerhedsoplysninger og konfliktl@sning.

13, stk. 1

A21.131

Den kontraherende part, pa hvis omréade havariet eller den alvorlige haandelse fandt sted, er ansvarlig for en
sikker behandling af alt bevismateriale og for at traeffe ale rimelige foranstaltninger for at beskytte sadant
bevismateriale og sarge for en sikker forvaring af uftfartgjet samt dets indhold og vragdele, sa laange det er
nadvendigt af hensyn til sikkerhedsundersagel sen. Beskyttelse af bevismateriale omfatter sikring ved hjadp
af fotografiske eller andre midler af alt bevismateriale, der kunne blive fjernet, dettet, tabt eller destrueret.
Sikker forvaring omfatter beskyttelse mod yderligere skade, adgang for uautoriserede personer, tyveri og
nedbrydning.

13, stk. 2

A2.1.13.2

| afventning af sikkerhedsundersggernes ankomst ma ingen aandre ved havaristedets tilstand, udtage prever
fra stedet eller flytte eller tage prover fra luftfartgjet samt dettes indhold eller vragdele, g heller flytte eller
fierne luftfartgjet, medmindre et sadant tiltag er pakreevet af sikkerhedshensyn eller for at yde bistand til
tilskadekomne personer eller efter udtrykkelig tilladelse fra de myndigheder, der har kontrollen med
havaristedet, og, hvis det er muligt, i samrad med sikkerhedsundersagel sesmyndigheden.

13, stk. 3

A2.1.13.3

Enhver bergrt person tager alle nadvendige skridt til at bevare dokumenter, materiale og optagelser i
forbindelse med begivenheden, navnlig for at forebygge, at optagelser af samtaler og alarmer dettes efter
flyvningen.
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Artikel nr.

Standard nr.

(Part/L eg#/Art#/St
d#)

Standard

14

A21.141

Falsomme sikkerhedsoplysninger ma ikke stilles til radighed for eller anvendes til andre forma end
sikkerhedsundersggelser. Den myndighed, der har retsplejekompetence, eller den myndighed, der har
kompetence til at tradffe afgerelse om frigivelse af optegnelser i henhold til national lovgivning, kan tradfe
afgerelse om, at fordelene ved at frigive falsomme sikkerhedsoplysninger for ethvert andet lovligt formal
vejer tungere end de indenlandske og internationale konsekvenser, et sadant skridt kan afstedkomme for
eventuelle fremtidige sikkerhedsundersggel ser.

15, stk. 1

A2.1.151

Personale hos den ansvarlige sikkerhedsundersagel sesmyndighed eller enhver anden person, som opfordres
til at deltage eller bidrage til sikkerhedsundersagelsen, er omfattet af gaddende regler om eller procedurer
for tavshedspligt, herunder med hensyn til anonymiteten for personer, der er impliceret i et havari eller en
handelse, i henhold til geddende lovgivning.

15, stk. 2

A2.1.152

Den ansvarlige sikkerhedsundersggel sesmyndighed meddeler de oplysninger, som den anser for relevante
for forebyggelsen af et havari eller en alvorlig haendelse, til personer med ansvar for konstruktion eller
vedligeholdelse af |uftfartgjer eller luftfartgjsudstyr og enkeltpersoner eller juridiske personer med ansvar
for at operere [uftfartgjer eller for personaleuddannel se.

15, stk. 3

A2.1.153

Den ansvarlige sikkerhedsundersggelsesmyndighed meddeler de nationale myndigheder for civil luftfart
relevante faktuelle oplysninger, der er indhentet under sikkerhedsundersggelsen, bortset fra fglsomme
sikkerhedsoplysninger eller oplysninger, som giver anledning til en interessekonflikt De oplysninger, som
de nationale myndigheder for civil luftfart modtager, beskyttes i overensstemmelse den kontraherende parts
gaddende lovgivning.

15, stk. 4

A2.1.154

Den ansvarlige sikkerhedsundersggel sesmyndighed bemyndiges til at informere ofre og deres pargrende
eller deres sammenglutninger eller offentliggere eventuelle oplysninger om de faktuelle observationer,
sikkerhedsundersggelsens  forlab, eventuelle forelgbige rapporter eller konklusioner og/eller
sikkerhedsanbefalinger, forudsat at dette ikke bringer malene for sikkerhedsundersggelsen i fare, og at
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Artikel nr. Standard nr. Standard
(Part/L eg#/Art#/St
d#)
gaddende lovgivning om beskyttelse af personoplysninger overholdes fuldt ud.

15, stk. 5 A2.1.155 Forud for offentliggerelsen af de i standard A2.1.15.4 omtalte oplysninger videregiver den ansvarlige
sikkerhedsundersggel sesmyndighed de pagaddende oplysninger til ofrene og deres pararende eller deres
sammenslutninger pa en made, der ikke bringer malene for undersagelsen i fare.

16, stk. 1 A2.1.16.1 Alle sikkerhedsundersagelser afsluttes med en rapport i en form, der er afpasset efter havariets eller den
avorlige haandelses art og alvor. Af rapporten skal det fremga, at sikkerhedsundersggel sens eneste formal
er at forebygge fremtidige havarier og haandelser uden at fastda skyld eller ansvar. Rapporten skal om
nadvendigt indeholde sikkerhedsanbefalinger.

16, stk. 2 A2.1.16.2 Rapporten skal sikre anonymitet for alle enkeltpersoner, der er involveret i havariet eller den alvorlige
haandel se.

16, stk. 3 A2.1.16.3 Hvis sikkerhedsundersggelser giver anledning til rapporter far afslutningen af undersggelsen, kan
sikkerhedsundersggel sesmyndigheden inden deres offentliggarel se anmode om bemaarkninger fra de berarte
myndigheder, certifikatindehaveren af typekonstruktionen, producenten og den pagaddende operategr. De
har tavshedspligt med hensyn til konsultationens indhold som omhandlet i geddende bestemmel ser.

16, stk. 4 A2.1.16.4 Inden den endelige rapport offentliggeres, kan sikkerhedsundersegelsesmyndigheden anmode om
bemaakninger fra de berarte myndigheder, certifikatindehaveren af typekonstruktionen, producenten og den
pagaddende operatar, som har tavshedspligt med hensyn til konsultationens indhold som omhandlet i
gaddende bestemmelser. | forbindelse med anmodningen om sddanne bemagkninger felger
sikkerhedsundersagel sesmyndigheden international e standarder og anbefalet praksis.

16, stk. 5 A2.1.16.5 Fal somme sikkerhedsoplysninger indgar kun i en rapport, hvis de har relevans for analysen af havariet eller

den avorlige hamndelse. Oplysninger eller dele af oplysningerne, som ikke er relevant for analysen,
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videregives ikke.

16, stk. 6 A2.1.16.6 Sikkerhedsundersagel sesmyndigheden offentligger den endelige rapport hurtigst muligt og om muligt ikke
senere end 12 maneder efter datoen for havariet eller den alvorlige haandel se.

16, stk. 7 A2.1.16.7 Kan den endelige rapport ikke offentliggeres inden for 12 maneder, udsender
sikkerhedsundersggel sesmyndigheden en forelgbig erklaing som minimum pa hver arsdag for havariet
eller den avorlige haandelse med naamere oplysninger om fremskridt i relation til undersggelsen og
eventuelle sikkerhedsspargsmal, der er blevet rejst.

16, stk. 8 A2.1.16.7 Sikkerhedsundersggel sesmyndigheden sender snarest muligt en genpart af den endelige rapport og
sikkerhedsanbefalingerne til:

a) sikkerhedsundersggel sesmyndighederne og myndighederne for civil luftfart i de berarte stater og ICAQ i
overensstemmel se med international e standarder og anbefalet praksis
b) modtagerne af sikkerhedsanbefalinger som indeholdt i rapporten.

17,stk. 1 A2.1.17.1 | alle faser af undersggelsen anbefaler sikkerhedsundersagel sesmyndigheden, efter passende hering af de
relevante parter, eventuelle forebyggende foranstaltninger, som efter myndighedens mening ma tragfes
straks for at @ge |uftfartssikkerheden, i en dateret fremsendelsesskrivelse til de relevante myndigheder,
herunder myndigheder i tredjelande.

17, stk. 2 A2.1.17.2 En sikkerhedsundersggelsesmyndighed kan ogsa udstede sikkerhedsanbefalinger pa grundlag af
undersggel ser, analyse af en raskke undersagelser eller alle andre aktiviteter, som er gennemfart.

17, stk. 3 A2.1.17.3 Sikkerhedsanbefalinger skaber ikke i sig selv formodning om skyld eller ansvar i forbindelse med et havari
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Artikel nr. Standard nr. Standard
(Part/L eg#/Art#/St
d#)
eller en avorlig haandel se eller en haandel se.

18, stk. 1 A2.1.18.1 Modtageren af en sikkerhedsanbefaling bekradter modtagelsen af fremsendelsesskrivelsen og informerer
inden for 90 dage fra modtagelsen af den pagaddende skrivelse den sikkerhedsundersagel sesmyndighed,
som udstedte sikkerhedsanbefalingen, om de foranstaltninger, der er truffet eller patamnkes truffet, samt et
tidsrum for at udfere dem, hvis dette er relevant, og, hvis der ikke er truffet nogen foranstaltninger, om
grundenetil dette.

18, stk. 2 A2.1.18.2 Inden for 60 dage efter modtagel sen af svaret underretter sikkerhedsundersagel sesmyndigheden modtageren
om, hvorvidt den anser svaret for fyldestgarende, og dette begrundes, hvis den er uenig i beslutningen om at
undlade at handle.

20 A2.1.20.1 1. EU-luftfartssel skaber og israel ske luftfartssel skaber skal gennemfare procedurer, som ger det muligt:

a) sa hurtigt som muligt at forelasgge en valideret liste pa grundlag af de bedste tilgaangelige oplysninger
over alle personer om bord og

b) umiddelbart efter meddelelsen om, at luftfartgjet har vaaret ude for et havari, at forelagyge en liste over
farligt gods om bord.

2. For at sikre hurtig underretning af de parerende om passagerernes tilstedeveaelse om bord pa det
havarerede luftfartg) skal flyselskaberne tilbyde passagererne mulighed for at angive navn og
kontaktoplysninger pa den person, der skal kontaktes i tilfadde af havari. Disse oplysninger kan kun
anvendes af flyselskaberne i tilfadde af et havari og ma ikke videregives til en tredjepart eller bruges i
kommercielt gjemed.

3. Navnet pa en person om bord ma ikke gares offentlig tilgaangelig, far de parerende til denne person er
blevet underrettet af de relevante myndigheder. Den liste, der er naevnt i stk. 1, litra a), skal holdes fortrolig
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Standard nr.

(Part/L eg#/Art#/St
d#)

Standard

i overensstemmelse med den kontraherende parts relevante lovgivning, og navnet pa hver enkelt person pa
denne liste ma, med forbehold derfor, kun geres offentligt tilgeangelige, for sa vidt de paregrende til de
pagad dende personer om bord ikke har gjort indsigel se.

21

A21.211

1. Med henblik pa at sikre en mere omfattende og harmoniseret reaktion pa havarier opstiller hver
kontraherende part pa nationalt niveau en beredskabsplan for havarier inden for civil luftfart. En sadan
beredskabsplan daskker ogsa bistand til ofrene for havarier inden for civil luftfart og deres pargrende.

2. De kontraherende parter sikrer, at ale luftfartssel skaber, der er registreret pa deres omrade, rader over en
plan for bistand til ofrene for havarier inden for civil luftfart og deres parerende. Disse planer bgr bl.a
omfatte psykologisk stette til ofrene for havarier inden for civil luftfart og til deres pargrende og sate
selskaberne i stand til at handtere et omfattende havari. De kontraherende parter skal auditere de planer for
bistand, som |uftfartssel skaberne, der er registreret pa deres omrade, rader over.

3. En kontraherende part, der pa grund af dedsfald eller avorlige kvasstelser blandt dennes borgere har
saalig interesse i et havari, som er indtruffet pa dens omrade, har ret til at udpege en ekspert, som gives ret
til at:

a) aflasgge besgg pa havaristedet

b) fa adgang til relevante faktuelle oplysninger, som den ansvarlige sikkerhedsundersagel sesmyndighed har
indvilliget i at frigivetil offentligheden, og til oplysninger om fremskridt med hensyn til undersegelsen

¢) modtage en genpart af den endelige rapport.

4. En ekspert, der er udpeget i overensstemmelse med stk. 3, kan med forbehold af den gaddende
lovgivning bista ved identifikationen af ofrene og deltage pA mgder med de overlevende fra dennes stat.

23

A2.1.231

De kontraherende parter fastsedter regler om sanktioner for overtredelse af de standarder og krav
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Standard nr.

(Part/L eg#/Art#/St
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Standard

vedragrende undersggel se og forebyggelse af havarier og haandelser inden for civil luftfart, der er fastlagt i
dette bilag. Sanktionerne skal veae effektive, sta i et rimeligt forhold til overtraedelsen og have

af skraskkende virkning.
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A.2.2: Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF af 13. juni 2003

om indberetning af haendelser inden for civil luftfart

Artikel nr. Standard nr. Standard
(Part/L eg#/Art#/St
d#)

1 A221.1 Formalet med dette direktiv er at medvirke til forbedring af Iuftfartssikkerheden ved at sikre, at relevante
oplysninger, som har betydning for sikkerheden, indberettes, samles, opbevares, beskyttes og
videreformidles. Indberetning af haandelser har udelukkende til formd at forebygge fremtidige ulykker og
haandel ser, ikke at placere skyld eller ansvar.

2 A2221 Definitionernei artikel 2 i direktiv 2003/42/EF gadder for de standarder og krav vedrgrende indberetning af
haandelser inden for civil luftfart, der er angivet i dette bilag, i det omfang det er relevant og
hensigtsmaessigt.

3 A2.23.1 De standarder og krav vedrgrende indberetning af haendelser inden for civil luftfart, der er angivet i dette
bilag, gadder for haandelser, som, hvis de ikke afhjad pes, vil kunne bringe et luftfartgj, de ombordvaaende
eller andre personer i fare.

4, stk. 1 A224.1 De kontraherende parter kraever, at handelser indberettes til de kompetente myndigheder af enhver person,
der er involveret i hamdelsen, eller af enhver person, der har licens i overensstemmelse med
luftfartslovningen, og ethvert besagningsmediem, selv om vedkommende ikke var involveret i haandel sen.

5, stk. 1 A2.25.1 De kontraherende parter udpeger en eller flere kompetente myndigheder til at indfere en ordning, hvorefter
haendel ser, der indberettes, kan samles, vurderes, behandles og opbevares.

5, stk. 209 3 A2.25.2 De kompetente myndigheder opbevarer de indsamlede indberetninger i deres databaser. Havarier og

alvorlige haandelser skal ogsaregistreresi disse databaser.
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6 A2.26.1 Israel og medlemsstaterne deltager i en gensidig udveksling af sikkerhedsoplysninger, hvis det er relevant.
Den database, der anvendes af Isragl, bar vaare kompatibel med ECCAIRS' software.

8, stk. 1 A2.28.1 De kontraherende parter tradfer i henhold til deres nationale lovgivning de foranstaltninger, der er
nadvendige for at sikre de oplysninger, de modtager i medfer af direktiv 2003/42/EF, en passende
fortrolighedsgrad. De ma kun benytte disse oplysninger med henblik paformalet for direktiv 2003/42/EF.

8, stk. 2 A2.2.8.2 Uanset type eller klassificering af en haandelse, et havari eller en avorlig haandelse ma navne eller adresser
pa enkeltpersoner aldrig registreresi den database, der er neevnt | standard A2.2.5.2.

8, stk. 3 A2.2.8.3 Med forbehold af gaddende strafferetlige bestemmelser afstar de kontraherende parter fra at retsforfalge
uforsadlige eller uagtsomme lovovertraedelser, der kun kommer til deres kendskab, fordi de er blevet
indberettet efter den obligatoriske, nationale indberetningsordning, medmindre der er tale om grov
uagtsomhed.

9 A2.29.1 Hver kontraherende part indfegrer en frivillig haandelsesindberetningsordning for at lette indsamling af
oplysninger om faktiske eller potentielle sikkerhedsmangler, som ikke ngdvendigvis opfanges af et
obligatorisk haendel sesindberetningssystem.
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DEL B: Lufttrafikstyring

B.1: Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammer ne for oprettelse af et fadles eur opagisk

luftrum (" rammeforordningen"),

aendret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009

Artikel nr. | Standard nr. Kategori Standard
(enten
(Part/Leg#lArt | afdeling A
#/Std#) eler
afdeling B i
del B i bilag
1V)
1, stk. 10g | B.1.1.1 A Formdlet med initiativet vedrarende oprettelse af et fadles europadsk luftrum er at forbedre
3 lufttrafikkens nuvegrende sikkerhedsstandarder, at bidrage til en bagedygtig udvikling af

lufttrafiksystemet, og at forbedre prasstationerne generelt inden for systemet af lufttrafikstyring
(ATM) og luftfartstjenester (ANS) for den amene lufttrafik i de kontraherende parter for
derigennem at tilgodese alle Iuftrumsbrugeres behov. Dette fadles europadske luftrum bestar af et
sammenhamngende paneuropaask net af ruter, netstyrings- og lufttrafikstyringssystemer, som
udelukkende er baseret pa sikkerhedsmaessige, effektivitetsmaessige og tekniske hensyn til fordel
for alle luftrumsbrugere. 1 den sammenhaang fastsadter forordning 549/2004 et harmoniseret
regelsad for oprettel sen af det fadles europadske luftrum.

Anvendelsen af forordning 549/2004 og de foranstaltninger, der henvises til i grundforordningerne
for det fadles europadske luftrum, bergrer ikke de kontraherende parters suveramitet over deres
luftrum og kravene hos de kontraherende parter vedrerende den offentlige orden, den offentlige
sikkerhed og forsvarsspergsmd som omhandlet i artikel 13. Forordning 549/2004 og
foranstaltningerne i grundforordningerne for det fadles europaaske luftrum omfatter ikke militaare
operationer og militag tramingsflyvning.
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Anvendelsen af forordning 549/2004 og af de foranstaltninger, der er fastsat i grundforordningerne
for det fadles europad ske luftrum, bergrer ikke de kontraherende parters rettigheder og forpligtel ser
i henhold til Chicagokonventionen af 1944 angdende international civil luftfart
("Chicagokonventionen”). | denne forbindelse er en yderligere masadning at bistd de
kontraherende parter med at opfylde deres forpligtelser i henhold til Chicagokonventionen ved at
skabe et grundlag for en fadles fortolkning og ensartet gennemfarelse af dens bestemmelser og ved
a skre, at tages behegrigt hensyn til disse bestemmelser i forordning 549/2004 og i
gennemf grel sesbestemmel serne dertil.

B.1.21

Definitionerne i artikel 2 i forordning 549/2004 gadder for de standarder og krav vedrgrende
lufttrafikstyring, der er anfert i dette bilag. Alle henvisninger til medlemsstaterne anses for at veare
henvisninger til kontraherende parter.

4, stk. 1

B.14.1

De kontraherende parter enten udpeger eller opretter i fadlesskab eller hver for sig et eler flere
organer som deres nationale tilsynsmyndighed til at varetage de opgaver, som pahviler en sadan
myndighed i henhold til forordning 549/2004 og de foranstaltninger, der er omhandlet i artikel 3 i
forordning 549/2004.

4, stk. 2

B.1.4.2

De nationale tilsynsmyndigheder er uafhamgige af |uftfartstjenesteudaverne. Denne uafhaangighed
opnas gennem en passende adskillelse mellem de nationale tilsynsmyndigheder og tjenesteudevere,
i det mindste pa det funktionelle plan.

4, stk. 3

B.1.4.3

De nationale tilsynsmyndigheder udever deres befgielser pa en uwvildig, uafhaangig og
gennemskuelig made. Dette opnas ved a anvende hensigtsmassige ledelsess og
kontrolmekanismer, herunder inden for en kontraherende parts administration. Imidlertid hindrer
dette ikke de nationale tilsynsmyndigheder i at gennemfare deres opgaver inden for rammerne af de
organisationsregler, der er gaddende for nationale civile Iuftfartsmyndigheder eller andre offentlige
organer.

4, stk. 4

B.1.44

De kontraherende parter sgrger for, at de nationale tilsynsmyndigheder rader over ngdvendige
ressourcer og kapaciteter til effektivt og rettidigt at udfere de opgaver, som de har faet pdlagt i
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henhold til forordning 549/2009.

B.1.9.1

De sanktioner, som de kontraherende parter fastlaggger for issa luftrumsbrugeres og
luftfartstjenesteudeveres overtraedelse af forordning 549/2004 og af de foranstaltninger, der er
fastsat i grundforordningerne for det fadles europadske luftrum, skal vaae effektive, sta i rimeligt
forhold til overtrasdelsen og have af skraskkende virkning.

10

B.1.10.1

De kontraherende parter, som handler i overensstemmelse med deres nationale lovgivning, opretter
heringsmekanismer med henblik pa passende inddragelse af interessenterne, herunder faglige
sammenslutninger, i oprettelsen af det fadles europad ske luftrum.

11, stk. 1

B.1.111

For at forbedre |uftfartstjenesters og netfunktioners praestationer oprettes en praestationsordning for
|uftfartstjenester og netfunktioner. Den skal omfatte:

a) nationale planer, herunder prasstationsma om centrale praestationsomrader, herunder sikkerhed,
miljg, kapacitet og omkostningseffektivitet,

hvorunder der sikres sammenhaang med initiativet for det fadles europad ske luftrum, og

b) periodisk gennemgang, overvagning og benchmarking af luftfartstjenesters og netfunktioners
praestationer.

11, stk. 2

B.1.11.2

Efter forskriftsproceduren i artikel 5, stk. 3, i forordning 549/2009 kan Kommissionen udpege
Eurocontrol eller en anden upartisk og kompetent instans til at fungere som et
"praestationsvurderingsorgan”. Prasstationsvurderingsorganet har til opgave efter anmodning at
bista de nationale tilsynsmyndigheder ved gennemfarelsen af praestationsordningen. Kommissionen
serger for, at praestationsvurderingsorganet handler uafhaengigt ved udferelsen af de opgaver, det
har faet overdraget af Kommissionen.

11, stk. 3,
litrab)

B.1.11.3

De nationale planer eller planerne for de funktionelle luftrumsblokke, der henvises til i standard
B.1.11.1, udarbejdes af de nationale tilsynsmyndigheder og vedtages af den kontraherende part.
Disse planer skal omfatte bindende nationale mal og en passende incitamentsordning som vedtaget
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af den kontraherende part. Planerne udarbeides efter hering af luftfartstjenesteudevere,
repraesentanter for |uftrumsbrugere og eventuelt |ufthavnsoperatarer og lufthavnskoordinatorer.

11, stk. 3,
litrad)

B.1.11.4

Referenceperioden for prasstationsordningen dagkker mindst tre og hgjst fem &r. Er de nationale mal
ikke opfyldt inden for denne periode, anvender de kontraherende parter og/eller de nationale
tilsynsmyndigheder de hensigtsmaessige foranstaltninger, som de har fastlagt.

11, stk. 4

B.1.115

Felgende procedurer gadder for praestationsordningen:

a) indsamling, validering, undersggelse, evaluering og udbredelse af relevante data om
luftfartstjenesters  og  netfunktioners praeestationer fra ale relevante parter, herunder
luftfartstjenesteudevere, luftrumsbrugere, lufthavnsoperaterer, nationale tilsynsmyndigheder, de
kontraherende parter og Eurocontrol

b) udvadgelse af egnede centrale praestationsomréder pa grundlag af ICAQO's dokument nr. 9854
"Global Air Traffic Management Operational Concept” ogi overensstemmelse med dem, der er
fastlagt i preestationsrammen i ATM-masterplanen, herunder sikkerhed, miljg, kapacitet og
omkostningseffektivitet, der om ngdvendigt tilpasses for at tage hensyn til de specifikke behov i det
fedles europadske luftrum og relevante mal for disse omrader samt fastszdtelse af et begramset
antal centrale praestationsindikatorer til maling af praestationen
c) vurdering a de nationde mad pa grundag af de nationale planer og
d) overvagning af de national e prasstationsplaner, herunder hensigtsmaessige varslingsmekanismer.

11, stk. 5

B.1.11.6

Der skal i forbindelse med udformningen af praestationsordningen tages hensyn til, at en-route-
tjenester, terminaltjenester og netfunktioner er forskellige, og at de i givet fald ogsa skal behandles
tilsvarende med henblik pa prasstationsvurderingen.

11, stk. 6

B.1.11.7

Gennemf grel sesbestemmel serne vedrerende praestationsordningen, der er anfert i bilag 1V til Euro-
Middel havdluftfartsaftalen mellem EU og Israel, finder anvendel se.

13

B.1.131

Grundforordningerne for det fadles luftrum er ikke til hinder for, at en kontraherende part kan
tredffe foranstaltninger, for sa vidt disse er ngdvendige for at beskytte vitale sikkerheds- eller
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forsvarspolitiske interesser. Det drejer sig issa om foranstaltninger, der er tvingende ngdvendige

- med henblik pa overvdgning af luftrummet under medlemsstaternes ansvarsomrade i
overensstemmelse med ICAO's regionae luftfartsaftaler, herunder muligheden for at opdage,
identificere og vurdere alle [uftfartgjer, der benytter et sadant luftrum, for at sikre flyvesikkerheden
og tradfe foranstaltninger, der tilgodeser sikkerheds- og forsvarsbehov

- i tilfadde af alvorlige interne uroligheder, der pavirker opretholdelsen af lov og orden
- i tilfadde af krig eller af alvorlige internationale spaandinger, der udger en fare for krig

- for opfyldelsen af en kontraherende parts internationale forpligtelser, for sa vidt angdr
opretholdelse af fred og international sikkerhed

- for a gennemfere militewre operationer og militea traaningsflyvning, herunder ngdvendige
ovel sesmuligheder.

DA

74

DA



B.2: Europa-Parlamentets og Radets for or dning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udgvelse af |luftfartstjenester i det fadles europaeiske

[uftrum (" luftfartstjenestefor ordningen”),

aendret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009

Artikel nr. | Standard nr. Kategori Standard
(enten
(Part/Leg#lArt | afdeling A
#/Std#) eler
afdeling B |
del B i bilag
1V)

2, stk. 1 0og | B.221 A Den nationale tilsynsmyndighed foretager inspektioner og undersagelser for at sikre overholdelsen

2 af forordning 550/2004 og paser navnlig, at luftfartstjenesteudegvere, der udever tjenester
vedrarende det luftrum, der herer ind under den kontraherende parts ansvarsomrade, opererer
sikkert og effektivt. Den berarte |uftfartstjenesteudever letter dette arbejde.

2, stk. 3 B.2.2.2 B Der indgds aftaler om tilsyn, som sikrer inspektioner og undersggelser af de
luftfartstjenesteudevere, der udever tjenester i funktionelle luftrumsblokke, mellem at lande, der
indgdr i de pagaddende Iuftrumsblokke.

2,stk.4-6 | B.2.2.3 A Der skal etableres ordninger for tilsyn med ANSP (luftfartstjenesteudevere) fra lande, som leverer
tjenester i et andet lands luftrum, mellem de pagaeddende lande. Disse ordninger ska omfatte
ordninger for, hvordan manglende opfyldelse af de relevante krav skal behandles.

4 A Gennemfgrel sesbestemmelserne vedrgrende sikkerhedskrav, der er anfert i bilag 1V til Euro-
Middelhavdl uftfartsaftalen mellem EU og Isragl, finder anvendel se.

7,stk. 1 B.2.7.1 A Luftfartstjenesteudevere skal certificeres af de kontraherende parter.

7, stk. 3 B.2.7.2 A De nationale tilsynsmyndigheder udsteder certifikater til ANSP, der opfylder bestemmelserne i
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forordning 1035/2011 og gad dende national lovgivning.

7, stk. 3

B.2.7.3

Certifikat kan udstedes saaskilt for hver enkelt type tjeneste som defineret i artikel 2 i forordning
549/2004 eller for et bundt af sddanne tjenester.

7, stk. 3

B.27.4

Der gennemfares regelmaessig kontrol med certifikaterne.

7, stk. 4 +
bilag 11

B.2.7.5

Certifikaterne skal angive luftfartstjenesteudevernes rettigheder og forpligtelser, herunder ikke-
diskriminerende adgang til tjenester for Iuftrumsbrugere, navnlig med hensyn til sikkerhed.
Certificeringen ma kun underlaagges betingelserne i bilag Il til forordning 550/2004. Disse skal
vage objektivt begrundede, ikke-diskriminerende, forholdsmaessige og gennemskuelige.

7, stk. 5

B.2.7.6

De kontraherende parter kan tillade udevelse af luftfartstjenester uden certificering, hvis den
pagad dende trafik primaat bestar af andet end almen lufttrafik.

7, stk. 6

B.2.7.7

Udstedelsen af et certifikat giver luftfartstjenesteudavere mulighed for at tilbyde deres tjenester til
andre kontraherende parter, andre |uftfartstjenesteudevere, luftrumsbrugere og lufthavne i de
kontraherende parter.

7,stk. 7

B.2.7.8

De nationale tilsynsmyndigheder overvager opfyldelsen af de krav og betingelser, der er knyttet til
certifikaterne.

7,stk. 7

B.2.7.9

Hvis en national tilsynsmyndighed finder, at indehaveren af et certifikat ikke laangere opfylder
disse krav eller betingelser, tradfer den passende foranstaltninger, idet den samtidig sikrer
kontinuiteten i tjenesterne. Sadanne foranstaltninger kan ogsa omfatte en tilbagekaldelse af
certifikatet.

7,stk. 8

B.2.7.10

En kontraherende part anerkender alle certifikater, der er udstedt i en kontraherende part i
overensstemmelse med de standarder og forskriftsmaessige krav vedrarende |ufttrafikstyring, der er
anfart i dette bilag.

8, stk. 1

B.28.1

De kontraherende parter sikrer for sa vidt angér luftrummet under deres ansvarsomréde, at der
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udeves lufttrafiktjenester med eneret inden for specifikke luftrumsblokke. Med henblik herpa
udpeger de kontraherende parter en |ufttrafiktjenesteudever, som er indehaver af et certifikat, der er
gyldigt i de kontraherende parter.

8, stk. 2

B.2.8.2

Levering af gramseoverskridende tjenester hindres ikke af retsregler, der kraever, at ANSP a) skal
ges, enten direkte eller i kraft af en gjermajoritet, af en bestemt stat/dens statsborgere, eller b) skal
have deres vedtasgtsmaessige hjemsted/hovedaktivitetssted i den pagaddende stat, eller ¢) alene ma
benytte faciliteter i den pagaddende stat.

8, stk. 3

B.2.8.3

De kontraherende parter definerer, hvilke rettigheder og forpligtelser de udpegede tjenesteudevere
har. Forpligtelserne kan omfatte vilkar for rettidig levering af relevante oplysninger, der ger det
muligt at identificere a flyvning med Iuftfartgjer i det luftrum, som herer ind under deres
ansvarsomrade.

8, stk. 4

B.2.8.4

De kontraherende parter kan udeve et skan ved valget af tjenesteudgver, forudsat at denne opfylder
de krav og betingelser, der er anfert i de standarder og forskriftsmeessige krav vedregrende
lufttrafikstyring, der angivet er i dette bilag.

8, stk. 5

B.2.8.4

For sa vidt angar de funktionelle luftrumsblokke, som er oprettet i medfer af artikel 9a, og som
strackker sig over luftrum, der herer ind under mere end én kontraherende parts ansvarsomrade,
udpeger de bergrte kontraherende parter sammen, jf. artikel 8, stk. 1, i forordning 550/2004, én
eller flere Iufttrafiktjenesteudevere mindst en maned fer ivaaksadtelsen af den funktionelle
luftrumsbl ok.

B.29.1

De kontraherende parter kan ud fra sikkerhedsmaessige hensyn udpege en vertjenesteudever til
med eneret at levere dle eller en del af de meteorologiske data for hele eller en del af det luftrum,
der harer ind under deres ansvarsomrade.

O3, stk. 1

B.2.9al

De kontraherende parter tradfer ale ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at funktionelle
luftrumsblokke gennemfgres med henblik pa at opna den kreevede kapacitet og effektivitet i
lufttrafikstyringsnettet  inden for det fadles europadske luftrum, opretholde et hgjt
sikkerhedsniveau, bidrage til at forbedre lufttrafiksystemets praestationer generelt og mindske

DA

77

DA



miljgpavirkningerne. De kontraherende parter, og navnlig de kontraherende parter, der etablerer
tilgramsende funktionelle luftrumsblokke, samarbejder indbyrdes i videst mulig omfang for at
sikre, at denne bestemmel se efterkommes.

Oa, stk. 2

B.2.9a.2

De funktionelle luftrumsblokke skal bl.a.:

a) understettes af en sikkerhedsmaessig risikoanalyse; b) gere det muligt at udnytte luftrummet
optimalt under hensyn til lufttrafikken; c) sikre overensstemmelse med det europad ske rutenet, der
er oprettet i henhold til artikel 6 i luftrumsforordningen; d) vaare begrundet ved, at de indebaarer en
generel mervaadi, herunder en optimal udnyttelse af tekniske og menneskelige ressourcer, baseret
pa cost-benefit-analyser; €) sikre en gnidningsligs og fleksibel overdragelse af ansvaret for
flyvekontrollen mellem |ufttrafiktjenesteenheder; f) sikre forenelighed mellem de forskellige
luftrumskonfigurationer, blandt andet ved at optimere de nuvaaende flyveinformationsregioner; g)
opfylde betingelserne i regionae aftaler indgaet i ICAO-regi; h) respektere regionale aftaler, der
gadder pa datoen for ikrafttreadelsen af forordning 550/2004, og i) lette overensstemmelse med
prasstationsmal.

93, stk. 3

B.2.9a3

En funktionel luftrumsblok kan kun oprettes ved gensidig aftale mellem alle de kontraherende
parter og i pakommende tilfadde tredjelande, der har ansvaret for en del af det luftrum, som den
funktionelle luftrumsblok omfatter. Inden oprettelsen af en funktionel luftrumsblok forelaggger den
eller de bergrte kontraherende parter de gvrige kontraherende parter og andre interesserede parter
relevante oplysninger og giver dem mulighed for at fremsadte bemaarkninger.

9a, stk. 4

B.2.9a4

Nar en funktionel luftrumsblok vedrgrer luftrum, der helt eller delvis harer ind under to eller flere
kontraherende parters ansvarsomrade, skal den aftale, i henhold til hvilken den funktionelle
luftrumsblok oprettes, indehol de de nadvendige bestemmelser med hensyn til, hvordan blokken kan
andres, og hvordan en kontraherende part kan trakke sig ud af en blok, herunder
overgangsordninger.

93, stk. 5

B.2.9a5

Ved tvister mellem to eller flere kontraherende parter om en gramnseoverskridende funktionel
luftrumsblok, der vedrarer luftrum under deres ansvarsomrade, kan de berarte kontraherende parter
i fadlesskab forelaagge sagen for Udvalget for det Fadles Luftrum med henblik pa en udtalelse.
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Udtalelsen afgives til de berarte kontraherende parter. Med forbehold af standard B.2.9a.3 tager de
kontraherende parter hensyn til naevnte udtalel se med henblik pa at finde en | gsning.

10, stk. 1

B.2.10.1

Luftfartstjenesteudevere kan benytte sig af tjenester fra andre tjenesteudeavere, der er certificeret i
de kontraherende parter.

10, stk. 2

B.2.10.2

Luftfartstjenesteudaverne formaliserer deres samarbejde ved skriftlige aftaler eller tilsvarende
retlige ordninger, som fastlasgger den enkelte udevers specifikke pligter og opgaver, og som giver
mulighed for udveksling af operationelle data mellem ale tjenesteudavere for sa vidt angar almen
lufttrafik. SAdanne ordninger meddeles den eller de berarte national e til synsmyndigheder.

10, stk. 3

B.2.10.3

| detilfadde hvor der er tale om udevelse af |ufttrafiktjenester, er de berarte kontraherende parters
godkendelse pakreevet. | de tilfadde hvor der er tale om udevelse af vejrtjenester, er de bergrte
kontraherende parters godkendelse pakreevet, hvis disse har udpeget en udgver med eneret i
overensstemmelse med standard B.2.9.1.

11

B.2.10.4

De kontraherende parter tradfer som led i den fadles transportpolitik de ngdvendige
foranstaltninger til at sikre indgaelsen eller fornyelsen af skriftlige aftaler eller tilsvarende retlige
ordninger mellem de kompetente civile og militeee myndigheder om styringen af specifikke
luftrumsbl okke.

12, stk. 1

B.212.1

L uftfartstjenesteudevere udarbejder, uanset g erforhold og retlig form, regnskaber, der revideres og
offentliggeres.

12, stk. 2

B.2.12.2

Luftfartstjenesteudeverne offentligger i alle tilfedde en éarsberetning, og de underkastes
regelmaessigt en uafhaangig revision.

12, stk. 3

B.2.12.3

Nar |uftfartstjenesteudevere udgver et bundt af tjenester, specificerer og angiver de omkostninger
og indtaggter, der hidrarer fra luftfartstjenesterne, opgjort i overensstemmelse med det gaddende
afgiftssystem, og de farer i givet fald konsoliderede regnskaber for andre tjenester, som ikke er
luftfartstjenester, sdledes som de ville vaare forpligtede til, hvis de pagad dende tjenester blev udgvet
af adskilte virksomheder.
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12, stk. 4

B.2124

De kontraherende parter udpeger de kompetente myndigheder, som har adgang til regnskaberne hos
tjenesteudgvere, der udever tjenester i det luftrum, som herer ind under deres ansvarsomréde.

13, stk. 1

B.2.13.1

For sa vidt angdr amen lufttrafik udveksles relevante operationelle data i realtid mellem ale
|uftfartstjenesteudevere, luftrumsbrugere og lufthavne for at lette disses operationelle behov.
Dataene ma kun anvendestil operationelle formal.

13, stk. 2

B.2.13.2

Relevante myndigheder, certificerede luftfartstjenesteudevere, luftrumsbrugere og lufthavne gives
adgang til relevante operationelle data pa et ikke-diskriminerende grundlag.

13, stk. 3

B.2.13.3

Certificerede tjenesteudgvere, luftrumsbrugere og lufthavne udformer standardbetingelser for
adgang til andre af deres relevante operationelle data end de i stk. 1 omhandlede. De nationale
tilsynsmyndigheder godkender sadanne standardbetingelser. Hvor det er relevant, udarbejdes der
detaljerede regler vedrarende sddanne betingelser efter proceduren i rammeforordningens artikel 5,
stk. 3.

18, stk. 1
0g 2

B.2.18.1

Hverken de kontraherende parters nationale tilsynsmyndigheder, der handler i overensstemmelse
med deres nationale lovgivning, eller Kommissionen ma videregive oplysninger af fortrolig
karakter; dette gadder navnlig oplysninger om |uftfartstjenesteudevere,  deres
forretningsforbindelser eller deres omkostningskomponenter. Dette bergrer ikke de kontraherende
parters nationale tilsynsmyndigheders eller Kommissionens ret til at videregive oplysninger, nar
dette er af afgarende betydning for opfyldelsen af deres pligter, idet videregivelsen i sa fald skal
vage forholdsmaessigt afpasset og skal tage hensyn til tjenesteudevernes, luftrumsbrugeres,
lufthavnes eller andre relevante interessenters berettigede interesser med hensyn til at beskytte
deres forretningshemmeligheder.
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B.3: Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004

om organisation og udnyttelse af det fadles europaaske luftrum

(" luftrumsfor ordningen" ), aandret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009

Artikel nr. | Standard nr. Kategori Standard
(enten
(Part/Leg#lArt | afdeling A
#/Std#) eler
afdeling B i
del B i bilag
1V)

1 B.3.11 A Har til formdl at understette konceptet et gradvist mere integreret operativt luftrum som led i den
fadles transportpolitik og at fastlasgge fadles procedurer for udformning, planlasgning og styring, sa
lufttrafikstyringen kan forega effektivt og sikkert. Luftrummet skal udnyttes pa en made, der stetter
driften af luftfartstjenesterne som en sammenhaangende, logisk helhed i overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 550/2004. Dette gadder for det luftrum i ICAO EUR- og AFI-omraderne, hvor
de kontraherende parter er ansvarlige for udevelsen af |ufttrafiktjenester i overensstemmelse med
luftfartstjenesteforordningen 550/2004. De kontraherende parter kan ogsa anvende forordning
551/2004 pa luftrum, der herer ind under deres ansvarsomréde inden for andre ICAO-omrader,
forudsat at de underretter de @vrige kontraherende parter herom.

3, stk. 1 B.3.3.1 B De kontraherende parter arbejder hen imod, at ICAO opretter og anerkender en fadles EUIR.

3, stk. 2 B.3.3.2 B EUIR udformes, sa den daskker det luftrum, der i henhold til artikel 1, stk. 3, i forordning 551/2004
harer ind under de kontraherende parters ansvarsomrade, og den kan desuden omfatte europadske
tredjelandes [uftrum.

3, stk. 3 B.3.3.3 B Oprettelsen af EUIR bergrer ikke de kontraherende parters ansvar med hensyn til udpegelse af
lufttrafiktjenesteudavere i det luftrum, som herer ind under deres ansvarsomrade, jf. standard
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B.2.8.1.

3,stk. 4

B.3.34

De kontraherende parter bevarer deres ansvar over for ICAO inden for de geografiske graanser for
de gvre flyveinformationsregioner og de flyveinformationsregioner, som de har faet tildelt af
ICAO.

3a

B.3.3al

Gennemfarel sesbestemmelserne vedrarende elektronisk luftfartsinformation, der er anfert i bilag
IV til Euro-Middelhavdluftfartsaftalen mellem EU og Isragl, finder anvendel se.

B.34.1

Gennemf grel sesbestemmel serne vedrarende |ufttrafikregler og regler for luftrumsklassifikation, der
er anfart i bilag IV til Euro-Middelhavsluftfartsaftalen mellem EU og Isradl, finder anvendel se.

6, stk. 1

B.3.6.1

Funktionerne af nettet til lufttrafikstyring (ATM) skal gere det muligt at udnytte luftrummet
optimalt og sikre, at luftrumsbrugerne kan operere pa deres foretrukne flyveveje, samtidig med at
der gives starst mulig adgang til luftrums- og luftfartstjenester. Disse netfunktioner har til formal at
understette initiativer pa nationalt niveau og pa de funktionelle luftrumsblokkes niveau og udeves
paen made, der respekterer adskillelsen mellem regulerings- og driftsfunktioner.

6, stk. 2

B.3.6.2

Funktioner, der varetages af netforvalteren ved udformning af ruter og forvaltning af knappe
ressourcer samt muligheden for at udnaevne f.eks. Eurocontrol til netforvalter.

6, stk. 3

B.3.6.3

Kommissionen kan fgje funktioner til listen over de funktioner, der er naevnt i standard B.3.6.2
efter passende hering af interesserede parter i industrien. Disse foranstaltninger, der har til formal
at andre ikke-vaesentlige bestemmelser i forordning 551/2004 ved at supplere den, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5, stk.4, i rammeforordningen.

6, stk. 4

B.3.6.4

De udfarlige bestemmelser vedrgrende gennemfarelsen af de foranstaltninger, der er omhandlet i
artikel 6 i luftrumsforordningen (551/2004), undtagen for dem, der er omhandlet i artikel 6, stk. 6-
9, i forordning 551/2004, der er anfart i bilag IV til Euro-Middel havdl uftfartsaftalen mellem EU og
Israel, finder anvendel se. Disse gennemfarel sesbestemmel ser skal navnlig vedrere:

a) koordineringen og harmoniseringen af processer og procedurer for at gge effektiviteten af
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luftfartsfrekvensforvaltningen, herunder udvikling af principper og kriterier

b) den centrale funktion at koordinere tidlig identifikation og lasning af frekvensbehov i de
frekvensband, der er tildelt den almindelige europadske Iufttrafik, for at stette udformningen og
driften af det europad ske lufttrafiknet

¢) yderligere netfunktioner som defineret i ATM-masterplanen

d) detaljerede ordninger for samarbejde om beslutningstagning mellem de kontraherende parter,
luftfartstjenesteudeverne og netstyringsfunktionen
e) tilrettel aaggel se med henblik pa haring af de relevante interesserede parter i bes utningsprocessen
bade pa nationalt og pa europadsk plan, og

f) inden for det radiospektrum, der er tildelt den almindelige Iufttrafik af Den Internationale
Telekommunikationsunion, en opdeling af opgaver og ansvar mellem netstyringsfunktion og
nationale frekvensforvaltningsorganer, idet det sikres, at de nationale
frekvensforvaltningsfunktioner fortsat udferer de frekvenstildelinger, der ikke har indflydelse pa
nettet. | de tilfaedde, der ikke har indflydelse p& nettet, samarbejder de nationale
frekvensforvaltningsorganer med dem, der er ansvarlige for netstyringsfunktionen, for at optimere
brugen af frekvenserne.

6, stk. 5

B.3.6.5

Andre aspekter af |uftrummets udformning end dem, som er omhandlet i artikel 6, stk. 2, i
forordning 551/2004, tages op pa nationalt niveau og niveauet for de funktionelle luftrumsblokke. |
denne udformningsproces skal der tages hensyn til efterspergslen efter og kompleksiteten af
trafikken, nationale praestationsmal eller prasstationsmalene for de funktionelle luftrumsblokke, og
den skal omfatte en fuld hering af relevante luftrumsbrugere eller relevante grupper, der
reprassenterer luftrumsbrugere, og militaare myndigheder, nar det er passende.

6, stk. 6

B.3.6.6

De kontraherende parter skal overlade udfarelsen af lufttrafikreguleringen til Eurokontrol eller et
andet upartisk og kompetent organ, der er underlagt passende overvagningsordninger.

6, stk. 7

B.3.6.7

Gennemfarel sesbestemmel serne vedregrende |ufttrafikregulering, der er anfert i bilag IV til Euro-

DA

83

DA



Middel havsluftfartsaftalen mellem EU og Israel, finder anvendel se.

7,stk. 1

B.3.7.1

De kontraherende parter sikrer under hensyntagen til organisationen af de militaare aspekter, der
herer ind under deres ansvarsomrade, en ensartet anvendelse i det fadles europadske luftrum af
konceptet fleksibel udnyttelse af luftrummet som beskrevet af ICAO og udviklet af Eurocontrol
med henblik pa at lette luftrumsstyringen og lufttrafikstyringen som led i den fadles
transportpolitik.

7, stk. 3

B.3.7.2

Gennemferel sesbestemmelserne vedragrende fleksibel udnyttelse af luftrummet, der er anfert |
bilag IV til Euro-Middelhavsluftfartsaftalen mellem EU og Israel, finder anvendel se.

8, stk. 1

B.3.8.1

| tilfasdde hvor anvendelsen af artikel 7 i forordning 551/2004 giver anledning til vaesentlige
driftsmasssige vanskeligheder, kan de kontraherende parter midlertidigt suspendere en sadan
anvendelse, forudsat at de straks underretter Det Fadles Udvalg.

8, stk. 2

B.3.8.2

Efter indfarelsen af en midlertidig suspension kan der foretages tilpasninger af de regler, der er
vedtaget efter artikel 7, stk. 3, i forordning 551/2004, for det luftrum, der harer ind under den eller
de den kontraherende parters ansvarsomrade.
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B.4: Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om inter oper abilitet i det fadles eur opadske
lufttrafikstyringsnet (" inter oper abilitetsfor ordningen”),

aendret ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009

Artikel nr. | Standard nr. Kategori Standard
(enten
(Part/Leg#/Art | afdeling A
#IStd#) eler
afdeling B i
del B i bilag
1V)
1+bilagl |B.4.1.1 A Forordning 552/2004 omhandler inden for rammeforordningens anvendelsesomréde
interoperabiliteten 1 det europadske lufttrafikstyringsnet. Den gadder for systemer, disses
komponenter og tilharende procedurer, der er anfert i bilag | til forordning 552/2004. Formalet er at
opna interoperabilitet mellem de forskellige systemer, komponenter og tilharende procedurer i det
europadske lufttrafikstyringsnet, idet der tages beherigt hensyn til de relevante internationale
regler, idet der ogsa tages sigte pa at sikre samordnet og hurtig indferelse af nye aftalte og
validerede driftskoncepter og teknologier i lufttrafikstyringen.
2+hilagll | B.4.2.1 A Det europaaske |ufttrafikstyringsnet, dets systemer, disses komponenter og tilhgrende procedurer
skal opfylde vaesentlige krav. De vassentlige krav er anfart i bilag 11 til forordning 552/2004.
3 B.43.1 A Gennemfgrel sesbestemmel serne vedregrende interoperabilitet, som er anfert i bilag 1V til Euro-
Middel havsl uftfartsaftalen mellem EU og Israel, finder anvendel se.
Systemer, komponenter og tilhgrende procedurer skal overholde de relevante
gennemf grel sesbestemmel ser vedrarende interoperabilitet i hele deres livscyklus.
Gennemf grel sesbestemmel serne vedrarende interoperabilitet skal navnlig:
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a) fastlaegge eventuelle specifikke krav, som supplerer eller praeciserer de vassentlige krav, isaa for
sa vidt angar sikkerhed, homogen drift og prasstationer, og/eller b) hvor dette er relevant, beskrive
eventuelle specifikke krav, som supplerer eller prasciserer de vassentlige krav, isag for sa vidt angar
samordnet indfearelse af nye aftalte og validerede driftskoncepter og teknologier, og/eller c)
fastlaggge komponenterne, nar det drejer sig om systemer, og/eller d) beskrive de salige
procedurer for overensstemmelsesvurdering, der i givet fad inddrager bemyndigede organer, jf.
artikel 8 i forordning 552/2004, og som er baseret pa de i afgerelse 93/465/EQF definerede
moduler, der ska anvendes ved vurdering af komponenternes overensstemmelse eller
anvendel sesegnethed samt ved verifikation af systemerne, og/eller €) fastsadte betingelserne for
gennemferelse, herunder ogsa i givet fald den dato, hvor ale relevante interessenter skal overholde
bestemmel serne.

| forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision af gennemfarel sesbestemmelserne
vedrgrende interoperabilitet tages der hensyn til de ansdede omkostninger og fordele ved de
forskellige tekniske Igsninger, hvorved bestemmelserne kan overholdes, med henblik pa at finde
den mest holdbare lgsning under beharig hensyntagen til opretholdelsen af et aftalt hgjt
sikkerhedsniveau. En vurdering af omkostninger og fordele ved disse lgsninger for samtlige
interessenter vedlagyges hvert udkast til gennemfarel sesbestemmel se vedregrende interoperabilitet.

Gennemfarel sesbestemmelserne vedrgrende interoperabilitet fastlsgyges efter proceduren i
rammeforordningens artikel 8.

4, stk. 2 Systemer med tilharende procedurer og komponenter, der er i overensstemmelse med de relevante
fadlesskabsspecifikationer, hvis referencenumre er offentliggjort i Den Europadske Unions
Tidende, formodes a opfylde de vesentlige krav og/eler a  overholde
gennemf grel sesbestemmel serne vedrarende interoperabilitet.

5 + bilag | B.45.1 Komponenter ledsages af en EF-erklaaing om overensstemmelse eller anvendel sesegnethed.

Elementerne i denne erklaging er anfart i bilag 111 til forordning 552/2004.

Fabrikanten eller dennes i de kontraherende parter etablerede reprassentant sikrer og erklaaer med
en EF-erklaging om overensstemmel se eller anvendel sesegnethed, at han har fulgt anvisningerne i
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de vaesentlige krav og i de relevante gennemf grel sesbestemmel ser vedrarende interoperabilitet.

Komponenter, der ledsages af en EF-erklaaing om overensstemmelse eller anvendel sesegnethed,
formodes at opfylde de vaesentlige krav og overholde de relevante gennemf arel sesbestemmel ser
vedrgrende interoperabilitet.

De relevante gennemfarel sesbestemmelser vedrgrende interoperabilitet specificerer i givet fald,
hvilke opgaver i forbindelse med vurderingen af komponenters overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed der skal udferes af de bemyndigede organer, jf. artikel 8 i forordning
552/2004.

6 + bilag
IV

B.46.1

Systemerne underkastes en EF-verifikation af luftfartstjenesteudgveren i overensstemmelse med de
relevante gennemf agrel sesbestemmel ser vedrarende interoperabilitet for at sikre, at de opfylder de
vasentlige krav i forordning 552/2004 og overholder gennemferel sesbestemmelserne vedregrende
interoperabilitet, ndr de integreres i det europadske lufttrafikstyringsnet. Fer et system tagesi brug,
udsteder den relevante |uftfartstjenesteudever en EF-verifikationserklaaing, der bekradter
overensstemmelsen, og sender denne til den nationale tilsynsmyndighed sammen med en teknisk
beskrivelse. Elementerne i denne erklaaing og i den tekniske beskrivelse er anfert i bilag IV til
forordning 552/2004. Den nationale tilsynsmyndighed kan anmode om eventuelle yderligere
oplysninger, som métte vaere nedvendige for at kontrollere overensstemmel sen.

De relevante gennemfarel sesbestemmelser vedrerende interoperabilitet specificerer i givet fald,
hvilke opgaver i forbindelse med verifikationen af systemer der skal udfares af de bemyndigede
organer, jf. artikel 8i forordning 552/2004.

EF-verifikationserklaaingen udstedes med forbehold af eventuelle vurderinger, som den nationale
tilsynsmyndighed métte skulle foretage for at undersage andet end interoperabilitet.

6a

B.4.6al

Et certifikat, der er udstedt i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fadles regler for civil luftfart og om oprettelse af et
europadsk luftfartssikkernedsagentur og gadder for komponenter eller systemer, betragtes i
forbindelse med anvendelsen af artikel 5 og 6 i forordning 552/2004 som en EF-erklaging om
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overensstemmelse eller anvendelsesegnethed eller som en EF-verifikationserklaging, hvis den
indeholder dokumentation for overensstemmelse med de vassentlige krav i forordning 552/2004 og
de relevante gennemf grel sesbestemmel ser vedrarende interoperabilitet.

7,stk. 1

B.4.7.1

Hvis en national tilsynsmyndighed godtger, a) at en komponent, der ledsages af en EF-erklaaing
om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, eller b) at et system, der er ledsaget af en EF-
verifikationserklaaing, ikke opfylder de veessentlige krav og/eller overholder de relevante
gennemferel sesbestemmelser vedrarende interoperabilitet, traffer den, under behgrigt hensyn til
behovet for driftsskkerhed og -kontinuitet, alle ngdvendige foranstaltninger for at begranse
anvendelsesomrédet for denne komponent eller dette system eller forbyde enheder under dens
ansvar at anvende komponenten eller systemet.

8, stk. 1

B.4.8.1

De kontraherende parter underretter Det Fadles Udvalg om, hvilke organer de har udpeget til at
varetage opgaver i forbindelse med vurdering af overensstemmelse eller anvendel sesegnethed, |f.
artikel 51 forordning 552/2004, og/eller verifikation, jf. artikel 6 i forordning 552/2004, og angiver
kompetenceomradet for hvert enkelt organ samt det identifikationsnummer, som Kommissionen
har tildelt det.

8, stk. 2

B.4.8.2

De kontraherende parter anvender kriteriernei bilag V til forordning 552/2004 ved bedgmmel sen af
de organer, der ska bemyndiges. Organer, der opfylder vurderingskriterierne i de relevante
europad ske standarder, skal anses for at opfylde farnaevnte kriterier.

8, stk. 3 +
bilag V

B.4.8.3

De kontraherende parter traskker bemyndigelsen tilbage, hvis et bemyndiget organ ikke laengere
opfylder kriterierne i bilag V til forordning 552/2004. De underretter straks Det Fadles Udvalg
herom.

8, stk. 4

B.4.8.4

Medlemsstaterne kan beslutte at udpege de organisationer, der er anerkendt efter artikel 3 |
|uftfartstjenesteforordningen, som bemyndigede organer, uden at dette dog berarer kravene i artikel
8, stk. 1, 2 og 3, i forordning 552/2004.
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B.5: Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fadlesregler for civil luftfart og om oprettelse af et

europadisk luftfartssikker hedsagentur, og om opheevelse af Radets direktiv 91/670/E@F, forordning (EF) nr. 1592/2002 og dir ektiv

2004/36/EF,

som aendr et ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1108/2009 af 21. oktober 2009 om aendring af forordning (EF) nr.
216/2008 for sa vidt angar flyvepladser, lufttrafikstyring og luftfartstjenester, og om ophaevelse af direktiv 2006/23/EF

Artikel nr. | Standard nr. Kategori Standard
(enten
(Part/Leg#lArt | afdeling A
#/Std#) eler
afdeling B i
del B i bilag
1V)

3 B.53.1 A Definitionerne i artikel 3, litra da), €), ), g), g), r) og 9), i forordning 216/2008 som andret ved
forordning 1108/2009 finder anvendelse pa de standarder og krav vedregrende lufttrafikstyring, der
er anfert i dette bilag. Alle henvisninger til medlemsstaterne anses for at vaae henvisninger til
kontraherende parter.

8b, stk. 1 B.5.8b.1 A Y delsen af ATM/ANS-tjenester skal opfylde de vaesentlige krav i bilag Vb til forordning 216/2008
som andret ved forordning 1108/2009.

8b, stk. 2 B.5.8b.2 A Der kraaves et certifikat for ATM/ANS-ydere i overensstemmelse med forordning 1035/2011 og
gaddende national lovgivning. Certifikatet udstedes, ndr tjenesteyderen har godtgjort, at
vedkommende har de ngdvendige kvalifikationer og midler til at varetage det ansvar, der er
forbundet med tjenesteyderens rettigheder. De rettigheder, der tildeles, og omfanget af de tjenester,
der ydes, skal praciseresi certifikatet.

8b, stk. 3 B.5.8b.3 A Som undtagelse fra standard B.5.8b.2 kan de kontraherende parter bedlutte, at ydere af
flyveinformationstjenester kan fa mulighed for at afgive en erklaaing om, at de er kvalificerede og
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har midler til at varetage det ansvar, der er forbundet med de tjenester, der ydes.

8b, stk. 4

B.5.8b.4

De i standard B.5.8b.6 omhandlede foranstaltninger kan omfatte et certificeringskrav for
organisationer, der beskadtiger sig med udformning, fremstilling og vedligeholdelse &f
sikkerhedskritiske ATM/ANS-systemer og -komponenter. Certifikater for de pagaddende
organisationer udstedes, nar de har godtgjort, at de har de ngdvendige kvalifikationer og midler til
at varetage det ansvar, der er forbundet med deres rettigheder. Det praiseres i certifikatet, hvilke
rettigheder det giver.

8b, stk. 5

B.5.8b.5

De i standard B.5.8b.6 omhandlede foranstaltninger kan omfatte et certificeringskrav eller som et
aternativ validering ved ATM/ANS-yderen, for sa vidt angar sikkerhedskritiske ATM/ANS-
systemer og -komponenter. Certifikater for de pagaddende systemer og komponenter udstedes, eller
valideringen gives, nar ansggeren har godtgjort, at de pagaddende systemer og komponenter er i
overensstemmel se med de detaljerede specifikationer, der er udarbejdet for at garantere opfyldelsen
af dei standard B.5.8b.1 naevnte vassentlige krav.

8b, stk. 6

B.5.8b.6

Gennemfgrel sesbestemmelserne vedregrende ATM/ANS, der er omhandlet i artikel 8b, stk. 6, i
forordning 216/2008 som aandret ved forordning 1108/2009, og som er anfart i bilag IV til Euro-
Middel havdl uftfartsaftalen mellem EU og Isragl, finder anvendel se.

8c, stk. 1

B.5.8c.1

Flyveledere samt personer og organisationer, der er involveret i traming, testning, kontrol eller
helbredsundersggelse af flyveledere, skal opfylde de relevante vaesentlige krav i bilag Vb til
forordning 216/2008 som aandret ved forordning 1108/20009.

8c, stk. 2

B.5.8c.2

Flyveledere skal vage i besiddelse af et certifikat og et helbredsbevis, der er relevant for den
tjeneste, der skal udferes.

8c, stk. 3

B.5.8c.3

Det i standard B.5.8c.2 omhandlede certifikat udstedes kun, nar ansggeren har godtgjort, at
vedkommende opfylder de bestemmelser, der skal sikre overholdelse af de veessentlige krav til
teoretisk viden, praktiske faadigheder, sprogkundskaber og erfaring som omhandlet i bilag Vb til
forordning 216/2008 som aandret ved forordning 1108/20009.
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8c, stk. 4

B.5.8c.4

Det i standard B.5.8c.2 omhandlede helbredsbevis udstedes kun, nér flyvelederen opfylder de
bestemmelser, der skal sikre overholdelse af de vassentlige krav til helbredsmaessig egnethed som
omhandlet i bilag Vb til forordning 216/2008 som andret ved forordning 1108/2009.
Helbredsbeviset kan udstedes af flyvelagger eller flyvemedicinske centre.

8c, stk. 5

B.5.8c.5

De rettigheder, der tildeles flyvelederen, og certifikatets og helbredsbevisets omfang skal
praiseresi certifikatet og helbredsbeviset.

8c, stk. 6

B.5.8c.6

Det anerkendes ved udstedelse af et certifikat, at organisationer, der tramer flyveledere, flyvelagger
og flyvemedicinske centre kan varetage det ansvar, der er forbundet med deres rettigheder med
hensyn til at udstede certifikater og helbredsbeviser.

8c, stk. 7

B.5.8c.7

Der udstedes et certifikat til uddannel sesorganisationer, flyvelamger og flyvemedicinske centre for
flyveledere, der har godtgjort, at de overholder de bestemmelser, der skal sikre, at de relevante
vaesentlige krav i bilag Vb til forordning 216/2008 som andret ved forordning 1108/2009 er
opfyldt. Det praeciseresi certifikatet, hvilke rettigheder det giver.

8c, stk. 8

B.5.8c.8

Personer med ansvar for praktisk traaning eller bedemmelse af flyvelederes faadigheder skal vaaei
besiddelse af et certifikat. Certifikatet udstedes, ndr den pageddende person har godtgjort, at
vedkommende overholder de bestemmelser, der skal sikre, a de relevante vaesentlige krav i bilag
Vb til forordning 216/2008 som aandret ved forordning 1108/2009 er opfyldt. Det praiseres i
certifikatet, hvilke rettigheder det giver.

8c, stk. 9

B.5.8c.9

Syntetiske traaningsanordninger skal opfylde de relevante vaesentlige krav i bilag Vb til forordning
216/2008 som aandret ved forordning 1108/2009.

8c, stk. 10

B.5.8c.10

A/B3

De gennemfarel sesbestemmel ser, der er omhandlet i artikel 10 i forordning 216/2008 som aandret
ved forordning 1108/2009, og som er anfert i bilag 1V til Euro-Middelhavd uftfartsaftalen mellem
EU og Israel, finder anvendel se.
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Bilag Vb, | B5.Vb.1 A a) Alle luftfartgjer — undtagen dem, der deltager i de i artikel 1, stk. 2, litra @), i forordning

pkt.1 216/2008 omhandlede aktiviteter — i ale faser af en flyvning, eller som befinder sig pa
flyvepladsens mangvreomrdde, skal betjenes i overensstemmelse med gaddende generelle
operationelle regler og enhver gaddende procedure, der er fastsat for brugen af det pagaddende
luftrum.
b) Alle luftfartgier - undtagen dem, der deltager i de i artikel 1, stk. 2, litra a), i forordning
216/2008 omhandlede aktiviteter - skal veae udstyret med de komponenter, der er pakraevet i
henhold til det gaddende driftskoncept, og betjenes i overensstemmelse hermed. Komponenter, der
anvendes i ATM/ANS-systemet, skal ogsa overholde kravene i punkt 3 i bilag Vb til forordning
216/2008 som amdret ved forordning 1108/2009.

Bilag Vb, | B.5.Vb.2 A De veesentlige krav i punkt 2 i bilag Vb til forordning 216/2008 som andret ved forordning

pkt. 2 1108/2009 finder anvendel se.

Bilag Vb, | B.5.Vb.3 A De veesentlige krav i punkt 3 i bilag Vb til forordning 216/2008 som andret ved forordning

pkt. 3 1108/2009 finder anvendel se.

Bilag Vb, | B.5.Vb.4 A/B* De vassentlige krav i punkt 4 i bilag Vb til forordning 216/2008 som andret ved forordning

pkt.4 1108/2009 finder anvendel se.

Bilag Vb, | B.5.Vb.5 A De vaesentlige krav i punkt 5 i bilag Vb til forordning 216/2008 som andret ved forordning

pkt. 5 1108/2009 finder anvendel se.
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DEL C: Milj@

DA

C.1: Direktiv 2002/30/EF

med henblik pa bestemmelser og procedurer for indferelse af stgjrelaterede driftsrestriktioner i Fadlesskabets lufthavne

Artikel Standard nr. Standard
nr.
(Part/L eg#/Art#/Std#)

3 C.l131 De kontraherende parter sikrer, at der er kompetente myndigheder, der har ansvaret for spergsmal
vedregrende indfegrelse af stgjrelaterede driftsrestriktioner i lufthavne.

4 Cl41 De kontraherende parter vedtager en afbalanceret strategi for behandling af stejproblemer i Iufthavne pa
deres omréde. De kan desuden overvgle a anvende gkonomiske incitamenter som
stgjstyringsforanstaltning.

Cl14.2 | forbindelse med indferelse af driftsrestriktioner, tager de kompetente myndigheder hensyn til de
sandsynlige omkostninger og fordele ved de forskellige mulige foranstaltninger samt lufthavnens saalige
karakteristika.

C.143 De foranstaltninger eller den kombination af foranstaltninger, der tradffes, ma ikke vaae mere restriktive
end nadvendigt for at na det miljemal, der er fastsat for den enkelte lufthavn. Foranstaltningerne ma ikke
indebaae forskelsbehandling pa grundlag af et Iuftfartsselskabs eller en luftfartgjsproducents nationalitet
eller identitet.

Cl44 Performance-baserede driftsrestriktioner skal vaae baseret pa luftfartgjets stgjniveau som fastlagt i den

certificeringsprocedure, der gennemfares i overensstemmelse med bind | 1 bilag 16 til konventionen
angdende international civil luftfart.
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Artikel
nr.

Standard nr.

(Part/L egh/Art#/Std#)

Standard

5+ bilag
I, pkt. 1-

C151

Safremt der skal tradffes en afgerelse om driftsrestriktioner, tages der for sa vidt angér de pagaddende
driftsrestriktioner og den pagaddende lufthavns saalige karakteristika, hensyn til de oplysninger, der er
anfert i punkt 1-3i bilag Il til direktiv 2002/30/EF, i den udstragkning det er hensigtsmaessigt og muligt.

Cl71

Reglerne for vurdering af driftsrestriktioner gadder ikke for:

a) driftsrestriktioner, der alerede er truffet pa datoen for gennemfarelsen af denne standard som bekragtet
ved en afgerelse truffet af Det Fadles Udvalg, jf. punkt 5 i bilag Il til Euro-Middelhavsluftfartsaftalen
mellem EU og Israel

b) mindre tekniske andringer af delvise driftsrestriktioner, som ikke medfgrer neevnevaadige
omkostninger for luftfartsselskaber i en given lufthavn, og som indferes efter gennemferelsen af denne
standard som anfart i ovenstaende.

Cl1l91

| enkelte tilfadde kan de kontraherende parter i lufthavne pa deres omrade tillade, at luftfartgjer foretager
enkeltbevamgel ser, som ikke kan gennemfares pa grundlag af andre bestemmelser i direktiv 2002/30/EF,
safremt der er tale om:

a) luftfartgjer, hvis enkeltbevasgelser er af en sadan saalig art, at det vil vaare urimeligt at nasgte midlertidig
undtagel se

b) luftfartgjer pa ikke-kommercielle flyvninger med henblik p& ombygning, reparation eller
vedligeholdelse.

10

C.110.1

De kontraherende parter sikrer, at der i overensstemmelse med gaddende national lovgivning etableres
procedurer for haring af de berarte parter om anvendelsen af driftsrestriktioner.
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Artikel Standard nr. Standard
nr.
(Part/L egh/Art#/Std#)

11 Cl111 En kontraherende part underretter straks de gvrige kontraherende parter om nye driftsrestriktioner, som den
har besluttet at indfarei en lufthavn pa sit omrade.

12 C.l121 De kontraherende parter sikrer i overensstemmelse med national lovgivning og nationale procedurer, at
afgerelser om driftsrestriktioner kan indbringes for en klageinstans, der ikke er identisk med den
myndighed, der har truffet den anfaggtede afgerelse.

Bilag I, Oplysninger omhandlet i standard C.1.5.1.
pkt. 1-3
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C.2: Direktiv 2006/93/EF

om regulering af operationen af flyvemaskiner, der henhgrer under bind 1, del 11, kapitel 3, i bilag 16 til konventionen angaende inter national

DA

civil luftfart, anden udgave (1988)

Artikel | Standard Standard
nr. nr.

1 C.21.1 | Anvendelse
a. flyvemaskiner med en MTOM pa 34 000 kg eller mere eller
b. flyvemaskiner med certificeret kapacitet pa mere end 19 passagersaader.

2 C.2.2.2 | Civile subsoniske jetfly skal opfylde normernei bind 1, del 11, kapitel 3i bilag 16 til konventionen.

3 C.2.3.1 | Der kan indremmes undtagelser fra kravet om operation af civile subsoniske jetfly i henhold til normerne i
bind 1, del I, kapitel 3 i bilag 16 til konventionen i tilfadde af: a) flyvemaskiner af historisk interesse b)
flyvemaskiner, hvis anvendelse er s exceptionel, at det ville vaae urimeligt at nesgte en midlertidig
undtagel se og ¢) midlertidig anvendelse af flyvemaskiner, der udferer ikke-indtasgtsgivende flyvninger med
henblik p& aandring, reparation eller vedligehol del se.

3 C.2.3.2 | En kontraherende part underretter de kompetente myndigheder hos de avrige kontraherende parter, hvis der
indremmes fritagelse i tilfadde af historisk interesse.

De kontraherende parter anerkender undtagelser, som en anden kontraherende part har indremmet
flyvemaskiner, der er registreret i denne kontraherende parts registre.

5 C.25.1 | De kontraherende parter fastsadter passende handhaevel sesforanstaltninger, der gadder for overtrasdelser af

de nationale bestemmelser, der vedtages i henhold til direktiv 2006/93/EF, og tradfer alle ngdvendige
foranstaltninger til at sikre, at disse foranstaltninger anvendes. Foranstaltningerne skal vage effektive, sta i
rimeligt forhold til overtraadel sen og have af skraskkende virkning.
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DEL D: L uftfartsselskabers er statningsansvar

D.1: R&detsforordning (EF) nr. 2027/97 om luftfartsselskabers er statningsansvar i tilfadde af ulykker

som aendret ved forordning (EF) nr. 889/2002

Artikel nr. Standard Standard
nr.
2,stk. 1, litraa)og | D.1.2.1 Definitionerne i artikel 2 gadder for de forskriftsmasssige krav og standarder for luftfartsselskabers
litrac)-g) erstatningsansvar i tilfadde af ulykker, som er angivet i dette bilag.

3 D.1.3.1 Anvendelse af Montrealkonventionen af 1999 af de kontraherende parter, ogsa for indenlandske flyvninger.

5 D.151 De kontraherende parter skal sikre, at [uftfartssel skaberne til erstatningsberettigede fysiske personer udbetaler
sadanne forskudsbel gb, som métte vaare nadvendige til dakning af gjeblikkelige gkonomiske behov, og som
stér i forhold til omfanget af den lidte skade.

6 D.1.6.1 De kontraherende parter skal sikre, at alle |uftfartsselskaber sarger for, at passagerer pa ale salgssteder har
adgang til et sammendrag af de vigtigste bestemmelser om erstatningsansvar for sa vidt angar passagerer og
deres bagage.
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DEL E: Forbrugerrettigheder

DA

E.1: Direktiv 90/314/EQF

om pakkeregser, herunder pakkeferier og pakketure

Artikel nr.

Standard nr.

(Part/Leg#/Art
#/Std#)

Standard

E.111

Tilneamelse af de kontraherende parters love og administrative bestemmelser om pakkerejser, herunder
pakkeferier og pakketure, der sadges eller udbydestil salg pa de kontraherende parters omrade.

E.121

Definitionerne i artikel 2 i direktiv 90/314/EQF gadder for de standarder og krav vedrgrende pakkerejser,
herunder pakkeferier og pakketure, der er angivet i dette bilag, i det omfang det er relevant og
hensigtsmaessigt. | dette bilag gadder falgende definition af "pakkeregjse":

Ved "pakkeregjse” forstas en pa forhand fastlagt kombination af mindst to af nedenstaende elementer,
der ssdges eller udbydestil salg til en samlet pris:

a) transport
b) indkvartering

) andre turistmaessige ydelser, som udger en vaesentlig del af pakkerejsen, men som ikke er direkte
knyttet til transport eller indkvartering.

Sagskilt fakturering af de enkelte elementer af en bestemt pakkerejse fritager ikke rejsearrangaren
eller formidleren for forpligtelserne i henhold til dette bilag.

E.131

Rejsearrangaren og formidleren skal give fuldstaendige og ngjagtige oplysninger. Hvis der stilles en
brochure til radighed for forbrugeren, skal den let laeseligt, klart og prascist angive prisen samt indeholde de
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Artikel nr. Standard nr. Standard
(Part/Leg#/Art
#/Std#)

relevante oplysninger vedrarende:
a) rejsemdlet, de anvendte befordringsmidler samt disses karakteristika og kategori
b) indkvarteringsform, indkvarteringsstedets beliggenhed, kategori eller standard og dets vigtigste
karakteristika samt godkendel se og turistmaessige klassificering
c) inkluderede maltider (meal plan)
d) rejseruten
€) generelle oplysninger om pas og visumkrav og sundhedsmaessige formaliteter, der kraeves i forbindelse
med rejsen og opholdet
f) det belgb eller den procentdel af prisen, der skal forudbetales, samt hvorledes restbel gbet skal betales
g) om der for at gennemfere pakkergjsen kreeves et mindsteantal af deltagere, og i sa fad hvornar
forbrugeren senest skal underrettesi tilfadde af aflysning.
De oplysninger, der gives, er bindende, medmindre:
- aandringer i disse oplysninger klart er blevet meddelt forbrugeren, inden kontrakten er underskrevet;
dette forhold skal udtrykkeligt naevnesi brochuren
- andringerne foretages pa et senere tidspunkt efter aftale mellem aftal epartnerne.

4,stk. 1092 E.14.1 Rejsearrangaren og/eller formidleren skal, inden kontrakten indgas, skriftligt eller pa en anden dertil egnet

made give forbrugeren generelle oplysninger om de pas- og visumkrav, der gadder, og isax fristerne for at
opna disse, samt om de sundhedsmaessige formaliteter, der kraevesi forbindel se med rejsen og opholdet.
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Artikel nr.

Standard nr.

(Part/Leg#/Art
#/Std#)

Standard

Rejsearrangaren og/eller formidleren skal skriftligt eller pa en anden dertil egnet made i god tid inden
rejsens begyndel se give forbrugeren fag gende oplysninger:

i) tidspunkt og sted for mellemlandinger og skift af befordringsmiddel samt naamere oplysninger om f.eks.
kabine/kgje pa skib eller sove- eller liggevognskupe i tog

ii) navn, adresse og telefonnummer pa rejsearrangarens og/eller formidlerens lokale reprassentant, eller hvis
en sadan ikke findes, navn, adresse og telefonnummer pa lokale organer, som vil kunne bista forbrugeren,
hvis han kommer i vanskeligheder.

Findes der ikke sadanne repraesentanter eller organer, skal forbrugeren under alle omstandigheder have et
telefonnummer, han kan anvende i ngdstilfadde, eller andre ngdvendige oplysninger, sdledes at han kan
kontakte rejsearrangeren og/eller formidleren

iii) oplysninger om, hvorledes mindredrige, der rejser og opholder sig i udlandet, kan kontaktes direkte,
eller hvorledes den lokale reprassentant kan kontaktes

Alt efter hvilken pakkerejse der er tale om, skal kontrakten mindst indeholde nedenstaende oplysninger, sa
laange det er relevant for den pagaddende pakkerejse:

a) rejsemdlet eller rejsemdlene og, nédr hele opholdet ikke foregdr pa et enkelt sted, varighed og tidspunkt for
hver del af opholdet

b) de anvendte befordringsmidler, disses karakteristika og kategori, dato, tidspunkt og sted for afrejse og
hjemkomst

c) nér pakkerejsen omfatter indkvartering, indkvarteringsstedets beliggenhed, turistmasssige kategori eller

100 DA




DA

Artikel nr.

Standard nr.

(Part/Leg#/Art
#/Std#)

Standard

standard, hovedkarakteristika, overensstemmelse med den pagaddende veatsstats regler samt antallet af
inkluderede maltider (meal plan)

d) om der kreeves et mindste antal deltagere, for at pakkerejsen gennemfgares, og i sa fald seneste dato for,
hvornar forbrugeren i tilfadde af aflysning skal underrettes

d) rejseruten
f) besgg, udflugter eller andre ydelser, der er inkluderet i den samlede pris, der er aftalt for pakkerejsen
g) navn og adresse pa rejsearrangaren, formidleren og eventuelt forsikringssel skabet

h) pakkeresens pris samt oplysning om, at prisen eventuelt kan aandresi medfer af standard E.1.4.2, og om
eventuelle skatter, afgifter eller gebyrer for tjenesteydelser (som f.eks. lufthavns- eller havneskatter eller
landings- og startafgifter og opholdsafgifter), nar sddanne udgifter ikke er inkluderet i pakkerejsens pris

i) en oversigt over, hvorndr og hvordan rejsen skal betales

J) ethvert saaligt enske, som forbrugeren har givet udtryk for over for rejsearrangaren eller formidleren ved
bestillingen af rejsen, og som de begge har accepteret

k) forbrugerens klagefrist i tilfadde af manglende eller ufuldstaandig opfyldelse af kontrakten.
Alle bestemmelser i kontrakten skal udformes skriftligt eller pa anden for forbrugeren klar og tilgaangelig

made og skal meddeles ham, inden kontrakten indgas; forbrugeren f&r ogsa udlieveret en kopi af disse
bestemmel ser.

4, stk. 4

E.14.2

Det er forbudt at andre prisen, medmindre kontrakten udtrykkeligt doner mulighed for savel prisforhgjelse
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som prisnedsadtelse og fastleagger den prascise beregningsmetode for en sadan andring, idet aandringen
udelukkende ma foretages pa baggrund af aendringer i:

- transportomkostninger, herunder braandstof priser

- skatter, afgifter eller gebyrer for visse tjenesteydel ser, sdsom lufthavns-, havne, landings- eller startafgifter
- valutakurser, som anvendes i forbindelse med den pagad dende pakkerejse

- hotelindkvarteringsomkostninger.

| en fastsat periode, der fastlagyges i den kontraherende parts relevante lovgivning, fer den aftalte
afrejsedato ma den pris, der er anfert i kontrakten, ikke forhgjes, hvis forbrugeren har betalt den fulde pris
for pakkerejsen.

4, stk. 5

E.14.3

Hvis der foretages aandringer af vaesentlige bestemmelser i kontrakten far afrejsen, har forbrugeren ret til:
- at haave kontrakten uden at padrage sig ansvar

- eller at acceptere en tillaggskontrakt, der opregner de foretagne aandringer og disses betydning for
prisen.

4, stk. 6

E.l144

Hvis pakkergjsen aflyses inden den aftalte afrejsedato af grunde, som ikke kan tilskrives forbrugeren, har
forbrugeren ret til:

a) enten at deltage i en pakkergjse af tilsvarende eller hgjere kvalitet, hvis rejsearrangaren og/eller
formidleren kan tilbyde ham dette. Hvis erstatningspakkergjsen er af ringere kvalitet, skal
rejsearranggeren tilbagebetal e prisforskellen til forbrugeren
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b) eller hurtigt at fa tilbagebetalt samtlige belgb, han har betalt i henhold til kontrakten.

| s fald ska han om fornedent have erstatning fra enten rejsearrangeren eller formidleren for
manglende opfyldelse af kontrakten i henhold til den pagaddende kontraherende parts lovgivning,
medmindre:

i) aflysningen skyldes, at antalet af tilmeldte til pakkerejsen er mindre end det af rejsearrangeren
kreavede minimum, og forbrugeren underrettes skriftligt herom inden for den i rejsebeskrivelsen
angivne tidsfrist, eller

ii) aflysningen skyldes force majeure (dog bortset fra overbooking), hvorved der forstas ussedvanlige
og uforudsigelige omstaandigheder, som den, der paberdber sig dem, ikke har nogen indflydelse pd, og
som han ikke har mulighed for at afvaage, ogsa selv om han udviser den sterst mulige papasselighed.

4, stk. 7

E.145

Hvis en vaesentlig del af de af kontrakten omfattede ydelser ikke leveres efter forbrugerens afrejse, eller
hvis rejsearrangeren konstaterer, at han ikke vil vaae i stand til at levere en vassentlig del af disse ydelser,
har forbrugeren ret til:

Passende alternative foranstaltninger uden ekstra omkostninger for forbrugeren, sdledes at denne kan
fortsedtte pakkerejsen, og eventuelt en erstatning for forskellen mellem de aftalte og de ydede tjenester.

Hvis der ikke kan tragffes sadanne foranstaltninger eller forbrugeren af gyldige grunde ikke kan acceptere
dem, serger rejsearrangaren uden pristillagy for transport af forbrugeren med et tilsvarende transportmiddel
til afrejsestedet eller til et andet mellem parterne aftalt returrejsested, og yder i givet fald forbrugeren
erstatning.

5,stk. 1

E.15.1

De kontraherende parter tradfer de ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at den rejsearrangar og/eller
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formidler, der er part i kontrakten, over for forbrugeren er ansvarlig for, at de kontraktmaessige forpligtel ser
opfyldes, uanset om disse forpligtelser pahviler rejsearrangaren/formidieren selv eller andre tjenesteydere,
og uden at indskraake rejsearrangerens og/eller formidlerens ret til at sgge sig fyldestgjort hos sadanne
andre tjenesteydere.

5, stk. 2-5

E.1.52

Forbrugeren har ret til erstatning i tilfadde af manglende eller mangelfuld opfyldelse af kontrakten,
medmindre visse betingelser, som er fastsat i direktiv 90/314/EQF, er opfyldit.

Den regjsearranger og/eller formidler, der er part i kontrakten, skal tage skridt til hurtigt at komme en
forbruger, der er i vanskeligheder, til undsagning, ogsa selv om arrangeren eller formidleren ikke er
ansvarlig for skader, fordi den manglende opfyldelse kan tilskrives en tredjepart, der ikke har forbindelse
med leveringen af dei kontrakten omhandlede ydelser, og er af uforudselig eller uafvendelig karakter, eller
fordi den manglende opfyldelse skyldes force majeure, som defineret i standard E.1.4.4, eller en
begivenhed, som hverken rejsearrangeren og/eller formidleren eller tjenesteyderen trods den ngdvendige
agtpagivenhed kunne forudse eller foregribe.

E.161

| tilfedde af klage skal rejsearrangeren og/eller formidleren tage hurtige skridt for at finde passende
| @sninger.
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E.3: Forordning (EF) nr. 261/2004
om fedles bestemmelser om kompensation og bistand til luftfartspassager er ved boar dingafvisning

og ved aflysning eller lange forsinkel ser

Artikel nr. Standard nr. Standard
(Part/Leg#/Art
#/Std#)
1 E.3.11 Fastsadtel se af minimumsrettigheder for luftfartspassagerer ved:

a) boardingafvisning mod passagerens vilje b) aflysning af flyafgange c) forsinkelse af flyafgange.

2 E.3.21 Definitionerne i artikel 2 i forordning (EF) nr. 261/2004 finder anvendelse pa de standarder og krav
vedrarende fadles bestemmelser om kompensation og bistand til luftfartspassagerer ved boardingafvisning
og ved aflysning eller lange forsinkelser, der er angivet i dette bilag, hvor det er relevant og
hensigtsmaessigt.

3, stk. 209 3 E.3.3.1 De forskriftsmasssige krav og standarder gadder, séfremt passagererne:

a) har en bekradtet reservation til den pagaddende flyafgang og, medmindre flyvningen aflyses som
omhandlet i artikel 51 forordning (EF) nr. 261/2004, er til stede ved indcheckningen

- som foreskrevet og pa det tidspunkt, der er fastsat pa forhand af luftfartsselskabet, rejsearrangeren eller et
autoriseret rejsebureau, og det er pavist, at passageren har modtaget en meddelelse, eller, hvis der ikke er
angivet noget tidspunkt

- senest inden for den fastsatte frist, der fastsadtes i den kontraherende parts relevante lovgivning, far den
offentliggjorte afgangstid, eller

b) af et luftfartsselskab eller en rejsearranger er blevet overfert fra den flyafgang, pa hvilken vedkommende
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har en reservation, til en anden flyafgang, uanset grunden hertil.

De forskriftsmaessige krav og normer gadder ikke for passagerer, der rejser gratis eler til en nedsat
billetpris, der ikke direkte eller indirekte er til radighed for offentligheden. Passagerer med billetter, der er
udstedt i henhold til et |uftfartsselskabs eller en rejsearrangers bonusprogram eller et andet kommercielt
program er dog omfattet.

4, stk. 1

E.34.1

Hvis et transporterende |uftfartsselskab med rimelighed forventer at skulle naggte boarding, opfordrer det
forst til, at passagerer frivilligt giver afkald pa deres reservation mod en modydelse, idet betingelserne
herfor aftales mellem de pagaddende passagerer og det transporterende Iuftfartsselskab. Frivillige bistas i
overensstemmelse med artikel 8 i forordning 261/2004. En sadan bistand ydes ud over den modydelse, der
er naavnt i denne standard.

4, stk. 2

E.34.2

Hvis der ikke melder sig et tilstraskkeligt antal frivillige til, at de resterende passagerer med reservationer
kan komme med flyet, kan det transporterende |uftfartssel skab afvise passagerer mod deres vilje.

4, stk. 3

E.3.4.3

Afvises passagerer mod deres vilje, skal det transporterende |uftfartssel skab yde dem kompensation og bista
dem (passagererne skal tilbydes valget mellem tilbagebetaling af billetprisen og, hvis det er relevant, en
returflyvning, eller omlagning af rejsen under sammenlignelige transportbetingelser til vedkommendes
endelige bestemmelsessted ved farstgivne lgjlighed, eller omlaggning af rejsen under sammenlignelige
transportbetingel ser til vedkommendes endelige bestemmel sessted pa en senere dato efter passagerens eget
valg, hvis der er ledige pladser, mdltider og forfriskninger, to telefonopringninger, fax/e-mail,
hotelindkvartering, nar det er ngdvendigt, og transport mellem lufthavnen og overnatningsstedet) i
overensstemmel se med den kontraherende parts rel evante lovgivning.

5 stk. 1

E.351

Hvis en flyafgang aflyses, skal berarte passagerer: @) tilbydes bistand af det transporterende |uftfartssel skab,
i) valg mellem refusion af den fulde kabspris for billetten og, hvis det er relevant, en returflyvning eller
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Standard nr.

(Part/Leg#/Art
#/Std#)
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omlaggning af rejsen under sammenlignelige transportbetingelser til det endelige bestemmel sessted ved
farstgivne lglighed; eller omlaggning af rejsen under sammenlignelige transportbetingelser til det endelige
bestemmel sessted pa en senere dato efter passagerens eget valg, hvis der er ledige pladser, og ii) i tilfedde
af omlaegning, maltider og forfriskninger, to telefonopringninger, fax/e-mail, hotelindkvartering, nar det er
nedvendigt, og transport mellem Iufthavnen og overnatningsstedet), og b) have ret til kompensation fra det
transporterende luftfartsselskab, medmindre de far meddelelse om aflysningen i god tid fer det planlagte
afgangstidspunkt (en fast frist, der fastsadtes i den kontraherende parts nationale lovgivning), eller de far
meddelelse pa et senere tidspunkt og far tilbudt en omlaagning af rejsen, sa de kan afrejse og nar deres
endelige bestemmel sessted inden for et bestemt tidsrum (tegt pa den planlagte afgangs- og ankomsttid), der
fastlagggesi den kontraherende parts relevante lovgivning.

5, stk. 2

E.3.5.2

Ved meddelelsen til passagererne om aflysningen skal der orienteres om eventuelle alternative
transportmuligheder.

5, stk. 3

E.3.5.3

Et transporterende |uftfartsselskab har ikke pligt til at udbetale kompensation, hvis det kan godtgere, at
aflysningen skyldes uszadvanlige omstamdigheder, som ikke kunne have vaget undgaet, selv om alle
forholdsregler, der med rimelighed kunne tradfes, faktisk var blevet truffet.

5, stk. 4

E354

Bevisbyrden med hensyn til, hvorvidt og hvorndr passageren har faet meddelelse om aflysningen af
flyafgangen, pahviler det transporterende |uftfartssel skab.

E.3.6.1

Hvis et transporterende |uftfartsselskab med rimelighed forventer, at en flyafgang bliver forsinket ud over
tidspunktet for den planlagte afgang med to timer eller mere, skal det transporterende luftfartsselskab
tilbyde passagererne bistand (matider og forfriskninger og to telefonopringninger, fax/e-mail); nar
forsinkelsen er pa mindst fem timer, kan passageren vadge mellem at afvente den oprindelige flyvning eller
fa billetprisen refunderet og, hvis det er relevant, en returflyvning, samt ekstra bistand til i form af
hotelindkvartering, nér en eller flere overnatninger er pakraevet, og transport mellem lufthavnen og
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overnatningsstedet.

E3.7.1

Nar der skal ydes kompensationen, modtager passagererne en fast kompensation som falger:
a) 1 250 NIS eller 250 EUR for alle flyvninger pa hgjst 2 000 km

b) 2 000 NIS eller 400 EUR for flyvninger pamellem 2 000 og 4 500 km

¢) 3000 NIS eller 600 EUR for alle flyvninger, der ikke falder ind under a) eller b).

Ved fastssdtelse af distancen er grundlaget det sidste bestemmelsessted, hvor boardingafvisning eller
aflysning forsinker passagerens ankomst efter det planmaessige ankomsttidspunkt.

Nar passagererne far tilbudt en omlaggning af rejsen til det endelige bestemmelsessted pa en alternativ
flyvning, og ankomsttidspunktet ikke overstiger det planlagte ankomsttidspunkt pa den oprindeligt
reserverede flyvning med mere end visse korte fastsatte frister, der fastssdtes i den kontraherende parts
nationale lovgivning, kan det transporterende |uftfartssel skab nedsadte kompensationen med 50 %.

Kompensationen udbetales kontant, ved elektronisk bankoverfarsel eller check eller, med passagerens
skriftlige billigelse, i vaardikuponer og/eller andre tjenesteydel ser.

8, stk. 3

E.38.1

Hvis en by, et byomrade €eller en region betjenes af flere lufthavne, og et transporterende luftfartssel skab
tilbyder en passager en flyvning til en alternativ lufthavn i forhold til den, som reservationen gadder for,
betaler det transporterende |uftfartsselskab omkostningerne ved at overfare passageren fra den alternative
lufthavn enten til den lufthavn, som reservationen blev foretaget til eller til et andet nagliggende
bestemmel sessted efter aftale med passageren.
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Artikel nr. Standard nr. Standard
(Part/Leg#/Art
#/Std#)
10, stk. 1 E.3.10.1 Hvis et transporterende |uftfartssel skab placerer en passager i en hgjere klasse end den, billetten var kabt il ,
kan luftfartssel skabet ikke forlange yderligere betaling.
10, stk. 2 E.3.10.2 Hvis et transporterende |uftfartssel skab placerer en passager i en lavere klasse end den, billetten var kabt til,
yder det refusion i overensstemmelse med den kontraherende parts relevante lovgivning.
11, stk. 1 E3.111 Transporterende luftfartsselskaber giver fersteprioritet til transport af bevasgel seshaammede personer og
eventuelle ledsagere eller godkendt farerhund samt til uledsagede bearn.
11, stk. 2,09 9, E.3.11.2 Ved boardingafvisning, aflysning eller forsinkelser har bevesgelseshaanmede personer og eventuelle
stk. 3 ledsagere og uledsagede bgarn ret til forplejning og indkvartering sa hurtigt som muligt. | forbindelse med
forplgining og indkvartering tager det transporterende luftfartsselskab saalige hensyn til de behov, som
bevaagel seshaammede personer og eventuel le |edsagepersoner méatte have, samt til uledsagede barns behov.
12 E.3.12.1 Standarderne i forordning 261/2004 indskranker pa ingen made en passagers ret til yderligere
kompensation. Kompensation i henhold til forordning 261/2004 kan fratreekkes en sadan yderligere
kompensation.
Medmindre andet gadder ifglge relevante principper og regler i nationa lovgivning, finder ovenstaende
ikke anvendelse for passagerer, der frivilligt har givet afkald pa deres reservationer i henhold til artikel 4,
stk. 1, i forordning 261/2004.
13 E3.131 Nar et transporterende |uftfartsselskab udbetaler kompensation eller opfylder de andre forpligtelser i

henhold til forordning 261/2004, ma bestemmelserne i forordningen ikke fortolkes sdledes, at de begramser
luftfartsselskabets ret til at rejse erstatningskrav over for enhver person, herunder tredjemand, i
overensstemmelse med den lovgivning, der finder anvendelse. Navnlig begramser forordning 261/2004 pa
ingen made det transporterende |uftfartsselskabs ret til at rejse erstatningskrav over for en rejsearranger
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eller andre personer, som det transporterende |uftfartsselskab har kontrakt med. Tilsvarende ma
bestemmelserne i forordningen ikke fortolkes sdledes, at de begramser den ret, som en rejsearranger eller
tredjemand, der ikke er passager, med hvem det transporterende luftfartsselskab har kontrakt, har til at rejse
erstatningskrav  over for eller kreeve kompensation af det transporterende |uftfartsselskab i
overensstemmel se med den lovgivning, der finder anvendel se.

14, stk. 1

E.3.14.1

Det transporterende luftfartsselskab sikrer, at der ved indcheckningsskranken umiddelbart synligt for
passagererne er opsat en Klart laeselig meddelelse med falgende tekst (eller et lignende indhold): "Hvis De
naggtes boarding, eller Deres flyafgang aflyses eller forsinkes, kan De ved indcheckningsskranken eller
boardingudgangen fa et eksemplar af bestemmelserne om Deres rettigheder, navnlig med hensyn til
kompensation og bistand".

14, stk. 2

E.3.14.2

Et transporterende luftfartsselskab, som nasgter boarding eller som aflyser en flyafgang, skal give hver
enkelt passager, der bergres heraf, en skriftlig meddel el se om bestemmel serne om kompensation og bistand
i forordning 261/2004. Det skal ogsa give hver enkelt passager, der bergres af en betydelig forsinkelse, en
tilsvarende meddel el se.

15

E.3.15.1

Forpligtelser over for passagerer i henhold til denne forordning ma ikke begramses eller ophaeves ved f.eks.
en undtagelse eller restriktiv klausul i transportkontrakten.

Safremt en sadan undtagelse eller restriktiv klausul alligevel padberdbes over for en passager, eller
passageren ikke er blevet korrekt informeret om sine rettigheder, og derfor har accepteret en lavere
kompensation end fastsat i forordning 261/2004, har passageren fortsat ret til at iveaksadte de nadvendige
procedurer ved de kompetente retsinstanser med henblik pa at opna supplerende kompensation.

16

E.3.16.1

De kontraherende parter skal sikre handhaevelsen af de forskriftsmeessige krav og standarder, der falger af
forordning 261/2004. Handhaevelsesforanstaltninger, som kan omfatte handhaevel sesforanstaltninger pa
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grundlag aof retsafgerelser pa det civilretlige omrade, skal vage effektive, std i rimeligt forhold til

overtrasdel sen og have af skraskkende virkning.
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E.4: Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1107/2006 af 5. juli 2006

om handicappede og bevasgel seshaammede per sonersrettigheder, nar derejser med fly

Artikel nr. Standard nr. Standard
(Part/Leg#/Art
#/Std#)
1,sk. 1 E4.11 Fastsadttelse af regler for beskyttelse af og bistand til handicappede og bevasgel seshaammede personer, nér
de rejser med fly, bade for at beskytte dem mod forskelshehandling og for at sikre, at de far bistand.

2 E4.21 Definitionerne i artikel 2 i forordning (EF) nr. 1107/2006 finder anvendelse pa de standarder og krav
vedrarende handicappede og bevasel seshaammede personers rettigheder, ndr de rejser med fly, der er
angivet i dette bilag, hvor det er relevant og hensigtsmasssigt.

3 E.4.3.1 Et luftfartssel skab, dets agent eller en rejsearranger ma ikke under henvisning til en persons handicap naagte

at acceptere en reservation til et fly eller at tage en handicappet eller bevasgel seshaanmet person om bord,

hvis den pagad dende har en gyldig rejsehjemmel og reservation.
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Standard nr.

(Part/Leg#/Art
#/Std#)

Standard

4, stk. 1

E44.1

Et luftfartsselskab, dets agent eller en rejsearranger kan under henvisning til en persons handicap eller
bevasgel seshaamning naggte at acceptere en reservation fra den handicappede eller bevagyel seshaammede
person eller naggte ombordstigning:

a) hvis dette er ngdvendigt af hensyn til de gaddende sikkerhedsbestemmelser i folkeretten eller den
nationale ret eller af hensyn til de sikkerhedskrav, der er fastsat af den myndighed, som har udstedt det
pagaddende |uftfartssel skabs driftstilladel se ("air operator's certificate™)

b) hvis luftfartgjets starrelse eller adgangsforhold ger det fysisk umuligt at tage den handicappede eller
bevasgel seshaanmede person om bord eller befordre vedkommende.

Naagtes reservation under henvisning til de forhold, der er naevnt i litra @) og b), tradfer luftfartssel skabet,
dets agent eller rejsearranger rimelige foranstaltninger til at foresla et acceptabelt alternativ for den
pagad dende person.

En handicappet eller bevaaggel seshaammet person, der er blevet nasgtet ombordstigning under henvisning til
vedkommendes handicap eller bevaagelseshaamning, og den person, der ledsager den pageddende, skal
tilbydes tilbagebetaling af billetprisen eller mulighed for ombooking til en anden flyvning i henhold til
artikel 81 forordning 261/2004. Retten til at vadge en returflyvning eller ombooking til en anden flyvning
forudsadter, at alle sikkerhedskrav kan opfyldes.

4, stk. 2

E.44.2

Af hensyn til de gaddende sikkerhedsbestemmelser i folkeretten eller den nationale ret eller af hensyn til de
sikkerhedskrav, der er fastsat af den myndighed, som har udstedt driftstilladelse til det pageddende
luftfartsselskab, kan et |uftfartsselskab, dets agent eller en rejsearranger forlange, at en handicappet eller
bevasgel seshaammet ledsages af en anden person, som er i stand til at yde den nadvendige assistance til den
pagad dende.

113 DA




Artikel nr.

Standard nr.

(Part/Leg#/Art
#/Std#)

Standard

4, stk. 3

E.44.3

Luftfartsselskaber eller deres agenter er forpligtet til at give passagerer med handicap oplysninger om de
sikkerhedsbestemmelser, som de anvender ved befordring af handicappede og bevaggel seshaammede
personer, samt om alle begramsninger i deres befordring eller i befordringen af hjadpemidler som falge af
luftfartej ets starrel se.

En rejsearranger oplyser om sadanne sikkerhedsbestemmelser og begramsninger i forbindelse med
flyvninger, der indgar i pakkerejser, herunder pakkeferier og pakketure, som den tilrettelaagger, sager eller
udbyder til salg.

4, stk. 4

E4.4.4

Hvis et |uftfartsselskab, dets agent eller en rejsearranger ger brug af en undtagelse i henhold til standard
E.4.4.1 dler E4.4.2, skal det eller den straks underrette den handicappede eller bevaayel seshaammede
person om arsagerne hertil. Luftfartsselskabet, dets agent eller en rejsearranger skal efter anmodning
meddele disse arsager skriftligt til den handicappede €ller bevasgel seshaanmede person inden for en fastsat
frist, der skal vagre sa kort som muligt og fastsaates i den kontraherende parts relevante lovgivning, idet der
tages hensyn til de bevasgel sesheanmede personers interesser.

5, stk. 1og 2

E.451

En lufthavns forvaltningsorgan skal, under hensyntagen til de lokale forhold, udpege ankomst- og
udgangsmedesteder inden for Iufthavnsomradet, eller pa et sted, der er under direkte kontrol af
forvaltningsorganet, savel i som uden for terminalbygningerne, hvor handicappede og bevaagel seshaanmede
let kan give meddelelse om deres ankomst til lufthavnen og anmode om bistand. Ankomst- og
udgangsmadestederne skal vaae klart markeret og skal stille de vigtigste oplysninger om lufthavnen til
radighed i tilgaangelig form.

6, stk. 1

E.4.6.1

L uftfartssel skaber, deres agenter eller rejsearrangerer tradfer alle fornadne foranstaltninger til modtagelse
pa ale deres sagssteder pa de kontraherende parters omrade, hvor traktaten finder anvendelse, af
meddelelser fra handicappede eller bevaagelseshaanmede personer om behov for bistand, ogsa ved
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telefonsalg og salg viainternettet.

6, stk. 209 3

E.4.6.2

Nar et |uftfartsselskab, dets agent eller en rejsearranger far en forudgdende underretning om behov for
bistand, videregiver det eller den far den offentliggjorte afgangstid for flyet de relevante oplysninger: a) til
afgangs-, ankomst- og transitlufthavnenes forvaltningsorganer og b) til det transporterende |uftfartssel skab,
hvis reservationen ikke blev foretaget hos det pagad dende luftfartsselskab, medmindre |uftfartssel skabets
identitet ikke er kendt pa meddelelsestidspunktet, i hvilket tilfadde oplysningerne videregives sa hurtigt,
som det er praktisk muligt. De ngjagtige definitioner og specifikationer for "forudgéende underretning”
fastlagggesi de kontraherende parter relevante regler og procedurer.

6, stk. 4 + bilag |

Snarest muligt efter et flys afgang meddeler det transporterende luftfartsselskab forvaltningsorganet i
bestemmelseslufthavnen, hvis denne er beliggende pa en kontraherende parts omrade, antallet af
handicappede og bevasgel seshaanmede personer pa det pagaddende fly, der har brug for bistand som
omhandlet i bilag | til forordning 1107/2006, og karakteren af denne bistand.

7,stk. 1

E4.7.1

Nar en handicappet eller bevasgel seshaammet person ankommer til en lufthavn med henblik pa at rejse med
fly, er lufthavnens forvaltningsorgan ansvarligt for at sikre, at den i bilag | til forordning 1107/2006
omhandlede bistand ydes pa en sddan made, at personen kan tage det fly, hvortil vedkommende har en
reservation, forudsat at den pagad dendes saalige behov for sddan bistand forudgaende er blevet meddelt det
berarte |luftfartsselskab, dets agent eller rejsearrangeren. Denne meddelelse omfatter ogsa returflyvningen,
hvis udrejsen og returflyvningen er booket hos samme |uftfartsselskab. De ngjagtige definitioner og
specifikationer for "forudgdende meddelelse” fastlaagges i de kontraherende parter relevante regler og
procedurer.

7,stk. 2

E.4.7.2

Nar brugen af en anerkendt ledsagehund er ngdvendig, imgdekommes dette behov, forudsat at det er
meddelt |uftfartssel skabet, dets agent eller rejsearranger i overensstemmel se med eventuelle nationale regler
for transport af ledsagehunde om bord pa luftfartgjer.
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7, stk. 3 E.4.7.3 Hvis der ikke er afgivet nogen meddelelse i henhold de relevante nationae regler, tradfer
forvaltningsorganet ale rimelige foranstaltninger til at yde bistand pa en sddan made, at den pagaddende
kan tage det fly, hvortil vedkommende har en reservation.

7, stk. 4 EA47.4 Bestemmelserne i standard E.4.7.1 finder anvendelse pa betingelse af, at: @) personen er til stede ved
indcheckningen i tide, b) personen ankommer i tide til et madested inden for lufthavnsomradet, der er
udpeget i henhold til standard E.4.5.1. De ngjagtige definitioner og specifikationer for "i tide" fastlagggesi
de kontraherende parter relevante regler og procedurer.

7,stk. 5 E.4.7.5 Nar en handicappet eller bevaagel seshaammet person er i transit i en kontraherende parts lufthavn, eller af et
luftfartsselskab eller en rejsearranger overfares fra det fly, hvortil vedkommende har en reservation, til et
andet fly, er forvaltningsorganet ansvarligt for at sikre, at deni bilag | til forordning 1107/2006 omhandlede
bistand ydes pa en sddan méade, at personen kan tage det fly, hvortil vedkommende har en reservation.

7,stk. 6097 E.4.7.6 Ved en handicappet eller bevasgel seshaanmet persons ankomst med fly til en kontraherende parts lufthavn,
er lufthavnens forvaltningsorgan ansvarligt for, at den i bilag | til forordning 1107/2006 omhandlede bistand
ydes pa en sadan made, at personen kan na frem til sit udgangsmedested i lufthavnen som omhandlet i
standard E.4.5.1. Den bistand, der ydes, skal sa vidt muligt vaae tilpasset den enkelte passagers salige
behov.
8 E.4.8.1 En lufthavns forvaltningsorgan er ansvarligt for at sikre, at den i bilag | til forordning 1107/2006

omhandlede bistand ydes uden yderligere omkostninger for handicappede og bevaggel seshaammede
personer.

Forvaltningsorganet kan selv yde en sidan bistand. Alternativt kan forvaltningsorganet i overensstemmelse
med sit ansvar indga aftaler med en eller flere andre parter om ydelse af bistand, nér kvalitetsstandarderne i
standard E.4.9.1 overholdes. Forvaltningsorganet kan indgd en sidan aftale eller sddanne aftaler pa eget
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initiativ eller efter anmodning, bl.a. fra et luftfartsselskab, efter hering af lufthavnsbrugerne, i givet fald
reprassenteret ved et lufthavnsbrugerudvalg, og under hensyn til de eksisterende tjenester i den pagad dende
lufthavn. En eventuel afvisning af en sddan anmodning begrundes skriftligt af forvaltningsorganet.

E.49.1

Med undtagelse af lufthavne, hvor den éarlige trafik er pa under 150 000 kommercielle passagerbevasgel ser,
fastsedter forvaltningsorganet i samarbgjde med lufthavnsbrugerne, i givet fald repraesenteret ved et
lufthavnsbrugerudvalg, og organisationer, der repraesenterer handicappede og bevagel sesheammede
personer, kvalitetsstandarder for den i bilag | til forordning 1107/2006 omhandlede bistand og fastlaayger de
ressourcer, der er ngdvendige til opfyldelse af disse standarder.

Ved fastsatelsen af sddanne standarder tages der fuldt hensyn til internationalt anerkendte politikker og
adfaadskodekser til lettelse af befordringen af handicappede og bevaggelseshaanmede personer, issa
ECA C-adfaardskodeksen for groundhandling af bevasgel seshaammede personer.

En lufthavns forvaltningsorgan offentligger sine kvalitetsstandarder.

Et luftfartsselskab og en lufthavns forvaltningsorgan kan na til enighed om, at forvaltningsorganet yder de
passagerer, som l|uftfartsselskabet transporterer til og fra lufthavnen, bistand af hgjere standard end de
standarder, der er fastsat i ovenfor, eller yder service ud over den service, der er omhandlet i bilag | til
forordning 1107/2006.

10 + bilag 11

E.4.10.1

Et luftfartsselskab yder omkostningsfrit den i bilag Il til forordning 1107/2006 omhandlede bistand til en
handicappet eller bevaggel seshaammet person, som afrejser fra, ankommer til eller er i transit i en lufthavn,
hvor forordning 1107/2006 finder anvendelse, forudsat at personen opfylder betingelserne i standard
E4.71,EA47.20g9E.4.7.4.

11

E4.111

L uftfartsselskaber og lufthavnenes forvaltningsorganer sarger for: a) deres eget personae og det personale,
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der er ansat af eventuelle underentreprengrer, og som yder direkte assistance til handicappede eller
bevasgel seshaanmede, har kendskab til, hvordan de imadekommer de behov, som personer med forskellige
former for handicap eller reduceret mobilitet har b) at lufthavnspersonale, som er i direkte kontakt med de
rejsende, uddannes med henblik pa @get bevidsthed om og ligebehandling af handicappede c¢) at ale
nyansatte straks ved ansadtelsen far handicaprelateret uddannelse, og at personalet far
genopfriskningskurser efter behov.

12

E4.12.1

Safremt kaerestole, mobilitetsudstyr eller andre hjadpemidler bortkommer eller beskadiges under
handteringen i lufthavnen eller transporten om bord pa Iuftfartgjet, udbetales der erstatning til ejeren af
hjad pemidlet i overensstemmel se med folkeretten og national ret.

13

E.4.13.1

Forpligtelser over for handicappede og bevagyel sesheammede personer i henhold til forordning 1107/2006
ma ikke begramses eller ophaeves.

14

E4.14.1

Hver kontraherende part udpeger et eller flere organer, som er ansvarlige for handhaevelsen af forordning
1107/2006, for sa vidt angar fly, der afgar fra eller ankommer til lufthavne beliggende pa dens omrade. |
givet fald tradfer dette eller disse organer foranstaltninger til sikring af, at handicappede og
bevagyel seshaammede personers rettigheder respekteres, herunder at de i standard E.4.9.1 omhandiede
kvalitetsstandarder overholdes. De kontraherende parter underretter hinanden om, hvilke organer der er
udpeget.

15

E.4.15.1

En handicappet eller bevasgel seshaammet person, der finder, at forordning 1107/2006 er blevet overtradt,
kan indbringe sagen for lufthavnens forvaltningsorgan eller det bergrte luftfartsselskab. Hvis den
handicappede eller bevasgel seshaammede person ikke kan opna tilfredsstillende behandling pa denne méde,
kan vedkommende klage til det eller de organer, der er udpeget i henhold til standard E.4.14.1, over pastaet
overtraadel se af denne forordning.
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De kontraherende parter tradfer foranstaltninger til at underrette handicappede og bevaayel seshaammede
personer om deres rettigheder i henhold til forordning 1107/2006 og mulighederne for at klage til det eller
de udpegede organ(er).
16 E.4.16.1 De kontraherende parter fastsadter, hvilke sanktioner der skal anvendes ved overtrasdelse af forordning

1107/2006, og tradfer alle ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at de ivaaksadtes. Sanktionerne skal
vage effektive, stai rimeligt forhold til overtrasdelsen og have af skrakkende virkning. En kontraherende
part skal efter anmodning fra den anden kontraherende part underrette den anden kontraherende part om

bestemmel serne om sanktioner.
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F.1: Radetsdirektiv 2000/79/EF af 27. november 2000 om ivaer ksaettelse af den eur opaeiske aftale om tilr ettelaeggel se af arbejdstiden for
mobile arbejdstagerei civil luftfart, som er indgaet af Sammenslutningen af Europadiske L uftfartsselskaber (AEA), European Transport
Workers Federation (ETF), European Cockpit Association (ECA), Den Europagske Organisation for Regionale L uftfartsselskaber (ERA) og

Den Internationale Charterflysammensutning (IACA)

Bestemmelsenr. | Standard nr. Standard
(i bilaget)
(Part/Leg#/Art
#/Std#)

1 F.11.1 De standarder og krav, som er angivet i dette bilag, finder anvendelse pd arbejdstiden for mobile
arbejdstagerei civil luftfart.

2 F.121 Definitionernei artikel 2 i direktiv 2000/79/EF gedder for de standarder og krav vedrgrende arbejdstiden for
mobile arbedstagere i civil luftfart, der er angivet i dette bilag, i det omfang det er relevant og
hensigtsmaessigt.

3, stk. 1 F.1.3.1 Flyvebesagningsmedlemmer i civil luftfart har ret til mindst fire ugers alig ferie med len i
overensstemmelse med de betingelser, der i national lovgivning og/eller praksis gadder for optjening og
afholdelse af ferie.

K abinebesaetningsmedlemmer inden for civil luftfart har ret til en arlig betalt ferie i overensstemmelse med
den kontraherende parts gad dende lovgivning.

4, stk. 1, litra @) F.14.1 Mobile arbedstagere i civil luftfart er berettiget til en gratis helbredsundersegelse, inden de
pabegynder deres beskadtigelse og derefter med regel masssige mellemrum.

4, stk. 1, litrab) F.1.4.2 Mobile arbegdstagere i civil luftfart, som har helbredsproblemer, der anerkendes at vaare forbundet med
udferelsen af natarbejde, skal om muligt overfares il et arbejde, der udfares om dagen uden eller med fast
arbgjdssted, og som de er egnedettil at udfere.
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4, stk. 2 F.1.4.3 Den gratis helbredsundersggel se er undergivet laggelig tavshedspligt.

4, stk. 3 F.14.4 Den gratis helbredsundersggel se kan foretages inden for det national e sundhedssystem.

5 sk. 1 F.151 Beskyttelsen af sikkerheden og sundheden for mobile arbejdstagere i civil luftfart skal svare til arten af det
arbejde, der udfares.

5, stk. 2 F.15.2 Der skal til enhver tid findes tilstraskkelige beskyttelses- og forebyggelsestjenester eller -faciliteter for
mobile arbegjdstagerei civil luftfart.

6 F.16.1 Der skal tradfes de forngdne foranstaltninger for at sikre, at en arbgdsgiver, som gnsker at tilrettelagyge
arbejdet efter et bestemt manster, tager hensyn til det generelle princip om, at arbejdet skal tilpasses
arbejdstageren.

7 F.1.7.1 Oplysninger om bestemte arbejdsmegnstre for mobile arbejdstagere i civil luftfart skal stillestil radighed for
de kompetente myndigheder, hvis de anmoder herom.

8, stk. 1 F.1.8.1 Arbejdstiden skal - uden at dette bergrer de kontraherende parters eventuelle fremtidige lovgivning om
begraansninger i flyve- og arbejdstider samt hvileregler - ses i sammenhaang med den nationale lovgivning
pa omradet, som der skal tages hensyn til i alle spargsmal herom.

8, stk. 2 F.1.8.2 Den maksimale blokflyvetid er begramset til 900 timer. | den forbindelse forstas ved "blokflyvetid" den tid,

et medlem af det mobile personale er pa plads i cockpittet (for flyvebesagningsmedlemmer) eller i kabinen
(for kabinebessgtningsmediemmer), fra tidspunktet for et luftfartgjs ferste mangvrering fra standpladsen
med henblik pa start til parkering af Iuftfartgjet pa standpladsen og standsning af alle motorer. En afvigelse
pa 15 % for flyvebesagningsmedlemmer og 20 % for kabinebesagningsmediemmer i de tal, der er anfart i
denne standard, betragtes som en akvivalent standard.
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8, stk. 3 F.1.8.3 Den maksimale &rlige arbejdstid fordeles sa ligeligt som muligt over &ret.
9 F.1.9.1 Mobile arbejdstagerei civil luftfart har ret til og til paforhand at blive underrettet om fa@lgende fridage, hvor

de er fritaget for enhver arbejds- og standby-forpligtel se:
a) mindst syv dagei hver kalendermaned, som kan omfatte eventuelle lovbestemte hvileperioder, og
b) mindst 96 dage i hvert kalenderar, som kan omfatte eventuelle lovbestemte hvileperioder.

En afvigelse pd20 % i detal, der er anfert i denne standard, betragtes som en akvivalent standard.
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