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1.

BEGRUNDEL SE
Baggrunden for forslaget
e Begrundelse og formal

Aftalen om et fadles luftfartsomrade mellem Den Europadske Union og dens
medlemsstater pd den ene side og Republikken Moldova pa den anden side er
forhandlet af Kommissionen i medfgr af et mandat udstedt af Radet i juni 2011.
L uftfartstjenester mellem EU og Republikken Moldova drives i gjeblikket pa grundlag
af bilaterale aftaler mellem de enkelte medlemsstater og Republikken Moldova. Det
indgdr som led i EU's eksterne luftfartspolitik at fere forhandlinger om omfattende
aftaler om luftfartstjenester med nabolande i de tilfadde, hvor det er konstateret, at
sadanne aftaler er forbundet med mervaardi og gkonomiske fordele. Aftalen tager sigte
pa

- at opna en gradvis markedsdbning i form af adgang til ruter og kapacitet pa et
gensidigt grundlag

- a fremme reguleringssamarbejde og harmonisering af bestemmelser og
fremgangsmader baseret pa EU's lovgivning paluftfartsomrédet

- at fremme |uftfartstjenester baseret pa konkurrence mellem luftfartsselskaber med
mindst mulig indgriben og regulering fra det offentliges side

- at tilvejebringe ikke-forskel sbehandling og lige vilkar for de gkonomiske operaterer.

e Generel baggrund

| forhandlingsdirektiverne fastlasgges det generelle forma med forhandlingerne om en
omfattende lufttransportaftale med sigte pa gradvis og gensidigt at adbne
markedsadgang og sikre forskriftsmaessig konvergens og effektiv gennemferelse af
EU's standarder.

| overensstemmelse med forhandlingsdirektiverne paraferede de to parter et udkast til
aftale med Republikken Moldova den 26. oktober 2011.

e Gaddende bestemmelser pa det omrade, som for slaget vedr erer

Aftalens bestemmelser har forrang frem for de relevante bestemmelser i de nuvaarende
bilaterale |uftfartsaftaler mellem medlemsstaterne og Republikken Moldova. Bestéende
trafikrettigheder, der stammer fra sadanne bilaterale aftaler og ikke er omfattet af denne
aftale, kan dog fortsat udeves, forudsat at det sker uden forskelsbehandling mellem
medlemsstaterne eller disses statsborgere.

e Sammenhaang med Unionens avrige politikker og malsaetninger

Indgaelsen af en omfattende |ufttransportaftale med Republikken Moldova er et vigtigt
element i udviklingen af EU's eksterne |uftfartspolitik, og navnlig et fadles europad sk
luftfartsomrade, sdledes som den er beskrevet i Kommissionens meddelelse
KOM (2005) 79 endelig, "En dagsorden for EU’ s luftfartspolitik over for tredjelande”.

Hearing af bergrte parter og konsekvensvurdering
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| overensstemmelse med artikel 218, stk. 4, i TEUF har Kommissionen fart
forhandlingerne i samréd med et saaligt udvalg.

Desuden har den under hele forlgbet hart interesserede parter.
e Haring af interesserede parter
Heringsmetoder, vigtigste malsektorer og respondenter nes generelle profil

Kommissionen har hart interesserede parter, navnlig via det radgivende forum, der
omfatter repraesentanter for luftfartssel skaber, lufthavne og
arbejdsmarkedsorgani sationer.

Resumé af svarene og redegerelse for, hvorledes der er taget hensyn hertil

Der er taget beherigt hensyn til alle bemaarkninger fra interessegrupperne ved
udarbejdelsen af Unionens forhandlingsposition.

e Inddragelse og udnyttelse af ekspertise
Der har ikke vaaret behov for ekspertbistand.

e Konsekvensvurdering

Aftalen sikrer en gradvis abning af markedet for luftfart mellem EU og Republikken
Moldova. | en konsulentrapport udarbejdet for Kommissionen i 2011 blev den
gkonomiske fordel ved en sddan aftale anddet til ca 17mio. EUR om d&ret
(hovedsagelig pa grund af de lavere flybilletpriser, den @gede lufttrafik og de
gkonomiske aktiviteter i forbindelse hermed). Analysen viste ogsd, at flybilletpriserne
pa de populaae ruter sandsynligvis vil falde betydeligt som felge af den foregede
konkurrence. Aftalen vil ligeledes bidrage til at lgse eventuelle problemer for EU-
luftfartssel skaber i henseendettil at drive forretning.

Rapporten er stillet til radighed for medlemsstater og interesseparter via CIRCA-
databasen.

Med aftalen oprettes et fadles udvalg, som vil vage ansvarligt for at felge
gennemfearelsen af aftalen og dens virkninger.

Fordlagetsretlige aspekter
e Resumé af fordaget
Aftalen bestar af en hoveddel med de vaesentligste principper og to bilag: Bilag |

vedrgrende ruteplaner, trafikrettigheder og operationel fleksibilitet og bilag 1l
vedrgrende bilaterale [uftfartsaftaler.

e Retsgrundlag

Artikel 100, stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 5 og stk. 8, ferste afsnit, i
traktaten om Den Europad ske Unions funktionsmade.
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e Naxhedsprincippet

Naghedsprincippet finder anvendelse, idet fordaget ikke hgrer under Unionens
enekompetence.

Mdlene i fordaget kan ikke i tilstrakkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af
falgende grund(e).

Bestemmelserne i aftalen har forrang frem for de relevante bestemmelser i de
nuvaaende ordninger, som de enkelte medlemsstater har etableret. Med aftalen
indfares pd samme tid lige og ensartede vilkar for markedsadgang for alle EU-
luftfartsselskaber, og der etableres nye ordninger for et reguleringssamarbejde og
konvergens mellem Den Europadske Union og Republikken Moldova inden for
omrader, der er vasentlige for sikker og effektiv drift af luftfartstjenester. Disse
ordninger kan kun realiseres pa EU-niveau, da de omfatter en rakkke omrader, hvor
Unionen har enekompetence.

En indsats pa EU-plan vil af nedenstdende grund(e) vaare et mere effektivt redskab til
at na malene med forslaget:

Aftalen giver mulighed for, at dens bestemmelser anvendes pa alle 27 medlemsstater
samtidigt, sledes at de samme regler anvendes uden forskelsbehandling og til fordel
for alle Unionens luftfartsselskaber uanset deres nationale tilharsforhold.
Luftfartsselskaberne kan fremover operere frit fra enhver destination i EU til enhver
destination i Republikken Moldova, hvilket ikke er tilfad det pa nuvagrende tidspunkt.

Nar ale begramsninger for markedsadgang fjernes mellem EU og Republikken
Moldova, vil det ikke kun tiltraskke nye aktearer til markedet og skabe muligheder for at
betjene Iufthavne med uudnyttet kapacitet, men ogsa lette konsolideringen blandt EU-
|uftfartssel skaber.

Aftalen sikrer alle EU-luftfartsselskaber adgang til kommercielle muligheder, f.eks.
muligheden for frit at fastsadte priser. En af mandatets gvrige malsaaninger er at skabe
ensartede vilkar mellem alle EU's og Moldovas luftfartsselskaber, og det kreever et
starkt reguleringssamarbejde, som kun kan finde sted pa EU-plan. Endelig var et af de
overordnede mal i mandatet at skabe de rette rammer for at tage fat om og l@se |gbende
hindringer for "forretningsvirksomhed", som EU-luftfartsselskaberne i Republikken
Moldova stér over for. Unionen vil have starre vagt i bestradbel serne pa at 1@se disse
problemer, end hvad der er muligt pa nationalt niveau.

Forslaget er derfor i overensstemmel se med nagrhedsprincippet.
e Proportionalitetsprincippet
Fordaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af falgende grund(e):

Der nedsadtes et fadles udvalg til at drefte spergsmal i forbindelse med
gennemfarelsen af aftalen. Det Fadles Udvalg skal overvage sikkerhedsaspekter i
relation til aftalen, fremme dreftelser pa ekspertniveau af nye lovgivnings- og
reguleringstiltag eller -forberedelser og overvejelse af potentielle omréder, hvor aftalen
kan udbygges. Det Fadles Udvalg vil veae sammensat af repraesentanter for
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Kommissionen og medlemsstaterne.

Endelig vil medlemsstaterne fortsat varetage de administrative opgaver, de traditionelt
udever i forbindelse med international lufttransport, men efter fadles regler, der
anvendes ensartet.

e Reguleringsmiddel/reguleringsform
Foresl aet reguleringsmiddel: international aftale
Andre midler vil ikke vaae hensigtsmaessige af falgende grund(e):

Luftfartsforbindelser med tredjelande kan kun effektueres ved hjadp af internationale
aftaler.

Budgetmaessige konsekvenser

Forslaget far ingen konsekvenser for Den Europad ske Unions budget.
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2012/0004 (NLE)
Fordag til
RADETS AFG@REL SE

om undertegnelse, pa Den Europagiske Unions vegne, af og midlertidig anvendelse af
aftalen om et fadles luftfartsomrade mellem Den Europaegiske Union og dens
medlemsstater, pa den ene side, og Republikken Moldova, pa den anden side

RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 100,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 5 og 8, farste afsnit,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og
ud frafelgendei betragtninger:

D Kommissionen har pa Unionens og medlemsstaternes vegne fert forhandlinger om en
aftale om et fadles luftfartsomrade mellem Republikken Moldova og Den Europad ske
Union og dens mediemsstater (i det felgende benaevnt "aftalen”) i overensstemmelse
med Rédets afgerelse af 16. juni 2011 om bemyndigelse af Kommissionen til at
indlede forhandlinger. Forhandlingerne blev afsluttet pa vellykket vis ved paraferingen
af aftalen den 26. oktober 2011.

(2)  Aftaen bar undertegnes og anvendes midlertidigt af Unionen og medlemsstaterne med
forbehold af senereindgaelse —

VEDTAGET DENNE AFGOREL SE:

Artikel 1
Undertegnelse

1 Undertegnelsen af lufttransportaftalen mellem Den Europadske Union og dens
medlemsstater pA den ene side og Republikken Moldova pa den anden side
godkendes hermed pa Unionens vegne med forbehold af aftalens indgael se.

Teksten til aftalen er knyttet til denne afgerel se.

2. Generalsekretariatet for Radet udarbejder det relevante fuldmagtsinstrument til
undertegnelse af aftalen, med forbehold af dens indgaelse, til den eller de personer,
der er udpeget af forhandleren af aftalen.
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Artikel 2
Midlertidig anvendelse

Frem til aftalens ikrafttraaden anvendes den midlertidigt af Unionen og medlemsstaterne i
overensstemmelse med gaddende interne procedurer og/eller national ret fra datoen for
aftalens undertegnel se.

Artikel 3
Det Fadles Udvalg
1 Den Europaaske Union og medlemsstaterne reprassenteres i Det Fadles Udvalg, der
nedsadtes ved artikel 22 i aftalen.
2. Den Europada ske Union reprassenteres af Kommissionen i Det Fadles Udvalg.
3. Den Europadske Unions holdning i Det Fadles Udvalg om spargsmd under EU's

kompetence, som ikke kraever vedtagelse af en afgerelse med retsvirkning,
fastlasgges af Kommissionen, og Radet underrettes pa forhand herom.

4, | forbindelse med andre afgarelser i Det Fadles Udvalg om spergsmdl, der herer
under EU's kompetence, vedtages Den Europadske Unions holdning af Radet med
kvalificeret flertal pa forslag af Kommissionen, medmindre andet er fastsat i EU-
traktaternes gad dende procedurer for af stemning.

5. | forbindelse med afgarelser i Det Fadles Udvalg om spergsmal, der herer under
medlemsstaternes  kompetence, vedtages Den Europsaske Unions og
medlemsstaternes holdning af Radet med enstemmighed pa forslag af Kommissionen
eller medlemsstaterne, medmindre en medlemsstat inden for en maned efter
vedtagelsen af denne holdning har oplyst Radets Generasekretariat om, at
medlemsstaten kun med sine lovgivende organers samtykke kan tildutte sig den
afgarelse, som Det Fadles Udvalg skal tradfe.

Artikel 4
Bilaeggel se af tvister

1 Kommissionen repraesenterer Unionen i tvistbilaeggelsesprocedurer i medfer af
aftalens artikel 23.

2. Enhver passende foranstaltning i spargsmal, der harer under Unionens kompetence,
som skal treffesi medfer af aftalens artikel 23, besluttes af Kommissionen i samrad
med et saligt udvalg bestdende af reprassentanter fra medlemsstaterne, der er
udpeget af Radet.

Artikel 5
Meddelelse til Kommissionen

1 Medlemsstaterne underretter forudgaende Kommissionen om enhver afgerelse om at
afvise, tilbagekalde, suspendere eller begramse tilladelser til Republikken Moldovas
|uftfartssel skaber, som de har til hensigt at tradfe i medfer af aftalens artikel 5.

2. Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om ale anmodninger og
meddelelser, som de fremsender eller modtager i medfer af aftalens artikel 14
(sikkerhed).
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3. Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om ale anmodninger og
meddelelser, som de fremsender eller modtager i medfer af aftalens artikel 15
(luftfartssikkerhed).

Udfaadiget i Bruxelles, den.

P& Radets vegne
Formanden

[.-]
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BILAG

AFTALE OM ET FALLES LUFTFARTSOMRADE
MELLEM DEN EUROPZAISKE UNION OG DENS MEDLEMSSTATER

OG REPUBLIKKEN MOLDOVA
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KONGERIGET BELGIEN,
REPUBLIKKEN BULGARIEN,
DEN TJEKKISKE REPUBLIK,
KONGERIGET DANMARK,
FORBUNDSREPUBLIKKEN TYSKLAND,
REPUBLIKKEN ESTLAND,
IRLAND,

DEN HELLENSKE REPUBLIK,
KONGERIGET SPANIEN,

DEN FRANSKE REPUBLIK,

DEN ITALIENSKE REPUBLIK,
REPUBLIKKEN CY PERN,
REPUBLIKKEN LETLAND,
REPUBLIKKEN LITAUEN,
STORHERTUGDZ@MMET LUXEMBOURG,
REPUBLIKKEN UNGARN,
MALTA,

KONGERIGET NEDERLANDENE,
REPUBLIKKEN @STRIG,
REPUBLIKKEN POLEN,

DEN PORTUGISISKE REPUBLIK,
RUMZENIEN,

REPUBLIKKEN SLOVENIEN,
DEN SLOVAKISKE REPUBLIK,

REPUBLIKKEN FINLAND,

10
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KONGERIGET SVERIGE,
DET FORENEDE KONGERIGE STORBRITANNIEN OG NORDIRLAND,

der er parter i traktaten om Den Europadske Union og traktaten om Den Europadske Unions
funktionsmade (i det felgende samlet bensevnt "EU-traktaterne”) og medlemsstater af Den
Europadske Union (i det fglgende benaevnt "medlemsstaterne™), og

DEN EUROPZISKE UNION

paden ene side, og
REPUBLIKKEN MOLDOVA,

pa den anden side,

SOM NOTERER SIG, at der den 28. november 1994 i Bruxelles blev undertegnet en partnerskabs-
og samarbejdsaftale mellem De Europadske Fadlesskaber og deres medlemsstater pa den ene side
og Republikken Moldova pa den anden side,

SOM @NSKER at oprette et fadles luftfartsomrade pa grundlag af malet om dbning af adgang til
parternes markeder med lige konkurrencevilkdr og overholdelse af de samme regler - herunder om
flyvesikkerhed, sikkerhedsbeskyttelse, lufttrafikstyring, arbejdsmarkedsforhold og miljg,

SOM @NSKER at lette udbygningen af mulighederne inden for lufttransport, herunder ved at
udvikle lufttransportnet, som imgdekommer passagerers og befragteres egnske om gode
|ufttransportydel ser,

SOM ANERKENDER betydningen af [ufttransport i forbindelse med fremme af handel, turisme og
investeringer,

SOM NOTERER SIG konventionen om international civil luftfart, som blev &bnet for
undertegnelse i Chicago den 7. december 1944,

SOM ER ENIGE OM, at reglerne for det fadles luftfartsomréde skal bygge pa Den Europadske
Unions relevante lovgivning som fastsat i bilag 111 til denne aftale,

SOM ERKENDER, at fuld overholdelse af reglerne for det fadles luftfartsomréde giver parterne ret
til at udnytte samtlige fordele herved, herunder markedsadgang og sterst mulige fordele for begge
parters forbrugere, erhvervsliv og arbejdskraft,

SOM ERKENDER, at oprettelsen af det fadles luftfartsomréde og gennemferelsen af reglerne for
dette ikke kan virkeliggeres uden de ngdvendige overgangsordninger,

SOM ERKENDER betydningen af passende bistand i denne sammenhaang,

SOM @NSKER at gere det muligt for luftfartsselskaberne at tilbyde rejsende og befragtere
konkurrencedygtige priser og ydelser pa abne markeder,
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SOM @NSKER, at udbyttet af en liberaliseret aftale skal komme alle akterer i lufttransportsektoren,
herunder luftfartssel skabernes medarbejdere, til gode,

SOM @NSKER at sikre den hgjeste grad af flyvesikkerhed og sikkerhedsbeskyttelse i international
lufttransport og bekradter deres alvorlige bekymring over handlinger og trusler imod luftfartgjers
sikkerhed, som bringer personer og ejendom i fare, pavirker driften af luftfartgjer i ugunstig retning
samt underminerer de rejsendesttillid til den civile luftfarts sikkerhed,

SOM @NSKER at sikre lige konkurrencevilkar for luftfartssel skaberne og dermed rimelige og lige
muligheder for, at deres |uftfartssel skaber kan drive de aftalte luftfartsforbindel ser,

SOM ANERKENDER, at stette kan haamme konkurrencen mellem luftfartsselskaber og hindre
opfyldelsen af denne aftales hovedmd,

SOM BEKRAEFTER vigtigheden af at beskytte miljget under tilrettelasggelsen og indferelsen af en
international |uftfartspolitik, og som anerkender suverame staters ret til at tradffe passende
foranstaltninger med dette formal,

SOM NOTERER SIG vigtigheden af forbrugerbeskyttelse, herunder den beskyttelse, som er fastsat
I konventionen om indferelse af visse ensartede regler om international luftbefordring, udfeardiget i
Montreal den 28. ma 1999,

SOM AGTER a bygge videre pa eksisterende |ufttransportaftaler for at dbne adgangen til
markederne og skabe sterst mulige fordele for begge parters forbrugere, |uftfartsselskaber,
arbejdskraft og befolkninger —

ER BLEVET ENIGE OM FZLGENDE:
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ARTIKEL 1

Definitioner

Medmindre andet er anfart, forstdsi denne aftale ved

(1)

)
©)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

9)

"aftalt luftfartsforbindelse” og "fastlagt rute": international lufttransport i henhold til denne
aftales artikel 2 (Tildeling af rettigheder) og bilag |

"aftale": denne aftale, bilagene dertil, med eventuelle aandringer

"lufttransport”: transport af passagerer, bagage, fragt og post, hver for sig eller sammen,
med et luftfartgj, som tilbydes offentligheden mod betaling af vederlag eller lgje, herunder,
for at undgé enhver tvivl, bade ruteflyvning, charterflyvning og ren fragtflyvning

"kompetente myndigheder": de statsorganer eller statslige enheder, der er ansvarlige for de
administrative funktioner i henhold til denne aftale

"egnethed": hvorvidt et |uftfartsselskab er egnet til a udeve internationale
luftfartstjenester, dvs. om det har en tilstraskkelig gkonomisk kapacitet og tilstragkkelig
ledel sesmaessig ekspertise, og om det er rede til at efterkomme de love, bestemmelser og
krav, som gadder for udevelsen af sddanne luftfartsforbindel ser

"statsborgerskab": hvorvidt et luftfartsselskab opfylder krav vedrgrende spargsmd som
f.eks. gerskab, faktisk kontrol og hovedforretningssted

"konventionen": konventionen om international civil luftfart, som blev &bnet for
undertegnelse den 7. december 1944 i Chicago, og som omfatter:

a) enhver andring, der er trédt i kraft efter konventionens artikel 94, litra a), og er
ratificeret af bade Republikken Moldova og en eller flere medlemsstater af Den
Europad ske Union og

b) ethvert bilag eller enhver aandring af dette, der er vedtaget efter konventionens artikel
90, for sa vidt bilaget eller andringen pa det givne tidspunkt er i kraft i bade
Republikken Moldova og den eller de medlemsstater af Den Europadske Union, der
er relevante for den pagaddende sag

"femte frihedsrettighed": en ret, som en stat (den "tildelende stat") indragmmer en anden
stats |uftfartsselskaber (den "modtagende stat") med henblik pa at udeve internationale
lufttransporttjenester mellem den tildelende stats territorium og en tredjestats omrade pa
den betingelse, at sadanne Iuftfartsforbindelser skal tage udgangspunkt eller afsuttes pa
den modtagende stats territorium

"fulde omkostninger": omkostningerne ved at levere en ydelse plus en rimelig afgift for
administrative omkostninger og i givet fald afgifter, der har til forma at inddrage
miljgomkostninger, og som anvendes uden national forskel sbehandling
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

"international lufttransport”: lufttransport, som passerer gennem luftrummet over mere end
én stats territorium

"FELO-aftale": den multilaterale aftale mellem Det Europadske Fadlesskab og dets
medlemsstater, Republikken Albanien, Bosnien-Hercegovina, Republikken Kroatien, Den
Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien, Republikken Idand, Republikken
Montenegro, Kongeriget Norge, Rumamien, Serbien og De Forenede Nationers
midlertidige administrative mission i Kosovo' om oprettelse af et fadles europadsk
luftfartsomrade

"partnere i den europsaske naboskabspolitik” er Algeriet, Armenien, Aserbajdgan,
Belarus, Egypten, Georgien, Israel, Jordan, Libanon, Libyen, Republikken Moldova,
Marokko, Moldova, de besatte pal asstinensiske omrader, Syrien, Tunesien og Ukraine

"statsborger”: enhver person med moldovisk statsborgerskab for den moldoviske parts
vedkommende eller med statsborgerskab i en medlemsstat for den europadske parts
vedkommende eller enhed, idet det for juridiske enheder gadder, at de til enhver tid direkte
eler i kraft af en germajoritet er under faktisk kontrol af personer med moldovisk
statsborgerskab for den moldoviske parts vedkommende eller af personer eller enheder
med statsborgerskab i en medlemsstat eller et af de tredjelande, der er anfert i bilag IV, for
den europad ske parts vedkommende

"licenser”: (i) for Den Europad ske Unions og dens medlemsstaters vedkommende licenser
og andre relevante dokumenter eller beviser, der udstedes i henhold til den relevante,
gaddende EU-lovgivning, og (ii) for Republikken Moldovas vedkommende licenser,
beviser eller tilladelser, der udstedes i henhold til den relevante, gaddende lovgivning i
Republikken Moldova

"parterne”: pa den ene side Den Europadske Union eller dens medlemsstater hhv. Den
Europaaske Union og dens medlemsstater i overensstemmelse med disses respektive
kompetenceomrader (den europadske part) og pa den anden side Republikken Moldova
(den moldoviske part)

"pris":

(i) "flybilletpriser", som betales til luftfartsselskaber eller deres agenter eller andre
billetudstedere for at befordre passagerer og bagage ad luftvejen, og de betingelser,
hvorunder disse priser gadder, herunder vederlag og betingelser, der tilbydes bureauer og
andre mellemled, og

(i) "luftfragtrater”, som betales for transport af post og fragt, og de betingel ser, hvorunder
disse priser gadder, herunder vederlag og betingelser, der tilbydes bureauer og andre
mellemled.

Definitionen omfatter 1 givet fald overfladetransport i tilknytning til international
lufttransport, samt de vilkar, der gadder for deres anvendelse

| overensstemmelse med resolution 1244 af 10. juni 1999 vedtaget af FN's Sikkerhedsrad.
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

"hovedforretningssted": et |uftfartssel skabs hovedkontor eller vedtaagtsmaessige hjemsted i
den part, inden for hvilken luftfartsselskabets vigtigste gkonomiske funktioner og
operationelle kontrol udeves, herunder styring af fortsat luftdygtighed

"forpligtelse til offentlig tjeneste": enhver forpligtelse, som palasgges luftfartssel skaber for
at sikre et minimum af ruteflyvning pa en specificeret rute i overensstemmelse med
fastsatte krav med hensyn til kontinuitet, regelmaessighed, prisfastsedtelse eller
mindstekapacitet, som |uftfartsselskaberne ikke ville have pétaget sig, hvis de alene skulle
tilgodese deres kommercielle interesser. Den pagaddende part kan yde luftfartssel skaber
godtgerelse for at opfylde forpligtel ser til offentlig tjeneste

"stette": ethvert gkonomisk bidrag fra myndighederne eller en regiona organisation eller
anden offentlig instans, nar

a) enpraksisi et statdigt eller regionalt organ eller en anden offentlig instans indebaerer
direkte overfarsel af midler, som f.eks. tilskud, Ian eller tilfersel af egenkapital,
potentiel direkte overfarsel af midler til selskabet eller overtagelse af dets passiver,
f.eks. ved lanegarantier, kapitaltilferser, gerskab, beskyttelse mod konkurs eller
forsikring

b) et statdligt eller regionalt organ eller en anden offentlig instans giver afkald p3, ikke
inddriver eller uberettiget nedsadter indtaggter, der normalt skal betales

c) et statdigt eller regionalt organ eller en anden offentlig instans leverer andre varer
eller tjenesteydelser end generel infrastruktur eller kaber varer eller tjenesteydel ser
eller

d) et statdigt eller regionalt organ eller en anden offentlig instans indbetaler midler til
en finansieringsmekanisme eller overdrager det til et privat organ eller palamgger et
privat organ at varetage en eller flere af den i @), b) og c) omhandlede type
funktioner, som normalt ville pahvile staten og i praksis ikke afviger reelt fra normal
statspraksis

og nér modtageren herved far en fordel.

"SESAR": det teknologiske aspekt af det fadles europadske luftrum. Det tager sigte pa
inden 2020 at forsyne EU med en effektiv kontrolinfrastruktur, der vil gere det muligt at
udvikle en sikker og miljavenlig lufttrafik

"territorium": for Republikken Moldovas vedkommende de landomrader og tilstedende
territorialfarvande, der henhgrer under dets hgjhedsomréde, overherredamme, beskyttelse
eller mandat, og for Den Europadske Unions vedkommende de landomrader (fastland og
ger), indre farvande og sgterritorium, hvor traktaten om Den Europaaske Union og
traktaten om Den Europad ske Unions funktionsmade anvendes, pa de vilkar, der er fastsat i
disse traktater henholdsvis i deres eventuelle afl@serakt. Anvendelsen af denne aftale pa
Gibraltar lufthavn foregriber ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det Forenede
Kongeriges retlige holdning til deres uoverensstemmelse med hensyn til suveramiteten
over det omrade, lufthavnen er beliggende pd, og heller ikke den fortsatte ikke-anvendelse
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(22)

pa lufthavnen i Gibraltar af EU-luftfartsforanstaltninger, der var gaddende pr. 18.
september 2006 mellem medlemsstaterne, i overensstemmelse med den ministererklaaing
vedragrende Gibraltar lufthavn, der blev vedtaget den 18. september 2006 i Cordoba,

"brugerafgift’: en afgift, som palasgges |uftfartsselskaber for tilrédighedsstillelse af
faciliteter og ydelser i lufthavne og pa lufthavnsomrédet, luftnavigations- eller
luftfartssikkerhedsfaciliteter og tjenester, herunder relaterede ydelser og faciliteter.
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AFSNIT |
JKONOMISKE BESTEMMELSER
ARTIKEL 2
Tilstaelse af rettigheder

| overensstemmelse med bilag | og |1 tildeler hver part den anden part felgende rettigheder
vedrgrende den anden parts | uftfartssel skabers udevel se af international lufttransport:

a) rettil at overflyve sit territorium uden landing

b) ret til at lande pa partens territorium med ethvert andet forma end medtagning eller
afsadning af passagerer, bagage, fragt og/eller post i lufttransport (tekniske
landinger)

c)  rettil under drift af en aftalt luftfartsforbindelse ad en fastlagt rute at lande pa partens
territorium for at medtage eller afsedte passagerer, fragt og/eller post i international
trafik hver for sig eller sammen og

d) derettigheder, som ellerser anfert i denne aftale.
Intet i denne aftal e tillaagger luftfartssel skaber fra:

ad  Republikken Moldova retten til pa en medlemsstats territorium at optage passagerer,
bagage, fragt og/eller post, der befordres mod vederlag og er bestemt for en anden
destination pa den pagad dende medlemsstats territorium

b) Den Europadske Union retten til pa Republikken Moldovas territorium at optage
passagerer, bagage, fragt og/eller post, der befordres mod vederlag og er bestemt for
anden destination pa Republikken Moldovas territorium.

ARTIKEL 3
Tilladelse

Nar den ene parts kompetente myndigheder modtager ansggninger om tilladelse til at
operere fra et luftfartsselskab fra den anden part, udstedes passende tilladelser med det
mindst mulige tidsforbrug til sagsbehandling, forudsat

a) for savidt angdr et [uftfartssel skab fra Republikken Moldova:

- at |uftfartsselskabet har sit hovedforretningssted i Republikken Moldova og er
indehaver af en gyldig tilladelse til at operere i overensstemmelse med
Republikken Moldovas gaddende lovgivning, og

—  a Republikken Moldova udgver og opretholder effektiv myndighedskontrol
med luftfartssel skabet,
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b)

d)

— medmindre andet er fastsat i denne aftales artikel 6 (Investeringer), at
luftfartssel skabet - enten direkte eller i kraft af en germajoritet - ges og er
under faktisk kontrol af Republikken Moldova og/eller dets statsborgere

for savidt angér et luftfartsselskab fra Den Europad ske Union:

—  a luftfartsselskabet har sit hovedforretningssted i en medlemsstat, der er
omfattet af EU-traktaterne og er indehaver af en gyldig tilladelse til at operere,

0g

—  at den mediemsstat, der star for udstedelsen af uftfartsselskabets AOC, udever
og opretholder en effektiv myndighedskontrol med luftfartsselskabet, og den
relevante kompetente myndighed er entydigt identificeret, og

— medmindre andet er fastsat i denne aftales artikel 6 (Investeringer), at
luftfartsselskabet - enten direkte eller i kraft af en germaoritet - ges af
medlemsstater og/eller medlemsstaternes statsborgere eller af andre stater som
angivet i bilag 1V og/eller disse andre staters statsborgere

at luftfartsselskabet er kvalificeret til at opfylde de betingelser, som foreskrives i de
love og andre forskrifter, der normalt anvendes af den kompetente myndighed, og

a bestemmelserne i denne aftales artikel 14 (Flyvesikkerhed) og artikel 15
(Sikkerhedsbeskyttelse af luftfarten) handhaeves og anvendes.
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ARTIKEL 4

Gensidig anerkendel se af forskriftsmaessig forstaelse mht.
|uftfartssel skabernes egnethed, gjerskab og kontrol

Efter modtagelsen af en ansggning om tilladelse fra et |uftfartsselskab fra den ene part, anerkender
den anden part den farste parts kompetente myndigheders konstatering af dette |uftfartssel skabs
egnethed og/eller statsborgerskab, som om denne konstatering er foretaget af partens egne
kompetente myndigheder, uden yderligere forespergsler herom, jf. dog litraa) og b) nedenfor.

a) Hvis den modtagende parts kompetente myndigheder efter modtagelsen af et
luftfartssel skabs ansagning om en tilladel se eller efter tildelingen af en sadan tilladelse - til
trods for den anden parts kompetente myndigheders konstatering, herunder i tilfadde med
dobbelt statshorgerskab - har saalig grund til at vaare bekymret for, at betingelserne i denne
aftales artikel 3 (Tilladelse) for tildeling af de relevante tilladelser eller godkendelser ikke
er opfyldt, underretter de straks disse myndigheder og forelaggger vasgtige grunde til deres
bekymring. | sa tilfedde kan hver part anmode om et samrdd, der kan omfatte
reprassentanter for de relevante kompetente myndigheder og/eller yderligere oplysninger af
relevans for denne bekymring, og sadanne anmodninger efterkommes, sa snart dette er
praktisk muligt. Findes der ingen lgsning pa spergsmdlet, kan en af parterne forelaggge
spargsmalet for Det Fadles Udvalg, der er nedsat i medfer af denne aftales artikel 21 (Det
Fadles Udvalg).

b) Denne artikel omfatter ikke anerkendelse af konstateringer i relation til:
—  sikkerhedscertifikater eller -licenser
—  sikkerhedsbeskyttel sesordninger eller

—  forsikringsdagkning.
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b)

ARTIKEL 5
Afvisning, tilbagekal delse, suspendering og begramsning af tilladelse

Hver parts kompetente myndigheder kan afvise, tilbagekalde, suspendere eller begraanse
tilladel ser til at operere eller pa anden made suspendere eller begramse aktiviteterne for et
|uftfartssel skab fra en anden part:

for savidt angér et luftfartssel skab fra Republikken Moldova:

—  at luftfartsselskabet ikke har sit hovedforretningssted i Republikken Moldova eller
ikke har en gyldig tilladelse til at operere i overensstemmelse med Republikken
Moldovas gaddende lovgivning, eller

—  a Republikken Moldova ikke udever eller opretholder effektiv myndighedskontrol
med |uftfartssel skabet,

— medmindre andet er fastsat i denne aftales artikel 6 (Investeringer), hvis
luftfartssel skabet ikke gjes eller ikke er under effektiv kontrol - enten direkte eller i
kraft af en germajoritet - af Republikken Moldova og/eller Republikken Moldovas
statsborgere

for savidt angér et luftfartssel skab fra Den Europad ske Union:

—  hvis luftfartsselskabet ikke har sit hovedforretningssted i en medlemsstat, der er
omfattet af EU-traktaterne, eller ikke er indehaver af en gyldig tilladelse til at
operere, eller

—  hvis den mediemsstat, der star for udstedelsen af "Air Operators Certificate”, ikke
udever og opretholder en effektiv myndighedskontrol med luftfartsselskabet, eller
hvis den kompetente myndighed ikke er entydigt identificeret, eller

— medmindre andet er fastsat i denne aftales artikel 6 (Investeringer), hvis
luftfartssel skabet ikke ges og er under effektiv kontrol - enten direkte eller i kraft af
en g ermajoritet - af medlemsstater og/eller medlemsstaternes statsborgere eller af de
andre stater som angivet i bilag 1V og/eller disse andre staters statsborgere,

hvis luftfartssel skabet ikke opfylder de love og andre forskrifter, der henvises til i denne
aftales artikel 7 (Efterlevelse af love og forskrifter), eller

hvis bestemmelserne i denne aftales artikel 14 (Flyvesikkerhed) og artikel 15
(Sikkerhedsbeskyttel se af luftfarten) ikke handhaeves eller anvendes, eller

hvis en part i overensstemmelse med denne aftales artikel 8 (Konkurrencevilkér) har
fastslaet, at grundlaget for konkurrencevilkar ikke er til stede.

Medmindre det er bydende nadvendigt at gribe ind omgaende for at hindre yderligere

overtradelse af denne artikels stk. 1, litra c) eller d), udaves den ret, der etableres ved
denne artikel, farst efter samrad med den anden parts kompetente myndigheder.
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Ingen af parterne ma udgve sine rettigheder, der felger af denne artikel, til at afvise,
tilbagekalde, suspendere eller begramse tilladelser eller godkendelser til den anden parts
|uftfartssel skaber med den begrundelse, at ejermgjoriteten og/eller den faktiske kontrol
indehaves af en eller flere parter i FELO eller disses statsborgere, nar blot denne eller disse
parter i FELO tilbyder samme vilkar.

ARTIKEL 6
Investering

Uanset denne aftales artikel 3 (Tilladelse) og artikel 5 (Afvisning, tilbagekaldelse,
suspendering og begramsning af tilladelse) kan en medlemsstat og/eller dens statsborgere
erhverve majoriteten i eller den faktiske kontrol med et luftfartsselskab i Republikken
Moldova

Uanset denne aftales artikel 3 (Tilladelse) og artikel 5 (Afvisning, tilbagekaldelse,
suspendering og begramsning af tilladelse) skal Republikken Moldova eller dennes
statsborgere kunne erhverve majoriteten i eller den faktiske kontrol med et EU-
luftfartssel skab, efter en forudgdende afgerelse i Det Fadles Udvalg, som er nedsat ved
denne aftale, jf. artikel 22, stk.2 (Det Fadles Udvalg). | afgerelsen fastsadtes der
betingelser for driften af de aftalte Iuftfartsforbindelser i henhold til denne aftale og for
luftfartsforbindel ser mellem tredjelande og parterne. Bestemmelserne i aftalens artikel 22,
stk. 8, (Det Fedles Udvalg) gadder ikke for denne type afgerel ser.

ARTIKEL 7
Efterlevelse af love og forskrifter

Nar den ene parts |uftfartssel skaber flyver ind i, befinder sig i eller forlader den anden parts
territorium, overholder de de love og andre forskrifter, der pa den anden parts territorium
gadder for luftfartgjers indflyvning i eller udflyvning fra dette territorium som led i
lufttransport eller for drift af og flyvning med luftfartgjer.

En parts love og forskrifter vedrgrende adgang til eller afgang fra dens territorium for et
luftfartgjs passagerer, besadgninger og fragt (herunder bestemmelser vedrgrende indrejse,
klarering, pas, told og karantaane samt bestemmelser for post) skal efterkommes af den
anden parts luftfartssel skaber af eller pa vegne af dets passagerer, besagninger og fragt ved
ankomst til, ophold pa eller afgang fra den farste parts territorium.
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ARTIKEL 8
K onkurrencevilkar

Parterne anerkender, at det er deres fadles malssgning at skabe retfeadige
konkurrencevilkdr med henblik pa udevelse af lufttrafik. Parterne anerkender, at
luftfartsselskaber er mest tilbgjelige til at udeve retfaadig konkurrencepraksis, hvis de
pagad dende luftfartssel skaber opererer pa fuldt ud kommercielt grundlag og ikke modtager
Stette.

Inden for denne aftales anvendelsesomréde og med forbehold af dennes saalige
bestemmelser er al forskelsbehandling, der udeves pa grundlag af nationalitet, forbudt.

Statsstette, som fordrejer eller truer med at fordreje konkurrencevilkarene ved at
begunstige visse virksomheder eller visse |uftfartsprodukter, er uforenelig med denne
aftales rette funktion, for sa vidt som det kan pavirke handelen mellem parterne pa
luftfartsomradet.

Alle former for praksis, der strider mod denne artikels bestemmel ser, vurderes pa grundlag
af kriterier, som udformes pa basis af anvendelsen af de gaddende konkurrenceregler i Den
Europaaske Union, saalig artikel 107 i traktaten om Den Europadske Unions
funktionsmade, og de fortolkningsbestemmelser, der er vedtaget af Den Europadske
Unions institutioner.

Hvis en af parterne finder, at der gadder betingelser pa den anden parts territorium, navnlig
stette, som vil pavirke den pagaddende parts luftfartsselskabers rimelige og lige
muligheder for at konkurrere negativt, kan den pagaddende part forelaagge den anden part
sine bemaakninger. Den kan endvidere anmode om et mgde i Det Fadles Udvalg som
fastsat i denne aftales artikel 22 (Det Fadles Udvalg). Et sddant samrad skal iveaksadtes
inden for 30 dage efter modtagelse af en sddan anmodning. Indgas der ikke en
tilfredsstillende aftale inden for 30 dage fra iveaksadtelsen af samrédet, er dette
tilstraskkelig begrundelse for, at den part, der anmodede om samradet, kan tradfe
foranstaltninger til at afvise, naagte, tilbagekalde, suspendere eller pdlamge relevante
betingelser for de bergrte luftfartsselskabers tilladelser i overensstemmelse med denne
aftales artikel 5 (Afvisning, tilbagekaldel se, suspendering og begraansning af tilladelse).

De i denne artikels stk. 5 omhandlede foranstaltninger skal vaare relevante, proportionae
0g begramset med hensyn til ragkkevidde og varighed til det, der er strengt nadvendigt. De
ma udel ukkende rettes mod det eller de luftfartsselskaber, som drager fordel af stette eller
de betingelser, der henvisestil i denne artikel, og de berarer ikke de kontraherende parters
re¢ til a tredfe foranstaltninger 1 medfar a denne aftales artikel 24
(Beskyttel sesforanstaltninger).

Hver part kan efter at have underrettet den anden part henvende sig til de ansvarlige

regeringsorganer pa den anden parts territorium, herunder organer pa statsligt, regionalt
eller lokalt plan for at drefte spergsmdl i forbindelse med denne artikel.
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8.

Bestemmelserne i nearvaaende artikel finder anvendelse med forbehold af parternes love
og forskrifter angaende forpligtelse til offentlig tjeneste pa parternes territorium.

ARTIKEL 9

Kommercielle muligheder

Forretningsvirksomhed

1.

Parterne er enige om, at hindringer for kommercielle operatarers forretningsvirksomhed vil
kunne haanme de fordele, der skal opnas med denne aftale. Parterne er derfor enige om at
indlede en effektiv og gensidig proces med afskaffelse af hindringer for
forretningsvirksomhed, der udeves af begge parters kommercielle operatarer, nar sadanne
hindringer kan haanme de kommercielle aktiviteter, skabe konkurrencefordrejninger eller
haamme tilvejebringelsen af lige vilkar.

Det Fadles Udvalg, der nedsadtes i henhold til artikel 22, udvikler samarbejdet i
forbindelse med forretningsvirksomhed og kommercielle muligheder; det overvger de
fremskridt, der geres for pa effektiv vis at afhjadpe hindringer for de kommercielle
operaterers forretningsvirksomhed, og gennemgdr regelmasssigt udviklingen pa dette
omréade, herunder om ngdvendigt ogsd lovgivningsmaessige og forskriftsmasssige
andringer. | overensstemmelse med artikel 22 kan en part anmode om et mgde i Det
Fadles Udvalg for at drefte ethvert spargsmd vedrgrende anvendelsen af naavaaende
artikel.

Repraessentanter for luftfartsselskaber

3.

Begge parters |uftfartsselskaber har ret til at etablere repraesentationer pa den anden parts
territorium for at markedsfare og sedge lufttransportydelser og dertil knyttede tjenester,
herunder retten til at sadge og udstede flybilletter og/eller regninger, bade egne billetter
og/eller regninger og alle andre |uftfartssel skabers billetter og/eller regninger.

Hver parts |uftfartsselskaber har ret til (i overensstemmelse med den andens parts love og
bestemmelser om indrejse, ophold og beskadtigelse) at medtage og beskadtige personale
pa den anden parts territorium, som varetager ledelse, markedsfaring, tekniske opgaver,
driftsopgaver og anden specialistvirksomhed, som kraeves til at understette udbuddet af
lufttransportydelser. Disse personalekrav kan, efter luftfartsselskabernes eget valg,
opfyldes med sel skabernes eget personale eller ved at bruge tjenesteydel serne fra en anden
organisation, virksomhed eller luftfartsselskab, der opererer pa den pagaddende parts
territorium. Begge parter letter og fremmer tilstaelsen af arbejdstilladelser, ndr dette er
nadvendigt, for personale, som ansadtes i reprassentationerne i henhold til dette stykke,
herunder personale, som udferer visse midlertidige opgaver, som ikke overstiger halvfems
(90) dage, med forbehold af de relevante gaddende love og forskrifter.

Groundhandling

5.

(@ Hvert luftfartsselskab kan vadge mellem falgende rettigheder med hensyn til
groundhandling pa den anden parts territorium, jf. dog litra b):
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(i) rettil at varetage sin egen groundhandling ("egen-groundhandling"), og

(i) ret tl a veadge mellem konkurrerende udbydere, der kan levere
groundhandlingydelser som samlet pakke €eller enkeltvis, hvor sddanne udbydere har faet
markedsadgang pa grundlag af hver parts love og forskrifter og opererer pa markedet.

(b) For felgende kategorier af groundhandlingydelser, dvs. bagagehandtering,
groundhandling pa forpladsen, bramdstof- og oliehandtering samt fragt- og posthandtering
for s& vidt angér den fysiske handtering af fragt og post mellem lufthavnsterminalen og
luftfartgjet, ma rettighederne under litra a), nr. i) og ii), veae underlagt begramsninger i
henhold til de love og forskrifter, der gadder pa den anden parts territorium. | tilfadde hvor
sadanne begramsninger udelukker egen-groundhandling, og der ikke er egentlig
konkurrence mellem udbydere af groundhandlingydelser, skal alle luftfartsselskaber have
lige og ikke-diskriminerende adgang til ale ydelser af den art.

Groundhandling for tredjeparter

6. Hvert groundhandlingselskab har, uanset om det er et |uftfartsselskab eller g, i forbindelse
med groundhandling p& den anden parts teritorium ret til a  udbyde
groundhandlingydelser for luftfartsselskaber, der opererer i samme lufthavn, hvor det er
tilladt og i overensstemmel se med gaddende love og bestemmel ser.

Salg, lokale udgifter og overfarsel af midler

7. Hver af parternes |uftfartsselskaber ma& pa den anden parts territorium sadge
lufttransportydelser og dertil knyttede tjenester direkte og/eller, efter luftfartssel skabets
valg, via dets salgsagenter, andre mellemled udpeget af luftfartsselskabet eller via
internettet. L uftfartsselskaberne har ret til at sedge, og enhver person skal frit kunne kagbe
sadanne transportydelser i den lokale eller en frit omsadtelig valuta i overensstemmelse
med de |okale valutaforskrifter.

8. Hvert luftfartsselskab har ret til pA anmodning at omveksle indtasgter til frit omsadtelige
valutaer og overfgre dem fra den anden parts territorium til hjemlandet eller, hvis det ikke
strider mod generelt gaddende love eller forskrifter, til et eller flere lande efter selskabets
eget valg. Omveksling og overfarsel tillades umiddelbart, uden restriktioner og uden at
vage underkastet nogen afgifter, til den gaddende vekselkurs for transaktioner og
overfarsel, der gadder pa det tidspunkt, hvor anmodningen om overfersel indgives farste

gang.

9. Parternes luftfartsselskaber har ret til at betale udgifter, der palgber lokalt pa den anden
parts territorium, herunder keb af braendstof, i den lokale valuta. Efter eget valg kan
parternes luftfartsselskaber betale sddanne omkostninger pa den anden parts territorium i
frit omsadtelig valutai overensstemmel se med de lokale valutaforskrifter.

Samar be dsordninger
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10. | forbindelse med drift eller udbud af ruter, der er omfattet af denne aftale, kan parternes
luftfartssel skaber indga samarbejdsaftaler om markedsfaring, f.eks. reservering af kapacitet
og fadles rutenumre, med:

a) et eller flere af parternes luftfartssel skaber og

b) et eller flere luftfartssel skaber fratredjelande og

C) en hvilken som helst udbyder af overfladetransport (land- eller satransport)
under forudssgning af, at:

(i) det opererende luftfartsselskab er indehaver af de relevante trafikrettigheder, og (ii) de
markedsfgrende |uftfartsselskaber er i besiddelse af den relevante grundlasggende rutegodkendel se,
og (iii) samarbejdet opfylder de krav til sikkerhed og konkurrence, som normalt anvendes pa
sadanne aftaler. Nar der sedges persontransportydelser til flyvninger med fadles rutenummer, skal
koberen pd salgsstedet, eller i hvert fald inden ombordstigningen, informeres om, hvilke
transportleveranderer, der driver hvilke afsnit af ruten.

11. a) For persontransport gadder, at leverandarer af overfladetransportydelser ikke er omfattet
af love og regler for lufttransport, udelukkende fordi det er et luftfartsselskab, der udbyder
overfladetransportydelsen i eget navn. Leverandarer af overfladetransport kan frit vadge,
om de vil indga samarbejdsaftaler. Nar udbydere af overfladetransport tredffer afgerelse om
en sadan aftale, kan de bl.a. tage hensyn til forbrugernes interesser og til tekniske,
gkonomiske, plads- og kapacitetsmaessige begramsninger.

b) Endvidere har parternes luftfartsselskaber og indirekte fragtudbydere uanset andre
bestemmelser i denne aftale ret til i forbindelse med |ufttransport uden begraasninger at
fragte gods til og fra destinationer pa Republikken Moldovas og Den Europadske Unions
territorium eller i tredjelande med enhver form for overfladetransport, herunder til og fra
ale lufthavne med toldfaciliteter, og i givet fald til at fragte gods under toldkontrol efter
gaddende love og forskrifter. S&dan fragt skal, uanset om der er tale om overflade- eller
lufttransport, have adgang til Ilufthavnens toldmyndigheder og -faciliteter.
Luftfartsselskaberne kan vadge selv at udfgre deres overfladetransport eller at tilbyde
overfladetransport via aftaler med andre virksomheder, herunder andre luftfartssel skaber
og indirekte udbydere af luftfragt. Sadanne intermodale fragtydelser kan tilbydes til en
samlet pris for den kombinerede luft- og overfladetransport, forudsat at afsenderne oplyses
korrekt om omstaandighederne ved transporten.

Leasing

12. Hver parts |uftfartsselskaber har ret til at betjene de aftalte luftfartsforbindelser ved
anvendelse af luftfartgjer og bessgning fra andre luftfartsselskaber, herunder fra
tredjelande, nar alle deltagere i sadanne ordninger opfylder bestemmelserne i de love og
forskrifter, som parterne normalt anvender pa sddanne aftaler.

a) Ingen af parterne ma palaggge |uftfartsselskaber, der bortchartrer deres udstyr, at de skal
besidde trafikrettigheder i henhold til denne aftale.
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Moldoviske luftfartssel skabers og EU-luftfartssel skabers lgje af et fly med besagning (wet-
leasing) hos et |uftfartsselskab fra et andet tredjeland end dem, der er naevnt i denne aftales
bilag IV, med det formal at udnytte rettighedernei denne aftale, skal forblive en undtagelse
eller opfylde midlertidige behov. Et sidant lejemal skal forelagyges til forudgdende
godkendel se hos den myndighed, der har udstedt det udlejende luftfartssel skabs licens, og
hos den anden parts kompetente myndighed.

Franchising og branding

13.

Hver parts luftfartsselskaber har ret til at indgd i franchising- eller brandingordninger med
selskaber, herunder luftfartsselskaber, i hver af parternes omréde eller i tredjelande,
forudsat at [luftfartsselskaberne har de forngdne bemyndigelser og opfylder
bestemmelserne i de love og forskrifter, som parterne normalt anvender pa sadanne
ordninger, navnlig om adgang til at fa oplyst, hvilket luftfartssel skab der driver ruten.
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ARTIKEL 10
Told og beskatning

Luftfartgjer, som benyttes i international lufttransport af et af den anden parts
luftfartsselskaber, savel som deres saalvanlige udstyr, beholdninger af braandstof,
smareolie, teknisk forrdd, jordbaseret udstyr, reservedele (herunder motorer),
luftfartgjsforrad (herunder fadevarer, drikkevarer, alkohol, tobak og andre produkter, som
sadges eller bruges af passagerer i begraammsede maangder under flyvningen) og andre
produkter, som udelukkende bruges i forbindelse med drift eller servicering af Iuftfartgjer,
der benyttes i international lufttransport, er ved ankomsten pa en parts territorium pa et
gensidigt grundlag og efter den gaddende lovgivning fritaget for ale importrestriktioner,
gjendomsskatter, kapitalafgifter, told, punktafgifter og andre lignende afgifter, og gebyrer,
som a) opkraeves af de nationale eller lokale myndigheder eller Den Europaaske Union og
b) ikke bygger pd omkostningerne ved de leverede ydelser, forudsat, at udstyr, forsyninger
og beholdninger forbliver om bord pa luftfartgjet.

Med undtagelse af afgifter baseret pd omkostningen af en leveret ydelse er felgende
genstande pa et gensidigt grundlag efter den gaddende lovgivning ogsa fritaget for de
skatter, afgifter, vederlag og gebyrer, som er omhandlet i denne artikels stk. 1:

luftfartgjsforrad, indfert til eller leveret pa en parts territorium og medbragt om bord -
inden for rimelighedens gramser - til brug om bord pa afrejsende Iuftfartgjer i et af den
anden parts |uftfartssel skaber, der benyttes til international lufttransport, ogsa hvis forradet
skal bruges pa den del af turen, der foregar over det pagaddende territorium, hvor forrédet
er leveret

jordbaseret udstyr og reservedel e (herunder motorer), der indferestil en parts territorium til
vedligeholdelse eller reparation af et af den anden parts luftfartgjer, der benyttes i
international |ufttransport

braandstof, smereolie og teknisk forréd indfert til eller leveret pa en parts territorium til
brug i eller om bord pa et |uftfartgj i et af den anden parts luftfartssel skaber, der benyttes il
international lufttransport, ogsa hvis forradet skal bruges pa den del af turen, der foregar
over det pagaddende territorium

tryksager, jf. parternes respektive toldregler, der indfares til eller leveres pa en parts
territorium og tages om bord til brug i et afregjsende luftfartgj, som et af den anden parts
luftfartssel skaber benytter til international lufttransport, ogsa hvis tryksagerne skal bruges
paden del af turen, der foregar over det omhandlede territorium, og

flyvesikkerheds- og sikkerhedsbeskyttel sesudstyr til brug i lufthavne eller fragtterminaler.

Uanset eventuelle andre bestemmelser om det modsatte er intet i denne aftale til hinder for,
at en part uden forskelsbehandling kan opkraeve enhver form for skatter, afgifter eller
gebyrer pa bramndstof, der pa deres territorium leveres til brug i et luftfartsselskabs
luftfartej, som opererer mellem to destinationer pa dets territorium.
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Det i stk. 1 og 2 omhandlede udstyr og forrdd kan forlanges opbevaret under de
kompetente myndigheders opsyn eller kontrol og ma ikke overdrages, medmindre told og
afgifter afregnes.

De fritagelser, der fastsadtes i denne artikel, finder ogsa anvendelse i situationer, hvor en
parts |uftfartssel skaber har indgaet aftaler med andre | uftfartssel skaber, som den anden part
yder tilsvarende fritagelser, om lan eller overdragelse af de i stk. 1 og 2 omhandlede
genstande pa den anden parts territorium.

Intet i denne aftale hindrer parterne i at opkraeve skat, told eller afgifter pa varer, som
sadges til passagerer med andet forma end fortagring om bord, pa en straskning mellem to
destinationer pa en parts territorium, hvor udstigning og pastigning er tilladt.

Bagage og fragt i direkte transit over en parts territorium fritages for skat, told, afgifter og
lignende gebyrer og afgifter, der ikke er baseret pa omkostningerne ved den ydede tjeneste.

Almindeligt luftfartsudstyr samt materialer og forsyninger, der normalt forefindes om bord
pa parternes luftfartssel skabers luftfartgjer, ma kun aflsesses pa den anden parts territorium
efter godkendelse fra toldmyndighederne pa det pagaddende territorium. | sddanne tilfadde
skal det pagaddende udstyr muligvis overvages af toldmyndighederne, indtil det
genudferes eller pa anden made bortskaffesi overensstemmel se med toldbestemmel serne.

Aftalens bestemmelser bergrer ikke momsomradet, bortset fra importmoms. Aftalens
bestemmelser bergrer ikke bestemmelserne i eventuelle konventioner mellem en
medlemsstat og Republikken Moldova med henblik pa at undga dobbeltbeskatning af
indtaegter og kapital, der méatte vaare i kraft pa det pagad dende tidspunkt.

ARTIKEL 11
Gebyrer for brug af lufthavne og luftfartsfaciliteter og -tjenester

Parterne skal sikre, at brugerafgifter, som deres kompetente afgiftsopkraevende
myndigheder eller organer eventuelt pdlamyger den anden parts |uftfartsselskaber for
anvendelse af Iuftfartss og flyvekontroltjenester, lufthavne, sikkerhedsbeskyttelse af
luftfarten og dermed forbundne faciliteter og tjenester, skal veare retfaardige, rimelige og
omkostningsrelaterede og ikke uretmaessigt diskriminerende samt vaae ligeligt fordelt
blandt kategorierne af brugere. Uanset bestemmelserne i artikel 16, stk. 1
(Lufttrafikstyring), kan disse afgifter afspejle, men ma ikke overstige, de kompetente
afgiftsopkraevende myndigheders eller organers samlede omkostninger ved at dille
passende faciliteter og tjenester til radighed til sikkerhedsbeskyttelse i lufthavne og pa
luftfartsomradet i lufthavnen eller inden for den pagaddende lufthavns system. Afgifterne
kan omfatte et rimeligt afkast pa aktiver efter afskrivning. De faciliteter og tjenester, som
der opkraeves afgift for, skal ydes pa et effektivt og gkonomisk grundlag. | ale tilfadde ma
den anden parts luftfartsselskaber ved fastsedtelsen af en eventuel brugerafgift ikke gives
ringere vilkdr end de gunstigste vilkdr, der gedder for et andet |uftfartsselskab pa
fastsadtel sestidspunktet.

28 DA



DA

b)

Hver part stiller krav om samréd mellem deres respektive kompetente afgiftsopkrasvende
myndigheder og organer og de luftfartsselskaber og/eller deres repraesentative organer,
som benytter tjenester og faciliteter, og de sikrer, at de kompetente afgiftsopkraevende
myndigheder eller organer og luftfartsselskaber og/eller deres reprassentative organer
udveksler ale oplysninger, der er ngdvendige for at tillade en korrekt vurdering af
afgifternes rimelighed i overensstemmelse med principperne i denne artikels stk. 1 og 2.
Hver part sikrer, at dennes kompetente afgiftsopkraevende myndigheder eller organer giver
brugerne et rimeligt varsel om forslag til aendring af brugerafgifter, sa brugerne kan
fremfare deres synspunkter, inden der foretages aandringer.

Ingen parter skal i procedurer til bilagygelse af tvister i henhold til aftalens artikel 23
(Bilaggelse af tvister og voldgift) beskyldes for at overtraede en bestemmelse i denne
artikel, medmindre:

den pagaddende part ikke foretager en fornyet vurdering af afgiften eller den praksis, der er
emnet for den anden parts klage, inden for et rimeligt tidsrum, eller

den pagaddende part efter en sadan fornyet vurdering ikke ger alt, hvad den kan for at
aandre en afgift eller praksis, som ikke er i overensstemmelse med denne artikel.

ARTIKEL 12
Takster

Parterne tillader, at |uftfartssel skaberne fastsadter priser frit pa grundlag af fri og retfaardig
konkurrence.

Parterne kan ikke kraeve, at priserne indberettes eller bekendtgares.

Der kan indledes draftelser blandt de kompetente myndigheder for at diskutere anliggender
som f.eks.,, men ikke begramset til, priser, som kan vege uretfaadige, urimelige,
diskriminerende eller subsidierede.

ARTIKEL 13
Statistiske oplysninger

Parterne fremlaggger de statistikker for den anden part, der er pakreevet i henhold til
nationale love og forskrifter, og efter anmodning andre statistiske oplysninger, som med
rimelighed kan kraaves med henblik pa at gennemga driften af luftfartstjenesterne.

Parterne samarbejder inden for rammerne af Det Fadles Udvalg i henhold til denne aftales
artikel 22 (Det Fadles Udvalg) med henblik pa at lette udvekslingen af statistiske
oplysninger for at overvage udviklingen af lufttrafikken i henhold til denne aftale.
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AFSNIT II
SAMARBEJDE PA LOVGIVNINGSOMRADET
ARTIKEL 14
Flyvesikkerhed

Medmindre andet fremgér af overgangsbestemmelserne i denne aftales bilag 11, handler
parterne i overensstemmelse med bestemmelserne i den lovgivning om luftfartssikkerhed,
der er anfart i del Ci bilag 111 til denne aftale, pa de nedenfor anfarte betingel ser.

Parterne samarbejder om at sikre, a Republikken Moldova gennemferer den i denne
artikels stk. 1 omhandlede lovgivning. Republikken Moldova inddrages til dette formal i
Det Europadske L uftfartssikkerhedsagenturs arbejde som observater fra datoen for denne
aftalesikrafttrasden.

Republikken Moldovas gradvise overgang til fuld anvendelse af lovgivningen, jf. aftalens
Del C i bilag Ill, tages op til vurdering regelmasssigt. Vurderingerne udferes af Den
Europadske Union i samarbejde med Republikken Moldova. Nar Republikken Moldova er
tilfreds med, at den lovgivning, der er anfert i del C i bilag Il til denne aftale, er fuldt
anvendt, underretter den Den Europadske Union om, at der bar gennemfares en vurdering.

Néar Republikken Moldova har gennemfert den lovgivning fuldt ud, der er anfert i del C i
bilag Il til denne aftale, fastsedter Det Fadles Udvalg nedsat ved artikel 22 i denne aftale
den ngjagtige status og de ngjagtige betingelser for Republikken Moldovas deltagelse i Det
Europad ske L uftfartssikkerhedsagentur udover ovennaar/nte observaterstatus.

Parterne sgrger for, at hvis luftfartgjer, der er registreret hos en af parterne, mistaankes for
ikke at opfylde de internationale normer for flyvesikkerhed i henhold til konventionen og
lander i lufthavne, der er dbne for international lufttrafik pa den anden parts territorium, sa
foretager den anden parts kompetente myndigheder rampeinspektioner pa og omkring
luftfartgjet for at kontrollere dels gyldigheden af dets og dets personales dokumenter, dels
luftfartgets og dets udstyrs umiddel bart synlige tilstand.

Parternes kompetente myndigheder kan til enhver tid anmode om samrad om de
flyvesikkerhedsnormer, den anden part opretholder.

En parts kompetente myndigheder trasffer omgaende alle rimelige foranstaltninger, hvis de
konstaterer, at et [uftfarte], en genstand eller en arbgjdsgang muligvis:

ikke opfylder de mindstenormer, der er fastsat i medfer af konventionen eller den
lovgivning, der er anfart i del Ci bilag 111 til denne aftale

foranlediget af en inspektion som omhandlet i denne artikels stk. 3 rejser stagrk tvivl om,
hvorvidt et |uftfartg) eller driften af et luftfartg) opfylder de mindstenormer, der er fastsat i
medfer af konventionen eller den lovgivning, der er anfert i del C i bilag Il til denne
aftale, eller
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regjser avorlig tvivl om effektiviteten af opretholdelsen og administrationen af de
mindstenormer, der er fastsat i medfer af konventionen, eller den lovgivning, der er anfert i
del Ci bilag I11 til denne aftale.

Hvis den ene parts kompetente myndigheder handler i medfer af stk. 5, underretter de
omgdende den anden parts kompetente myndigheder og begrunder de trufne
foranstaltninger.

Hvis foranstaltninger, der er truffet i medfer af denne artikels stk. 5, ikke indstilles, selv
om der ikke laangere er grundlag for dem, kan hver af parterne indbringe sagen for Det
Fadles Udvalg.
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ARTIKEL 15
Sikkerhedsbeskyttelse af Iuftfarten

Medmindre andet fremgdr af overgangsbestemmelserne i denne aftales bilag 11, handler
parterne i overensstemmelse med bestemmelserne i Den Europagske Unions lovgivning
om sikkerhedsbeskyttelse af |uftfarten, jf. del D i bilag Il til denne aftale, pa de nedenfor
anfarte betingel ser.

Republikken Moldova kan underkastes Europa-Kommissionens inspektion i
overensstemmelse med Den Europaaske Unions relevante lovgivning om
sikkerhedsbeskyttelse som omhandlet i denne aftales bilag Ill. Parterne indfgrer den
ngdvendige ordning for udveksling af informationer om resultaterne af sadanne
sikkerhedsinspektioner.

| betragtning af, at beskyttelsen af civile luftfartgjers, deres passagerers og besadnings
sikkerhed e en grundleggende forudssgning for driften af internationale
luftfartsforbindelser, bekradter parterne deres indbyrdes forpligtelse til at beskytte den
civile luftfart mod ulovlige handlinger herunder saalig forpligtelserne efter konventionen,
konventionen angdende lovovertreadelser og visse andre handlinger begaet ombord i
luftfartgjer, undertegnet i Tokyo den 14. september 1963, konventionen om bekaampel se af
ulovlig bemaggtigelse af luftfartgjer, undertegnet i Haag den 16. december 1970,
konventionen til beksampelse af ulovlige handlinger mod den civile luftfarts sikkerhed,
undertegnet i Montreal den 23. september 1971, protokol til bekaampelse af ulovlige
voldshandlinger i lufthavne, der betjener den internationale civile luftfart, undertegnet i
Montreal den 24. februar 1988 og konventionen om maakning af plastiske spraangstoffer
med henblik pa afdering, undertegnet i Montreal den 1. marts 1991, for sa vidt begge
parter er parter i disse konventioner, samt andre konventioner og protokoller om
sikkerhedsbeskyttelse af den civile luftfart, som begge parter er medlemmer af.

Parterne yder pa anmodning hinanden a ngdvendig bistand for at forhindre kapring af
civile Iuftfartgjer og andre ulovlige handlinger til skade for sikkerheden for fartgj,
passagerer og bessdning samt lufthavne og luftfartsanlagy, foruden eventuelle andre
sikkerhedstrusler mod den civile uftfart.

| deres indbyrdes forbindelser handler parterne i overensstemmelse med de normer for
sikkerhedsbeskyttelse af Iuftfarten og - i det omfang parterne anvender den - den
anbefalede praksis, som Organisationen for Internationa Civil Luftfart (ICAO) har
opstillet, og som er optaget som hilag til konventionen, i det omfang sadanne bestemmelser
om sikkerhedsbeskyttelse gadder for parterne. Parterne forlanger, at den, der driver
luftfartgjer, som er opfert i deres luftfartgjsregister, og den, der driver luftfartgjer og har sit
primagre forretningssted eller sin faste bopad pa deres territorium, samt den, der driver
lufthavne pa deres territorium, handler i overensstemmelse med sddanne bestemmelser om
sikkerhedsbeskyttelse af luftfarten.

Parterne sikrer, at der pa deres territorium traeffes effektive forholdsregler for at beskytte

den civile luftfart mod ulovlige handlinger, herunder, men ikke begramset til, screene
passagerer og deres handbagage, screene indskrevet bagage og udfere sikkerhedskontrol af
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10.

11.

12.

13.

fragt og post forud for ombordstigning eller lastning af Iuftfartgjer og sikkerhedskontrol af
forsyninger til flyvningen og lufthavnsleverancer og kontrol af adgang til arside og
security-beskyttede omrader. Disse forholdsregler tilpasses til stigninger i trussel sniveauet.
Parterne er enige om, at det kan pdlasgges deres luftfartsselskaber at overholde de
bestemmelser om sikkerhedsbeskyttelse af |uftfarten, jf. denne artikels stk. 5, som den
anden part stiller krav om som forudssgning for indflyvning i eller udflyvning af denne
anden parts territorium, eller nér de befinder sig pa det.

Hver af parterne skal desuden velvilligt overveje enhver anmodning fra den anden part om
rimelige, saalige sikkerhedsbeskyttelsesforanstaltninger til imgdegdelse af en saaskilt
trussel. Medmindre dette i en nadsituation ikke er praktisk muligt, informerer hver part
forudgaende den anden part om eventuelle saalige sikkerhedsbeskyttel sesforanstaltninger,
som den patemker at indfare, og som kunne fa betydelig finansiel eller operationel
indflydelse pa de |uftfartstjenester, der er omfattet af denne aftale. Med henblik pa at drefte
sadanne sikkerhedsbeskyttelsesforanstaltninger kan hver part anmode om et mgde i Det
Fadles Udvalg som fastsat i denne aftales artikel 22 (Det Fadles Udvalg).

Nar et civilt luftfartgj kapres, eller der indtraeffer en trussel om kapring eller anden ulovlig
handling rettet mod et civilt luftfartgjs, dets passagerers og bessgnings eller lufthavnes
eller luftnavigationsanlaggs sikkerhed, bistar parterne hinanden ved at lette udvekslingen af
oplysninger og tradfe andre passende foranstaltninger for at fare haandelsen eller truden til
en hurtig og betryggende afslutning.

Hver part tradfer adle de foranstaltninger, den finder praktisk mulige, for at sikre, at et
luftfartgj, som er udsat for kapring eller anden ulovlig handling, og som befinder sig pa
jorden pa dens territorium, tilbageholdes pa jorden, medmindre dets afrejse er pakraevet pa
grund af et overordnet hensyn til beskyttelsen af menneskeliv. Nar det er praktisk muligt,
treeffes sddanne foranstaltninger efter gensidige samréd.

Hvis den ene part har rimelig grund til at antage, at den anden part har fraveget denne
artikels bestemmelser om sikkerhedsbeskyttelse af l|uftfarten, udbeder denne part sig
gjeblikkeligt samrad med den anden part.

Uden at gyldigheden af denne aftales artikel 5 (Afvisning, tilbagekaldelse, suspendering og
begramsning af tilladel ser) derved indskraankes, er den omstaendighed, at det ikke lykkes at
na frem til en tilfredsstillende |gsning inden for femten (15) dage efter, at et sadant anske
er fremsat, tilstraskkelig grund til at afvise, tilbagekalde, begramse eller opstille betingel ser
for den tilladelse til at operere, der er udstedt til et eller flere af en sadan anden parts
|uftfartssel skaber.

Hvis en umiddelbar og ekstraordinaa trussel ger det ngdvendigt, kan en af parterne tradfe
forel gbige foranstaltninger, inden der er gaet femten (15) dage.

Foranstaltninger truffet efter denne artikels stk. 11 ophaeves, sd snart den anden part
opfylder denne artikels bestemmel ser til fulde.
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ARTIKEL 16
Lufttrafikstyring

Medmindre andet fremgdr af overgangsbestemmelserne i denne aftales bilag 11, handler
parterne i overensstemmelse med bestemmelserne i lovgivningen, jf. del B i bilag 11 til
denne aftale, pa de nedenfor anfaerte betingel ser.

Parterne samarbejder om lufttrafikstyring for at udvide det fadles europaaske luftrum til
ogsa at omfatte Republikken Moldova og sdledes forbedre de nuvasende
flyvesikkerhedsnormer og de almene lufttrafikoperationers overordnede effektivitet i
Europa, optimere lufttrafikkontrolkapaciteter, begramse forsinkelser mest muligt og
forbedre miljgeffektiviteten. Til dette formd deltager Republikken Moldova som
observater i Udvalget for Det Fadles Luftrum fra datoen for aftalens ikrafttraaden. Det
Fadles Udvalg har til opgave at overvage og |ette samarbejdet om lufttrafikstyring.

For at gare det lettere at anvende lovgivningen om det fadles europad ske luftrum pa deres
territorier

tradfer Republikken Moldova de ngdvendige foranstaltninger for at tilpasse dens
organisering af lufttrafikstyringen til forholdene i det fadles europadaske luftrum, navnlig
ved at sikre, at relevante nationale tilsynsorganer som minimum er funktionelt uafhaangige
af luftfartstjenesteudevere, og

Den Europadske Union associerer Republikken Moldova med relevante operationelle
initiativer pa omraderne luftfartstjenester, luftrum og interoperabilitet, som udspringer af
etableringen af det fadles europadske Iuftrum, navnlig ved pa et tidligt tidspunkt at
inddrage Republikken Moldovas bestraebelser pa at oprette funktionelle luftrumsblokke
eller ved at gennemfare en hensigtsmaessig samordning vedragrende SESAR.

ARTIKEL 17
Miljg

Parterne erkender, hvor vigtigt det er at beskytte miljget i forbindelse med udvikling og
gennemfarelse af luftfartspolitik. Parterne anerkender, at en effektiv global, regional,
national og/eller lokal indsats er pakraevet for a minimere den civile luftfarts
miljgpavirkninger.

Medmindre andet fremgédr af overgangsbestemmelserne i denne aftales bilag 11, handler
parterne i overensstemmelse med lovgivningen om lufttransport, jf. del E i bilag I11 til
denne aftale.

Parterne anerkender betydningen af at arbgjde sammen og inden for rammerne af
multilaterale dreftelser overvege Iuftfartens konsekvenser for miljget og skre, at
afhjad pende foranstaltninger er i fuld overensstemmel se med aftalens mal saetninger.



4, Intet i denne aftale skal forstds derhen, at det begramser parternes kompetente
myndigheders befgjelse til at tredffe alle rimelige foranstaltninger for at forebygge eller pa
anden made gribe ind over for miljgbelastninger fra lufttransport, hvis sadanne
foranstaltninger tradfes i fuld overensstemmelse med deres rettigheder og forpligtelser i
henhold til international lovgivning og anvendes uden national forskelsbehandling.

ARTIKEL 18
Forbrugerbeskyttelse

Medmindre andet fremgar af overgangsbestemmelserne i denne aftales bilag 11, handler parterne i
overensstemmel se med lovgivningen om lufttransport, jf. del Gi bilag 111 til denne aftale.

ARTIKEL 19
Edb-reservationssystemer

Medmindre andet fremgar af overgangsbestemmelserne i denne aftales bilag 11, handler parterne i
overensstemmel se med lovgivningen om lufttransport, jf. del H i bilag 111 til denne aftale.

ARTIKEL 20
Sociale aspekter

Medmindre andet fremgar af overgangsbestemmelserne i denne aftales bilag 11, handler parterne i
overensstemmel se med lovgivningen om lufttransport, jf. del Fi bilag 111 til denne aftale.
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AFSNIT 11
INSTITUTIONELLE BESTEMMELSER
ARTIKEL 21
Fortolkning og handhaavelse

Parterne tradfer alle foranstaltninger af generel eller specifik art, der kraeves for at sikre
opfyldelsen af de forpligtelser, aftalen farer med sig, og afstér fra alle foranstaltninger, der
kan bringe virkeliggerelsen af aftalens malsatninger i fare.

Parterne er ansvarlige for handhaevelsen af denne aftale pa deres eget territorium, herunder
ikke mindst de forordninger og direktiver af relevans for lufttransport, der er opregnet i
denne aftales bilag 111.

Parterne giver hver issar den anden part ale nagdvendige oplysninger og enhver nadvendig
bistand i forbindelse med undersggelser af eventuelle overtraadelser af bestemmelser |
denne aftale, som denne anden part foretager inden for rammerne af de befgjelser, aftalen
tillaegger denne part.

N&r parterne udever de befgjelser, denne aftale giver dem, i anliggender, som er af
vaesentlig interesse for den anden part, og som bergrer den anden parts myndigheder eller
virksomheder, skal den anden parts kompetente myndigheder underrettes om alle
enkeltheder og have lglighed til at udtale sig, inden den endelige afgerel se tradfes.

For savidt bestemmelserne i denne aftale og bestemmelsernei dei bilag 111 til denne aftale
anfarte retsakter indholdsmaessigt er identiske med de tilsvarende regler i EU-traktaterne
og med retsakter udstedt i medfer af EU-traktaterne, fortolkes disse bestemmelser ved
deres gennemfarelse og anvendelse i overensstemmelse med EF-Domstolens og Europa-
Kommissionens relevante afgarel ser og beslutninger.

ARTIKEL 22
Det Fadles Udvalg

Der nedsadtes et fadles udvalg bestaende af repraesentanter for parterne (herefter benaevnt
"Det Fadles Udvalg"), hvis opgave skal vage at forvalte aftalen og sikre, at den
gennemfares korrekt. | det gjemed udarbejder Det Fadles Udvalg henstillinger og tradfer
afgerelser om de anliggender, som er udtrykkeligt omfattet af denne aftale.

Det Fadles Udvalgs afgarel ser tradfes ved konsensus og er bindende for parterne. Parterne
sadter dem i kraft efter hver deresregler.

Det Fadles Udvalg fastsadter selv sin forretningsorden.

Det Fadles Udvalg traader sammen efter behov. Parterne kan hver issa anmode om, at der
indkaldes til et megde.
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10.

11.

b)

En part kan ogsa anmode om et mgde i Det Fadles Udvalg for at sgge at l@se problemer
med fortolkningen eller anvendelsen af denne aftale. Et sddant mgde skal indledes hurtigst
muligt, men senest to maneder efter datoen for modtagelse af anmodningen, medmindre
andet er aftalt mellem parterne.

Parterne udveksler oplysninger og konsulterer efter anmodning fra den ene hinanden i Det
Fadles Udvalg for at sikre, at aftalen gennemfares korrekt.

Hvis en af parterne finder, at den anden ikke gennemferer en afgerelse truffet af Det Fadles
Udvalg korrekt, kan farstneevnte anmode om, at spgrgsmalet behandles i Det Fadles
Udvalg. Hvis Det Fadles Udvalg ikke kan |gse spargsmalet selv i |gbet af to maneder efter,
a det er blevet indbragt, kan den anmodende part tradfe nedvendige
beskyttel sesforanstaltninger efter denne aftales artikel 24 (Beskyttel sesforanstaltninger).

Hvis Det Fadles Udvalg ikke tradffer afgarelse i et spargsma senest seks maneder efter, at
det er blevet indbragt, kan de kontraherende parter tradfe nedvendige midlertidige
beskyttel sesforanstaltninger efter denne aftales artikel 24 (Beskyttel sesforanstaltninger), jf.
dog stk. 2.

| overensstemmelse med denne aftales artikel 6 (Investeringer) underseger Det Fadles
Udvalg spergsma om bilaterale investeringer i ejermajoritet eller aandringer i den faktiske
kontrol med parternes luftfartssel skaber.

| overensstemmelse med denne aftales artikel 14 (L uftfartssikkerhed) overvager Det Fadles
Udvalg flytningen fra registret over luftfartgier, der er registreret pa datoen for
undertegnelsen i Republikken Moldova, som ikke opfylder de internationale normer for
flyvesikkerhed i henhold til konventionen. Det Fadles Udvalg overvager ligeledes
processen med udfasning under overgangsfasen, der er beskrevet i bilag Il til denne aftale
for luftfartgier, som er registreret pa datoen for undertegnelsen af denne aftale i
Republikken Moldova, og som anvendes af operatgrer under Republikken Moldovas
myndighedskontrol, men for hvilke der ikke er udstedt et typecertifikat i overensstemmelse
med den relevante EU-lovgivning i del C af bilag 11l til denne aftale med henblik pa at
aftale en progressiv reduktion i antallet af Iuftfartgjer, der er omtalt i punkt 7 i bilag I til
denne aftale.

Det Fadles Udvalg fremmer ogsa samarbejdet ved at:
undersgge markedsvilkar, der pavirker lufttrafikken i henhold til denne aftale

behandle og i videst mulig udstrakning effektivt lgse spargsmd vedregrende
forretningsvirksomhed, som bl.a. kan haanme markedsadgangen og en gnidningslgs
udevelse af tjenester inden for rammerne af denne aftale, med henblik pa at sikre lige
vilkar, forskriftsmaessig overensstemmelse og mindst mulige forskriftsmasssige byrder for
kommercielle operatarer

fremme informationsudveksling pa ekspertniveau om nye tiltag og udviklinger inden for
love eller forskrifter, herunder pa omraderne sikkerhedsbeskyttelse, flyvesikkerhed, miljg,
luftfartsinfrastruktur (herunder slots), konkurrencevilkar og forbrugerbeskyttelse
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d)

f)

9)
h)

b)

d)

undersgge regelmasssigt, hvilke falger denne aftales gennemferelse far for forholdene pa
arbejdsmarkedet, isaa for beskadtigelsen, og ved at tilrettelsagge formal stjenlige reaktioner
paindvendinger, der findes berettigede

overveje potentielle omréder, hvor denne aftale kan udbygges, herunder anbefalinger
vedrgrende aandringer af denne aftale

opna konsensual enighed om fordag, fremgangsmader eller dokumenter af
proceduremaessig art i direkte tilknytning til denne aftales funktion

overveje og udvikle teknisk bistand pa de omréder, der omfattes af denne aftale og
fremme samarbejde i relevante internationale fora.
ARTIKEL 23
Tvistbilaeggel se og voldgift

Hvis der opstar tvister mellem parterne i forbindelse med fortolkning eller anvendelse af
aftalen, skal de farst og fremmest sgge at |ase problemerne gennem formelle samréd i Det
Fedles Udvalg efter stk. 5i aftalens artikel 22 (Det Fadles Udvalg).

Hver af parterne kan indbringe enhver tvist om anvendelsen eller fortolkningen af denne
aftale, som ikke har kunnet |@ses efter denne artikels stk. 1, for et voldgiftspanel med tre
voldgiftsdommere efter nedenstdende procedure:

Hver part udpeger en voldgiftsdommer senest tres (60) dage efter, at den anden parts
meddelelse om anmodningen om voldgift i et voldgiftspanel er modtaget gennem de
diplomatiske kanaler; den tredje voldgiftsdommer udpeges af de to @vrige
voldgiftsdommere efter endnu hgjst tres (60) dage. < 100i>Har en af parterne ikke udpeget
en voldgiftsdommer inden for den aftalte periode, eller er den tredje voldgiftsdommer ikke
udpeget inden for den aftalte periode, kan hver part anmode | CAO-réadets prassident om at
udpege den eller de forngdne voldgiftsdommere.

Den tredje voldgiftsdommer, der udpeges i medfer af litra a), ber vage statsborger i et
tredjeland, og fungerer som voldgiftspanel ets formand.

Voldgiftspanel et fastsadter selv sin forretningsorden.

Indtil der foreligger en endelig afgerelse fra voldgiftspanelet, fordeles udgifterne i sagens
indledende fase ligeligt mellem parterne.

Efter anmodning fra en af parterne kan voldgiftspanelet, ndr det er tradt sammen, palagyge
den anden part at ivaaksadte midlertidige afhjadpende foranstaltninger frem til panelets
endelige afgarel se.

Panelets forel gbige og endelige afgerel ser er bindende for parterne.
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Hvis en af parterne ikke har handlet i overensstemmelse med en afgerelse, som
voldgiftspanelet har truffet i medfer af denne artikel, senest tredive (30) dage efter, at den
er blevet meddelt, kan den anden part begramse, suspendere eller tilbagekalde de
rettigheder eller privilegier, denne har tildelt den skyldige part i henhold til denne aftale, sa
laange undladel sen bestar.

ARTIKEL 24
Beskyttel sesforanstaltninger

Parterne tradfer de fornadne almindelige eller saalige foranstaltninger til opfyldelse af
deres forpligtelser i henhold til aftalen. De sarger for, at dei aftalen opstillede mal nas.

Finder en af parterne, at den anden part har tilsidesat en forpligtelse, som pahviler den i
henhold til denne aftale, kan den tradfe passende beskyttel sesforanstaltninger. Omfang og
varighed af beskyttelsesforanstaltninger skal begraanses til, hvad der er strengt nadvendigt
for at afhjadpe problemet eller opretholde balancen i aftalen. Der vadges fortrinsvis
foranstaltninger, som forstyrrer denne aftales funktion mindst muligt.

En part, som overvejer at tradfe beskyttel sesforanstaltninger, underretter straks den anden
part via Det Fadles Udvalg og fremlasgger alle relevante oplysninger.

Parterne indleder straks samrad i Det Fadles Udvalg for at finde en Igsning, der kan
accepteres af dem begge.

Den pagaddende part ma farst traffe beskyttelsesforanstatninger en maned efter datoen
for den i denne artikels stk. 3 naavnte underretning, medmindre den i denne artikels stk. 4
naevnte samradsprocedure afsluttes inden udlabet af denne frist, jf. dog artikel 3, litra d)
(Tilladelse), artikel 5, litra d) (Afvisning, tilbagekaldelse, suspendering og begraasning af
tilladelse), artikel 14 (Flyvesikkerhed) og artikel 15 (Sikkerhedsbeskyttelse af |uftfarten).

Den padgeddende part underretter ufortevet Det Fadles Udvalg om de trufne
foranstaltninger og fremlaggger alle relevante oplysninger.

Foranstaltninger efter denne artikel opheeves, sa snart den skyldige part opfylder denne
aftales bestemmel ser.

ARTIKEL 25
Forhold til andre aftaler

Aftalens bestemmelser har forrang frem for de relevante bestemmelser i de nuvaarende
bilaterale luftfartsaftaler mellem Republikken Moldova og mediemsstaterne. Bestaende
trafikrettigheder, der stammer fra sdanne bilaterale aftaler og ikke er omfattet af denne
aftale, kan dog fortsat udeves, forudsat at det sker uden forskelsbehandling mellem
medlemsstaterne eller disses statsborgere.

Parterne holder samrad i Det Fadles Udvalg efter anmodning fra en af parterne for at
henstille til, hvorvidt Republikken Moldova ber tildlutte sig FEL O-aftalen.
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Hvis parterne tiltrasder en multilateral aftale eller stetter en beslutning truffet af ICAO eller
en anden international organisation, som drejer sig om forhold, der er omfattet af denne
aftale, dreftes det i Det Fadles Udvalg, om denne aftale skal tilpasses for at tage hgjde
herfor.

ARTIKEL 26
AEndringer

@nsker en af parterne at aandre aftalens bestemmel ser, underretter den Det Fadles Udvalg
herom.

Det Fadles Udvalg kan efter forslag fra en af parterne og i overensstemmelse med denne
artikel beslutte med konsensus at aandre bilagene til aftalen.

Aftalesandringen traeder i kraft, nar parternes respektive interne procedurer er afsl uttet.

Denne aftale er ikke til hinder for, at parterne ensidigt kan vedtage ny lovgivning eller
amndre deres gaddende lovgivning om luftfart og dermed beslasgtede omrader naavnt i
denne aftales bilag Ill, forudsat at princippet om ikke-forskelsbehandling og
bestemmelserne i denne aftale overhol des.

Nar en af parterne pataanker at indfegre ny lovgivning eller en aandring af den eksisterende
lovgivning pa omrédet |ufttransport eller et dermed beslagtet omréde som naevnt i denne
aftales bilag 11, oplyser den den anden part herom i den udstrakning, det er
hensigtsmaessigt og muligt. Efter anmodning fra en af parterne kan der finde en udveksling
af synspunkter sted i Det Fedles Udvalg.

Hver part oplyser regelmaessigt, og sa snart det er hensigtsmaessigt, den anden part om ny
lovgivning eller en aandring af den eksisterende lovgivning pa omradet |ufttransport eller et
dermed beslaggtet omrade som nasvnt i denne aftales bilag I11. Senest tres (60) dage senere

drofter Det Fadles Udvalg efter anmodning fra en af parterne, hvilke faglger den nye
retsregel eller andring far for denne aftales mulighed for at fungere efter hensigten.

Efter informationsudvekslingen i denne artikels stk. 6 skal Det Fadles Udvalg:

tredffe afgerelse om at andre denne aftales bilag |11 sdledes, at den pagaddende nye
retsregel eller andring indarbejdesi den, om ngdvendigt pa grundlag af gensidighed

vedtage en afgerelse om, at den pagaddende nye lovgivning eller aandring betragtes som
vagende i overensstemmelse med denne aftale, eller

anbefale andre foranstaltninger, der skal vedtages inden for en rimelig tidsfrist for at sikre,
at aftalen kan fungere efter hensigten.

ARTIKEL 27

Opher
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Hver af parterne kan nér som helst ad diplomatiske kanaler give den anden part skriftlig meddelelse
om sin beslutning om at opsige aftalen. En sadan meddelelse sendes samtidigt til ICAO. Aftalen
ophgrer ved midnat (GMT) ved udgangen af Den Internationale Luftfartssammenslutnings (IATA)
trafiksaeson, som er i kraft et ar fra datoen pa den skriftlige opsigelse af aftalen, medmindre
opsigelsen traekkes tilbage efter gensidig aftale mellem parterne inden udigbet af denne periode.

ARTIKEL 28
Registrering hos Organisationen for International Civil Luftfart og FN's sekretariat

Denne aftale og ale andringer deraf registreres hos ICAO og i De Forenede Nationers sekretariat i
overensstemmelse med artikel 102 i De Forenede Nationers pagt, efter at den er tradt i kraft.

ARTIKEL 29
Forel gbig anvendel se og ikrafttraaden

1. Denne aftale trasder i kraft én maned efter datoen pa den sidste note i en udveksling af
diplomatiske noter mellem parterne, hvor de bekradter, at ale nadvendige
ikrafttrasdel sesprocedurer for denne aftale er afduttet. Med henblik pa denne udveksling
fremsender Republikken Moldova til Generalsekretariatet for Radet for Den Europadske
Union sin diplomatiske note til Den Europsaske Union og dens medlemsstater, og
Generalsekretariatet for Radet for Den Europadske Union fremsender til Republikken
Moldova den diplomatiske note fra Den Europadske Union og dens medlemsstater. Den
diplomatiske note fra Den Europsaske Union og dens medlemsstater skal omfatte
meddelelser fra hver medlemsstat, som bekradfter, at den pagaddende medlemsstats
procedurer for aftalensikrafttraaden er afdluttet.

2. Uden at dette bergrer bestemmelserne i denne artikels stk. 1, er de kontraherende parter
enige om at anvende aftalen midlertidigt i overensstemmelse med deres interne procedurer
og/eller den pa stedet gaddende lovgivning, fra datoen for undertegnelsen af aftalen.

TIL BEKRAFTELSE HERAF har undertegnede beful dmaegtigede underskrevet denne aftale.

Udfeadiget i... den.... i to eksemplarer pa hvert af parternes officielle sprog, idet hver tekst har
samme gyldighed.
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BILAG |
AFTALTE LUFTFARTSFORBINDELSER OG FASTLAGTE RUTER

Parterne giver hinandens luftfartsselskaber ret til at udeve luftfartstjenester pa felgende
fastlagte ruter:

a) for sAvidt angdr luftfartsselskaber fra Den Europadske Union: enhver destination i
Den Europaaske Union — mellemliggende destinationer i territorierne for parterne i
den europad ske naboskabspolitik?, FELO-lande® eller lande, som er opfert i bilag IV
—enhver destination i Republikken Moldova— og videre destinationer

b) for s vidt angdr Iuftfartsselskaber fra Republikken Moldova: enhver destination i
Republikken Moldova — mellemliggende destinationer i territorierne for parterne i
den europad ske naboskabspolitik, FEL O-lande eller lande, som er opfert i bilag IV —
enhver destination i Den Europadske Union.

De |uftfartstjenester, der udeves i medfar af punkt 1 i dette bilag, skal pabegyndes eller
afduttes pa Republikken Moldovas territorium for luftfartsselskaber fra Republikken
Moldova og pa Den Europadske Unions territorium for luftfartsselskaber fra Den
Europad ske Union.

Begge parters |uftfartssel skaber kan for nogle eller ale flyvninger frit vadge at:

a) gennemfare flyvninger i én eller begge retninger

b)  kombinere forskellige rutenumre og gennemfere dem med samme luftfarte

c) betjene mellemliggende og efterfglgende destinationer som angivet i dette bilags
punkt 2 samt destinationer pa parternes territorium i enhver kombination og
raekkefalge

d) undlade landing paén eller flere destinationer

e) overfare trafik fra ethvert af selskabets |uftfartgjer til ethvert andet af selskabets
luftfartgjer pa enhver destination

f)  gere ophold paenhver destination pa eller uden for parternes territorier
g) befordre transittrafik gennem den anden parts territorium, og

h)  kombinere trafik pa samme luftfartgj uanset trafikkens oprindel se.

“partnere i den europadske naboskabspolitik” er Algeriet, Armenien, Aserbajdsian, Belarus, Egypten, Georgien, Israel, Jordan, Libanon, Libyen, Marokko, de besatte
pal aestinensiske omréder, Syrien, Tunesien og Ukraine, dvs. omfatter her ikke Republikken Moldova.

"FELO-lande" er de lande, der er part i den multilaterale aftale om oprettelse af et fadleseuropadsk Iuftfartsomréde, og som pa tidspunktet for undertegnelsen af aftalen
var: Den Europadske Unions medlemsstater, Republikken Albanien, Bosnien-Hercegovina, Republikken Kroatien, Den Tidligere Jugoslaviske Republik Makedonien,
Republikken Island, Republikken Montenegro, Kongeriget Norge, Serbien og Kosovo under FN's Sikkerhedsrads resolution 1244,
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Parterne tillader hvert luftfartsselskab at fastsadte, med hvilken forbindel seshyppighed og
kapacitet det vil udbyde international lufttransport ud fra forretningsmasssige hensyn pa
markedet. | overensstemmelse med denne ret begramser ingen af parterne ensidigt den
trafikmaangde, forbindelseshyppighed eller -regularitet eller den eller de luftfartgjstyper,
hvormed den anden parts luftfartsselskaber udferer Ilufttransporten, undtagen af
toldmaessige, tekniske eller driftsmeessige hensyn samt hensyn til miljg- og
sundhedsbeskyttelse eller i anvendelse af denne aftales artikel 8 (K onkurrencevilkar).

Hver parts luftfartssel skaber kan betjene, bl.a. inden for rammerne af ordninger for deling
af rutenumre, enhver destination beliggende i et tredjeland, som ikke indgdr i de
specificerede ruter, sd laange de ikke udgver femte frihedsrettigheder.

Dette bilag gadder, medmindre andet er fastsat i overgangsbestemmelserne i punkt 2 i
denne aftales bilag I, og udvidelsen af de heri fastsatte rettigheder.
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BILAGII
OVERGANGSBESTEMMELSER

Den Europadske Union har ansvaret for at foretage en vurdering, som bar bekregftes af en
afgarelse i Det Fadles Udvalg, af Republikken Moldovas gennemferelse og anvendelse af
ale de i denne aftales bilag Il anferte lufttransportbestemmelser i EU-lovgivningen
bortset fra lovgivningen om sikkerhedsbeskyttelse af |uftfarten, jf. del D i bilag Il til
denne aftale. Denne vurdering foretages senest to ar efter aftalens ikrafttraaden.

Uden at dette bergrer bestemmelserne i denne aftales bilag |, omfatter de aftalte
luftfartstjenester og specificerede ruter i denne aftale ikke retten for begge parters
luftfartssel skaber til at udeve andre femte frihedsrettigheder, undtagen dem der allerede er
ydet ved bilaterale aftaler mellem Republikken Moldova og Den Europadske Unions
medlemsstater, mellem destinationer inden for Den Europadske Unions territorium, forud
for vedtagelsen af den afgerelse, der henvisestil i punkt 1 i dette bilag 1l til denne aftale.

Ved vedtagelsen af den afgerelse, der henvises til i punkt 1 i dette bilag I, udever begge
parters luftfartsselskaber femte frihedsrettigheder, herunder for luftfartsselskaber fra
Republikken Moldova mellem destinationer inden for Den Europadske Unions territorium.

Den Europadske Union har ansvaret for at foretage en vurdering, som bar bekregftes af en
afgarelse i Det Fadles Udvalg, af Republikken Moldovas gennemfarelse af lovgivningen
om sikkerhedsbeskyttelse af luftfarten. Denne vurdering foretages senest tre ar efter
aftalens ikrafttraaden. Indtil da gennemfarer Republikken Moldova ECAC Doc 30.

Ved overgangsperiodens udigb stilles den fortrolige del a lovgivningen om
sikkerhedsbeskyttelse, jf. del D i bilag Ill til denne aftale, til radighed for Republikken
Moldovas kompetente myndigheder pd den betingelse, at der indgas en aftale om
udveksling af sikkerhedsfglsomme informationer og herunder EU's klassificerede
informationer.

Republikken Moldovas gradvise overgang til fuld anvendelse af Den Europaaske Unions
lovgivning om lufttransport, jf. denne aftales bilag Ill, kan tages op til vurdering
regelmasssigt. Vurderingerne udfgres af Europa-Kommissionen i samarbejde med
Republikken Moldova.

Fra den dato, der omhandles i dette bilags punkt 1, anvender Republikken Moldova regler
for udstedelse af licenser, der i det vaesentlige svarer til reglerne i kapitel 11 i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1008/2008 af 24. september 2008 om fadles
regler for driften af lufttrafiktjenester i Fadlesskabet. Bestemmelserne i denne aftales
artikel 4 om gensidig anerkendelse af egnethed og/eller statsborgerskab, som er
dokumenteret af Republikken Moldovas myndigheder, anvendes af Den Europadske
Unions kompetente myndigheder, efter at Det Fadles Udvalg har bekradtet, at Republikken
Moldovatil fulde anvender sadanne regler for licensudstedel se.

Uden at foregribe eventuelle afgerelser i Det Fadles Udvalg eller inden for rammerne af
artikel 24 (Beskyttelsesforanstaltninger) kan luftdygtigheden for luftfartgjer, som pa datoen
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for undertegnelsen Republikken Moldovas register, og som anvendes af operatgrer under
Republikken Moldovas myndighedskontrol, men for hvilke EASA ikke har udstedt et
typecertifikat i overensstemmelse med den relevante EU-lovgivning i del C af bilag 11 til
denne aftale, forvaltes under Republikken Moldovas kompetente myndigheders ansvar i
overensstemmel se med Republikken Moldovas gaddende nationale krav indtil senest:

a) 1. januar 2017 for visse flyvemaskiner, der udelukkende foretager fragtflyvninger

b) 31. december 2019 for visse helikoptere, der foretager operationer i relation til
eftersagning og redning, arbejdsflyvning, uddannelse, beredskab, landbrug og
humanitaare flyvninger i overensstemmelse med de respektive luftfartsselskabers
AOC,

pd den betingelse, at Iuftfartgjerne opfylder internationale sikkerhedsnormer pa
luftfartsomradet, som er fastsat i medfer af konventionen. Sadanne luftfartgier ma ikke
udnytte eventuelle yderligere rettigheder, der indrgmmes i henhold til denne aftale og ma
ikke operere pa luftvejetil, fraeller inden for Den Europad ske Union.

Under ovennaevnte overgangsfase ma antallet af |uftfartgjer i Republikken Moldovas
register, for hvilke der ikke er udstedt et typecertifikat i overensstemmelse med den
relevante EU-lovgivning, ikke overstige 53 indtil den 1. januar 2017, ma derefter ikke
overstige 36 og skal senest den 31. december 2022 vage faset helt ud.
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BILAG 111
(Vil blive gourfert regel masssigt)
REGLER, DER FINDER ANVENDELSE PA CIVIL LUFTFART

De falgende retsakters "bestemmelser, der finder anvendelse" anvendes i overensstemmelse
med denne aftale, medmindre andet er fastsat i dette bilag eller i bilag Il til denne aftale
(Overgangsbestemmel ser). Eventuelle tilpasninger og aandringer af de enkelte retsakter er
angivet efter den pagaddende retsakt:

A. M ar kedsadgang, accessoriske begransninger og lign.
Nr. 95/93

Radets forordning (EQF) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om fadles regler for tildeling af
ankomst- og afgangstidspunkter i Fadlesskabets lufthavne

andret ved:

e Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 894/2002 af 27. maj 2002 om amndring
af Radets forordning (EQF) nr. 95/93

e Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1554/2003 af 22.07.03 om andring af
Radets forordning (EQF) nr. 95/93

e Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 793/2004 af 21.04.04 om aandring af
Radets forordning (EQF) nr. 95/93

e Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 545/2009 af 18. juni 2009.
Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 12, artikel 14 og artikel 144, stk. 2.

Ved anvendelse af artikel 12, stk. 2, laeses udtrykket "Kommissionen” som "Det Fadles
Udvalg".

Nr. 96/67

Rédets direktiv 96/67/EF af 15. oktober 1996 om adgang til ground handling-markedet i
Fad|esskabets lufthavne.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 25 og bilaget.

Ved anvendelse af artikel 10 lasses udtrykket "medlemsstaterne” som "medlemsstaterne af
Den Europaaske Union".

Ved anvendelse af artikel 20, stk. 2, laeses udtrykket "Kommissionen” som "Det Fadles
Udvalg".

Nr. 785/2004
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Europa-Parlamentets og Radets direktiv.  2004/40/EF af 29. april 2004 om
minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed i forbindel se med arbejdstagernes eksponering
for risici pa grund af fysiske agenser (elektromagnetiske felter) (18. saadirektiv i henhold til
artikel 16, stk. I, i direktiv 89/391/EQF).

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1til 8 og artikel 10, stk. 2.
Nr. 2009/12
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/12/EF af 11. marts 2009 om lufthavnsafgifter.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 12.

B. L ufttrafikstyring
Nr. 549/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne
for oprettelse af et fadles europaask luftrum (rammeforordningen).

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1til 4, artikel 6 og artikel 9 til 14.
Nr. 550/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udgvelse
af luftfartstjenester i det fadles europad ske luftrum (luftfartstjenesteforordningen).

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 19 og bilag | og II.
Nr. 551/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om
organisation og udnyttelse af det fadles europadske luftrum (luftrumsforordningen).

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 11.
Nr. 552/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om
interoperabilitet i det fadles europadske lufttrafikstyringsnet (interoperabilitetsforordningen).

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 12 og bilag | til V.
Nr. 2096/2005

Kommissionens forordning (EF) nr. 2096/2005 af 20. december 2005 om fadles krav til
udevelse af |uftfartstjenester,

amndret ved:
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e Kommissionens forordning (EF) nr. 1315/2007 af 8. november 2007 om tilsyn med
sikkerheden i forbindelse med lufttrafikstyring og om andring af forordning (EF) nr.
2096/2005

e Kommissionens forordning (EF) nr.482/2008 af 30. mgg 2008 om etablering af et
softwaresikringssystem, der ska indferes af luftfartstjenesteudevere, og om andring af
bilag 11 til forordning (EF) nr. 2096/2005

e Kommissionens forordning (EF) nr. 668/2008 af 15. juli 2008 om aandring af bilag Il til V i
forordning (EF) nr. 2096/2005 vedrarende fadles krav til udevelse af luftfartstjenester for
savidt angar arbejdsmetoder og driftsprocedurer.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 9 og bilag | til V.
Nr. 2150/2005

Kommissionens forordning (EF) nr. 2150/2005 af 23. december 2005 om fadles regler for
fleksibel udnyttelse af luftrummet.

Nr. 730/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 730/2006 af 11. mag 2006 om luftrumsklassifikation og
adgang til flyvninger udfart efter visuelflyvereglerne over flyveniveau 195.

Nr. 1794/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 1794/2006 af 6. december 2006 om en fadles
afgiftsordning for luftfartstjenester.

Nr. 1033/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 1033/2006 af 4. juli 2006 om procedurekravene for
flyveplaner i fasen far flyvning i det fadles europad ske [uftrum.

Nr. 1032/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 1032/2006 af 6. juli 2006 om krav til automatiske
systemer til udveksling af flyvedata med henblik p& anmeldelse, koordination og overdragelse
af flyvninger mellem flyvekontrolenheder.

Nr. 219/2007

Radets forordning (EF) nr. 219/2007 af 27. februar 2007 om oprettelse af et fadlesforetagende
til udvikling af en ny generation af det europadske lufttrafikstyringssystem (SESAR).

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1, stk. 1 til 2 og stk. 5til 7, artikel 2 og 3, artikel
4, stk. 1 og hilag.

Nr. 633/2007

48

DA



DA

Kommissionens forordning (EF) nr. 633/2007 af 7. juni 2007 om krav til anvendelse af en
flyvedataoverfarselsprotokol med henblik pd anmeldelse, samordning og overdragelse af
flyvninger mellem flyvekontrolenheder.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 7, andet og tredje punktum af artikel 8 og
bilag | til V.

Nr. 1265/2007

Kommissionens forordning (EF) nr. 1265/2007 af 26. oktober 2007 om krav til luft-til-jord-
talekanaladskillelse for det fadles europad ske luftrum.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1til 9 og bilag I til 1V.
Nr. 1315/2007

Kommissionens forordning (EF) nr. 1315/2007 af 8. november 2007 om tilsyn med
sikkerheden i forbindelse med Iufttrafikstyring og om amndring af forordning (EF) nr.
2096/2005.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 15.
Nr. 482/2008

Kommissionens forordning (EF) nr.482/2008 af 30.ma 2008 om etablering af et
softwaresikringssystem, der skal indfares af luftfartstjenesteudevere, og om aandring af bilag
[l til forordning (EF) nr. 2096/2005.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 5 og bilag I til II.
Nr. 668/2008

Kommissionens forordning (EF) nr. 668/2008 af 15. juli 2008 om andring af bilag 11 til V i
forordning (EF) nr. 2096/2005 vedrarende fadles krav til udevelse af |uftfartstjenester for sa
vidt angar arbejdsmetoder og driftsprocedurer.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 2.
Nr. 1361/2008

Raédets forordning (EF) nr. 1361/2008 af 16. december 2008 om amdring af forordning (EF)
nr. 219/2007 om oprettelse af et fadlesforetagende til udvikling af en ny generation af det
europad ske lufttrafikstyringssystem (SESAR).

Bestemmelser, der finder anvendelse: Artikel 1 til 5 (med undtagelse af artikel 1, stk. 6), bilag
(med undtagelse af punkt 11 og 12).

Nr. 29/2009

Kommissionens forordning (EF) nr. 29/2009 af 16. januar 2009 om fastlagygelse af krav til
datalink-tjenester i det fadles europaaske luftrum.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 15 og bilag | til V1.
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Nr. 30/2009

Kommissionens forordning (EF) nr. 30/2009 af 16. januar 2009 om andring af forordning
(EF) nr. 1032/2006 for sa vidt angar kravene til automatiske systemer til udveksing af
flyvedatatil stette for datalink-tjenester.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 2 og bilaget.
Nr. 262/2009

Kommissionens forordning (EF) nr. 262/2009 af 30. marts 2009 om fastsadtelse af krav for
den koordinerede tildeling og brug af Mode S-interrogator-koder i det fadles europadske
luftrum.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 13 og bilag | til I11.
Nr. 1070/2009

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1070/2009 af 21. oktober 2009 om
andring af forordning (EF) nr. 549/2004, (EF) nr. 550/2004, (EF) nr. 551/2004 og (EF) nr.
552/2004 for at forbedre det europad ske luftfartssystems praestationer og baaredygtighed.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 5 med undtagelse af artikel 1, stk. 4.
Nr. 1108/2009

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1108/2009 af 21. oktober 2009 om
andring af forordning (EF) nr. 216/2008 for sa vidt angér flyvepladser, Iufttrafikstyring og
|uftfartstjenester, og om ophaavelse af direktiv 2006/23/EF.

Nr. 73/2010

Kommissionens forordning (EU) nr. 73/2010 af 26. januar 2010 om fastlasggelse af krav til
|uftfartsdatas og luftfartsinformations kvalitet i det fadles europad ske luftrum.

Nr. 255/2010

Kommissionens forordning (EU) nr. 255/2010 af 25. marts 2010 om fastlagygelse af fadles
regler for lufttrafikregulering (ATFM).

Nr. 691/2010

Kommissionens forordning (EU) nr. 691/2010 af 29. juli 2010 om oprettelse af en
praestationsordning for luftfartstjenester og netfunktioner og om aendring af forordning (EF)
nr. 2096/2005 om fadles krav til udevelse af |uftfartstjenester.

Nr. 929/2010

Kommissionens forordning (EU) nr. 929/2010 af 18. oktober 2010 om andring af forordning
(EF) nr. 1033/2006 for savidt angar ICAO-bestemmelserne, jf. artikel 3, stk. 1.

Nr. 1191/2010
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Kommissionens forordning (EU) nr.1191/2010 af 16. december 2010 om andring af
Kommissionens forordning (EF) nr.1794/2006 om en fadles afgiftsordning for
luftfartstjenester.

Kommissionens afgerelse af 21.februar 2011 om fastsadtelse af EU-dakkende
praestationsma og vardingstaaskelvaadier for udegvelse af [uftfartstjenester for arene 2012 til
2014 (2011/121/EV).

Nr. 176/2011

Kommissionens forordning (EU) nr. 176/2011 af 24. februar 2011 om oplysninger, som skal
forelagyges forud for oprettelse eller aandring af en funktionel luftrumsblok.

Nr. 283/2011

Kommissionens forordning (EU) nr. 283/2011 af 22. marts 2011 om andring af forordning
(EF) nr. 633/2007 for s vidt angar overgangsordningerne, jf. artikel 7.

Kommissionens afgerelse af 20. mg 2011 om fritagelser i henhold til artikel 14 i
Kommissionens forordning (EF) nr. 29/2009 om fastlagggelse af krav til datalink-tjenester i
det fadles europad ske luftrum.

Nr. 677/2011

Kommissionens forordning (EU) nr. 677/2011 af 7. juli 2011 om detaljerede bestemmel ser for
gennemfarelsen af netfunktioner for lufttrafikstyring (ATM) og om aandring af forordning
(EU) nr. 691/2010.

Kommissionens afgarelse K(2011) 4130 endelig udg. af 7. juli 2011 om udnaevnelse af en
netfirvalter for lufttrafikstyringsnetfunktionerne i det fadles europad ske luftrum.

Nr. 805/2011

Kommissionens forordning (EU) nr. 805/2011 af 10. august 2011 om fastlasggel se af nsarmere
regler for flyveledercertifikater og visse certifikater i henhold til Europa-Parlamentets og
Raédets forordning (EF) nr. 216/2008.

C.  Flyvesikkerhed
Nr. 3922/91

Radets forordning (EQF) nr. 3922/91 af 16. december 1991 om harmonisering af tekniske
krav og administrative procedurer inden for civil luftfart,

andret ved:

e Kommissionens forordning (EF) nr. 2176/96 af 13. november 1996 om aadring af Rédets
forordning (EQF) nr. 3922/91 som falge af den videnskabelige og tekniske udvikling

e Kommissionens forordning (EF) nr. 1069/1999 af 25. maj 1999 om tilpasning af Radets
forordning (EQF) nr. 3922/91 til den videnskabelige og tekniske udvikling
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e Kommissionens forordning (EF) nr. 2871/2000 af 28. december 2000 om tilpasning af
Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 om harmonisering af tekniske krav og administrative
procedurer inden for civil luftfart til den videnskabelige og tekniske udvikling

e Forordning (EF) nr. 1899/2006 af 12. december 2006 om harmonisering af tekniske krav
og administrative procedurer inden for civil luftfart

e Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1900/2006 af 20.12.06 om andring af
Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 om harmonisering af tekniske krav og administrative
procedurer inden for civil luftfart

e Kommissionens forordning (EF) nr. 8/2008 af 11. december 2007 om aadring af Rédets
forordning (EQF) nr. 3922/91 om harmonisering af tekniske krav og administrative
procedurer inden for civil luftfart

e Kommissionens forordning (EF) nr. 859/2008 af 20.08.08 om andring af Radets
forordning (EQF) nr. 3922/91 om harmonisering af tekniske krav og administrative
procedurer inden for civil luftfart.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 10 og artikel 12 til 13 (bortset fra artikel 4,
stk. 1, og artikel 8, stk. 2, andet punktum) og bilag I til I11.

Ved anvendelse af artikel 12 laeses "medlemsstaterne’ som "medlemsstaterne af Den
Europadske Union".

Nr. 216/2008

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fadles
regler for civil luftfart og om oprettelse af et europadask luftfartssikkerhedsagentur, og om
opheevelse af Radets direktiv 91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv
2004/36/EF.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 68 (bortset fra artikel 65, artikel 69, stk. 1,
andet underafsnit og artikel 69, stk. 4) og bilag | til VI,

andret ved:

Kommissionens forordning (EF) nr. 690/2009 af 30. juli 2009 om andring af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 om fadles regler for civil luftfart og om
oprettelse af et europadsk |uftfartssikkerhedsagentur, og om ophaevelse af Radets direktiv
91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF.

Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 1108/2009 af 21. oktober 2009 om
andring af forordning (EF) nr. 216/2008 for sa vidt angér flyvepladser, Iufttrafikstyring og
|uftfartstjenester, og om ophaavelse af direktiv 2006/23/EF.

Bestemmelser, der finder anvendelse: Artikel 1 til 3 med undtagelse af artikel 8a, stk. 5,
artikel 8b, stk. 6, og artikel 8c, stk. 10, der er indsat ved artikel 1, stk. 7, i forordning (EF) nr.
1108/2009, samt bilaget.

Nr. 996/2010
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Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om
undersggelse og forebyggelse af havarier og haandelser inden for civil luftfart og om
ophaevelse af direktiv 94/56/EF.

Nr. 2003/42

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2003/42/EF af 13. juni 2003 om indberetning af
haandel ser inden for civil luftfart.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1til 11 og bilag | og II.
Nr. 1321/2007

Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007 af 12. november 2007 om naamere regler for
registrering i en central database af oplysninger om haandelser inden for civil luftfart, som
udvekslesi henhold til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/42/EF.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 4.
Nr. 1330/2007

Kommissionens forordning (EF) nr. 1330/2007 af 24.09.07 om nsamere regler for
videregivelse af oplysninger om handelser inden for civil luftfart til bererte parter i
overensstemmelse med artikel 7, stk. 2, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 10 og bilag | til 11.
Nr. 1702/2003

Kommissionens forordning (EF) nr. 1702/2003 a 24. september 2003 om
gennemfarelsesbestemmelser for luftdygtigheds- og miljacertificering af luftfartgjer og
hermed forbundet materiel, dele og apparatur og for certificering af konstruktions- og
produktionsorgani sationer,

amndret ved:

e Kommissionens forordning (EF) nr. 381/2005 af 7. marts 2005 om aandring af forordning
(EF) nr. 1702/2003

o Kommissionens forordning (EF) nr. 706/2006 af 8. ma 2006 om andring af forordning
(EF) nr. 1702/2003 med hensyn til den periode, i hvilken medlemsstaterne kan udstede
godkendel ser eller beviser af en begramset varighed

o Kommissionens forordning (EF) nr. 335/2007 af 28. marts 2007 om aandring af forordning
(EF) nr. 1702/2003, for s vidt angdr gennemf grel seshestemmel serne for miljacertificering
af luftfartgjer og hermed forbundet materiel, dele og apparatur

o Kommissionens forordning (EF) nr. 375/2007 af 30. marts 2007 om aandring af forordning
(EF) nr. 1702/2003 om gennemfarelsesbestemmelser for luftdygtigheds- og
miljgcertificering af luftfartgjer og hermed forbundet materiel, dele og apparatur og for
certificering af konstruktions- og produktionsorgani sationer
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e Kommissionens forordning (EF) nr. 287/2008 af 28. marts 2008 om forlaangelse af den
gyldighedsperiode, der er omhandlet i artikel 2c, stk. 3, i forordning (EF) nr. 1702/2003

e Kommissionens forordning (EF) nr. 1057/2008 af 27. oktober 2008 om andring af tillagg 11
i bilaget til forordning (EF) nr. 1702/2003 vedregrende luftdygtighedseftersynsbeviset
(EASA-formular 15a)

e Kommissionens forordning (EF) nr. 1194/2009 af 30. november 2009 om amndring af
forordning (EF) nr. 1702/2003 om gennemfarelsesbestemmelser for luftdygtigheds- og
miljacertificering af luftfartgjer og hermed forbundet materiel, dele og apparatur og for
certificering af konstruktions- og produktionsorganisationer.

Bemag k: Berigtiget ved Kommissionens forordning (EF) nr. 1194/2009 af 30. november 2009
om amndring a forordning (EF) nr. 1702/2003 om gennemfarelsesbestemmelser for
luftdygtigheds- og miljacertificering af |uftfartgjer og hermed forbundet materiel, dele og
apparatur og for certificering af konstruktions- og produktionsorganisationer (EUT L 321 af
8.12.2009).

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 4 og bilaget. De i denne forordning
omhandlede overgangsperioder fastsadtes af Det Fadles Udvalg.

Nr. 2042/2003

Kommissionens forordning (EF) nr. 2042/2003 af 20. november 2003 om vedvarende
luftdygtighed af luftfartgier og luftfartgismateriel, dele og apparatur og om godkendelse af
organisationer og personale, der deltager i disse opgaver,

andret ved:

o Kommissionens forordning (EF) nr. 707/2006 af 8. ma 2006 om andring af forordning
(EF) nr. 2042/2003 vedrgrende godkendelser eller beviser af en begraanset varighed og

bilag | og 11

e Kommissionens forordning (EF) nr. 376/2007 af 30. marts 2007 om aendring af forordning
(EF) nr. 2042/2003 om vedvarende luftdygtighed af luftfartgjer og luftfartgjsmateriel, -dele
og -apparatur og om godkendelse af organisationer og personale, der deltager i disse
opgaver

e Kommissionens forordning (EF) nr. 1056/2008 af 27. oktober 2008 om amndring af
forordning (EF) nr. 2042/2003 om vedvarende luftdygtighed af luftfartgjer og
|uftfartegjsmateriel, -dele og -apparatur og om godkendelse af organisationer og personale,
der deltager i disse opgaver

e Kommissionens forordning (EF) nr. 127/2010 om andring af forordning (EF) nr.
2042/2003 om vedvarende luftdygtighed af |uftfartgier og luftfartgjsmateriel, -dele og -
apparatur og om godkendelse af organisationer og personale, der deltager i disse opgaver.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 6 og bilag | til 1V.

Nr. 104/2004
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Kommissionens forordning (EF) nr. 104/2004 af 22. januar 2004 om fastsadtelse af regler for
organisation og sammensadning af  klagensevnet  for Det  Europadske
L uftfartssikkerhedsagentur.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 7 og bilaget.
Nr. 593/2007

Kommissionens forordning (EF) nr. 593/2007 af 31. ma 2007 om Det Europsdaske
L uftfartssikkerhedsagenturs vederlag og gebyrer,

andret ved:

Kommissionens forordning (EF) nr. 1356/2008 af 23. december 2008 om amndring af
forordning (EF) nr. 593/2007 om Det Europadske Luftfartssikkerhedsagenturs vederlag og
gebyrer,

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 12, artikel 14, stk. 2, og bilaget.
Nr. 736/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 736/2006 af 16. ma 2006 om Det Europsdaske
L uftfartssikkerhedsagenturs arbejdsmetoder ved standardinspektioner.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 18.
Nr. 768/2006

Kommissionens forordning (EF) nr. 768/2006 af 19. magj 2006 om gennemfearelse af Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2004/36/EF med hensyn til indsamling og udveksling af
oplysninger om sikkerhed i forbindelse med luftfartgjer, der benytter Fadlesskabets |ufthavne,
og forvaltning af informationssystemet.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 5.
Nr. 2111/2005

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 af 14. december 2005 om
opstilling af en fadlesskabsliste over luftfartsselskaber med driftsforbud i Fadlesskabet og
oplysning til passagerer om det transporterende luftfartssel skabs identitet, sasmt ophaevelse af
artikel 91 direktiv 2004/36/EF.

Bestemmelser, der finder anvendelse: Artikel 1 til 13 og bilag.

Kommissionens forordning (EF) nr. 473/2006 a 22. mats 2006 om
gennemf agrel sesbestemmel ser til den fadlesskabsliste over luftfartssel skaber med driftsforbud i
Fadlesskabet, der er omhandlet i kapitel 11 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 2111/2005.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1til 6 og bilag A til C.
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Kommissionens forordning (EF) nr. 474/2006 af 22. marts 2006 om opstilling af
fadlesskabdlisten over |uftfartsselskaber med driftsforbud i Fadlesskabet i henhold til kapitel
Il i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 2111/2005 med senere aadringer.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 3 samt bilag A og B.

D. Sikker hedsbeskyttelse af luftfarten
Rammeforordning
Nr. 300/2008

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 300/2008 af 11. marts 2008 om fadles
bestemmelser om sikkerhed inden for civil luftfart og om ophaevelse af forordning (EF) nr.
2320/2002.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 18, artikel 21 og bilaget.
Supplerende forordning
Nr. 272/2009

Kommissionens forordning (EF) nr. 272/2009 af 2. april 2009 om supplering af de fadles
grundlagggende normer for civil luftfartssikkerhed som fastlagt i bilaget til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 300/2008,

amndret ved:

o Kommissionens forordning (EU) nr.720/2011 af 22.juli 2011 om
aandring af Kommissionens forordning (EF) nr. 272/2009 af 2. april 2009
om supplering af de fadles grundlaggende normer for civil
luftfartssikkerhed, for sa vidt angadr gradvis indfarelse af screening af
vaesker, aerosoldaser og geléer i EU's lufthavne.

Nr. 1254/2009

Kommissionens forordning (EU) nr. 1254/2009 af 18. december 2009 om fastlagygelse af
kriterier for medlemsstaternes fravigelse af de fadles grundlasggende normer for den civile
luftfarts sikkerhed og vedtagel se af aternative sikkerhedsforanstaltninger.

Nr. 18/2010

Kommissionens forordning (EU) nr.18/2010 af 8.januar 2010 om andring af Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 300/2008 med hensyn til specifikationer for
national e kvalitetskontrolprogrammer vedrarende sikkerhed inden for civil luftfart.

Gennemfar elsesforordning

Nr. 72/2010
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Kommissionens forordning (EU) nr. 72/2010 af 26. januar 2010 om fastlaggelse af
procedurer for gennemfarelse af Kommissionens inspektioner pa |uftfartssikkerhedsomradet.

Nr. 185/2010

Kommissionens forordning (EU) nr. 185/2010 af 4. marts 2010 om detaljerede
foranstaltninger til gennemfarelse af de fadles grundlasggende normer for luftfartssikkerhed,

andret ved:

o Kommissionens forordning (EU) nr. 357/2010 af 23. april 2010 om
andring af forordning (EU) nr. 185/2010 af 4. marts 2010 om detaljerede
foranstaltninger til gennemferelse af grundlasggende fadles normer for
luftfartssikkerhed

o Kommissionens forordning (EU) nr. 358/2010 af 23. april 2010 om
aandring af forordning (EU) nr. 185/2010 af 4. marts 2010 om detaljerede
foranstaltninger til gennemferelse af grundlasggende fadles normer for
luftfartssikkerhed

o Kommissionens forordning (EU) nr. 573/2010 af 30. juni 2010 om
aandring af forordning (EU) nr. 185/2010 af 4. marts 2010 om detaljerede
foranstaltninger til gennemferelse af grundiagygende fadles normer for
luftfartssikkerhed

o Kommissionens forordning (EU) nr. 983/2010 af 3. november 2010 om
aandring af forordning (EU) nr. 185/2010 om detaljerede foranstaltninger
til gennemfarelse af grundlaeggende fadles normer for |uftfartssikkerhed

o Kommissionens forordning (EU) nr. 334/2011 af 7. april 2011 om
aandring af forordning (EU) nr. 185/2010 af 4. marts 2010 om detaljerede
foranstaltninger til gennemferelse af grundlagggende fadles normer for
luftfartssikkerhed.

Kommissionens afgarelse 2010/774/EU af 13. april 2010 om detaljerede foranstaltninger til
gennemferelse af de fadles grundlasggende normer for luftfartssikkerhed, der indeholder
oplysninger som omhandlet i artikel 18, litra @), i forordning (EF) nr. 300/2008 (det er
nadvendigt at kende |uftfartssikker hedsforanstaltninger),

andret ved:

o Kommissionens afgarel se 2010/2604/EU om aandring af Kommissionens
afgarelse 2010/774/EU af 13. april 2010 om detaljerede foranstaltninger
til  gennemfarelse af de fadles grundlagggende normer for
luftfartssikkerhed, der indeholder oplysninger som omhandlet i artikel
18, litra a), i forordning (EF) nr. 300/2008 (beskyttelse af forsyninger af
LAG og STEB's)

o Kommissionens afgarelse 2010/3572/EU af 30. juni 2010 om aandring af

Kommissionens afgerelse 2010/774/EU af 13. april 2010 om detaljerede
foranstaltninger til gennemforelse af de fadles grundlasggende normer for
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luftfartssikkerhed, der indeholder oplysninger som omhandlet i artikel
18, litraa), i forordning (EF) nr. 300/2008 (bombehunde)

o Kommissionens afgerelse 2010/9139/EU af 20. december 2010 om
aandring af Kommissionens afgarelse 2010/774/EU af 13. april 2010 om
detaljerede foranstaltninger til gennemferelse af de fadles grundlagggende
normer for luftfartssikkerhed, der indeholder oplysninger som omhandlet
i artikel 18, litra @), i forordning (EF) nr. 300/2008 (metaldetektorer til
screening af fragt).

E.  Milg
Nr. 2006/93

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/93/EF af 12. december 2006 om regulering af
operationen af flyvemaskiner, der henhgrer under bind 1, del 11, kapitel 3, i bilag 16 til
konventionen angaende international civil luftfart, anden udgave.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 6 og bilag 1 og 1.
Nr. 2002/30

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/30/EF af 26. marts 2002 om bestemmelser og
procedurer med henblik pa indferelse af stgjrelaterede driftsrestriktioner i Fedlesskabets
lufthavne,

aandret eller tilpasset ved tiltraedel sesakten af 2003 og tiltraadel sesakten af 2005.
Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1til 15 og bilag | og II.
Nr. 2002/49

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og styring
af ekstern stg.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 16 og bilag | til V1.

F. Arbe dsmarkedsforhold
Nr. 2000/79

Radets direktiv 2000/79/EF af 27. november 2000 om ivaaksadtelse af den europadske aftale
om tilrettelagggelse af arbejdstiden for mobile arbejdstagere i civil Iuftfart, som er indgaet af
Sammenglutningen af Europadske Luftfartsselskaber (AEA), European Transport Workers
Federation (ETF), European Cockpit Association (ECA), Den Europaaske Organisation for
Regionale Luftfartsselskaber (ERA) og Den Internationale Charterflysammensiutning
(IACA).

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 2 til 3 og bilaget.
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Nr. 2003/88

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/88/EF af 4. november 2003 om visse aspekter i
forbindel se med tilrettel aeggel se af arbejdstiden.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 19, artikel 21 til 24 og artikel 26 til 29.

G. Forbruger beskyttelse
Nr. 90/314

Rédets direktiv 90/314/E@F af 13. juni 1990 om pakkerejser, herunder pakkeferier og
pakketure.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 10.
Nr. 95/46

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse af
fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af
sadanne oplysninger.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 34.
Nr. 2027/97

Radets forordning (EF) nr. 2027/97 a 9. oktober 1997 om |uftfartsselskabers
erstatningsansvar i tilfadde af ulykker, sandret ved:

e Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 889/2002 af 13. maj 2002 om andring
af Radets forordning (EF) nr. 2027/97.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 8.
Nr. 261/2004

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 261/2004 af 11. februar 2004 om fadles
bestemmelser om kompensation og bistand til luftfartspassagerer ved boardingafvisning og
ved aflysning eller lange forsinkel ser og om ophaevelse af forordning (EQF) nr. 295/91.

Bestemmel ser, der finder anvendelse: artikel 1 til 17.
Nr. 1107/2006

Europa-Parlamentets og Ré&dets forordning (EF) nr. 1107/2006 af 5. juli 2006 om
handicappede og bevaagel seshaammede personers rettigheder, nar de rejser med fly.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1til 17 og bilag | og I1.

59

DA



DA

H. Supplerende lovgivning
Nr. 80/2009

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 80/2009 af 14. januar 2009 om en
adfaardskodeks for edb-reservationssystemer og om ophaevelse af R&dets forordning (EQF) nr.
2299/89.

Bestemmelser, der finder anvendelse: artikel 1 til 18 og bilag | og I1.
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BILAG 1V
Liste over andre stater, som er omhandlet i artikel 3 0g 4 samt i bilag |

Republikken Island (i medfer af aftalen om Det Europadske @konomiske
Samarbejdsomréde)

Fyrstendgmmet Liechtenstein (i medfer af aftalen om Det Europad ske @konomiske
Samarbejdsomréde)

Kongeriget Norge (i medfer af aftalen om Det Europsaske @konomiske
Samarbejdsomréde)

Det Schweiziske Forbund (i medfer af aftalen mellem Det Europad ske Fadlesskab og
Det Schweiziske Forbund om |ufttransport)
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