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Bemarkninger til revideret lovforslag om sndring af lov om den selvstaendige

offentlige virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S (2. hering) 24. august 2012

DSB
Selvgade 40

Med henvisning til det fremsendte udkast til revideret lovforslag af 21. juni 2012 har
DK-1349 Kgbenhavn K

DSB folgende bemaerkninger, som erstatter de bemaerkninger, som DSB kom med i
brev af 23. december 2012 i forbindelse med 1. haring af lovforslaget.

1. Bemeerkninger til lovforslaget

1.1. Generelt

DSB kan overordnet tilslutte sig lovforslagets formal om at @ndre og forenkle loven
pa en ra&kke punkter, herunder procedurerne for investering, samt at gennemfare
konsekvenszandringer som falge af den nye selskabslov.

DSB har - ikke mindst i lyset af den seneste tids udfordringer - et stort fokus pa at
optimere sine interne beslutningsprocesser og skabe et solidt fundament for en
effektiv og konkurrencedygtig virksomhed. | det lys er det en helt afgarende
forudsatning, at DSB-loven understgtter DSB's konkrete malsatninger om gget
effektivitet, bedre konkurrenceevne og storre kundetilfredshed.

DSB har nedenstaende bemarkninger opdelt i bemarkninger til lovforslaget og gvrige
bemaerkninger.

1.2. Bemarkninger til de enkelte bestemmelser

Andret fremgangsmade vedr. rullende materiel

DSB har konstateret, at der i lovforslagets § 1, nr. 17 foreslas et saerskilt tilsyn fra
transportministeren i forbindelse med DSB's investeringer i rullende materiel. Det
fremgar, at DSB's beslutninger om udbudsmateriale og om indgaelse af kontrakt skal
godkendes af ministeren forud for ivaerksettelse.

Hensigten med denne del af lovforslaget er gennem et sarskilt tilsyn at gge kvaliteten
og leverancesikkerheden, nar der anskaffes nyt togmateriel - det er DSB enig i. DSB er
0gsa enig i, at nyanskaffelser skal ses i lyset af en langsigtet materielstrategi, sa der
treeffes beslutninger pa et mere klart grundlag.

DSB ser frem til at drafte med ministeriet, hvordan tilsynet rent praktisk gennemfares,
sa der kan etableres en for parterne smidig og hensigtsmaessig proces. Tilsynet bar
endvidere tilrettelaegges, sa der i videst muligt omfang sikres grundlag for smidige



udbudsprocesser herunder med hensyn til inddragelse af uafhangige parter. Bl.a. bor Side 2/3
det tilstraebes, at der sa tidligt som muligt foretages en vurdering af de faktorer, der
pavirker anskaffelsen, herunder savel de kommercielle, tekniske som de juridiske.

DSB formoder, at tilsynet sigter pa nye togtyper og stgrre anskaffelser, der er en del
af den langsigtede materielplanlaegning, og i mindre grad pa DSB’s lebende
dagligdagsanskaffelser. Pa den baggrund kunne der af hensyn til den praktiske proces
fastseettes en belgbsmaessig granse eller en anden minimumsgraense for, hvilket tilsyn
givne beslutninger vil skulle underlaegges.

Det fremgar af lovforslaget, at DSB i forbindelse med forelseggelsen for Finansud-
valget skal redeggre for, hvordan den pataenkte investering passer ind i en langsigtet
strategi for materielanskaffelse. Det fremegar, at materielstrategien skal sammen-
kobles med indtegtsprognoser. | DSB's langsigtede trafik- og materielplaner be-
arbejdes efterspgrgsel og udbud. Men en sadan prognosticering vil bero pa en raekke
konkrete forudsztninger, der har endog meget stor indflydelse pa resultatet. Det vil
derfor veaere forbundet med betydelig usikkerhed at prognosticere den direkte
indtagtseffekt fra en konkret materielanskaffelse. Ogsa dette forventer DSB vil kunne
handteres gennem draftelserne med Transportministeriet.

Det er DSB's opfattelse, at ovenstaende bemarkninger kan handteres uden
tilpasninger i forhold til lovforslaget.

Forenkling af procedurerne for godkendelse af investeringer og udvidelse af
statsgaranti

Med de ovenstaende bemarkninger om tilsyn ved investeringer i rullende materiel
kan DSB generelt tilslutte sig de foreslaede ®ndringer af lovens § 12.

DSB bemarker, at der med lovforslaget foreslas en arlig fremsendelse af DSB's
samlede investerings- og finansieringsplan, hvilket hidtil har vaeret hvert andet ar i
forbindelse med udarbejdelse af aktstykke om basisldaneramme. DSB foreslar, at det
nye forslag gennemfgres ved rapportering om gkonomi og budget til ministeriet og
efterfolgende rapportering om &ndringer via den lgbende gkonomirapportering.

Selskabsloven

DSB er positiv overfor forslaget om, at selskabsloven, herunder de srlige
bestemmelser for statslige aktieselskaber, finder anvendelse for DSB med de
fornadne tilpasninger og med de ®ndringer, som fglger af DSB-loven.

DSB gar dog opmarksom pa, at der med forslaget er behov for en na@rmere
gennemegang af den samlede DSB regulering (vedtaegter, forretningsorden for
bestyrelsen etc.). DSB foreslar, at ministeriet og DSB indleder et samarbejde herom.

S-tog

DSB kan tiltraede, at bestemmelserne om krav til DSB S-tog A/S' etablering, ejerskab,
formal og ledelse ophaves, og at DSB forpligtes til at sikre, at der drives S-togtrafik i
hovedstadsomradet pa grundlag af en kontrakt med transportministeren om
passagertrafik udfert som offentlig service, jf. lov om jernbane § 8.



I tilknytning til forslaget, foreslar DSB, at den selvsteendige regulering af DSB S-tog Side 3/3
A/Silovens § 19, stk. 2, om offentlighed ophaeves.

DSB statter forslaget om, at lade bestemmelserne om regnskabsreglement vaere
reguleret af jernbaneloven, men bemaerker i den forbindelse, at fastsettelse af
regnskabsreglementer for DSB og datterselskaber bar ske med tanke pa de interne
beslutningsprocesser, gennemsigtighed og anvendelighed samt det

generelle gnske om at skabe et solidt fundament for en effektiv og konkurrencedysgtig
togdrift.

Tjenestemand

Det fremgar af det reviderede lovforslag, at ministeriet har besluttet at tage forslaget
i 1. hgring om @&ndring af reglerne for tjenestemand ud af lovforslaget - hvilket
indebzrer, at reglerne opretholdes i sin nuvaerende form med en enkelt undtagelse
som folge af, at § 15, stk. 2, foreslas ophzvet.

Det er DSB's opfattelse, at det vil skabe storre klarhed, safremt der er ens regler
blandt de selvstaendige offentlige virksomheder (SOV'er) i forhold til fortolkning m.v.,
og at der generelt bgr geelde samme vilkar for tjenestemand i henholdsvis Naviair og
DSB, herunder om overgang til ansattelse.

Efter DSB’'s vurdering kan parallellen til Naviair-reglerne gennemfgres, uden at der
sker forringelser for tjenestemaend, som er udlant til DSB S-tog efter de nuvarende
regler. DSB stgtter derfor ministeriets oprindelige forslag i lovforslaget af 4. november
2011 om at ggre reglerne enslydende med Naviair-lovens regler.

Ophavelse af bestemmelserne om DSB etablering og tinglysning af rettigheder

DSB kan tilslutte sig forslaget om ophavelse af bestemmelserne i lovens § 3, stk. 1,3
og 4, og DSB har i den forbindelse noteret sig, at tidspunktet for ophavelsen af § 3,
stk. 3, fastseettes af transportministeren, og at der herved gives DSB mulighed for at
kontrollere, at alle forhold er pa plads inden hjemlen udnyttes, og bestemmelsen
ophaves.

2. Ovrige bemeerkninger

Foruden ovenstaende bemarkninger til lovforslaget foreslar DSB, at lovens § 13 om
forsikringer udgar, idet DSB's opfattelse er, at forsikringsforpligtelsen for DSB falger
af jernbanelovens §§ 4 og 17.

Safremt ovenstaende giver anledning til spargsmal eller bemaerkninger fra ministeriets
side, uddyber DSB gerne bemarkningerne.

Med venlig hilsen

Peder Nedergaard
Underdirektar



