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BEGRUNDEL SE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
1.1 Den seneretidsudvikling i jernbanepolitikken

Den 28. marts 2011 udsendte Kommissionen en hvidbog med titlen "En kareplan for et fadles
europadsk transportomrade — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transport-
system". Her redegjorde den for, hvordan den sa pa etableringen af et fadles europadsk
transportomrade, og gjorde det klart, at dette mal indebager, at der tilvejebringes et indre
jernbanemarked, hvor europagaske jernbanevirksomheder, kan tilbyde deres tjenester uden
ungdige tekniske og administrative barrierer.

Det Europadske Rads konklusioner fra januar 2012 understreger ogsa betydningen af at
frigere det vakstpotentiale, der ligger i et fuldt integreret indre marked, der ogsd omfatter
netvaaksindustrierne’. Kommissionen laggger i sin meddelelse fra den 30. maj 2012 om en
indsats for stabilitet, vakst og beskadtigelse” vaagt p4 at den administrative byrde og
hindringerne for adgang til banesektoren reduceres yderligere, og fremsadter henstillinger
herom til de enkelte lande. Tilsvarende udsendte Kommissionen den 6. juni 2012 en
meddelelse om bedre forvaltning af det indre marked®, hvor transportsektorens betydning
ogsa fremhaaves.

| de sidste ti ar er der sket kolossale forandringer pa EU's jernbanemarked. De er blevet
indfert gradvis ved hjadp af tre "jernbanepakker" (og et antal ledsagende retsakter), hvis
hensigt har veaet a dbne de nationde markeder og gere jernbanerne mere
konkurrencedygtige og interoperable pa EU-plan uden at forringe sikkerheden. Men trods den
omfattende udbygning af EU's regelvaak om et indre marked for jernbanetransportydelser er
banernes andel af transporten inden for EU stadig ganske beskeden i forhold til de andre
transportformer. Derfor har Kommissionen villet fremlasgge en fjerde jernbanepakke for at
hgine banetrafikkens kvalitet og effektivitet ved a fjerne de tilbagevaaende
markedshindringer. Den fjerde jernbanepakke indeholder bl.a. dette direktiv, som sigter mod
at fjerne de resterende administrative og tekniske hindringer ved at: etablere fadles principper
for sikkerheds- og interoperabilitetsregler med det formal at ege stordriftsfordelene for
jernbanevirksomheder, der arbejder pa tveas af gramserne i EU, mindske de administrative
omkostninger og fremskynde de administrative procedurer og undga skjult
forskel sbehandling.

1.2 Lovrammer for inter operabilitet

Traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade fastsadter i artikel 170 og 171 at EU
skal bidrage til oprettelse og udvikling af transeuropadske net pa transportomradet. For at
virkeliggere disse mal skal EU ivagksadte enhver form for aktion, som métte vaare ngdvendig
for at sikre nettenes interoperabilitet, navnlig inden for harmonisering af tekniske standarder.

De farste tiltag pd jernbaneomradet var direktiv 96/48/EF om interoperabilitet i det
transeuropaaske jernbanesystem for hgjhastighedstog og direktiv 2001/16/EF om
interoperabilitet i det transeuropadske jernbanesystem for konventionelle tog, senere aandret

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf
COM(2012) 299 endelig.
3 COM (2012) 259 endelig.

DA



DA

ved direktiv 2004/50/EF. Disse direktiver blev omarbejdet i direktiv 2008/57/EF om
interoperabilitet i jernbanesystemet i Fadlesskabet, der stadig gadder med de aandringer, der er
vedtaget ved direktiv 2009/131/EF og direktiv 2011/18/EU.

1.3. Hvorfor er det nadvendigt at omarbe de det aendrede direktiv 2008/57/EF?

Der er i tidens |gb samlet mange erfaringer pa grundlag af arbejdet med TSI'erne, anvendelsen
af interoperabilitetsdirektiverne pa konkrete projekter, arbejdet i det udvalg, der er omhandlet
i artikel 29 i direktiv 2008/57/EF, og tilbagemeldinger fra de berarte parter. Dertil kommer at
de lovgivningsmaessige rammer for, hvordan produkter kan bringesi omsadning, har udviklet
sig en hel del i de senere &, og det giver behov for at tilpasse reglerne pa
interoperabilitetsomradet.

Derfor har Kommissionen til hensigt at foredd, at direktiv 2008/57/EF amndres pa en rakke
punkter, der kan grupperes saledes:

o Nye bestemmelser: et antal nye definitioner, indfarelse af begrebet
karetgj somsagningstilladel se og bestemmel ser om registre.

o Tydeliggarelse af eksisterende bestemmelser: direktivets anvendelsesomrade,
anvendelse af TSl'erne pa eksisterende systemer, undtagelser fra anvendelsen af
TSl'er, mangler ved TSl'er og nationale forskrifters gyldighed.

o Ajourferinger begrundet 1 udviklingen i lovrammerne: bestemmelser om
overensstemmelsesvurdering og  overensstemmelsesvurderingsorganer  samt
henvisninger til udvalgsprocedurer og anvendelse af delegerede retsakter

o Redaktionelle andringer: konsolidering af tidligere aandringer af direktivteksten,
omnummerering af artikler og bilag, henvisninger til andre dele af den fjerde
jernbanepakke og malrettet omformulering for at undga tvetydigheder i de
forskellige sprogversioner.

2. RESULTATER AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG AF
KONSEKVENSANALYSER

Europa-K ommissionen har foretaget en grundig konsekvensanalyse af lovgivningsforslag, der
skal hgjne effektiviteten og w@ge konkurrencen inden for det fadles europadske
jernbaneomrade p& omradet interoperabilitet og sikkerhed.

| juni 2011 nedsatte den en styregruppe for konsekvensanalysen. GD MOVE opfordrede alle
generaldirektoraterne til at deltage, men de mest beregrte var ENTR, EMPL, SG, SJ, HR,
RTD, BUDG, REGIO, ENER og ELARG.

Kommissionens tjenestegrene har fert lgbende dreftelser med brancherepraesentanter om
udviklingen inden for det fadles europadske jernbaneomrade. | 2010-2011 gennemfarte de
ogsa en evaluering af forordning 881/2004 om oprettelse af et europadsk jernbaneagentur.

Som stette for Kommissionens arbejde med konsekvensanalysen fik en ekstern konsulent til
opgave at udarbejde en grundlagsundersggel se og gennemfare en malrettet interessenthgring.

Den madlrettede hering af bererte parter indledtes den 18. november 2011 med en
internetrundsperge, der var afsluttet den 30. december 2011. Den blev fulgt op af interview
med starre interessenter og med en interessentworkshop ved udgangen af februar 2012.

Siden da har GD MOVE deltaget i bilaterale mader med sektorrepraesentanter for at hare
deres synspunkter pd, hvad der ber geres i den fjerde jernbanepakke med hensyn til
interoperabilitet og sikkerhed.
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PAa grund af initiativets tekniske karakter blev der ikke holdt nogen offentlig hering.
Kommissionen sikrede sig dog, at ale bererte parter blev hert i rette gjeblik, og at
dragftel serne omfattede alle centrale elementer i initiativet.

Der er flere oplysninger om konsekvensanalysen og resultaterne af interessentharingen i det
arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene, der ledsager forslagene om at fjerne de
sidste administrative og tekniske hindringer pa omréderne interoperabilitet og sikkerhed pa
EU's jernbanemarked.

3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

| dette afsnit kommenteres og forklares vasentlige andringer af direktivets ordlyd.
Smaaandringer, der er en felge af Lissabontraktaten, redaktionelle amdringer og andre
rettel ser, hvis begrundelse er dbenlys, er ikke kommenteret.

Nummereringen af artikler og bilag er som i det nye direktiv, medmindre der stér "ex" foran; i
safald gadder henvisningen det gamle direktiv 2008/57/EF.

KAPITEL |
Artikel 1

Sammen med det udvalg, der er omhandlet i direktiv 2008/57/EF, artikel 29, har
Kommissionen allerede i februar 2009 dreftet en tydeliggerelse af direktivets anvendelses-
omradde for si vidt angdr strakninger og keretgjer, der benyttes til lokal-, by- og
forstadstrafik. Analysen mundede ud i tre konklusioner: 1) Skinnebunden bytrafik udelukkes
fra anvendelsesomradet, som tydeliggeres. 2) Der udvikles saalige rammer for frivillig
europadsk standardisering inden for skinnebunden bytrafik. 3) Der udarbejdes vaesentlige
krav til bytransporten.

Pa det farste punkt blev arbejdet sat i gang i oktober 2009, da Kommissionens tjenestegrene
opfordrede medlemsstaterne til at undtage de omrader, der er anfart i direktiv 2008/57/EF,
artikel 1, stk. 3, litraa) og b), fra de foranstaltninger, de vedtager for at gennemfare direktivet.
Opfordringen skyldtes et enske om at undgd, at en medlemsstat anvendte direktivet pa
forhold, som reelt ikke var omfattet af TSI'erne. En sadan situation ville nemlig betyde, at den
pagaddende medlemsstat skulle give meddelelse om alle nationale forskrifter for metro-,
sporvogns- og letbanesystemer, sa laange der ikke forela TSI'er, og for disse systemer falge
alle de procedurer direktivet fastsadter for jernbaner, og det ville vaae en alt for stor
administrativ, teknisk og lovgivningsmaessig byrde. For at undga denne situation formaliserer
aandringen af stk. 3, den rettesnor Kommissionens tjenestegrene udsendte allerede i oktober
2009, hvormed det farste punkt er afsluttet.

Pa det andet punkt blev arbejdet formelt sat i vaark i februar 2011, da Kommissionen udstedte
mandat til de europaaske standardiseringsorganer til at udarbejde frivillige standarder for
skinnebunden bytrafik.

For at bidrage til arbgdet med det tredje punkt udsendte sammenslutningerne for
skinnebunden bytrafik i oktober 2011 et s "grundlagggende krav", der bruges som
referencegrundlag for gennemferelsen af det standardiseringsprogram for skinnebunden
bytrafik som Cen/Cenelec og ETSI foreslog i oktober 2011.

P4 dette grundlag anses interoperabilitet mellem lokal-, by og forstadssystemer for at veae
tilstraskkeligt daekket ind af frivillige foranstaltninger, sa det ikke er nadvendigt, at de er
omfattet af direktivet.

Artikel 2
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Af hensyn til klarheden og for at tage hensyn til lovgivningens udvikling er nogle af
definitionerne omformuleret og nye definitioner tilfgjet.

Ex artikel 3

Udgéar pagrund af overlapning med artikel 1.
Artikel 3

Ingen vassentlige aandringer.

KAPITEL I

Artikel 4

Der skal fastsadtes flere bestemmelser i TSl'erne for eksisterende delsystemer og for at gare
det muligt for jernbanevirksomhederne til at kontrollere kompatibiliteten mellem keretgjerne
og de strakninger, de skal kere pa

Artikel 5
Ingen vassentlige aandringer bortset fra dem, der falger af Lissabontraktaten.
Artikel 6

Her afklares det hvordan agenturets udtalelser kan anvendes, i tiden indtil TSI'erne er aandret,
nér der opdages mangler ved dem.

Ex artikel 7

Udgar, fordi den er foreddet. Nar dette direktiv traeder i kraft, er TSI'ernes anvendel sesomréde
udvidet.

Artikel 7

Der er kommet faare tilfadde, hvor det er tilladt at undlade at anvende TSI'erne, fordi tilfad det
i det gamle direktivs artikel 9, stk. 1, litra b), er uklart formuleret, aldrig har vaaret brugt og
kan henfares til seatilfeddei TSI'erne lige som tilfaddenei stk. 1, litrac) og f).

Artikel 8,9 og 10

Ingen vassentlige aandringer bortset fra dem, der falger af Lissabontraktaten.
Ex artikel 12

Udgér, fordi forholdet er daskket af direktiv 1025/2012/EU.
Artikel 11

Ingen vaesentlige aandringer.

KAPITEL IV

Ex artikel 15

Bestemmel serne flyttestil artikler i kapitel V.

Artikel 12

Ingen vassentlige aandringer.

Artikel 13 0og 14

Disse artikler er omformuleret for at opna overensstemmelse med den reviderede ordlyd af
dette direktiv og med agenturforordningen og sikkerhedsdirektivet. De klarger, hvilken
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betydning nationale forskrifter har, i hvilke tilfadde der kan indfares nationale forskrifter, og
efter hvilke procedurer de skal ophaaves og offentliggeres.

Agenturet har fortsat til opgave at klassificere de nationale forskrifter (ex artikel 27); desuden
skal agenturet undersgge anmeldte nationale forskrifter og opfordre medlemsstaterne til at
ophaeve dem i tilfadde af overlap eller uforenelighed med EU-forskrifterne.

Artikel 15

Her afklares det, under hvilke omsteandigheder der skal udstedes en ny EF-
verifikationserklaging.

Artikel 16
Ingen vassentlige aandringer.
Artikel 17

Artiklen henviser til den formodning om overensstemmelse, der er fastsat som princip i
forordning (EU) nr. 1025/2012.

Ex artikel 20

Noget af artiklens indhold er formuleret tydeligere og overfert til kapitel V. Resten er i
forvejen dakket ind af artikel 7 (undladelse af at anvende TSl'er).

KAPITEL V
Ex artikel 21-25 udgar og afl@ses af de nye artikler 18 til 20.
Artikel 18

For faste anlagy er proceduren i praksis den samme som i direktiv 2008/57/EF, bortset fra for
faste togkontrol- og kommunikationssystemer, hvis overensstemmelse med de tilsvarende
mobile delsystemer skal godkendes af agenturet.

Artikel 19

| denne artikel behandles de procedurer, der skal gedde, nér mobile delsystemer skal bringesi
omsagning, hvilket bade jernbanevirksomheder og fabrikanter kan gere. | praksis tages
mobile delsystemer ikke i brug alene, men nar de indbygges i et keretgj, og ibrugtagning af
koretgjet er behandlet i artikel 21.

Artikel 20

Her indfares det nye begreb keretgjsomsagningstilladelse, som delvis erstatter den
ibrugtagningstilladelse for keretgjer, der efter forskrifterne i direktiv 2008/57/EF udstedes af
den national e sikkerhedsmyndighed.

K gretgjsomsagningstilladel ser udstedes af agenturet og indeholder alle de oplysninger, som
jernbanevirksomhederne senere far brug fér, n&r de skal sadte keretgjet i drift. Ansggeren
(jernbanevirksomhed, fabrikant osv.) kan bede agenturet supplere koretgs
omsagningstilladelsen med en angivelse af karetgjets tekniske kompatibilitet med et givet seet
strakninger eller banenet, som ansggeren har angivet ud fra forretningsmaessige og/eller
tekniske betragtninger. Denne supplerende erklaaging vil gere det lettere for
jernbanevirksomheden at sadte karetgjet i drift.

Artikel 21

Artikel 21 tydeligger, hvilke opgaver der pahviler henholdsvis jernbanevirksomhederne og
infrastrukturforvalterne, nar det skal kontrolleres, om et karetgj er kompatibelt med en
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straskning, og om keretgiet kan indga sikkerhedsmeessigt forsvarligt i det system, det
forudssdtes drevet i.

Artikel 22

Handler om omsagningstilladelser til typer af keretgjer og er aandret for at tage hensyn til
bestemmelsernei artikel 18-21.

Ex artikel 27
Udgar, fordi nogle af bestemmelserne er overfert til agenturforordningen.
KAPITEL VI

Artikel 23-41 om overensstemmel sesvurderingsorganer erstatter ex artikel 28 og ex bilag V111
og supplerer disse med bestemmelser fra de nye lovrammer for markedsfering af produkter,
jf. afgarelse nr. 768/2008/EF.

Ex artikel 31
Udgar, fordi den er foraddet.
KAPITEL VII

Artikel 42-45 om det europadske kearetgisnummer og om registre er opdateret for at tage
hensyn til bestemmelserne i kapitel V.

Ex artikel 36

Udgar, fordi den er foraddet.
KAPITEL VI

Artikel 46 og 47

Disse artikler handler om uddelegering af befgjelser til Kommissionen i henhold til
Lissabontraktaten.

Artikel 48

AEndret for at tage hgjde for de nye udvalgsprocedurer.

Ex artikel 30

Udgar, fordi den er forad det.

Artikel 49 og 50

Artiklerne er opdateret for at sikre overensstemmelse med ordlyden i resten af dette direktiv.
Artikel 51

Denne artikel indeholder de nye bestemmelser om overgangsordningen for ibrugtagning af
karetgjer. Den ger det muligt at anvende direktiv 2008/57/EF og dette direktiv sidel gbende i
en begraanset periode.

Artikel 52

Som en falge af Lissabontraktaten aandrer en del af bilagene til direktiv 2008/57/EF status til
gennemfarel sesretsakter, der skal vedtages af Kommissionen. | denne artikel det, hvilke
bestemmel ser der skal anvendesindtil disse gennemfarel sesretsakter ivaarksadtes.

Artikel 53

Handler om de akvivalenstabeller, som medlemsstaterne skal fremsende, nar de gennemfarer
dette direktiv i nationale ret. Tabellerne skal bruges, fordi dette direktiv indfarer vaesentlige
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andringer i kapitel V og VI, og anses for at vage en forudsadning for, at alle aktarer let kan
finde frem til de relevante nationale forskrifter.

Artikel 54

Ny artikel om betydningen af agenturets udtalelser og henstillinger.

Artikel 55 til 57

Artiklerne er opdateret for at sikre overensstemmelse med ordlyden i resten af dette direktiv.
Bilag |

Det transeuropadske jernbanesystem omtales ikke laangere, for nar direktivet trasder i kraft,
har TSl'ernei realiteten faet udvidet deres anvendel sesomréde.

Sondringen mellem hgjhastighedstog og konventionelle tog er ogsa udgaet, fordi det er
meningen, at der pa en rakke omrader skal udarbejdes fadles TSI'er for hgjhastigheds- og
konventionelle delsystemer.

Pa baggrund af ovenstaende er klassificeringen af karetgjerne blevet forenklet.
Bilag 11 og I11

Ingen vaesentlige aandringer.

Ex bilag IV

AEndrestil en gennemfarel sesretsakt, se artikel 8, stk. 2.

Ex Bilag V og VI

AEndres til gennemfgrel sesretsakter, se artikel 15, stk. 7.

Ex bilag VI

AEndrestil en gennemferel sesretsakt, se artikel 14, stk. 8.

Ex bilag VI

Indholdet af dette bilag er flyttet til artikel 27, 28 og 29, hvorfor bilaget udgar.
Ex bilag IX

AEndrestil en gennemfarel sesretsakt, se artikel 7, stk. 3.

Bilag IV og V

Opdateret for at sikre overensstemmelse med ordlyden i resten af dette direktiv.
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| ¥ 2008/57/EF (til passet)
2013/0015 (COD)

Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETSOG RADETSDIREKTIV
om interoperabilitet i jernbanesystemet i Den Europadske Union
(omarbejdning)
(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henV|sn| ng t|| traktaten om > Den Europad ske Unions funktionsméade <XI eprettelse-af
b, saalig artikel F-eg156 X 91, stk. 1, artikel 170 og 171 X1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendel se af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg',
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud frafalgende betragtninger:

WV 2008/57/EF betragtning 1
(tilpasset)
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(1)

| Sny

Der er foretaget flere vassentlige aandringer i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet i Fadlesskabet®.
Da der nu skal foretages yderligere aadringer i dette direktiv, ber det af
klarhedshensyn omarbejdes.

2

WV 2008/57/EF betragtning 2
(tilpasset)

For at give EU-borgerne, de erhvervsdrivende og de regionale og lokale administrative
enheder mulighed for fuldt ud at udnytte fordelene ved et omrade uden indre gramser,
bar der blandt andet geres en indsats for a fremme sammenkobling og
interoperabilitet mellem de nationale jernbanenet og lette adgangen til disse net ved
ivagksadtelse af enhver foranstaltnings=fersaktien, som matte vege n;z;dvendlg med
hensyn til harmonisering af tekniske standarder=serm-a :

3)

Sy |

Bestrasbel serne pa at opnd interoperabilitet i EU's jernbanesystem bgr resulterei, at der
fastlaegges et optimalt niveau af teknisk harmonisering, og gere det muligt at lette,
forbedre og udvikle den internationale banetrafik inden for Den Europaaske Union og
mellem Den Europad ske Union og tredjelande og bidrage til, at der med tiden opstar et
indre marked for udstyr og tjenesteydelser til anlaag, fornyelse, opgradering og drift af
EU's jernbanesystem.

\V 2008/57/EF betragtning 3
(tilpasset)

(tilpasset)

(4)

| V 2008/57/EF betragtning 5

Forretningsmaessig togdrift pa banenettet forudsadter isaa, at der er ngje sammenhaang
mellem infrastrukturens og keretgjernes specifikationer, men ogsd, at de forskellige
infrastrukturforvalteres 0g jernbanevirksomheders informations- 0g

EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
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kommunikationssystemer er koblet effektivt sammen. Denne sammenhaang og
sammenkobling er afgerende for ydeevneniveau, sikkerhed, servicekvalitet og
omkostninger og ikke mindst for interoperabiliteten i jernbanesystemet.

()

\V 2008/57/EF betragtning 6
(tilpasset)
= ny

M = = De lovgivningsmaessige rammer for jernbanesektoren
brar fast&aette en klar fordeling af ansvaret for ¢ at handhseve de sikkerheds-,
sundheds— 0g forbrugerb%kyttels&eregler som gadder for jernbanenettene jerabaner

(6)

WV 2008/57/EF betragtning 7
(tilpasset)

Der er store forskelle mellem de natlonale retsforskrlfter eg-meHem-de interne regler
og tekniske specifikationer, 22 2PN X> der gadder for
jernbanesystemer, -delsystemer og komponenter <X] , idet de indeholder tekniske
fremgangsmader, som er saregne for hvert lands mdustrl og indeholder forskrifter om
saalige dimensioner og anordninger og om spe(:|e||e egenskaber Dermed hindrestog i
at karei hele > Unionen <X]1 & ! 22 pa gunstige betingel ser.

(7)

WV 2008/57/EF betragtning 8
= ny

Denne situation har i drenes lgb skabt meget sneevre forbindelser mellem de enkelte
landes jernbaneindustrier og de nationale jernbaner til skade for en effektiv abning af
markederne =, der giver nye akterer mulighed for a komme til & .
Jernbaneindustrierne har brug for et dbent og konkurrencepragget europadsk marked
for at kunne udvikle deres konkurrenceevne pa verdensplan.

(8)

WV 2008/57/EF betragtning 9
(tilpasset)
= ny

Der ber derfor ' 22
interoperabiliteten i Jernbanesektoren <:| }
for EU's jernbanesystem som helhed <xI.

fastlaggges veesentlige krav = il
jernba m >, og de ber gadde

| ¥ 2008/57/EF betragtning 10

11
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\ NV 2008/57/EF betragtning 11

(9)

WV 2008/57/EF betragtning 12
(til passet)
= ny

Yehaildingenaf Arbejdet med de tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI’ er)
har vit, at det er ngdvendigt at tydeliggere sammenhaangen mellem pa den ene side de
vaesentlige krav og TSI’ erne og pa den anden side de europadske standarder og andre
normative dokumenter. Navnlig er det vigtigt at sondre mellem de standarder eller
dele af standarder, der nedvendigwis—ma X bar X1 geres obligatoriske for at
virkeliggare dette direktivs mal, og de "harmoniserede standarder”, der er udarbejdet
wevikles = i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
1025/2012 om europadsk standardisering, om aandring af Radets direktiv 89/686/EQF
og 93/15/E@F og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 94/9/EF, 94/25/EF,
95/16/EF, 97/23/EF, 98/34/EF, 2004/22/EF, 2007/23/EF, 2009/23/EF og 2009/105/EF
og om ophaevelse af Radets beslutning 87/95/EQF og Europ&ParIamentets og Radets
afgerelse nr. 1673/2006/EF™° < efter—den—nyemetode—forteknisk—ha armenisering
= Nar det er strengt ngdvendigt, kan TSl'erne henwse udtrykkellgt til europaaske
standarder eller specifikationer, der sa bliver obligatoriske pa den dato, fra hvilken
TSl'en finder anvendelse. <

(10)

\@ny

Hvis TSl'erne skal kunne tilvejebringe en aggte konkurrenceevneforbedring for EU's
jernbanesektor uden at fordreje konkurrencevilkdrene for centrale akterer i
jernbanesystemet, ber de udformes under overholdelse af principperne om dbenhed,
konsensus og gennemsigtighed, jf. definitionerne i bilag Il til forordning (EU) nr.
1025/2012.

EUT L 316 af 14.11.2012, s. 12.
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(11)

Kvaliteten i europaask jernbanetransport afhaanger bl.a. af, at der er en meget hgj grad
af kompatibilitet mellem egenskaberne ved nettet i dette ords bredeste forstand, dvs.
indbefattet de faste dele af ale berarte delsystemer, og egenskaberne ved karetgjerne
inklusive de mobile dele af ale bergrte delsystemer. Ydeevneniveau, sikkerhed,
servicekvalitet og omkostninger er betinget af denne kompatibilitet.

| ¥ 2008/57/EF betragtning 13

(12)

WV 2008/57/EF betragtning 15
(til passet)

Alle de betingelser, en interoperabilitetskomponent skal opfylde, X> bar vage <X] er
fastsat | den selevante TSI, og det samme gadder den procedure, der skal felges ved
overensstemmelsesvurderingen. Desuden skal X> ber <X] det preciseres, at alle
komponenter skal undergives den i TSI’en angivne procedure for vurdering af
overensstemmelse og anvendelsesegnethed og vaae ledsaget af det dertil herende
certifikat.

(13)

WV 2008/57/EF betragtning 16
(til passet)

Ved udarbejdelse af nye TSI'er ber sigtet altid vaae at sikre forenelighed med det
eksisterende gedkendte system. Dette vil bidrage til at forbedre jernbanernes

konkurrenceevne og til at undga% overflradlge %
ekstraomkostninger, som skyldes, at nelaf-keav-om

eksisterende geelkenel% systemer ma oggraderes og forn¥e£ for at SIkre
kompatibiliteten bagud tsagevirkendeforenclighed. | de helt saalige tilfadde, hvor
det ikke er muligt at sikre kompatibiliteten % kan TSI’erne udgere den
ramme, som e ngdvendig for at afgere, om [X> der er behov for en ny
ibrugtagningsafgerelse eller -tilladelse for <XI det eksisterende delsystem evertueH

skal-gedkendespany, og fastsate derelevante frister.
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(14)

WV 2008/57/EF betragtning 17
(til passet)

Af sikkerhedsgrunde er det ngdvendigt at feda Rge—a at—redlemssta aterne forsyner alt
rutende—materiel hvert koretg], der er taget | brugl med en |dent|f|kat|onskode
DKoaretgiet bar derefter registreres i et nationalt keretgjsregister. Registrene
X> bar X1 skal kunne konsulteres af alle medlemsstaterne og visse gkonomiske
aktorer i [O Den Europsaske Union<X] Fedlesskabet. De [X> nationae
keretgjsregistre <XI bgr vege baseret pd ensartede dataformater. Der ber derfor
fastsedtes fadles funktionelle og tekniske specifikationer for registrene.

(15)

4 ny

Hvis der er tekniske forhold, der har betydning for de vaesentlige krav, men ikke kan
behandles udtrykkeligt i en TSI, anferes de forhold, som der stadig er behov for at
behandle, som udestdende punkter i et bilag til den pagaddende TSI. Indtil TSI'en er
faardiggjort anvendes de nationale forskrifter pa disse udestaende punkter.

(16)

WV 2008/57/EF betragtning 18
(tilpasset)

Det ber presiserfastsadtes, hvordan man skal forholde sig i de tilfadde, hvor der
gadder veesentlige krav for et delsystem, men hvor der endnu ikke er fastsat
detaljerede specifikationer i den tilsvarende TSI. | sa fald ber de organer, der forestar
procedurerne for overensstemmelsesvurdering og verifikation, vaae de bemyndigede
organer, der er omhandlet i artikel 17 20 i direktiv 2008/57/EF 9648EF-—og-direktiv
20014 6/EF.

(17)

L |

Direktiv 2008/57/EF finder anvendelse pa hele EU's jernbanesystem, og TSl'ernes
anvendel sesomréde udvides til ogsa at omfatte karetgjer og banenet, der ikke indgar i
det transeuropadske jernbanesystem. Bilag | ber derfor forenkles, ved at saxlige
referencer til det transeuropad ske jernbanesystem udgar.

| ¥ 2008/57/EF betragtni ng 19 |
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(18)

(19)

| Sny

Hvilke funktionelle og tekniske specifikationer delsystemerne og graansefladerne
mellem dem skal opfylde, kan variere med delsystemernes anvendelse, f.eks. efter
strasknings- eller karetgjskategori.

For at skre en fremadskridende virkeliggerelse af interoperabiliteten i Den
Europaaske Unions jernbanesystem og gradvis mindske forskellene mellem de
nedarvede systemer ber TSl'erne indeholde bestemmelser om fornyelse og
opgradering af eksisterende delsystemer og eventuelt fastsadte frister for, hvornar det
system, der sigtes mod, skal vaae etableret.

(20)

| W 2008/57/EF betragtning 21

Da man har valgt en gradvis fremgangsmade for at fjerne hindringerne for
interoperabilitet i jernbanesystemet, og der skal afses den ngdvendige tid il
vedtagelsen af TSl'er, bar det undgas, at medlemsstaterne vedtager nye nationale
regler eller forpligter sig i projekter, der ger de eksisterende net mere uensartede.

(21)

| O ny

For at fjerne hindringerne for interoperabilitet, og fordi TSI'ernes anvendel sesomrade
udvides til at omfatte hele EU's jernbanesystem, ber antallet af nationale forskrifter
gradvis reduceres. Der bar sondres mellem nationale forskrifter, der udelukkende
tilgodeser lokale forhold, og forskrifter, som er nadvendige for at for at dskke de
udestdende punkter i TSl'erne ind. Den anden type forskrifter ber ophaeves,
efterhanden som TSI'ernes udestdende punkter faardiggeres.

(22)

| ¥ 2008/57/EF betragtning 22

Med valget af en gradvis fremgangsmade er der taget hensyn til de saalige behov, der
er forbundet med malet om interoperabilitet i et jernbanesystem, der er pragget af en
addet infrastruktur og addede karetgjer, og hvis tilpasning og fornyelse indebaarer
store investeringer; det ber isaa sikres, at jernbanerne ikke stilles gkonomisk ringere
end andre transportformer.

11
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| ¥ 2008/57/EF betragtning 23

(23)

WV 2008/57/EF betragtning 26
(tilpasset)

Banesystemets udstraskning og kompleksitet har gjort det praktisk negdvendigt at
opdele det i falgende delsystemer: infrastruktur, [X> fast togkontrol- og
kommunikationsudstyr, mobilt togkontrol- og kommunikationsudstyr, <X] tegkentret
eg—sigraler energi, rullende materiel, drift og trafikstyring, vedligeholdelse samt
trafiktelematik for person- og godstrafikken. For hvert delsystem bar der fastlaagges
vaesentlige krav fer—hele—Fadtesskabet, og det bear fastlaggges, hvilke tekniske
specifikationer, navnlig for komponenter og greanseflader, der er nadvendige for at
opfylde de vaesentlige krav. Samme system opdeles i faste og mobile elementer, dels
nettet bestaende af straskninger, stationer, terminaler og mange former for fast udstyr,
der er ngdvendigt for at sikre en sikker og uafbrudt drift af systemet, dels alle
keretgjer, der kegrer pa dette net. Derfor bestar et karetgj i dette direktiv ikke kun af ét
delsystem (rullende materiel) eg, men, hvor det er relevant, ai-flere-dele ogsa af andre
delsystemer (hoved&agellg den—de—sf delsystemet |\/|Obl|t togkontrol og
kommunlkatlonsudsty gRal o , nlaceret
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(24) Tilgaangelighed er et af de generelle principper i FN's konvention om rettigheder for
personer med handicap, som Den Europadske Union er part i, og efter denne
konvention skal deltagerstaterne tradfe passende foranstaltninger til at sikre, at
personer med handicap har adgangsmuligheder pa lige fod med andre, bl.a. ved at
udvikle, udbrede kendskabet til og overvage gennemfarelsen af minimumsstandarder
og vejledninger for tilgaengelighed. Tilgeengelighed er derfor et vigtigt krav til
interoperabiliteten i jernbanesystemet.

| ¥ 2008/57/EF betragtning 27

(25) Gennemferelsen af bestemmelserne om interoperabilitet i jernbanesystemet bar ikke
skabe urimelige hindringer ud fra et cost-benefit-aspekt for bevarelsen af de enkelte
medlemsstaters eksisterende jernbanenet, men bar have til formd at fastholde malet
om interoperabilitet.

| ¥ 2008/57/EF betragtning 28

(26) TS'er har ogsa indflydelse pa betingelserne for brugernes anvendelse af
jernbanetransport. Derfor bar brugerne hgres om de aspekter, der vedrarer dem.

WV 2008/57/EF betragtning 29
= ny

(27) Det ber tillades, at en medlemsstat undlader at anvende visse TSI er = | et begraanset
antal beharigt begrundede situationer. Disse situationer bar afgraanses klart, og der ber
opstllles klare procedurer som skal leges nar TSI en |kke anvend% = I%éhﬂe

| ¥ 2008/57/EF betragtning 30 |

(28) Udarbejdelse og anvendelse af TSI'er i forbindelse med jernbanesystemet ber ikke
haanme den teknol ogiske innovation, og denne bar gai retning af en forbedring af de
gkonomiske resultater.

| ¥ 2008/57/EF betragtnl ng 31 |

WV 2008/57/EF betragtning 32
(tilpasset)
= ny

(29) For at opfylde de relevante bestemmelser om fremgangsmaderne ved tilbudsgivning i
jernbanesektoren, som navnlig findes i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
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2004/17/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af

kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester™, ber
ordregiverne anfgre de tekniske specifikationer i de generelle dokumenter eller i

udbudsmaterialet i forbl ndelse med de enkelte kontrakter. Der ber tilvejebringes et ssdt
. , der kan tjene som referencer for disse

tekniske specifi katl oner.

(30)

WV 2008/57/EF betragtning 33
(til passet)

Fadlesskabet [X> Den Europadske Union <XI har interesse i, at der findes et
internationalt standardiseringssystem, som er i stand til at udarbejde standarder, der
faktisk bruges af deltagerne i den internationale handel, og som lever op til
fedlesskabspelitikkens > EU-politikkens <X krav. De europadske
standardiseringsorganisationer ber derfor viderefgre deres samarbejde med de
international e standardi seringsorgani sationer.

(31)

WV 2008/57/EF betragtning 34
(tilpasset)

Ordregiverne ber fastlaggge de yderligere specifikationer, som er ngdvendige som
supplement til de europadske specifikationer eller andre standarder. Disse
specifikationer ber opfylde de vaesentlige krav, der er harmoniseret pa fadtesskabsplan
> EU-plan X1, og som jernbanesystemet skal overholde.

(32)

| W 2008/57/EF betragtning 35

Fremgangsmaderne ved vurdering af komponenternes overensstemmelse eller
anvendel sesegnethed bar bygge pa de moduler, der er vedtaget ved Rédets—afgarelse

Kommissionens afgarelse 2010/713/EU af 9. november 2010 om de
moduler til procedurer for vurdering af overensstemmelse og anvendel sesegnethed og
for EF-verifikation, der skal benyttes i tekniske specifikationer for interoperabilitet,

som er vedtaget i medfer af Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2008/57/EF™. For
at fremme udviklingen af den bergrte industri ber fremgangsmader, der omfatter

kvalitetssikringssystemer, fremmes mest muligt.

13

14

15

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2004/17/EF o 31. marts 2004 om samordning af
fremgangsmaderne ved indgéelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt
posttjenester (“forsyningsvirksomhedsdirektivet") (EUT L 134 af 30.4.2004, s. 1). Senest amndret ved
Komm|sszonensforordn| ng (EF) nr. 213/2008 (EUT L74 af 15.3. 2008 s. 1).

EUT L 319 af 4 12 2010, S. 1-52

18

DA



DA

(33)

WV 2008/57/EF betragtning 36
(til passet)

| den forbindelse skal komponenternes overensstemmel se hovedsagelig vurderes med
henblik pa deres anvendelsesomréde for at sikre systemets interoperabilitet, og ikke
kun med henblik pa deres frie omszgning pa Fadtesskabets—marked X EU-
markedet <X] . Vurdering af anvendel sesegnethed foretages for de komponenter, der er
mest afgarende for systemets sikkerhed, disponibilitet eller gkonomi. Det er derfor
iIkke ngdvendigt, at fabrikanten CE-magker de komponenter, som er omfattet af dette
direktiv. Det er tilstraskkeligt, at fabrikanten afgiver en overensstemmel seserklaaing
pa grundlag af en vurdering af overensstemmelsen og/eller anvendel sesegnetheden,
der er gennemfart efter dei direktivet foreskrevne procedurer.

(34)

WV 2008/57/EF betragtning 37
(tilpasset)

Fabrikanterne er ikke desto mindre forpligtede til at CE-maake visse komponenter for
at attestere deres overensstemmelse med andre relevante fadlesskabsbes
X> EU-bestemmelser X1 .

(35)

| W 2008/57/EF betragtning 38

Nar en TSI traader i kraft, vil der allerede vaae en rakke interoperabilitetskomponenter
pa markedet. Det er derfor ngdvendigt at fastssdte en overgangsperiode, hvor disse
komponenter kan integreres i et delsystem, selv. om de ikke fuldt ud er i
overensstemmelse med den pagaddende TSI.

(36)

WV 2008/57/EF betragtning 39
(til passet)

De delsystemer, som jernbanesystemet bestar af, ber vage underlagtesgges en
verifikationsprocedure. De mayndigheder [X> enheder X1 , der er ansvarlige for &t
tiHade ibrugtagningen X> af delsystemerne <XI , skal bar kunne forvisse sig om, at
resultatet af Qroiekterings- 0og konstruktions-, anlasgs- og fremstillings- samt
s—oeg ibrugtagningsfaserne er i overensstemmelse med de
gaddende adml nlstratlve teknlske 0g driftsmaessige bestemmelser. Bette Proceduren
skal O ber X1 ogsd gere det muligt for fabrl kanten at regne med Ilgebehandllng
uanset tand IZ> medlemsstat <ZI al-de 22

(37)

WV 2008/57/EF betragtning 40
= ny

Efter at et delsystem er taget i brug, ber det sikres, at det anvendes og vedligeholdes i
overensstemmelse med de vaaentllge krav der vedrarer systemet I henhold til
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iernbopesikkerhed | ELJ ("jernbanesikkerhedsdirektivet")* har

infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden for sa vidt angar deres respektlve
delsystemer ansvaret for at opfylde dlsse vaesentllge krav

(39)

WV 2008/57/EF betragtning 41
(tilpasset)
= ny

: Zrete) —ber—| brugtagningsproceduren = far keretgjer og faste
anlaeg<:- bfar praeciseres under henwntagen t|| = mfrastrukturforvaltern&s og
jernbanevlrksomhedern&e ansvarsomrader < def : :

For at lette denne—precedure—for |brugtagn|ngen af keretgier og begremse de
administrative byrder = ber der indfgres en tilladelse til at bringe keretgjer i

omsadning med gyldighed i hele EU som en forudssdning for, at
jernbanevirksomheder kan tage et keretgj i brug. En sadan tilladelse stemmer desuden
bedre overens med Europa-Parlamentets og Radets afgarelse nr. 768/2008/EF af 9. juli
2008 om fadles rammer for markedsfering af produkter og om ophaevelse af Radets
afgerelse 93/465/EQF' <

(40)

(41)

| Sny

For at sikre sporbarheden af keretgijer og deres historie, bar henvisningen til
karetgj somsagningstilladel sen registreres sammen med de andre keretgjsdata.

TSl'erne ber angive, hvilke procedurer der skal anvendes til at kontrollere
kompatibiliteten mellem keoretg) og banenet, efter a der er udstedt
keretgjsomsagtningstilladel se, og fer der traffes ibrugtagningsafgarel se.

| ¥ 2008/57/EF betragtning 42

EUT L.
EUT L 218 af 13.8.2008, s. 82.
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(42) For at hjadpe jernbanevirksomhederne med at tredffe afgarelse om ibrugtagning af et
keretgj og for at undga overfladige verifikationer og ungdigt administrativt besvea ber
der laves en kategorisering af de nationale forskrifter, som viser, hvordan forskellige
med|emsstaters national e forskrifter om de samme emner svarer til hinanden.

| ¥ 2008/57/EF betragtning 43

DA 21 DA
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(43)

WV 2008/57/EF betragtning 46
(til passet)

besterme artlal 18- diraldtiy 03/38/ECGE. De bemyndigede organer, der har til
opgave at gennemfgre procedurerne for wvurdering af komponenternes
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og verifikationsproceduren for
delsystemer, skal X ber X1 , navnlig hvis der ikke foreligger europadske
specifikationer, samordne deres afgarel ser sa sneevert som muligt.

| ¥ 2008/57/EF betragtning 47

(44)

(45)

| Sny

Som middel til at eftervise den tekniske kompetence hos bemyndigede organer og
tilsvarende hos organer, der er udpeget til at kontrollere, om de nationale forskrifter er
opfyldt, siledes at det sikres, at overensstemmel sesattesterne nyder den fornadne tillid,
bar de nationale myndigheder i hele EU foretraskke gennemsigtig akkreditering efter
reglerne i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 765/2008 af 9. juli 2008
om kravene til akkreditering og markedsovervagning i forbindelse med markedsfaring
af produkter og om ophaevelse af Rédets forordning (E@F) nr. 339/93". Det er dog
ogsa muligt, at nationale myndigheder finder, at de selv er i besiddelse af de rette
midler til at foretage denne evauering. | sa fald ber de - for at sikre, at evalueringer
foretaget af andre nationale myndigheder har den forngdne trovaardighed - sende
Kommissionen og de andre medlemsstater den nadvendige dokumentation for, at de
evaluerede  overensstemmel sesvurderingsorganer opfylder de relevante
forskriftsmaessige krav.

Dette direktiv bar kun fastsadte interoperabilitetskrav til interoperabilitetskomponenter
og delsystemer. For at gere det |ettere at opfylde disse krav er det ngdvendigt at have
en regel om overensstemmelsesformodning for interoperabilitetskomponenter og
delsystemer, der opfylder harmoniserede standarder vedtaget i henhold til forordning
(EU) nr. 1025/2012 med det formd at udmente disse krav i detaljerede tekniske
specifikationer.

(46)

WV 2008/57/EF betragtning 48
(tilpasset)
= ny

X> TSl'erne X1 FSker X bar X revideres med regelmasssige mellemrum. Nar der
konstateres et X> mangler X1 = i TSl'erne, ber der sendes en anmodning til Den
Europaaske Unions Jernbaneagentur (agenturet) om at udarbejde en udtalelse, som —

19

EUT L 218 af 13.8.2008, s. 30.
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pa visse betingelser — kan offentliggeres og anvendes af ale interessenter (herunder
industrien og de bemyndigede organer) som et acceptabelt middel til at efterleve de
pagaddende TSI er |ndt|I de er revlderet & 3 3

23

DA



DA

(47)

WV 2008/57/EF betragtning 53
(til passet)

M f > som er at tilvgebringe <]
mteroperabllltet [ Janban&waema IZ> overalt <Xl i hele-Fadlesskabet > EU X1, kan
es af medlemsstaterne B> hver for sig<Xl , da

pAsstal ; X> eftersom ingen enkeltmedlemsstat <x] kan tradfe
de foranstaltm nger, der skal til for at tilvejebringe en sidan interoperabilitet, og kan
derfor bedre nds pa fedtesskabsptan > EU-plan X ; Eaé-%%el-eabet Unlonen kan
derfor tradfe foranstaltninger i overensstemmelse med sdbsidial
X> nagrhedsprincippet <X1 , jf. traktatens artikel 5 > | traktaten om Den Europaeske
Union X1 . | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neavnte artikel, gar
dette direktiv ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for at na dette mal.

| ¥ 2008/57/EF betragtning 54

(48)

(49)

(50)

(51)

Med henblik pd andring af ikkevaesentlige bestemmelser i dette direktiv ber
befgjelsen til at vedtage retsakter i henhold til artikel 290 i traktaten om Den
Europadske Unions funktionsmade uddelegeres til Kommissionen for sa vidt angar
tilpasning af bilag Il til den tekniske udvikling med hensyn til opdelingen af
jernbanesystemet i delsystemer og beskrivelsen af disse delsystemer, indholdet af
TSl'erne og andringer af TSl'erne, herunder aandringer, der er ngdvendige for at
afhjadpe mangler i TSl'erne. Det er saalig vigtigt, a8 Kommissionen gennemfarer
relevante hgringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau.
Kommissionen ber i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede
retsakter serge for samtidig, rettidig og hensigtsmaessig fremsendelse af relevante
dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet.

For at afhjedpe mangler, der opdages i TSl'erne, bgr Kommissionen vedtage
delegerede retsakter om andring af de pagad dende TSI'er efter hasteproceduren.

For at sikre gennemferelsen af dette direktivs artikel 6, stk. 1, om at give agenturet
mandat til at udarbejde TSl'er og aandringer af TSI og fremsadte relevante henstillinger
til Kommissionen, bgr Kommissionen tildeles gennemf arel sesbef gjel ser.

For a skre ensartede betingelser for gennemferelsen af dette direktiv ber
Kommissionen tildeles gennemfarelsesbefgjelser pa falgende omrader: indholdet af
det dossier, der skal ledsage en anmodning om ikkeanvendelse af en eller flere TSI'er
eller dele af TSlI'er, samt naamere oplysninger om indhold, format og
transmissionsform for dossieret; omfanget og indholdet af EF-erklaaingen om
overensstemmelse og anvendelsesegnethed for interoperabilitetskomponenter, dens
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(52)

format og nsamere oplysninger om dens indhold; klassificering af anmeldte nationale
forskrifter i forskellige grupper for at gere det lettere at kontrollere kompatibiliteten
mellem fast og mobilt udstyr; verifikationsprocedurer for delsystemer, herunder
generelle principper, indhold, procedure og dokumenter i forbindelse med EF-
verifikationsproceduren og med den verifikationsprocedure, der benyttes ved
verifikation efter nationale forskrifter; skabeloner for EF-verifikationserklaaringen og
erklaaingen om verifikation efter nationale forskrifter samt skabeloner for dokumenter
i det tekniske dossier, der skal ledsage verifikationserklagingen; de fadles
specifikationer af indhold, dataformat, funktionel og teknisk arkitektur, funktionsmade
og regler om indlaesning af data samt sagning i infrastrukturregistret. Disse befgjelser
ber udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af
gennemf arel sesbef gj el ser?.

| henhold til den fadles politiske erklaging af 28. september 2011 fra medlemsstaterne
og Kommissionen om forklarende dokumenter har medlemsstaterne forpligtet sig til i
tilfadde, hvor det er berettiget, at lade meddelelsen af gennemf arel sesforanstaltninger
ledsage af et eller flere dokumenter, der forklarer forholdet mellem et direktivs
bestanddele og de tilsvarende dele i de nationale gennemfarelsesinstrumenter. |
forbindelse med dette direktiv finder lovgiver, at fremsendelse af sadanne dokumenter
er berettiget.

(53)

| ¥ 2008/57/EF betragtning 55

Forpligtelsen til at gennemfare dette direktiv i national ret ber kun omfatte de
bestemmelser, hvori der er foretaget indholdsmaessige aandringer i forhold til det
tidligere direktiver. Forpligtelsen til at gennemfare de bestemmelser, hvori der ikke er
foretaget aandringer, falger af det tidligere direktiver.

(54)

| Sny

Dette direktiv bar ikke bergre medlemsstaternes pligt til at overholde fristerne for
gennemferelsei national ret af de direktiver, der er anfert i bilag 1V, del B.

| ¥ 2008/57/EF betragtning 56

22
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| ¥ 2008/57/EF (til passet)

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:
KAPITEL |

ALMINDELIGE BESTEMMEL SER

Artikel 1
Formadl I Genstand X og anvendelsesomr ade

1. Dette direktiv X> fastsadter <X] harti stsedte betingelserne for at tllvejebrlnge
interoperabilitet | Fedhesskabets > Den Europaaske Unions <XI jernbanesystem pa en made,
som er i overensstemmelse med bestemmelserne i direktiv [ .../... om sikkerhed i EU's
jernbanesystem] 2004M49/EF. Disse betingelser vedrarer projektering og konstruktion, anlasy
og fremstilling Lygrirg, ibrugtagning, opgradering, fornyelse, drift og vedligeholdelse af de
delene i & dette system samt faglige kvalifikationer og sundheds- og sikkerhedsbetingel ser
for det personale, som varetager drift og vedligeholdelse.

X> 2. For hvert delsystem indeholder dette direktiv dels bestemmelser om
interoperabilitetskomponenter, graanseflader og procedurer, dels betingelser for sammenhaang
i jernbanesystemet som helhed, der er ngdvendige for at opnainteroperabilitet i systemet. <XI

WV 2008/57/EF
= ny

é%%uné{ege = Dette di rektlv f| nder |kke anvendelse pa <::-

| ¥ 2008/57/EF (til passet)

a) metroer, sporvogne og aadre | etbanesystemer

b) net, der funktionsmaessigt er adskilt fra resten af jernbanesystemet, og som kun er
beregnet til personbefordring i lokal-, by- og forstadsomrader, samt
jernbanevirksomheder, der udelukkende opererer pa disse net.

X> 4. Medlemsstaterne kan fra de foranstaltninger, de vedtager til gennemfarelse af dette
direktiv, undtage: <X
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| ¥ 2008/57/EF (til passet)

ag) privategjet jernbaneinfrastruktur og keretgjer, der udelukkende bruges pa denne
infrastruktur X, hvis eneste formd er a muliggere X1 & egjerens egen
godstransport

bd) infrastruktur og keretgjer, der udelukkende anvendes til lokale, historiske eller
turistmaessige formal.

Artikel 2
Definitioner

| dette direktiv gaedder falgende definitioner:

WV 2008/57/EF (til passet)

= ny
1)
= elementer dereranfzrt <= [ bllag I=puﬂl%eg=2
| ¥ 2008/57/EF
2) "interoperabilitet": jernbanesystemets egnethed til a muliggere sikker og
kontinuerlig togtraflk der praesterer de ydelser som forudsmtes for disse
straeknlnger 2 ] gig-af—at-al 3Sie
WV 2008/57/EF (til passet)
= ny
3) "karetg": et jernbanekeretg) med eIIer uden traekkraft der x> kan kﬂre pa
jernbanespor X1 pa egne hjul kexerps
oprangering < . Et koretgj bestd er sammensat af et eler erre strukturelt eller
funktionelt defi nerede delsystem . e
| ¥ 2008/57/EF
4) "net": strakninger, stationer, terminaler og mange former for fast udstyr, der er

nadvendigt for en sikker og uafbrudt drift af banesystemet
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5)

6)

| ¥ 2008/57/EF (til passet)

"delsystemer": ﬁ%u%et x> de strukturelt eIIer funktlonelt deflnerede dele<ZI af
jernbanesystemets—eg : gkt =
som angivet i bilag 11

"interoperabilitetskomponenter”: hver enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller
komplet enhed af udstyr, som indgar i eller er bestemt til at indga i et delsystem, og
som direkte eller indi rekte er afgﬂrende for interoperabiliteten i jernbanesystemet
> herunder <XI mafatter bade materielle og immaterielle

7)

| ¥ 2008/57/EF

"vaesentlige krav": samtlige de betingelser, der er fastsat i hilag Ill, og som
jernbanesystemet, dets delsystemers og interoperabilitetskomponenter, herunder
gramnseflader, skal opfylde

8)

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

"europaask specifikation™: en fadles teknisk specifikation; eller en europaask teknisk
godkendelse X> , jf. definitioner i bilag XXI til direktiv 2004/17/EF, X1 eller en
patiepal = europzaask<:I standard = som deflneret i artikel 2, stk 1) litra b), i
forordnlng (EU) nr. 1025/2012<: H—gennemia al 3 ndard—som

9

| ¥ 2008/57/EF

"teknisk specifikation for interoperabilitet” (TSI): en specifikation, der er vedtaget i
henhold til dette direktiv, og som gadder for hvert delsystem eller hver del af et
delsystem med sigte pa at opfylde de vassentlige krav og sikre interoperabiliteten i
det transeuropada ske jernbanesystem

10)

11)

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

"grundparametre”: forskriftsmaessige, tekniske eller driftsmaessige forudsagninger,
som er afgerende for interoperabiliteten, og som skal specificeres i de relevante
TSl'er

"sagtilfadde": hver del af jernbanesystemet, som kraever midlertidige eller
permanente saabestemmelser i TSI’'erne af hensyn til saalige geografiske,
topografiske eller bymiljemaessige forhold eller af hensyn til sasmmenhaangen med
det bestdende system,: Q&t%lea%m%e issg jernbanestraskninger og jernbanenet,
der er uden forbindelse med det—g bsaet X resten af EU-nettet <1 ,

fritrumsprofiler og sporvidde eller afstand mellem sporene, karetgjer, der er beregnet
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12)

13)

14)

pa en udelukkende lokal, regional eller historisk anvendelse, og keretgjer, der
anvendes til trafik mellem Fadlesskabet og tredjelande

"opgradering": steree arbejder, som for det farste gar ud pa at aendre et delsystem
eller en del af X> det <X et-delsystem, = som for det andet medfgrer en aandring af
det tekniske dossier, der ledsager EF-verifikationserklaaringen, hvis dette dossier
findes, <= og som for det tredje forbedrer delsystemets samlede ydeevne

"fornyelse": sterre arbejder, som gar ud pa at udskifte et delsystem eller en del af
X> det <X] et-delsystem uden at aandre del systemets samlede ydeevne

"bestdende jernbanesystem”: den helhed, som bestar af jernbaneinfrastrukturen,
herunder banestrakningerne og andre faste anlagg, i det bestdende jernbanenet, samt
keretgjer af enhver kategori og oprindelse, der karer pa denne infrastruktur

15)

| ¥ 2008/57/EF

"udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse": udskiftning af komponenter med
andre med samme funktion og ydeevne i forbindelse med forebyggende eller
korrigerende vedligeholdelse

16)

17)

| ¥ 2008/57/EF (til passet)

|brugtagn|ng %mthge operatl oner, hvorved et delsystem eller et keretg) X> sadtes
I drift 5 ; )

"ordregiver": ; j pvatwirksombed-eller enhwer offentlig eller
privat enhed, der afglver ordre pa projektering/konstruktion  og/eller
anlagy/fremstillingbygriag eller fornyelse eller opgradering af et delsystem. Denne
enhed kan vage en jernbanevirksomhed, en infrastrukturforvalter eller en
ihaendehaver, eller den koncessionshaver, der har ansvaret for Hordgtagringen

udferelsen af et faxdiggiort projekt

18)

19)

WV 2008/57/EF
= ny

"ihaandehaver": den person eller enhed, der ger eller har brugsret over et karetgj, og
som forestar driften af keretgjet som transportmiddel og er registreret som sadan i det
nationale karetgjsregister, der er nsevnt i artikel 4333

"projekt pa et avanceret udviklingstrin": et projekt, som er naet sa langt fremme i

planlaggningens/udfgrel senbygrirgstasen, at det vil = kunne gé ud over
Ievedygtlgheden af projektet i den planlagte form <

ot aendre [ de teknlske specmkatloner =Enﬁ-sadm=hm$mg=kan

20)

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

"harmoniseret standard": en europadsk standard = som deflneret i artikel 2, stk 1)
litra c), i forordnlng (EU) nr. 1025/2012 = 22 a 5
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21)

22)

"national sikkerhedsmyndighed": en sikkerhedsmyndighed som defineret i artikel 3;
Hteag); i direktiv 3 .../... [om sikkerhed i EU's jernbanesystem] <X1-2004/49/EF

"type": en keretgjstype, som definerer de grundlasggende konstruktionsmaessige
egenskaber ved et karetg, der er omfattet af en typeafprevningsattest > eller en
konstruktionsundersggel sesattest som beskrevet det relevante verifikationsmodul <XI

23)

| ¥ 2008/57/EF

"serie": et antal ens keretgjer af samme konstruktionstype

24)

"enhed med ansvar for vedligeholdelse': den enhed, der har ansvaret for
vedligeholdelsen af—et—keretel—og—som—er—registreret—som—sadan——det—nationale

jsregister: O jf.  definitionen 1 artikel 3 i direktiv @ .../...
[jernbanesikkerhedsdirektivet] <Xl=

25)

26)

27)

28)

| O ny

"letbane": et system til skinnebunden transport i by- og/eller forstadsomrader, som
har mindre kapacitet og hastighed end jernbane- og metrosystemer, men starre
kapacitet og hastighed end sporvejssystemer. Letbanetog kerer sommetider i eget
tracé og sommetider pa vej i blandet trafik, og letbanekaretgier kan normalt ikke
brugesi fjerntrafik med passagerer eller gods

"nationale forskrifter": alle bindende forskrifter med sikkerhedsmaessige eller
tekniske krav, der tilles til jernbanerne pa medlemsstatsniveau og gadder for
jernbanevirksomhederne, uanset hvilket organ der udsteder dem

"specificeret driftstilstand”: normal driftstilstand og forventelige uregelmasssige
driftsforhold (ogsa som felge af did) inden for et vaadiinterval og under
anvendelsesvilkdr, som er specificeret i det tekniske dossier og
vedligehol del sesinstruksen.

"acceptabelt middel til efterlevelse”: ikkebindende udtal el ser, som agenturet udsteder
for at fastlaegge mader, hvorpa de vaesentlige krav kan efterleves
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29)

30)

31)

32)

33)
34)

35)

36)

37)

39)

39)

"bringe i omsaning": ferste tilgangeliggerelse pa EU's marked af en
interoperabilitetskomponent, et delsystem eller et karetgj, der er klar til ibrugtagning
I den specificerede driftstilstand

“fabrikant": enhver fysisk eller juridisk person, der fremstiller en interoperabilitets-
komponent eller et delsystem eller far det konstrueret eller fremstillet, og som
markedsferer det under sit navn eller varemaake

"bemyndiget repraesentant”: enhver fysisk eller juridisk person, der er etableret i EU
og har modtaget en skriftlig fuldmagt fra en fabrikant til at handle pa dennes vegne
for at varetage neamere bestemte opgaver

"teknisk specifikation": et dokument, der fastsadter, hvilke tekniske krav et produkt,
en proces eller en tjenesteydel se skal opfylde

"akkreditering": akkreditering som defineret i forordning (EF) nr.765/2008

"nationalt akkrediteringsorgan”: nationalt akkrediteringsorgan som defineret i
forordning (EF) nr.765/2008

"overensstemmelsesvurdering”: den proces, hvorved det fastslds, om naamere
bestemte krav til et produkt, en proces, en tjenesteydelse, et system, en person eller et
organ er opfyldt

"overensstemmel sesvurderingsorgan”: et organ, der udferer
overensstemmel sesvurderingsopgaver, herunder kalibrering, afprevning, certificering
0g inspektion

"handicappet person” og "beveasgel seshaanmet person”: enhver med en varig eller
midlertidig fysisk, psykisk, intellektuel eller sensorisk funktionsnedssdtelse, som i
samspil med forskellige barrierer kan hindre dem i fuldt ud og effektivt at benytte
transportmidler pa lige fod med andre passagerer, og enhver, hvis bevaggelighed
under benyttelse af transportmidler er nedsat pa grund af alder

"infrastrukturforvalter": infrastrukturforvalter som defineret i artikel 3i direktiv .../ ...
[om oprettelse af et fadles europad sk jernbaneomrade]

"jernbanevirksomhed": jernbanevirksomhed som defineret i artikel 3 i direktiv .../...
[om oprettelse af et fadles europadsk jernbaneomrade] samt enhver anden offentlig
eller privat virksomhed, hvis aktivitet bestdr i at levere gods- og/eller
persontransportydelser med jernbane, idet den pagaddende virksomhed skal stille
traekkraft til radighed; dette omfatter ogsa virksomheder, der kun stiller traskkraft til
radighed.

| ¥ 2008/57/EF
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Artikel 34
Veaesentligekrav

1.  Jernbanesystemet, delsystemerne, interoperabilitetskomponenterne,  herunder
gramsefladerne, skal opfylde de vassentlige krav, som gadder for dem.

| ¥ 2008/57/EF (til passet)

2. De supplerende tekniske specifikationer, der er omhandlet i artikel 34 i direktiv
2004/17/EF, og som er ngdvendige for at opfylde de europaaske specifikationer eller andre
standarder, som er i brug i Fadtesskabet > EU X1, maikke stride mod de vassentlige krav.

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

KAPITEL Il

TEKNISKE SPECIFIKATIONER FORINTEROPERABILITET

Artikel 45
FSernes|ndholdet X> af de tekniske specifikationer for interoperabilitet <XI

1. For hvert delsystem X> af delsystemerne som defineret i bilag Il <XI udarbejdes der en TSI.
Der kan om nzdvendlgt udarbejdesflere TSI"er for et delsystem og en TSI kan omfatte flere

2. Kommissionen tillaegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 46 om tilpasning af bilag |1 til den tekniske udvikling for sa vidt angar opdelingen
af jernbanesystemet i delsystemer og beskrivelsen af disse delsystemer.

| ¥ 2008/57/EF |

32. Delsystemerne skal vaae i overensstemmelse med de TSl'er, der er gaddende pa
tidspunktet for ibrugtagning, opgradering eller fornyelse i henhold til dette direktiv;
overensstemmel sen skal opretholdes hele tiden under brugen af hvert delsystem.

\ NV 2008/57/EF (til passet)
43. ; s . ‘ gger—hHver TS|
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| ¥ 2008/57/EF

a) dDen angiver anvendelsesomradet (en del af nettet eller karetgjer som omhandlet i
bilag |; et delsystem eller en del af et delsystem som omhandlet i bilag 11).

| ¥ 2008/57/EF (til passet)

b) dDen praeciserer de vaesentlige krav for det bergrte del system og dets graanseflader
til de andre delsystemer.

c) dDen fastlasgger de funktionelle og tekniske specifikationer, som delsystemet og
dets gramseflader til de andre delsystemer skal opfylde;. dDisse specifikationer kan,

om nﬂdvendlgt variere alt efter delsystemets anvmddse%el%;é&e@%k&egeﬁ%

| ¥ 2008/57/EF |

d) dDen fastlaggger, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for hvilke
gramseflader der skal udarbejdes europadske specifikationer, herunder europadske
standarder, som er ngdvendige for at tilveebringe interoperabilitet i
jernbanesystemet.

€) dDen angiver i hvert enkelt tilfadde, hvilke procedurer der skal anvendes ved
vurderingen af pa den ene side interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse
eller anvendelsesegnethed og pa den anden side EF-verifikationen af delsystemerne.
Disse procedurer er baseret pd de i Kommissionens afgerelse 2010/713/EU*
93/465/ELF definerede moduler.

WV 2008/57/EF
= ny

f) dDen angiver strategien for anvendelsen af TSI’ erne.; aNavnlig praeciseres faserne
i den gradvise overgang fra den bestdende til den endelige situation, hvor
overholdelse af TSI'en er generaliseret = , herunder med fastsadtelse af frister for

afslutningen af disse faser, nar det er nadvendigt <.

g) éDen angiver med hensyn til det berarte personale, hvilke betingelser for sa vidt
ang&r faglige kvalifikationer samt sundhed og sikkerhed under arbejdet der
forudsadtes for driften og vedligeholdelsen af det pageddende delsystem og for
anvendelsen af TSI en.

4 ny

h) Den angiver, hvilke bestemmelser der finder anvendelse pa de eksisterende
delsystemer og keretgjstyper, issa ved opgradering og fornyelse, med og uden ny
ibrugtagningstilladelse eller -afgarel se.
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1) Den angiver, hvilke parametre jernbanevirksomheden skal kontrollere, og hvilke
fremgangsmader de ska felge under denne kontrol, efter at der er udstedt
karetgjsomsadningstilladelse, men for der er truffet afgerelse om ibrugtagning,
sdledes at der sikres kompatibilitet mellem keretgjerne og de strakninger, de
forudsadtes at kere pa.

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

54. Hver TSI udarbejdes pa grundlag af en undersagelse af det eksisterende delsystem og
angiver som mal et delsystem, der kan gennemfares gradvis og inden for en rlmellg frlst
Sdledes giver > skal X1 gradvis vedtagelse af TSI'er og overholdelse af dem

X> fremme en gradvis etablering af <XI #ad t—reg)
interoperabilitet i jernbanesystemet = inden for dennefnsx @,

65. TSI erne bevarer pa passende vis sammenhamngen i det bestdende jernbanesystem i hver
medlemsstat. Med henblik herpa kan der fastsedtes saatilfadde for hver TSI bade med hensyn
til net og keretgier = , herunder ssglig for: < =€ H fritrumsprofiler,
sporvidde €ller afstand mellem sporene og for kzretﬂjer der anvendes til trafik mellem
Fadlesskabet X> EU <XI og tredjelande. For hvert saatilfaddes vedkommende praeciserer
TSI’en gennemfarelsesbestemmelserne for de bestemmelser i TSI’en, der er fsest
x> omhandlet <XIi stk. 43, litrac) til g).

| ¥ 2008/57/EF

76. Sifremt visse tekniske aspekter vedrgrende de vassentlige krav ikke kan behandles
udtrykkellgt i en TSI, anfzr% de tydellgt i et bllag til den pagaddende TSI som udestdende

| ¥ 2008/57/EF (til passet)

8% TSI’erne hindrer ikke medlemsstaterne i at treffe afgerelse om at anvende infrastrukturen
til trafik med keretgjer, der ikke er omfattet af TSI’ erne.

98. TSI'erne kan indeholde en udtrykkelig og tydelig reference til europadske eller
internationale standarder eller specifikationer eller tekniske dokumenter, der er offentliggjort
af agenturet, ndr det er strengt ngdvendigt for at virkeliggere malene i dette direktiv. | safad
betragtes disse standarder eller specifikationer (eller de relevante dele deraf) eller tekniske
dokumenter som vaarende knyttet som bilag til den pagaddende TSI og bliver obligatoriske, s&
snart TSI’en bliver gaddende. | mangel af sddanne standarder eller specifikationer eller
tekniske dokumenter, eller |ndt|I de er udarbejdet kan der henV|sest|I andre tydellgt angivne

normative dokumenter:=get-sk 5 2] s er, der er
let tilgaangelige oq til fri, offentllg anvendelse

Artikel 56

X> Udarbejdelse, vedtagelse og revision <X] Mee
TS'er
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| ¥ 2008/57/EF

4 ny

1. Kommissionen giver agenturet mandat til at udarbejde TSlI'er og aandringer til TSl'er og til
at rette henstillinger herom til Kommissionen.

| W 2008/57/EF (til passet)

32. Hvert TSI-udkast udarbejdesi te X> fglgende <XI trin.

a) Ferst fastlaggeraAgenturet fastlaggger TSI’ ens grundparametre samt graansefladerne til de
andre delsystemer og ale andre ngdvendige saatilfadde. For hvert grundparameter og hver
graanseflade geres der rede for de mest fordelagtige alternative lgsninger med angivelse af de
tekniske og gkonomiske begrundel ser.

b) Dernsesst udarbeider—aAgenturet udarbejder TSI-udkastet med udgangspunkt i disse
grundparametre. | givet fald tager agenturet hensyn til tekniske fremskridt, foreliggende
standardiseringsarbejde, eksisterende arbejdsgrupper og anerkendte forskningsresultater. En
samlet vurdering af de forventede omkostninger og fordele ved anvendelsen af TSI’ erne
vedlaagg&e TSI- udkastet Denne vurdering angiver de forventede virkninger for alle bergrte
2 e genter X> operatarer og gkonomiske aktarer <x1 .

WV 2008/57/EF
= ny

3. For at der kan blive taget hensyn til den tekniske udvikling eller mfundde|kI|ngm skal
agenturet efter forskrifterne i artikel 4 og 15 i forordning (EU) nr. [...[...]
[agenturforordningen] udarbejde TSl'er og TSl-aendringer i henhold til det mandat, der er
omhandlet i stk. 1, pa en sddan made, at principperne om abenhed, konsensus og
gennemsigtighed overholdes, jf. definitionernei bilag 11 til forordning (EU) nr. 1025/2012.
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J%%ﬁ%leﬁée&f*e% Under é%%apbefée = forberedelsen af TSI erne <::| kan Kommlssonen
chvalget udstede mandater eller fremsadte relevante henstillinger om
udformnlngen af TSI erne og om vurderingen af omkostninger og fordele. Kommissionen kan
navnlig g =2 msstat forlange, at alternative lagsninger undersgges, og at

vurderingen af omkostnl ngerne og fordelene ved disse |@sninger medtages i den rapport, der
vedlaegges som bilag til TSI-udkastet.

: i e ok —4 HVIS forskelllge
delsystemer tages [ brug samtldlg af teknlske kompatl b|||tetshensyn skal de dertil harende
TSI’ er have samme ikrafttraedel sesdato.

6%. | forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision af TSI’ erne skal der tages hensyn
til brugernes mening for sa vidt angar forhold, der har direkte betydning for betingelserne for
de pagad dende brugeres anvendelse af delsystemerne. Med henblik herpd harer agenturet de
repraesentative brugersammenslutninger og organisationer under udarbejdelsen og revisionen
af TSI’erne. Agenturet vedlaggger TSI-udkastet en rapport om haringsresultaterne.

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

78. &>Som fastsat | artikel 6 i forordning (EU) nr. .../... [agenturforordningen] skal agenturet

udarbggde og  jeavnligt gourfare  en I|ste<: over  sammaensiutninger
IZ>bruger&ammensIutnmger<ZI 0g organer der skal h;zfr celarbe) : iss

IZ> Denne Ilste <ZI kan gennemgas 0g opdateres efter efter pa anmodnlng & fraen medl emsstat
eller pa Kommissionensinitiativ.

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

8. | forbindelse med udarbejdelse, vedtagelse og revision af TSI’ erne skal der tages hensyn til
arbejdsmarkedets parters mening for sa vidt angar de i artikel 54, stk. 4, litra g), nesvnte
betingelser. = Med dette formd skal agenturet here arbejdsmarkedets parter, faor det
forelaegger Kommlssonen henstllllnger om TSI er eller TSI- amdrlnger <« ¥H=éet%%f=%m&

rammerne af det sektordlalogudvalg, der er nedsat i henhold til Kommissionens afgerelse
98/500/EF af 20. mgj 1998 om oprettelse af sektordialogudvalg til fremme af dialogen mellem
arbejdsmarkedets parter p& europadsk plan®®. Arbejdsmarkedets parter afgiver udtalelse inden
for en frist patre maneder.

9. Néar revision af en TSI farer til en andring af kravene, skal der med den nye TSl-udgave
sikres sammenhaang med de delsystemer, der er taget i brug i medfer af tidligere TSI-udgaver.

10. Kommissionen tillaegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter om TSlI'er og TSI-
andringer | overensstemmelse med artikel 46.

% EUT L 225 of 12.8.1998, s. 27. Sene

36

DA



Hvis det i tilfadde, hvor der opdages mangler i TSl'erne, jf. artikel 6, pa grund af sagens
hastende karakter er bydende ngdvendigt, anvendes proceduren i artikel 47 pa delegerede
retsakter, som vedtagesi henhold til near'vaaende artikel.

Artikel 64
Mangler ved TSI’ er

4 ny

1. En TSI, der, efter at den er vedtaget, viser sig at veare mangelfuld, aandres efter forskrifterne
i artikel 5, stk. 3.

2. Under revisionen af TSl'en kan Kommissionen anmode agenturet om en udtalelse.
Kommissionen skal anaysere agenturets udtalelse og orientere medlemsstaterne om sine
konklusioner.

3. Hvis Kommissionen anmoder om det, anses de udtalelser fra agenturet, der er omhandlet i
stk. 2, for at vaare acceptable midler til efterlevelse af de vaesentlige krav og kan derfor bruges
ved vurderingen af projekter.

| ¥ 2008/57/EF |
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| ¥ 2008/57/EF (til passet)

Artikel 79
Yndtagelser X> Undladelse af at anvende TSl 'erne <]

1. Medlemsstaterne kan undlade at anvende en eller flere TSl'er eller dele af TSl'er i felgende

tilfad de:

| O ny

a) ved et projekt til nyt delsystem eller del af et delsystem, ved fornyelse eller
opgradering af et eksisterende delsystem eller del af et delsystem eller ved ethvert
element som omhandlet i artikel 1, stk. 1, som pa den dato, fra hvilken de
pagaddende TSI'er finder anvendelse, befinder sig pa et avanceret udviklingstrin
eller er omfattet af en kontrakt, der er under gennemferelse

b) ndr betingelserne for en hurtig udbedring af nettet efter en ulykke eller
naturkatastrofe betyder, at hel eller delvis anvendelse af de relevante TSI'er er
gkonomisk eller teknisk udelukket; i dette tilfadde skal muligheden for ikke at
anvende TSl'en vaae tidsbegramset
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c) ved ethvert projekt til fornyelse, udvidelse eller opgradering af et eksisterende
delsystem eller en del af det, hvis det ville gd ud over projektets gkonomiske
levedygtighed at anvende disse TSI er.

2. | detilfadde, der er naavnt i stk. 1, litra a), sender hver medlemsstat, inden der er gaet et ar
efter hver enkelt TSI's ikrafttrasden, Kommissionen en liste over de projekter pa deres
omrade, der befinder sig pa et avanceret udviklingstrin.

3. | de tilfedde, der er navnt i stk. 1, skal den pagaddende mediemsstat anmode
Kommissionen om godkendelse af, at TSI'en ikke anvendes, og herunder specificere, hvilke
forskrifter medlemsstaten agter at anvende som alternativ til TSI-forskrifterne. Kommissionen
skal ved gennemfarelsesretsakter fastsadte indholdet af det dossier, der skal ledsage en
anmodning om godkendelse af, at de undlader at anvende en eller flere TSl'er eller dele af
TSl'er, samt naamere enkeltheder, format og transmissionsform for dossieret. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter undersggelsesproceduren i artikel 48, stk. 3.
Kommissionen skal gennemga dossieret, analysere de forskrifter, mediemsstaten agter at
anvende som alternativ til TSI-forskrifterne, afgare, om anmodningen om godkendelse af, at
TSI'en ikke anvendes, kan imadekommes, og underrette medlemsstaten om afgarel sen.

4. Indtil Kommissionen har truffet afgerelse, kan medlemsstaten umiddelbart anvende de
aternative bestemmel ser, der er omhandlet i stk. 3.

5. Kommissionen tregffer sin afgarelse inden for fire maneder, efter at anmodningen ledsaget
af et fuldstaendigt dossier er indgivet. Traeffes en sddan afgerelse ikke, anses anmodningen for
at vagre imadekommet.

| ¥ 2008/57/EF
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| ¥ 2008/57/EF

6. Alle medlemsstater underrettes om analysens resultat og om resultatet af den i stk. 34-e¢-5
omhandlede procedure.

| ¥ 2008/57/EF

KAPITEL I11

INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

Artikel 820

Omsagtning Tilgeengeligger else af inter oper abilitetskomponenter pa mar kedet

1. Medlemsstaterne tradfer ale forngdne foranstaltninger for at skre, at
interoperabilitetskomponenter:

a) kun bringes i omsagtning, hvis de ger det muligt at opna interoperabilitet i
jernbanesystemet wed-at og samtidig opfylde de vaesentlige krav

b) benyttes inden for deres anvendel sesomréde efter deres bestemmelse og installeres
og vedligehol des hensigtsmaessigt.

Disse bestemmelser er ikke til hinder for, ai emssgning—af disse komponenter bringes
omsatning med henblik pa andre anvendel ser.

2. Medlemsstaterne ma ikke under henvisning til dette direktiv forbyde, begramse eller
hindre, at emssgtningpa-deres-omra ade—af interoperabilitetskomponenter, som opfylder dette
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direktivs bestemmelser, bringes i omsagtning pa deres omréde med henblik pa anvendelse i
jernbanesystemet. De ma navnlig ikke stille krav om kontrol, der allerede er udfert som led i
den procedure, der farer til udstedelse af EF-erklaging om overensstemmelse eller
anvendel sesegnethed sera 22 b .

| O ny
Kommissionen skal ved gennemferelsesretsakter fastsadte omfanget og indholdet af EF-
erklagingen om overensstemmelse 0g anvendel sesegnethed for

interoperabilitetskomponenter, dens format og naamere oplysninger om dens indhold. Disse
gennemferel sesretsakter vedtages efter undersagel sesproceduren i artikel 48, stk. 3.

\V 2008/57/EF (til passet)
= ny

Artikel 944
Overensstemmelse eller anvendelsesegnethed

1. Medlemsstaterne = 0og agenturet < anser de interoperabilitetskomponenter, for hvilke der
foreligger en EF-erklaaing om overensstemmelse eller anvendel sesegnethed, for at opfylde
> interoperabilitetskravene og <XI de relevante vaesentlige krav i dette direktiv.

WV 2008/57/EF
= ny

2. Alle interoperabilitetskomponenter undergives den procedure for vurdering af
overensstemmelse og anvendel sesegnethed, som er angivet i den pagaddende TSI, og skal
vage ledsaget af det dertil herende certifikat.

3. Medlemsstaterne = 0g agenturet <= anser en interoperabilitetskomponent for at opfylde de
vaesentlige krav, hvis den er i overensstemmelse med de betingelser, der er fastlagt i de
tilsvarende TSI'er eller de relevante europadske specifikationer, der er udarbejdet for at
opfylde disse betingel ser.

4. Reservedele, der er taget i brug pa det tidspunkt, hvor den tilsvarende TSI traeder i kraft,
kan installeres i delsystemerne uden at skulle undergives den i stk. 2 omhandlede procedure.

5.1 TSI’ erne kan der fastsadtes en overgangsperiode for de jernbaneprodukter, der er angivet i
TSI’ erne som interoperabilitetskomponenter, der alerede er bragt i omsagning, nar TSI’ erne
treader i kraft. Sddanne komponenter skal opfylde kravenei artikel 829, stk. 1.
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WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

Artikel 1043
Procedurefor EF-erklaering om over ensstemmelse eller anvendel sesegnethed

1. Nar fabrikanten eller dennes i > Unionen <XI Fedbesskabet etablerede reprassentant skal
udfeadige en EF-erklaaing om overensstemmelse eler anvendelsesegnethed for en
interoperabilitetskomponent, skal han anvende de bestemmelser, der er fastsat i de
pagaddende TSI er.

2. Hvis den pagaddende TSI kraever det, gennemfgres vurderingen af en
interoperabilitetskomponents  overensstemmelse  eller  anvendelsesegnethed af  det
bemyndigede X> overensstemmel sesvurderingsorgan <X1 ergan, som fabrikanten eller dennes
I > Unionen <X] Fedtesskabet etablerede reprassentant har anmodet derom.

3.  Er interoperabilitetskomponenter  omfattet af andre [X> EU-direktiver <XI
fodtesskabsdirektiver, der vedrarer andre aspekter, anfgres det pa EF-erklaaingen om
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, at interoperabilitetskomponenterne ligeledes
opfylder kravenei disse andre direktiver.

4. Har hverken fabrikanten eller dennes == bet—ctablerede reprassentant opfyldt de i
stk. 1 og 3 resamte X fastlagte X1 forpligtelser, pahV|Ier disse forpligtelser enhver, som
markedsterer bringer interoperabilitetskomponenten i omsadning. De samme forpligtel ser
pahviler den, som samler interoperabilitetskomponenter  eller dele  af
interoperabilitetskomponenter  af  forskellig  oprindelse, €eler som  fremdtiller
interoperabilitetskomponenter til eget brug, for s vidt angdr dette direktiv.

5. = For at undga at |nteroperab|I|tetskomponenter der |kke opfylder de vassentlige krav,
bringes i omsagning, / g , gadder falgende X ,
jf. dog artikel <X] 1144:

a) Konstaterer en medlemsstat, at en EF-overensstemmel seserklaaing er udfaardiget
uretmasssigt, har fabrikanten eller dennes i X> Unionen <X Fedbesskabet etablerede
repraesentant pligt til, om nedvendigt, at bringe interoperabilitetskomponenten i
overensstemmelse og bringe overtreadelsen til ophgr pd de betingelser, den
pagad dende medlemsstat fastsadter.

| ¥ 2008/57/EF

b) Bringes komponenten ikke i overensstemmelse, ska medlemsstaten tredfe alle
ngdvendige  foranstaltninger for a  begramse eller  forbyde, at
interoperabilitetskomponenten bringes i omsagning, eller sikre, at den trakkes
tilbage fra markedet efter de procedurer, der er fastlagt i artikel 1134.
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Artikel 1144
I nter oper abilitetskomponenter, der ikke opfylder de vaesentlige krav

WV 2008/57/EF
= ny

1. Konstaterer en medlemsstat en risiko for, at en interoperabilitetskomponent, for hvilken der
foreligger en EF-erklaaing om overensstemmel se eller anvendel sesegnethed, og som bringesi
omsadning og anvendes efter sin bestemmelse, ikke opfylder de vaesentlige krav, tradfer den
dle forngdne foranstaltninger for at begramse komponentens anvendelsesomrade eller
forbyde dens anvendelse, elker traskke den tilbage fra markedet = eller tilbagekalde den < .
Medlemsstaten underretter straks Kommissionen = og de andre medlemsstater ¢ om de
trufne foranstaltninger og anfarer grundene til beslutningen, herunder navnlig om afvigelsen
skyldes:

| ¥ 2008/57/EF

a) at de vaesentlige krav ikke er overholdt

b) at de europadaske specifikationer er anvendt forkert, hvis der er henvist til disse
specifikationer

C) at de europad ske specifikationer er utilstragkkelige.

| ¥ 2008/57/EF (til passet)

2. Kommissionen holder snarest muligt samrad med de bergrte parter. Konstaterer
Kommissionen efter dette samréd, at foranstaltnlngen er berettlget giver den straks den
medlemsstat, der har taget initiativet, ter underretning herom.
Konstaterer Kommissionen efter samradet, at foranstaltnlngen er uberettiget, giver den straks
den medlemsstat, der har taget initiativet, samt fabrikanten eller dennes i > Unlonen <Xl
E%I%@Ieabet etablerede repraesentant underretnmg herom !

3. Viser en interoperabilitetskomponent, for hvilken der foreligger en EF-
overensstemmelseserklaging, sig at vaae afvigende, tradfer den kompetente medlemsstat de
nedvendige foranstaltninger over for den, der har udstedt erklagingen, og underretter
Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom.

| ¥ 2008/57/EF

4. Kommissionen sgrger for, at medlemsstaterne holdes underrettet om denne procedures
forlab og resultater.
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KAPITEL IV

DELSYSTEMER

| ¥ 2008/57/EF

Artikel 1216
Delsystemersfrie bevasgelighed

1. Medlemsstaterne ma ikke af grunde, som vedrarer dette direktiv, forbyde, begramse eller
hindre opbygning, ibrugtagning og drift pa deres omréde af strukturelt definerede
delsystemer, som indgdr i jernbanesystemet, ndr de opfylder de vassentlige krav, jf. dog
kapitel V axtikel-15—stk—1. De ma navnlig ikke stille krav om kontrol, som allerede er udfert:

a)

b)

enten som led i den procedure, der farer til udstedelse af EF-
verifikationserklaging ser-pesrere-beskrevet-bHag-

eller i andre medlemsstater inden eller efter dette direktivs ikrafttraeden med
henblik pa at kontrollere, om de tilsvarende krav i forbindelse med tilsvarende
driftsmaessige betingelser er overholdt.
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Artikel 1347
Overensstemmelse med TSI’ er og nationale regler

WV 2008/57/EF
= ny

1. Medlemsstaterne = og agenturet < anser strukturelt definerede delsystemer, der indgar i

jernbanesystemet, og for hvilke der foreligger en EF-verifikationserklaging, for at opfylde

interoperabilitetskravet og de relevante vassentlige krav.

WV 2008/57/EF
= ny

2. Om et strukturelt defineret delsystem, der indgar i jernbanesystemet, opfylder
interoperabilitetskravet og de vasentlige krav, fastslas pa grundlag af TSI’erne = og de
nationale forskrifter, der er anmeldt som omhandlet i stk. 3 ¢ —rasadannefindes.

| W 2008/57/EF (til passet)

3. Medlemsstaterne udarbejder for hvert delsystem en fortegnelse over de tekniske
> nationale <X] forskrifter, der benyttes > i fglgende tllfadde<ZI som grundlag for at

vurdere, om de vaesentlige krav er opfyldt

| O ny
a) nar TSl'erne ikke fuldt ud omfatter visse forhold, der svarer til de vassentlige
krav (udestaende punkter)
WV 2008/57/EF (til passet)
= ny
b) [ ndr <l der er indsendt underretning om X , at en eler flere TSl'er <XI
= eller dele af TSI'er & X> ikke anvendes <XI er-dndtagelse Haerhele-tH, |f.
artikel 97, eller
o [® n& X et satilfadde gar det ngdvendigt at anvende tekniske forskrifter,
der ikke er omfattet af den relevante TSI=
4 ny
d) ndr eksisterende systemer beskrivesi nationale forskrifter.
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| ¥ 2008/57/EF (til passet)

- [

——————————————— HHghed-udpeger mM edlemsstaterne udpeger Hgeledes de organer, der for

dlsse teknlske forskrifters vedkommende skal IZ> udarbejde EF—verlflkatlonserkIaerlngen <Xl
forestd den, f. artikel 4815 emba ; :

\V 2008/57/EF (til passet)
= ny

Artikel 14
£ Nationale for skrifter <7

godkendelseaf atTSI en |kke anvend&e jf. artlkel 7 <X, eler

WV 2008/57/EF
= ny

c) € iggel of nar den pagaddende TSI er offentliggjort = ,
eIIer ndr den er revideret med henblik pd afskaffelse af natlonale
forskrifter, der er blevet overfladige efter fardiggerelse af udestdende
punkter i TSl'erne <.

\@ny

2. Medlemsstaterne sender agenturet og Kommissionen den fulde ordlyd af de eksisterende
nationale forskrifter via det dertil beregnede it-system efter forskrifterne i artikel 23 i
forordning (EU) nr. .../... [agenturforordningen].

3. Medlemsstaterne ma kun fastsadte nye nationa e forskrifter i fglgende tilfadde:
a) nar en TSI ikke fuldt ud opfylder de vaesentlige krav
b) som en forebyggende hasteforanstaltning, isaa efter en ulykke.

4. Hvis en medlemsstat har til hensigt at indfere en ny national forskrift, skal den sende
udkastet til agenturet og Kommissionen via det dertil beregnede it-system som foreskrevet i
artikel 23 forordning (EU) nr. .../... [agenturforordningen].

5. Medlemsstaterne skal serge for, at nationale foskrifter, herunder forskrifter for
gramnsefladerne mellem keretgj og net, stilles gratistil radighed pa et sprog, alle parter forstér.
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6. Medlemsstaterne kan beslutte ikke at indsende forskrifter og restriktioner af rent lokal
karakter. | sddanne tilfadde henviser medlemsstaterne til disse forskrifter og restriktioner i de
infrastrukturregistre, der er naavnt i artikel 45.

7. Nationale forskrifter, der er indsendt i medfer af denne artikel, er ikke omfattet af
notifikationsproceduren i direktiv 98/34/EF.

8. Kommissionen skal ved gennemfarel sesretsakter fastsadte, hvordan notificerede nationale
forskrifter skal klassificeres i forskellige grupper for at gere det lettere at kontrollere
kompatibiliteten mellem fast og mobilt udstyr. Disse gennemfarel sesretsakter vedtages efter
undersggel sesproceduren i artikel 48, stk. 3.

Agenturet klassificerer efter forskrifterne i gennemfarelsesretsakterne, jf. ferste afsnit, de
nationale forskrifter, der anmeldesi henhold til denne artikel.

9. Agenturet undersager udkast til nationale forskrifter og gaddende nationale forskrifter som
foreskrevet i artikel 21 og 22 i forordning (EU) nr. .../... [agenturforordningen].

| ¥ 2008/57/EF

Artikel 1548
Procedurefor udfeerdigelse af en EF-verifikationserkleering

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

1. Med henblik pd udfeadigelse af en EF-verifikationserkleaing skal ansageren
X> anmode <X] epferdre det bemyndigede X> overensstemmel sesvurderingsorgan <XI exgan,
som vedkommende har valgt il formalet > om<Xl t# a ivagkssdte den EF-
verifikationsprocedurens g4 Ansggeren kan vaae ordregiveren eller
fabrikanten eller ordregiverens eIIer fabrl kantens reprassentant i Fadbessiabet > Unionen <X]

2. Opgaven for det bemyndigede X> overensstemmel sesvurderingsorgan <XI esgan, som skal
foretage EF-verifikation af et delsystem, begynder med projekteringsfasen og omfatter hele
udferelsesfasen indtil godkendelsen forud for ibrugtagning af delsystemet. Den eratatter
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= kan < desuden = omfatte < verifikation af gramsefladerne mellem det pagaddende
delsystem og det system, som det skal indga i, pa grundlag af de oplysninger, der findesi den
bererte TSI og i dei artikel 44 og 4534-e¢-35 naevnte registre.

3. Det bemyndigede X> overensstemmel sesvurderingsorgan <XI ergan er ansvarligt for, at der
oprettes et teknisk dossier, som skal ledsage EF-verifikationserklagringen. Det tekniske
dossier skal indeholde ale nadvendige dokumenter om delsystemets egenskaber og efter
omstaandighederne al dokumentation for interoperabilitetskomponenternes overensstemmel se.
Det skal endvidere indeholde alle relevante oplysninger om betingelserne for og
begramsningerne i anvendelsen, instruktioner om serviceeftersyn, Igbende eller periodisk
overvagning samt regulering og vedligeholdelse.

Sy |

4. Enhver andring af det i stk. 3 omhandlede tekniske dossier, som bergrer de udferte
verifikationer, medfarer, at der ma udstedes en ny EF-verifikationserklaging.

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

54. Det bemyndigede [X> overensstemmelsesvurderingsorgan <X ergan kan udstede
verifikationsredegerelser i mellemfasen, der dakker visse faser i produktionscyklussen eller
visse dele af delsystemet. | sa fald anvendes > de verifikationsprocedurer, <X1 preceduren
= der er fastsat i henhold til stk. 7, litraa) < bHag 4.

65. Hvis de relevante TSI'er tillader det, kan det bemyndigede

X overensstemmel sesvurderingsorgan <XI ergan udstede
overensstemmel sesattestererklesringer, der gadder for en serie delsystemer eller visse dele af
sadanne delsystemer.

Oy |

7. Kommissionen skal ved gennemfarel sesretsakter fastsadte:

a) verifikationsprocedurer for delsystemer, herunder generelle principper,
indhold, procedure og dokumenter i forbindelses med EF-
verifikationsproceduren og med den verifikationsprocedure, der benyttes ved
verifikation efter nationale forskrifter

b) skabeloner for EF-verifikationserklaaingen og erklaxingen om verifikation
efter nationale forskrifter samt skabeloner for dokumenter i det tekniske
dossier, der skal ledsage verifikationserklazringen.

Disse gennemfarel sesretsakter vedtages efter undersagel sesproceduren i artikel 48, stk. 3.

| ¥ 2008/57/EF

Artikel 1619
Delsystemer, der ikke opfylder de vaesentlige krav

1. Konstaterer en medlemsstat, at et strukturelt defineret delsystem, for hvilket der foreligger
en EF-verifikationserklaaing ledsaget af et teknisk dossier, ikke fuldt ud opfylder dette



direktivs bestemmelser, herunder navnlig de vassentlige krav, kan den anmode om, at der
bliver foretaget supplerende verifikationer.

2. Den medlemsstat, der har fremsat anmodningen, underretter omgaende Kommissionen om
de forlangte supplerende verifikationer og redeger for grundene til, at de forlanges.
Kommissionen holder samrad med de berarte parter.

3. Den medlemsstat, der har fremsat anmodningen, praiserer, om den manglende
overensstemmel se skyldes:

a) manglende opfyldelse af de vassentlige krav eler af en TSI eler forkert
anvendelse af en TSI; i sa fald underretter Kommissionen straks den mediemsstat,
hvor vedkommende, der uretmaessigt har udfaadiget EF-verifikationserklaaingen, er
bosat, og anmoder medlemsstaten om at tragffe passende foranstaltninger

b) en mangel i en TSI; i sifald skal den trdledes proceduren for aandring af TSl'en,
der er foreskrevet i ey med artikel 6,# ivagksadtes.

| 3ny

Artikel 17
Formodning om over ensstemmelse

Interoperabilitetskomponenter og delsystemer, der er i overensstemmel se med harmoniserede
standarder eller dele af standarder, hvis referencer er offentliggjort i Den Europaaske Unions

Tidende, formodes at opfylde de vassentlige krav, som de pagad dende standarder eller dele af
standarder omfatter, jf. bilag 1.

| ¥ 2008/57/EF
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\@ny

KAPITEL V

TILGANGELIGG@REL SE PA MARKEDET OG IBRUGTAGNING

Artikel 18
I brugtagning af faste anlaeg

1 Delsystemerne Fast togkontrol- og kommunikationsudstyr, Energi og Infrastruktur ma
kun tages i brug, hvis de projekteret, anlagt og installeret pa en sddan méde, at de vaesentlige
krav i bilag |11 opfyldes, og hvis de har faet den relevante tilladelse, jf. stk. 2.

2. Kompetencen til at tillade ibrugtagning af energi- og infrastrukturdelsystemer ligger
hos den enkelte nationale sikkerhedsmyndighed i den medlemsstat, i hvis omrade
delsystemerne ligger €eller drives.

Kompetencen til at tillade ibrugtagning af faste anlagy til togkontrol og kommunikation, som
ligger eller drives overalt i Unionen, ligger hos agenturet.

Agenturet og de nationale sikkerhedsmyndigheder skal give detaljeret vejledning i, hvordan
de tilladelser, der er omhandlet i ferste og andet afsnit, opnas. Der skal gratis stilles en
ansggningsvejledning til rdighed for ansggerne, hvor forudsagningerne for at opna tilladelse
forklares, og hvor det anfares, hvilke dokumenter der skal forelasgges. Agenturet og de
national e sikkerhedsmyndigheder skal samarbejde om formidlingen af disse oplysninger.

3. For at kunne give tilladelse til ibrugtagning af de delsystemer, der er omhandlet i stk.
1, skal — afhaangigt af hvem der har kompetencen i medfer af stk. 2 — den nationale
sikkerhedsmyndighed eller agenturet sikre sig bevisfor:

a)  at der er udstedt en EF-verifikationserklaaing

b) at disse delsystemer er teknisk kompatible med det system, de skal indgdii, idet
denne kompatibilitet fastsas pa grundlag af de relevante TSl'er, nationale
forskrifter og registre

Cc) atintegrationen af disse delsystemer er sikkerhedsmaessigt forsvarlig, idet dette
fastdas pa grundlag af de relevante TSI'er, nationae forskrifter, registre og de
fadles sikkerhedsmetoder, der er omhandlet i artikel 6 i direktiv .../... [om
jernbanesikkerhed].

4, Néar eksisterende delsystemer skal fornyes eller opgraderes, skal ansggeren sende den
nationale sikkerhedsmyndighed (ved energi- og infrastrukturanlaeg) eller agenturet (ved faste
anlagg til togkontrol og kommunikation) en projektbeskrivelse. Den nationae
sikkerhedsmyndighed eller agenturet skal undersege projektbeskrivelsen og ud fra de
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kriterier, der er fastsat i stk. 5, afgaere, om der er behov for en ny ibrugtagningstilladelse. Den
nationale sikkerhedsmyndighed og agenturet skal tradfe deres afgerelser inden for en forud
fastsat, rimelig frist og under alle omstaandigheder senest fire maneder efter at have modtaget
alerelevante oplysninger.

5. Nar eksisterende delsystemer fornyes eller opgraderes, skal der udstedes en ny EF-
verifikationserklaaing, hvis kriteriet i artikel 15, stk. 4 er opfyldt. Derudover er det
nadvendigt at udstede en ny ibrugtagningstilladelse i felgende tilfadde:

a)  nar der er risiko for, at det pagaddende delsystems samlede sikkerhed forringes
af de pataankte arbejder, eller

b)  nér det kraevesi de relevante TSl'er, eller

C)  nar det kraevesi de nationale implementeringsplaner, som medliemsstaterne har
udarbejdet.

Artikel 19
Far ste tilgeengeligger el se af mobile delsystemer

1 Delsystemet Rullende materiel og delsystemet Mobilt togkontrol- og
kommunikationsudstyr ma kun bringes i omsagning, hvis de er konstrueret, fremstilles og
installeres pa en sddan made, at de vaesentlige krav i bilag 111 opfyldes.

2. Ansggeren skal isaa sarge for, at der er forelagt en EF-overensstemmel seserklaaring.

3. Nar eksisterende delsystemer fornyes eller opgraderes, skal der udstedes en ny EF-
verifikationserklaaring, hvis kriteriet i artikel 15, stk. 4 er opfyldt.

| ¥ 2008/57/EF
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Artikel 20
Tilladelse til at bringe et karetg) | omssgtning

1 Et keoretgg ma ferst bringes i omsegning, nar agenturet har udstedt en
karetg)somsagningstilladelse til det, jf. stk. 5.

2. Agenturet tradfer afgerelser om at udstede karetgjsomsadningstilladelser. Disse
tilladelser attesterer vaadierne af de parametre, der er anfert i TSI'en som relevante for
kontrollen af den tekniske kompatibilitet mellem karetgjet og de faste anlam.
Keretgisomsatningstilladelsen  skal  ogsa indeholde oplysninger om  keretgjets
overensstemmelse med de relevante TSl'er og nationale forskrifter i tilknytning til disse
parametre.

3. Der kan fastsadtes betingelser for, hvordan keretgjet ma bruges, og andre restriktioner
I kearetgjsomsagningstilladel sen.

4, K aretgjsomsaetningstilladelsen udstedes pa grundlag af et dossier om keretgjet eller
karetgj stypen, som ansggeren skal forelagyge, og som skal indeholde dokumentation for:

a) a de mobile delsystemer, som karetgjet bestar af, er bragt i omsegtning, jf.
artikel 19

b) at dei litra @ omhandlede delsystemer i karetgjet er teknisk kompatible med
hinanden, idet denne kompatibilitet fastslés pa grundlag af de relevante TSl'er,
national e forskrifter og registre

Cc) a integrationen af de i litra @ omhandlede delsystemer i keretgjet er
sikkerhedsmaessigt forsvarlig, idet dette fastdas pa grundlag af de relevante
TSl'er og nationale forskrifter og de fadles sikkerhedsmetoder, der er
omhandlet i artikel 61 direktiv .../... [om jernbanesikkerhed)].

5. Agenturet skal tradfe de i stk. 2 omhandlede afgerelser inden for en forud fastsat,
rimelig frist og under alle omstaandigheder senest fire maneder efter at have modtaget alle
relevante oplysninger. Tilladelserne gadder i alle medlemsstater.

Agenturet skal give detaljeret vejledning i, hvordan en keretgjsomsaetningstilladelse opnas.
Der skal gratis stilles en ansagningsvejledning til radighed for ansggerne, hvor
forudsatningerne for at fa en keretgjsomsatningstilladelse forklares, og hvor det anferes,
hvilke dokumenter der skal forelagyges. De nationale sikkerhedsmyndigheder skal samarbejde
med agenturet om formidlingen af disse oplysninger.

6. Agenturet kan udstede keretgjsomsagningstilladelser, der gadder for en serie
karetgjer. Tilladelserne gadder i alle medlemsstater.

7. Ansggeren kan anke agenturets afgarelser eller dets undladelse af at tredfe afgerelse
inden for de frister, der er omhandlet i stk. 5, til det ankensevn, der er nedsat i henhold til
artikel 51 i forordning (EU) nr. .../... [agenturforordningen].

8. Nar eksisterende keretgjer, som i forvejen har faet karetejsomsaaningstilladel se, skal
fornyes eller opgraderes:

a) ska der udstedes en ny EF-verifikationserklaging, hvis kriteriet i artikel 15,
stk. 4 er opfyldt, og
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b) skal der udstedes en ny keretgjsomsadningstilladelse, hvis der er sket
andringer af vaadierne for de parametre, der indgdr i den tidligere udstedte
karetgjstilladel se.

9. Pa anspgerens anmodning kan keretgjsomsaningstilladelsen indeholde en tydelig
angivelse af, pa hvilke net eller straskninger eller hvilke grupper af net eller straskninger
jernbanevirksomheden ma tage karetgjet i brug uden yderligere verifikation, kontrol eller
prevning af den tekniske kompatibilitet mellem keretgjet og de pagaddende net eller
straskninger. | sA fad skal denne anmodning indeholde bevis pd, at keretgjet er teknisk
kompatibelt med de pagad dende net eller straskninger.

Denne angivelse kan ogsd, efter anmodning fra den oprindelige eller en anden ansager,
tilfgjes, efter at den relevante omsadningstilladel se er udstedt.

Artikel 21
I brugtagning af keretgjer

1. Jernbanevirksomhederne ma faorst tage et keretgj i brug, ndr de i samrdd med
infrastrukturforvalteren har kontrolleret, om keretgjet er teknisk kompatibelt med straskningen
0og sikkerhedsmaessigt forsvarligt integreret i det system, hvori det forudsadtes drevet, idet
denne kontrol udfares pa grundlag af de relevante TSI'er, nationale forskrifter, registre og de
fadles sikkerhedsmetoder, |jf. artikel 6 i direktivet om jernbanesikkerhed.

Som et skridt pa vejen hertil skal keretgjerne farst have en keretgjsomsagtningstilladelse, jf.
artikel 20.

2. Jernbanevirksomheden sender sine afgerelser om ibrugtagning af keretgjer til
agenturet, den bererte infrastrukturforvalter og nationale sikkerhedsmyndighed. Disse
afgerelser registreresi de nationale keretgjsregistre, jf. artikel 43.

3. Nar eksisterende keretgjer fornyes eller opgraderes, skal der udstedes en ny EF-
verifikationserklaging, hvis kriteriet i artikel 15, stk. 4 er opfyldt. Derudover er det
nedvendigt at jernbanevirksomheden tradfer en ny afgerelse om ibrugtagning af disse
karetgjer i falgendetilfadde:

a)  nar der er risiko for, at det pagaddende delsystems samlede sikkerhed forringes
af de pataankte arbejder, eller

b)  nér det kraevesi de relevante TSl'er.

| ¥ 2008/57/EF
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Artikel 2226

DO Tilladelsetil at bringe X1 Gedkendelseat karetgjstyper X> i omsatning <l

57
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Medlemsstaterne-kan ydstede-godkendelser af DO Tilladelser til at bringe <XI karetgjstyper
IZ> [ omsaetnl ng udsted% <ZI c> af agenturet =1

Sy |

Agenturet skal give detaljeret vejledning i, hvordan der opnas tilladelse til at bringe
keretgjstyper i omsagning. Der skal gratis stilles en ansggningsvejledning til radighed for
ansggerne, hvor forudsagningerne for at fa tilladelse til at bringe keretgjstyper i omsagning
forklares, og hvor det anferes, hvilke dokumenter der skal forelagyges. De nationae
sikkerhedsmyndigheder skal samarbejde med agenturet om formidlingen af disse oplysninger.

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

2. Hvis = agenturet udsteder en keretgjsomsadningstilladelse, skal det < mediermsstaten
Haidlertid g den samtidig = udstede tilladelse til at bringe den
tilsvarende <:= kraret@] stypeﬁ -:> | omsaetnl ng < .

Sy |

3. Et keretg), der er i overensstemmelse med en karetgjstype, som i forvgen har
tilladelse til at blive bragt i omssgning, skal have keretgjsomssgningstilladelse uden
yderligere kontrol pa grundlag af en erklaaing om overensstemmelse med denne type forelagt
af ansggeren.

| ¥ 2008/57/EF |

4, Det skal fastsadtesi TSI'erne og i de nationale forskrifter, om en tilladelse til at bringe
en karetgjstype i omsagning, der er udstedt pa grundlag af disse bestemmelser, skal forblive
gyldig eller skal fornyesi tilfadde, hvor der foretages amdringer i nogen af de bestemmel ser,
der ligger til grund for tilladelsen. Hvis tilladelsen skal fornyes, ma agenturet kun kontrollerei
forhold til til aandrede bestemmelser. Fornyelsen af tilladelsen til at bringe en keretgjstype i
omsaening bergrer ikke keretgjsomsaaningstilladelser, der er udstedt pa grundlag af den
foregdende tilladelse til at bringe en karetgjstype i omsagning.
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by

WV 2008/57/EF
= ny

. Medeltenfer Erklazingen om typeoverensstemmel% @%@ => udarbej des
efter forskrlfternel afgﬂrelse 2010/713/EU < o —

a) verlflkatlonsprocedurerne for
konforme karetgjer

b) de verifikationsprocedurer, der er fastsat i afgarelse 768/2008/EQF, modul B+D
og B+F, for s vidt angdr ikke-TSI-konforme karetgjer. | pakommende tilfad de kan
Kommissionen vedtage gennemforelsesretsakter om  ad-hoc-moduler  for
overenstemmelsesvurdering. Disse  gennemferelsesretsakter  vedtages  efter
undersggel sesproceduren i artikel 48, stk. 3.

| ¥ 2008/57/EF

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

7. Pypegedkendelserne = Tilladelser til at bringe keretgjstyper i omssgning < skal
registreres i det europsdske register over EI>tllladelser til at brlnge k;aretfa]styper [

om%tnmgcﬂ ged@né%%eee; jf. artikel 4434. B

59

DA



KAPITEL VI

| ¥ 2008/57/EF (til passet) |

EMYNDIGEDE ORGANER [ BEMYNDIGEL SE AF ORGANER TIL
AT VURDERE OVERENSSTEMMEL SE <X

| ¥ 2008/57/EF
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Artikel 23
Notificering

Medlemsstaterne skal underrette Kommissionen og de andre medlemsstater om, hvilke
organer der har faet bemyndigelse til at udfare overensstemmelsesvurderingsopgaver som
tredjepart i henhold til dette direktiv.

Artikel 24
Bemyndigende myndigheder

1. Medlemsstaterne skal udpege en bemyndigende myndighed, der har til opgave at
tilrettelaagge og gennemfere de nedvendige procedurer for vurdering og notifikation af
overensstemmelsesvurderingsorganer og for overvagning af de bemyndigede
overensstemmel sesvurderingsorganer, herunder af, om de efterlever artikel 27 til 29.

2. Medlemsstaterne kan vedtage, at den vurdering og overvagning, der er omhandlet i stk. 1,
skal foretages af et nationalt akkrediteringsorgan i overensstemmelse med definitionen og
forskrifternei forordning (EF) nr. 765/2008.

3. Hvis den bemyndigende myndighed uddelegerer eller pa anden made overlader
vurderingen, notifikationen eller overvagningen som omhandlet i stk. 1 til et organ, som ikke
er en offentlig enhed, skal dette organ vaae en juridisk enhed og opfylde kravene i artikel 25.
Det skal tredfe forholdsregler, som sikrer dakning af erstatningsansvar, der métte opsta som
falge af dets aktiviteter.

4. Den bemyndigende myndighed skal patage sig det fulde ansvar for de opgaver, der udferes
af det i stk. 3 nsevnte organ.

Artikel 25
Krav til bemyndigende myndigheder

1. En bemyndigende myndighed skal oprettes pa en sadan made, at der ikke opstar
interessekonflikter med overensstemmel sesvurderingsorganerne.

2. En bemyndigende myndighed skal vaare organiseret og arbejde pa en sddan made, at det
sikres, at dens aktiviteter udeves objektivt og uvildigt.

3. En bemyndigende myndighed skal vage organiseret pa en sadan made, at hver enkelt
afgerelse om notifikation af et overensstemmelsesvurderingsorgan tredfes af kompetente
personer, der ikke er de samme som dem, der har foretaget vurderingen.
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4. En bemyndigende myndighed ma ikke udfere aktiviteter, som udfgres af
overensstemmel sesvurderingsorganer, eller yde rédgivningsservice pa forretnings- eller
konkurrencemaessigt grundlag.

5. En bemyndigende myndighed skal sikre, at de indhentede oplysninger behandles fortroligt.

6. En bemyndigende myndighed skal have et kompetent personale, der er stort nok til, at den
kan |gse sine opgaver paforsvarlig vis.

Artikel 26
Bemyndigende myndigheder s oplysningspligt

Medlemsstaterne skal underrette Kommissionen om deres procedurer for vurdering og
notifikation af overensstemmelsesvurderingsorganer og for overvagning af bemyndigede
organer samt om alle andringer i disse procedurer.

Kommissionen offentligger disse oplysninger.

Artikel 27
Krav til overensstemmel sesvur deringsor ganer

1. For at kunne blive notificeret skal et overensstemmelsesvurderingsorgan opfylde kravene i
stk. 2 til 11 samt artikel 28 og 29. Disse krav finder ogsd anvendelse pa organer, som
medlemsstaterne har udpeget i medfer af artikel 13, stk. 4.

2. Et overensstemmel sesvurderingsorgan skal vaare oprettet i henhold til national ret og have
status som juridisk person.

3. Et overensstemmelsesvurderingsorgan skal kunne udfere alle de overensstemmelses-
vurderingsopgaver, som den pagaddende TSI palasgger det, og dets notifikation gadder for,
hvad enten disse opgaver udfares af overensstemmelsesvurderingsorganet selv eller pa dets
vegne og ansvar.

Et overensstemmel sesvurderingsorgan skal rade over felgende ressourcer til enhver tid og for
hver overensstemmelsesvurderingsprocedure og type eller kategori af produkt, som dets
notifikation gadder for:

a) Et personae af den sterrelse og med den tekniske viden og tilstragkkelige og relevante
erfaring, der skal til for at | @se overensstemmel sesvurderingsopgaverne.

b) Beskrivelser af de procedurer, overensstemmelsesvurderingerne felger, sdledes at
gennemsigtigheden og muligheden for at reproducere procedurerne er sikret. Det skal have
tilrettelagt politikker og procedurer, som skelner mellem de opgaver, det lgser som
bemyndiget organ, og andre aktiviteter.

) Procedurer, der sadter det i stand til at udfere sine aktiviteter under beherig hensyntagen til
starrelsen af en virksomhed, dens aktivitetssektor, dens struktur, hvor kompleks den
pagaddende produktteknologi er, og om produktionsprocessen har karakter af masse- eller
serieproduktion.

Det skal rade over de fornadne midler til at udfere de tekniske og administrative opgaver, der
er forbundet med overensstemmelsesvurderingsarbejdet pa en passende made, og det skal
have adgang til alt nadvendigt udstyr og alle nadvendige faciliteter.
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4. Overensstemmel sesvurderingsorganerne skal tegne ansvarsforsikring, medmindre staten
har overtaget ansvaret efter national lov, eller medlemsstaten selv er direkte ansvarlig for
overensstemmel sesvurderingen.

5. De ansatte i et overensstemmel sesvurderingsorgan har tavshedspligt med hensyn til alle
oplysninger, som de kommer i besiddelse af under udferelsen af deres opgaver i medfer af
den relevante TSI eler i medfer af en forskrift i national ret, der giver TSl'en virkning,
undtagen over for de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor aktiviteterne udferes.
Ejendomsrettigheder skal beskyttes.

6. Overensstemmelsesvurderingsorganet skal deltage i - é€ler sikre, at dets
vurderingspersonale er orienteret om - de relevante standardiseringsaktiviteter og aktiviteterne
i den koordineringsgruppe af bemyndigede overensstemmelsesvurderingsorganer, der er
nedsat i henhold til relevante EU-lovgivning, og de skal som generel retningslinje anvende de
administrative afgarel ser og dokumenter, som arbejdet i denne gruppe resulterer i.

7. Overensstemmelsesvurderingsorganerne skal deltage 1 - €ler skre, a deres
vurderingspersonale er orienteret om - ad-hoc-arbejdsgruppen for ERTMS, nedsat ved artikel
25 i forordning EU (nr.) .../... [agenturforordningen]. De skal falge de retningslinjer, der
udarbejdes som resultat af denne gruppes arbejde. Hvis et overensstemmel sesvurderingsorgan
finder det uhensigtsmeessigt eller umuligt at anvende dem, skal det forelasgge sine
bemaakninger til dreftelse i ERTM S-arbejdsgruppen med henblik pa den |gbende forbedring
af retningdlinjerne.

Artikel 28
Over ensstemmel sesvur deringsor ganer nes uvildighed

1. Overensstemmel sesvurderingsorganet skal vaae et tredjepartsorgan, der er uafhaangigt af
den organisation, det vurderer, henholdsvis den fabrikant, hvis produkt det vurderer.

Et organ, der tilhgrer en erhvervsorganisation og/eller brancheforening, som repraesenterer
virksomheder, der er involveret i konstruktion, produktion, tilvejebringelse, samling, brug
eller vedligeholdelse af produkter, som det vurderer, kan anses for at vage et sadant organ,
hvis det eftervises, at det er uafhaaengigt og fri for enhver interessekonflikt.

2. Der ska veae sikkerhed for overensstemmelsesvurderingsorganernes, deres gverste
ledel ses og vurderingspersonal ets uvildighed.

3. Et overensstemmel sesvurderingsorgan, dets gverste ledelse og det personale, der udfarer
overensstemmel sesvurderingsopgaverne, ma ikke vage konstrukter, fabrikant, leverander,
installater, kaber, eer, bruger eller vedligeholder af de produkter, de vurderer, eler
repraesentere nogen af disse parter. Dette udelukker ikke, at
overensstemmel sesvurderingsorganet bruger vurderede produkter, der er nedvendige for, at
det kan udfere sit arbejde, eller personlig brug af sddanne produkter.

4. Et overensstemmel sesvurderingsorgan, dets gverste ledelse og det personale, der udfarer
overensstemmel sesvurderingsopgaverne, ma ikke vage direkte impliceret i konstruktion,
produktion eller anlesg, markedsfering, installation, brug eller vedligeholdelse af de
produkter, de vurderer, eller reprassentere parter, der er involveret i disse aktiviteter. De ma
ikke deltage i aktiviteter, som kan vage i strid med deres objektivitet og integritet i
forbindelse med de overensstemmel sesvurderingsaktiviteter, de er bemyndiget til at udfere.
Dette gadder navnlig radgivningsservice.
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5. Overensstemmelsesvurderingsorganerne skal sikre, at deres dattervirksomheders eller
underentreprenarers aktiviteter ikke pavirker fortroligheden, objektiviteten og uvildigheden af
deres vurderingsarbejde.

6. Overensstemmelsesvurderingsorganerne og  deres  personale  skal  udfere
overensstemmel sesvurderingsarbejdet med den sterste faglige integritet og den nadvendige
tekniske kompetence pa det relevante felt, og de skal vaae uafhaagige af enhver form for
pression og incitament, navnlig af gkonomisk art, som kunne pavirke deres bedgmmelser eller
resultaterne af deres overensstemmel sesvurderingsarbejde, issa fra personer eller grupper af
personer, der har interesse i resultaterne af dette arbejde.

Artikel 29
Over ensstemmel sesvur deringsor ganer nes per sonale

1. Det personale, der har til opgave at udfare overensstemmel sesvurderingsarbejdet, skal have
falgende kvalifikationer:

b) en solid teknisk og faglig uddannelse inden for ale de overensstemmelses
vurderingsaktiviteter, som organets bemyndigel se daskker

b) tilstrakkeligt kendskab til kravene i forbindelse med de vurderinger, de udferer, og
tilstraekkelig bemyndigel se til at udfere sddanne vurderinger

c) tilstraskkeligt kendskab til og forstaelse af de vassentlige krav, relevante harmoniserede
standarder samt relevante bestemmelser i EU-retten og dens gennemf arel sesbestemmel ser

d) feardighed i at udarbejde attester, redegerel ser og rapporter, der viser, at vurderingerne er er
udfert.

2. Aflgnningen af et overensstemmelsesvurderingsorgans everste ledelse  og
vurderingspersonale ma ikke afhaange af, hvor mange vurderinger de udferer, eller hvordan
vurderingerne falder ud.

Artikel 30
Formodning om over ensstemmelse for et over ensstemmelsesvur deringsor gan

Hvis et overensstemmelsesvurderingsorgan dokumenterer, at det opfylder kriterierne i de
relevante harmoniserede standarder eller dele af standarder, som der er offentliggjort
henvisninger til i Den Europadske Unions Tidende, formodes det at opfylde kravene i artikel
27 til 29, i det omfang disse krav fremgar af de paged dende harmoniserede standarder.

Artikel 31

Dattervirksomheder og underentreprisei tilknytning til bemyndigede
over ensstemmel sesvur deringsor ganer

1. Hvis et bemyndiget overensstemmelsesvurderingsorgan giver afgraensede opgaver i
forbindelses med overensstemmelsesvurdering i underentreprise eller benytter en
dattervirksomhed, skal det sikre, at underentreprengren henholdsvis dattervirksomheden
opfylder kravenei artikel 27 til 29, og underrette den bemyndigende myndighed.

2. Bemyndigede organer har det fulde ansvar for de opgaver, der udferes af
underentreprengrer eller dattervirksomheder, uanset hvor disse er etableret.

3. De bemyndigede organers aktiviteter ma kun gives i underentreprise eller udferes af en
dattervirksomhed med kundens samtykke.
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4. De bemyndigede organer skal opbevare de relevante dokumenter om vurderingen af
underentreprengrens eller dattervirksomhedens kvalifikationer og af det arbejde, de har udfert
i henhold til den relevante TSI, sdledes at de stér til réadighed for den bemyndigende
myndighed.

Artikel 32
Akkrediterede interne organer

1. Det ansggende foretagende kan benytte et akkrediteret internt organ til at udfere
overensstemmelsesvurdering med henblik pa at gennemfgre de procedurer, der er anfert i
modul A1, A2, Cl eller C2 som fastlagt i bilag Il til afgerelse 768/2008/EF og modul CA1 og
CA2 som fastlagt i bilag | til afgerelse 2010/713/EF. Et sddant organ skal udgere en saaskilt
del af det ansggende foretagende, og det ma ikke medvirke til konstruktion, produktion,
levering, installation, brug eller vedligeholdelse af de produkter, det vurderer.

2. Et akkrediteret internt organ skal opfylde falgende krav:
a) Det skal vage akkrediteret i henhold til forordning (EF) nr. 765/2008.

Organet og dets personale skal vexe organisatorisk identificerbart og have
rapporteringsmetoder inden for det foretagende, som det udger en del af, som sikrer dets
uvildighed og dokumenterer denne over for det relevante national e akkrediteringsorgan.

c) Hverken organet eller dets personale ma vaae ansvarligt for konstruktion, produktion,
levering, installation, drift eller vedligeholdelse af de produkter, som de vurderer, og de ma
heller ikke deltage i aktiviteter, som kan vage i strid med deres objektivitet og integritet i
forbindel se med deres vurderingsaktiviteter.

d) Organet ma kun udfere sine tjenester over for det foretagende, som det udger en del af.

3. Akkrediterede interne organer skal ikke notificeres til medlemsstaterne eller
Kommissionen, men det foretagende, som de udger en del af, eller det nationale
akkrediteringsorgan skal pa anmodning underrette den bemyndigende myndighed om deres
akkreditering.

Artikel 33
Ansggning om notifikation
1. Et overensstemmel sesvurderingsorgan skal indgive en ansggning om notifikation til den
bemyndigende myndighed i den medlemsstat, hvor det er etableret.

2. Ansagningen skal veze ledsaget af en beskrivelse af de overensstemmel sesvurderings-
aktiviteter, det eller de overensstemmel sesvurderingsmoduler og det eller de produkter, som
organet haevder at vaae kompetent til, samt af et eventuelt akkrediteringscertifikat udstedt af
et nationalt akkrediteringsorgan, hvor det attesteres, at overensstemmel sesvurderingsorganet
opfylder kravenei artikel 27 til 29.

3. Hvis det pagaddende overensstemmelsesvurderingsorgan ikke kan forelaggge et
akkrediteringscertifikat, forelagger det den bemyndigende myndighed al den dokumentation,
der er ngdvendig for at kontrollere, anerkende og regelmaessigt overvage, at det opfylder
kravenei artikel 27 til 29.

Artikel 34
Notifikationsprocedure

65

DA



DA

1. De bemyndigende myndigheder ma kun notificere overensstemmelsesvurderingsorganer,
som opfylder kravenei artikel 27 til 29.

2. De skal underrette Kommissionen og de gvrige medlemsstater ved hjadp af det elektroniske
notifikationsvaaktgj, der er udviklet og forvaltes af Kommissionen.

3. Notifikationen skal indeholde fyldestgerende oplysninger om overensstemmelses-
vurderingsaktiviteterne, det eller de pagad dende overensstemmel sesvurderingsmoduler og det
eller de pagaddende produkter og den relevante dokumentation for kompetencen.

4. Hvis en notifikation ikke er baseret pa et akkrediteringscertifikat som omhandlet i artikel
33, stk. 2, skal den bemyndigende myndighed forelaagge Kommissionen og de evrige
medlemsstater den dokumentation, der attesterer overensstemmel sesvurderingsorganets
kompetence, og oplysninger om de ordninger, der er indfert til sikring af, at der regelmaessigt
farestilsyn med organet, og at organet ogsa fremover vil opfylde kravenei artikel 27 til 29.

5. Det pageddende organ ma kun udfere aktiviteter som bemyndiget overensstemmel ses-
vurderingsorgan, hvis Kommissionen og de gvrige medlemsstater ikke har gjort indsigelse
inden for to uger efter en notifikation, der er baseret pa et akkrediteringscertifikat, og inden
for to maneder efter en notifikation, der ikke er baseret pa et akkrediteringscertifikat.

6. Kommissionen og de gvrige medlemsstater skal underrettes om eventuelle efterfaglgende
aandringer af notifikationen.

Artikel 35

Identifikationsnumrefor og lister over bemyndigede
over ensstemmel sesvur deringsor ganer

1. Kommissionen skal tildele de bemyndigede overensstemmelsesvurderingsorganer et
identifikationsnummer.

Hvert bemyndiget overensstemmel sesvurderingsorgan tildeles kun ét identifikationsnummer,
ogsa selv om organet er bemyndiget i henhold til flere EU-retsakter.

2. Kommissionen offentligger listen over organer, der er bemyndiget i henhold til dette
direktiv, herunder de identifikationsnumre, de er blevet tildelt, og de aktiviteter, deres
bemyndigel se gadder for.

Kommissionen holder listen gjourfert.

Artikel 36
Andringer af notifikationer

1. Hvis en bemyndigende myndighed har konstateret eller er blevet orienteret om, at et
bemyndiget overensstemmel sesvurderingsorgan ikke laangere opfylder kravene i artikel 27 til
29, eller at det ikke opfylder sine forpligtelser, ska den bemyndigende myndighed efter
omstandighederne begramse, suspendere eller inddrage notifikationen afhaangigt af, i hvor
alvorlig grad organet ikke opfylder disse krav eller forpligtelser. Den skal straks underrette
Kommissionen og de gvrige medlemsstater herom.

2. Hvis en notifikation begramses, suspenderes eller inddrages, eller hvis det bemyndigede
overensstemmel sesvurderingsorgan har indstillet sine aktiviteter, skal den bemyndigende
medlemsstat tradfe de ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at dette organs sager enten
behandles af et andet bemyndiget overensstemmel sesvurderingsorgan eller star til radighed
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for de ansvarlige bemyndigende myndigheder og markedsovervégningsmyndigheder efter
disses anmodning.

Artikel 37
Anfaggtelse af bemyndigede or ganer s kompetence

1. Kommissionen skal undersage dle tilfadde, hvor den tvivier pa et bemyndiget
overensstemmel sesvurderingsorgans kompetence eller pd, at et bemyndiget organ fortsat
opfylder de krav og forpligtelser, der pahviler det, og ale tilfadde, hvor den bliver gjort
opmaaksom pa en sadan tvivl.

2. Den bemyndigende medlemsstat skal efter anmodning forelaggge Kommissionen alle
oplysninger om grundlaget for notifikationen eller det bemyndigede organs fortsatte
kompetence.

3. Kommissionen skal sikre, at alle felsomme oplysninger, den indhenter som led i sine
undersegel ser, behandles fortroligt.

4. Hvis Kommissionen konstaterer, at et bemyndiget overensstemmmel sesvurderingsorgan ikke
eller ikke laangere opfylder kravene vedrgrende dets notifikation, skal den underrette den
bemyndigende medlemsstat herom og anmode den om at tradffe de nedvendige
foranstaltninger, herunder om ngdvendigt inddragelse af notifikationen.

Artikel 38
Proceduremaessige forpligtelser for bemyndigede or ganer

1. Bemyndigede organer skal foretage overensstemmelsesvurdering i overensstemmelse med
de overensstemmel sesvurderingsprocedurer, der er fastsat i den relevante TS.

2. Overensstemmelsesvurderingerne  skal  foretages | overensstemmelse  med
proportionalitetsprincippet, sdledes at de erhvervsdrivende ikke padlasggges unedige byrder.
Overensstemmel sesvurderingsorganerne skal 1gse deres opgaver under behgrig hensyntagen
til sterrelsen af en virksomhed, dens aktivitetssektor, dens struktur, hvor kompleks den
pagaddende produktteknologi er, og om produktionsprocessen har karakter af masse- eller
serieproduktion.

Herunder skal de ikke desto mindre sigte mod at vurdere produktets overensstemmelse med
bestemmelserne i dette direktiv.

3. Hvis et bemyndiget overensstemmelsesvurderingsorgan finder, at fabrikanten ikke har
opfyldt de krav, der er fastsat i den relevante TSI eller i de dertil svarende harmoniserede
standarder eller tekniske specifikationer, skal det anmode fabrikanten om at tradfe
afhjad pende foranstaltninger, og det udsteder ikke overensstemmel sesattest.

4. Hvis et bemyndiget overensstemmel sesvurderingsorgan i forbindel se med overensstemmel-
sesovervagning, efter at der allerede er udstedt attest, finder, at et produkt ikke laengere
opfylder kravene i den relevante TSI eller tilsvarende harmoniserede standarder eller tekniske
specifikationer, skal det anmode fabrikanten om at tradfe afhjadpende foranstaltninger om
nedvendigt suspendere eller inddrage attesten.

5. Hvis der ikke tredfes afhjad pende foranstaltninger, eller hvis disse ikke har den gnskede
virkning, skal det bemyndigede organ efter omstaandighederne begramse, suspendere eller
inddrage eventuelle attester.
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Artikel 39
Bemyndigede or ganer s oplysningspligt
1. De bemyndigede organer skal oplyse den bemyndigende myndighed om:
a) ethvert afslag pa udstedel se eller begraasning, suspension eller inddragelse af en attest
b) alle forhold, der har indflydelse pA omfanget af og betingelserne for notifikationen

c) ale anmodninger om information om udfgrte overensstemmel sesvurderingsaktiviteter, som
de har modtaget fra markedsovervagningsmyndighederne

d) efter anmodning: overensstemmelsesvurderingsaktiviteter, der er udfert pa det omréde,
som deres notifikation gedder for, og enhver anden udfert aktivitet, herunder
graanseoverskridende aktiviteter og underentreprise.

2. Bemyndigede organer skal give de gvrige organer, der er bemyndiget i henhold til dette
direktiv, og som udfarer lignende overensstemmel sesvurderingsaktiviteter og dakker samme
produkter, relevante oplysninger om spergsmal vedrgrende negative og, efter anmodning,
positive overensstemmel sesvurderingsresul tater.

3. De bemyndigede organer skal sende agenturet EF-verifikationsattesterne for delsystemer,
EF-overensstemmel sesattesterne  for interoperabilitetskomponenter og EF-attesterne om
anvendel sesegnethed for interoperabilitetskomponenter.

Artikel 40
Erfaringsudveksling

Kommissionen sarger for, at der foregar erfaringsudveksling mellem medlemsstaternes
nationale myndigheder med ansvar for notifikationspolitik.

Artikel 41
Koordinering af bemyndigede organer

Kommissionen sikrer, at der etableres passende koordinering og samarbejde mellem organer,
der er notificeret i henhold til dette direktiv, og at denne koordinering og dette samarbejde
fungerer efter hensigten i en sektorspecifik gruppe af bemyndigede organer. Agenturet stetter
de bemyndigede organers arbejde som foreskrevet i artikel 20 i forordning (EU) nr. .../...
[agenturforordningen].

Medlemsstaterne segrger for, at de organer, de har notificeret, deltager i arbejdet i denne
gruppe enten direkte eller gennem udpegede repraesentanter.

| ¥ 2008/57/EF
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WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

KAPITEL VIl

NET-OGKZREHIISREGISTRE

Artikel 4232
Nummer system for keretgjer

1. Ethvert keretg), der Horugtages tages i brug i Fedlesskabets X> EU's <X] jernbanesystem,
skal vaze forsynet med et europadsk karetgjsnummer (EVN-nummer), = som det far tildelt
af den nationale sikkerhedsmyndighed, der har kompetencen for det relevante terrltorlum
mden kzretﬂ]et tages i brug for ferste gang < : '

| O ny

Den jernbanevirksomhed, der driver et karetg), skal sarge for, at det er maaket med det
tildelte EVN-nummer.
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WV 2008/57/EF
= ny

3. EVN nummerets m gecmkatloner er fastsat i = beslutning 2007/756/EF < FSken

WV 2008/57/EF
= ny

4. Et keretgj tildeles kun et EVN-nummer en gang, medmlndre andet er angivet i

= beslutning 2007/756/EF <

| W 2008/57/EF (til passet)

5. Hvis keretgjer karer eller er beregnet til at kere til eller fra tredjelande, hvis sporvidde er
forskellig fra sporvidden i Fedbesskabets [X> EU's <X] hovedjernbanenet, kan medlemsstaterne
uanset stk. 1 godkende karetgjer, der er klart identificeret i henhold til et andet kodesystem.

WV 2008/57/EF
= ny

Artikel 4333
Nationale kar etgj sregistre

1. Hver medlemsstat farer et register over karetgjer, der er godkenet = taget i brug <= padens
omrade. Registret skal opfylde falgende kriterier:

a) Det skal opfylde de fadles specifikationer, der er naavnt i stk. 2.

b) Det skal feres og opdateres af et organ, der er uafhengigt af alle
jernbanevirksomheder.

| ¥ 2008/57/EF (til passet) |
c) Det er skal vage tilgangeligt for de > nationale <ZI sikkerhedsmyndigheder og

om |ernbaneskkerhed| det skal endvidere efter—beherig pa enhver Igltlm
anmodning edetendiidere gares tilgaangeligt for de tilsynsorganer, der er udpeget i

henhold til artikel 55 og 56 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU
om oprettelse af et fadles europadsk jernbaneomrade’’ 30-—direktiv—2001/14/EE for
agenturet, jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne samt for de personer
eller organisationer, der registrerer karetgjerne eller er naavnt i registret.

27
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| ¥ 2008/57/EF

Kommissionen skal ved gennemferelsesretsakter vedtage fadles specifikationer for de
nationale karetgjsregistres indhold, dataformat, funktionelle og tekniske arkitektur og
funktionsmade, herunder ordninger for dataudvekling og regler for dataindlasning og
segning. Disse gennemfarel sesretsakter vedtages efter undersagel sesproceduren i artikel 48,
stk. 3.

| ¥ 2008/57/EF

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

3. Indehaveren af registreringen underretter straks X> den nationale sikkerhedsmyndighed <XI
myadigheden | de medlemsstater, hvor keretgjet er = taget | brug < geedkendt, om enhver
aandring af de oplysninger, der er indlaest i det nationale karetgjsregister, tilintetgarelse af et
karetg) eller en afgarelse om ikke laengere at lade et keretg) vaae registreret.

WV 2008/57/EF
= ny

4. 33 laange medlemsstaternes nationale kearetgjsregistre ikke er forbundet, opdaterer hver
medlemsstat sit register med de aandringer, som en anden medlemsstat har foretaget i sit eget
register, med de relevante oplysninger.

5. Nar keretgjer tag&s [ brug for f@rste gang I et tredjeland= og = fzrst senere I < en
medlemsstat har—ghs s g ' adle, sikrer
denne medlemsstat at det er mullgt at flnde |:> kzret@]sdataenec é%ep%%ﬂmg%deﬁep

peemtstk—2-litradi-f ved hjadp af det nationale keretgjsregister = eller ved hjadp af
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WV 2008/57/EF (til passet)

= ny

g per X tilladelser til at bringe
kgr etgj styper i omsagning <ZI

WV 2008/57/EF

= ny

1. Agenturet opretter og farer et reglster over = tilladelser til at bringe kzret@jtyper i
omsﬁmng’ Jf art|ke| 22(}: hnar of ornh, ;‘_.,_..__,v_.___,__.____g.gg__g____.__._:_g.-; _________ gl

jernbanenet. Dette register skal opfylde f@lgende

krlterler.
a) dDet er skal vage offentligt og elektronisk tilgaengeligt for alle.
b) dDet skal opfylder de fadles specifikationer, der er naevnt i stk. 34.
c) eDet ex skal vage forbundet med alle national e karetgjsregistre.

L |

Kommissionen skal ved gennemfgrel sesretsakter vedtage fadles specifikationer for registrene
over tilladelser til at bringe keretgjstyper i omsegtning for sa vidt angér indhold, dataformat,
funktionel og teknisk arkitektur, funktionsmade og regler for dataindlassning og segning.
Disse gennemfarel sesretsakter vedtages efter undersagel sesproceduren i artikel 48, stk. 3.

| ¥ 2008/57/EF |

72

DA



DA

Artikel 4535
Infrastrukturregister

| O ny

Hver medlemsstat offentligger et infrastrukturregister med oplysning om vaadierne
af netparametrene for hvert berert delsystem eller del af et delsystem.

Vaadierne af de parametre, der er fremgar af infrastrukturregistret, skal benyttes
sammen med vaadierne af de parametre, der er fremgar af keretgjsomsa-
ningstilladelsen til at kontrollere den tekniske kompatibilitet mellem keretgj og net.

Infrastrukturregistret kan indeholde betingelser for anvendelsen af faste anlesg og
andre restriktioner.

Hver medlemsstat skal agjourfare infrastrukturregistret som foreskrevet |
Kommissionens afgerel se 2011/633/EU.

Der kan vaae knyttet andre registre til infrastrukturregistret, f.eks. et registre over
tilgaangelighed.

Kommissionen skal ved gennemfarel sesretsakter vedtage fadles specifikationer for
infrastrukturregistrenes indhold, dataformat, funktionelle og tekniske arkitektur,
funktionsmdde og regler for dataindlasning og segning. Disse
gennemf grel sesretsakter vedtages efter undersggel sesproceduren i artikel 48, stk. 3.

| ¥ 2008/57/EF
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| W 2008/57/EF (til passet)

KAPITEL VIl

X> OVERGANGSBESTEMMEL SER OG <X AFSLUTTENDE
BESTEMMEL SER

Oy

Artikel 46
Udgvelse af deleger ede befgjelser

1 Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillaagges Kommissionen pa de i denne
artikel fastlagte betingelser.

2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 4, stk. 2, og artikel 5, stk. 3,
tillaagges Kommissionen for en ubegramnset periode fra dette direktivs ikrafttrasdel sesdato.

3. Deni artikel 4, stk. 2, og artikel 5, stk. 3, omhandlede delegation af befgjelser kan til
enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekal delse
bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaddende afgarelse, til opher.
Den fér virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europadske Unions
Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angivesi afgarelsen. Den berarer ikke gyldigheden af
delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4, Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 4, stk. 2, og artikel 5, stk. 3, traeder
kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller R&det har gjort indsigelse inden for en frist
pa to maneder fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet,
eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlaanges med to maneder pa
Europa-Parlamentets eller R&dets initiativ.

Artikel 47
Hasteprocedure

1. Delegerede retsakter vedtaget i henhold til denne artikel traeder i kraft straks og anvendes,
sa lange der ikke er gjort indsigelse i henhold til stk. 2. | meddelelsen til Europa-Parlamentet
og Rédet af en delegeret retsakt anfares begrundel sen for anvendelse af hasteproceduren.
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2. Europa-Parlamentet eller Radet kan efter proceduren i artikel 46, stk. 5, gere indsigelse
mod en delegeret retsakt. | safald skal Kommissionen ophaeve retsakten straks efter Europa-
Parlamentets eller Radets meddelelse af afgarelsen om at gere indsigel se.

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

Artikel 4829
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen blstas af det udvalg, der er nedsat ved artikel 21 i direktiv 96/48/EF &-det
3 lget). = Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU)

nr. 182/2011 <::
2. Nar der henvises til dette stykke anvend& art| kel = 4i forordning (EU) nr. 182/2011 <~ 3

4. Nar der henvisestil dette stykke, anvendes artikel 8 i forordning (EU) nr. 182/2011.

| ¥ 2008/57/EF
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WV 2008/57/EF

= ny
Artikel 4934
Begrundelse
Enhver afgerelse truffet i  medfear af dette direktiv. om vurdering af

interoperabilitetskomponenters  overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og om
verifikation af delsystemer, der indgar i jernbanesystemet, samt afgerelser truffet i medfer af
artikel 64, &2 1144 og 1639 begrundes ngje. Afgarelsen meddeles den berarte part s hurtigt
som muligt med angivelse af klagemuligheder i henhold til gaddende ret i den pagaddende
medlemsstat og klagefrister i forbindel se hermed.

Artikel 5039
Rapport og oplysninger

1. Kommissionen skal udarbeider hvert tredije & og ferste gang = tre ar efter

offentliggerelsen af dette direktiv < €ea—219—ulh—2011 udarbejde en rapport om
forbedringerne i interoperabiliteten i Jernbanesystemet%eﬁq%eﬁ og forelasgger den for

Europa-Parlamentet og Radet. Rapporten skal ogsa omfatter—enewidere en anayse af
tilfaddenei artikel 79 = og af anvendelsen af kapltel V&,

| ¥ 2008/57/EF

32. Agenturet skal udarbejdelg og % regelmaessgt gourfgre et vaaktgj, som pa
! d = Stal ormissienen kan levere en situationsoversigt over
g ad af |nteroperab|Iltetaqe«eee\la%elE i jernbanesystemet, nér det fér en forespargsel fra en
medlemsstat eller Kommlssonen FidDette vaaktej bygger pa apvendes-de oplysningerne;
derfindesi de =l sate registre, der er omhandlet i kapitel VII.

\@ny

Artikel 51
Overgangsordning for ibrugtagning af ker etgjer

1. Medlemsstaterne kan fortssdte med at anvende bestemmelserne i kapitel V i direktiv
2008/57/EF indtil [to ar efter ikrafttrasdel sesdatoen].

2. Tilladelser til at tage keretgjer i brug, der er udstedt i medfer af stk. 1, herunder tilladel ser
udstedt i medfer af internationale aftaler, saalig RIC (Regolamento Internazionale Carrozze)
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og RIV (Regolamento Internazionae Veicoli), forbliver gyldige pa de betingelser, der gjaldt
for udstedel sen &f tilladel serne.

3. Keretgjer, der har faet ibrugtagningstilladelse i medfer af stk. 1 og 2, skal have en
karetej somsaaningstilladelse, far de kan kare pa et eller flere net, som deres tilladelse ikke
omfatter. |brugtagning pa disse supplerende net er omfattet af bestemmelsernei artikel 21.

Artikel 52
Andre over gangshestemmel ser

Bilag 1V, V, VI, VII og IX til direktiv 2008/57/EF finder anvendelse frem til
Ivaarksadtel sesdatoen for de dertil svarende gennemfarel sesretsakter, jf. dette direktivs artikel
8, stk. 2, artikel 14, stk. 8, artikel 15, stk. 7 og artikel 7, stk. 3.

Artikel 53
Henstillinger og udtalelser fra agentur et

Agenturet fremsadter hendtillinger og udtalelser i henhold til artikel 15 i forordning .../...
[agenturforordningen] med henblik pa anvendelsen af dette direktiv. Disse henstillinger og
udtalelser skal danne grundlag for alle EU-foranstaltninger, der vedtages i medfer af dette
direktiv.

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

Artikel 5438
Gennemfarelse

1. Medlemsstaterne sedter de nradvendlge Iove og adml nistrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme bestemmelserne i a ! a - ‘

stk 1, artlkel 13, artlkel 14 stk 1t|| 7, artikel 15, stk 1til 6, artlkel 17 til 21 artlkel 22, stk. 3
til 7, artikel 23 til 36, artikel 37, stk. 2, artikel 38, artikel 39, artikel 41 til 43, artikel 45, stk. 1
til 5 og artikel 51 samt bilag | til 111 senest den [to ar efter ikrafttrasdel sesdatoen] < senpest-den
4944l—2010. De meddeler straks Kommissionen teksten til disse bestemmelser = med en
sammenligningstabel, som viser sammenhaangen mellem de pagaddende bestemmelser og
dette direktiv. Sammenligningstabellerne er nadvendige for at sedte alle parter i stand til
tydeligt at identificere de relevante nationale bestemmelser til gennemferelse af dette
direktiv. <

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen vage ledsagets af en sadan henvisning. > De skal desuden
indeholde en erklaaing om, at henvisninger i eksisterende love og administrative
bestemmelser til de direktiver, der ophaaves ved dette direktiv, gadder som henvisninger til
dette direktiv. Medlemsstaterne fastsedter, hvordan <X %ﬁ%@%@%&hmvmmgen
> skal udformes, og hvordan erklagingen skal formuleres <xI
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2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter,
som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

| ¥ 2008/57/EF (til passet)

23. Forpligtelsen til at emasedte DO gennemfare artikel 13, artikel 14, stk. 1 til 7, artikel 15,
stk. 1 til 6, artikel 17 til 21, artikel 42, artikel 43, artikel 45, stk. 1 til 5, og artikel 51 <XI
kapitelN M H—eg A | dette direktiv g4 1 national lovgivning og mglementere dem
gennermfere-det gadder ikke for Republikken Cypern og Republikken Malta, sa laange der
ikke findes noget jerabanenst X> jernbanesystem <X1 pa deres omrade.

| ¥ 2008/57/EF (til passet) |

Nar et offentligt eller privat organ indgiver en officiel anmodning om at bygge en
jernbanestraskningkaie med henblik pa drift udfert af en eller flere jernbanevirksomheder,
vedtager de pagaddende medlemsstater lovgivning saed—henblik—pa for at gennemfere
bestemmelsarne bmedigrof DO de artikler, der er anfert i X1 farste afsnit, senest et ar efter; at
anmodningen er modtaget.

Artikel 5549
Opheaevelse
WV 2008/57/EF (til passet)
= ny
Direktiv 96/48/EFog-¢l ekt 2007 AG/EE 2008/57/EF X> som andret ved de direktiver, der

e anfert i bilag IV4=>-é del A <X] ophaeves med virkning fra den = [to ar efter
ikrafttraadel sesdatoen] <= %%%%9%9 dog uden a dette bergrer medlemsstaternes
forpligtelser med hensyn til fristerne for gennemf grel se eg-anvendelse-af de-nsamtedirektiver
X> de direktiver, der er anfart i bilag 1VEX, del B <X1.

Henvisninger til de ophaevede direktiver gadder som henvisninger til naavaaende direktiv og
laeses i overensstemmel se med sammenligningstabellen i bilag V.

Artikel 5644
| krafttreeden

Denne forordning trasder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

ExY |

Artikel 3 til 10, artikel 11, stk. 2, 3 og 4, artikel 12 og artikel 16 finder anvendelse fra [to &r
efter ikrafttraadel sesdatoen]
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Artikel 5742

Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfaardiget i Bruxelles, den|...].

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

BILAG
= Elementer i EU'sjernbanesystem < ANVENDEL SESOMRADE

- > Strakninger, som er specielt anlagt til hgjhastighedstog og udstyret til
hastigheder pa normalt 250 km/h eller derover. <XI

- X> Strakninger, som er specielt udbygget til hgjhastighedstog og udstyret til
hastigheder pa omkring 200 km/h. <X1

- X> Strakninger, der er specielt udbygget til hgjhastighedstog, og som har ssalige
karakteristika pa grund af topografiske, terrambetingede eller byplanmasssige
begraasninger, som hastigheden skal tilpasses efter i hvert enkelt tilfadde. Denne
kategori indbefatter forbindelsesstrakninger mellem hgjhastighedsnettet og det
konventionelle net, banegardsspor, tilkgrselsspor til terminaler, remiser m.v., hvor
hgj hastighedsmateriel karer med konventionel hastighed. <XI

- > Konventionelle <X] stragkninger, som forudsadtes anvendt til persontrafik.

- X> Konventionelle <X] strakninger, som forudsadtes anvendt til blandet trafik
(personer, gods).

- X> Konventionelle <X] stragkninger, som [X> forudsadtes anvendt <X er—speeiekt
pranlagteletipasset til godstrafik.

| ¥ 2008/57/EF (til passet)

- kKnudepunkter i persontrafikken.
- kKnudepunkter i godstrafikken, herunder intermodal e terminaler.
- fForbindel sesspor mellem disse elementer.

Dette net omfatter trafikstyrings-, eftersporingss o0g navigationssystemer: tekniske
installationer til databehandling og telekommunikation beregnet pa persontransport med
fjerntog og godstransport pa dette net med henblik pa at sikre en sikker og harmonisk drift af
nettet og en effektiv styring af trafikken.
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12 Koretgjer

WV 2008/57/EF (til passet)
= ny

= For dette di rektivs formal indbefatter EU-karetgjer < Bet-transedropes tskejernbanesyster
: riatter dle koretgjer, som kan k;are pa hele=el%-eeﬁ¥eﬁa=eﬁel+e
c> EU-nettet <= eller en del af det, herunder:

\@ny

= lokomotiver og passagervogne, herunder braandstof- eller eldrevne traskkraftenheder,
selvkarende breandstof- eller eldrevne tog og personvogne

= godsvogne, herunder karetgjer til transport af 1astvogne
- salige karetgjer som f.eks. arbejdskeretgjer.

Hver af disse kategorier kan underopdelesi:

- karetgjer til international brug

= karetgjer til national brug.

TSl'erne skal specificere de krav, der ma dtilles, for at disse keretgier kan drives
sikkerhedsmaessigt forsvarligt pa forskellige straskningskategorier.

| ¥ 2008/57/EF
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WV 2011/18/EU artikel 1 og bilag |
(til passet)

BILAGII

DELSYSTEMER
1. Liste over delsystemer
Med henblik pa dette direktiv opdeles jernbanesystemet i delsystemer, der svarer til:
a) strukturelt definerede omréder:
- infrastruktur
—  energi
—  fast togkontrol- og sigraludshyr > kommunikationsudstyr <1
—  mobilt togkontrol- og sigrakudstyr [X> kommunikationsudstyr <XI
—  rullende materiel
b) funktionelt definerede omrader:
—  drift og trafikstyring
—  vedligeholdelse
—  trafiktelematik for person- og godstrafikken.
2. Beskrivelse af delsystemerne

For hvert delsystem eller hver del af et delsystem stiller agenturet forslag om en liste over
interoperabilitetsrel evante komponenter og aspekter, nar det udarbejder udkastet til den dertil
hgrende TSl. Delsystemerne omfatter falgende elementer, som dog ikke foregriber valget af
interoperabilitetsrelevante komponenter eller aspekter eller af den rakkefalge, hvori de skal
gerestil genstand for TSl'er:

2.1. Infrastruktur

WV 2011/18/EU artikel 1 og bilag |
(tilpasset)

Spor, sporskifter, bygvaaker (broer, tunneler m.v.), > de banegardskomponenter, der er
knyttet til togtrafikken (f.eks. indgange, perroner, adgangsomrader, serviceomréder, toiletter
og informationssystemer samt disse komponenters tllgamgellghed for bevaagelseshaemmede
og handlcappede) <X] Hafrastrakid ad

WV 2011/18/EU artikel 1 og bilag |
(til passet)
= ny

2.2. Energi

Elektrificeringssystem, herunder luftledningsmateriel og infrastrukturbaseret udstyr til maling
af stremforbruget.
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2.3. Fast togkontrol- og skgrakddsir 20 kommunikationsudstyr <7

Alt ngdvendigt fast sikkerheds-, styrings- og kontroludstyr for tilladt togtrafik pa nettet.
2.4. Mobilt togkontrol- og sigratadstr £ kommunikationsudstyr <7

Alt ngdvendigt mobilt sikkerheds-, styrings- og kontroludstyr for tilladt togtrafik pa nettet.
2.5. Drift og trafikstyring

De procedurer med tilhgrende udstyr, som giver mulighed for at sikre en sammenhaangende
drift af de forskellige strukturelt definerede delsystemer—bade under bade normal geft og

wndergsgtende uregelmasssig drift, herunder navnlig oprangering af tog og kersel med tog
samt planlaggning og styring af trafikken.

De fagllge kvallflkatl oner, som der kan stilles krav om som en forudsagtning for varetagel se af
ver = enhver opgavetype inden for banetrafikken <= .

2.6. Telematik

Dette delsystem omfatter i henhold til bilag | to dele:

a) anvendelser i persontrafikken, herunder systemer, der informerer rejsende far og
under rejsen, reserveringss og betalingssystemer, bagagehandtering, styring af
korrespondancen mellem tog og med andre transportmidler

b) anvendelser i godstrafikken, herunder informationssystemer (overvagning i realtid
af gods og tog), sorterings- og alokeringssystemer, reserverings-, betalings- og
faktureringssystemer, styring af korrespondancen med andre transportmidier,
udarbejdelse af elektroniske ledsagedokumenter.

2.7. Rullende materiel

Vognkasse, styrings- og reguleringssystem for a togudrustning, stramaftagere, trakkraft- og
energiomformningsudstyr, stramforbrugsmdleudstyr instaleret i det rullende materiel,
bremseudstyr, koblingsudstyr, lgbeveak (bogier, aksler m.v.) og ophangning, dere,
menneske/maskine-granseflader  (lokomotivferer, togpersonale, passagerer, herunder
hensyrtagentH [X> adgangsforhold for <XI bevasgel seshaanmedesbehey [X> 0og personer med
handicap <XI ), aktive eller passive sikkerhedsanordninger og foranstaltninger til beskyttelse
af passagerers og togpersonal es sundhed.

2.8. Vedligeholdelse

Procedurer med dertil herende udstyr, logistiske vedligeholdelsesinstallationer,
beredskabslagre, som giver mulighed for at udfgre den obligatoriske afhjadpende og
forebyggende vedligeholdelse med det formal at sikre jernbanesystemets interoperabilitet og
levere de ngdvendige ydel ser.
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BILAG 1
VASENTLIGE KRAV

1. GENERELLE KRAV
1.1. Sikkerhed

. B | Udformningen, anlamgelsen eller fremstillingen samt
vedllgeholdelsen og overvagnl ngen af de sikkerhedskritiske dele, herunder navnlig dele, der

har betydning for togenes kersel pa nettet, skal garantere et sikkerhedsniveau, der svarer til de
mal, der er opstillet for nettet, ogsa und S axs
driftsforhold.

1.1.2. De parametre, der vedrarer kontakten mellem hjul og skinner, skal falge de kriterier for
karselsstabilitet, som er ngdvendige for, at der kan gives garanti for sikker kersel ved den
tilladte maksimal hastighed. De parametre, der vedrgrer bremseudstyr, skal give garanti for, at
det ved den tilladte maksimal hastighed er muligt at standse inden for en given bremselaangde.

1.1.3. De anvendte dele skal kunne modstd normale og specificerede exceptionelle
pavirkninger i hele deres levetid. Der skal ved passende midler sgrges for, at haandelige svigt
kun far begramsede falger for sikkerheden.

1.1.4. Faste anlagg og rullende materiel skal udformes og materialer vadges med henblik pa at
begraanse frembringel se, spredning og falger af ild og reg i tilfadde af brand.

1.1.5. Anordninger, som er beregnet til at blive betjent af passagerer, skal veae udformet
sadan, at forudsigelige, omend anvisningsstridige, betjeningsmader ikke forringer
anordningernes funktionssikkerhed eller medferer en sikkerheds- eller sundhedsmaessig risiko
for passagererne.

1.2. Palidelighed Driftssikker hed og titgengetighed disponibilitet

Overvagning og vedligeholdelse af faste eller mobile dele, der indgér i togtrafikken, skal
tilrettelasgges, gennemfares og kvantificeres sdledes, at delene forbliver funktionsdygtige
under specificerede forhold.

1.3. Sundhed

1.3.1. Der bear ikke anvendes materialer i tog og infrastrukturanleay, der i kraft af den made,
de anvendes p3, kan indebagre sundhedsfare for personer, som skal faardes eller opholde sig
dér.

1.3.2. Materialerne skal vadges, behandles og anvendes sdledes, at afgivelse af skadelige eller
farlige dampe eller gasser begramses, isax i tilfadde af brand.

1.4. Milj gbeskyttelse

| ¥ 2008/57/EF (til passet)

1.4.1. Miljevirkningerne af at anlaggge og drive jernbanesystemet skal vurderes og tages i
betragtnl ng ved udformningen af systemet i overensstemmelse med gaddende
«abs mmelser X EU-bestemmelser <X1.
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1.4.2. Materialer i tog og infrastrukturanleeg ma ikke medfere afgivelse af miljgskadelige eller
-farlige dampe €eller gasser, isax ikkei tilfadde af brand.

1.4.3. Det rullende materiel og energiforsyningssystemerne skal konstrueres og fremstilles
sdledes, at de er elektromagnetisk kompatible med installationer, anlasg og offentlige og
private net, som der er risiko for interferens med.

1.4.4. Jernbanesystemet skal drives under overholdelse af de foreskrevne gramser for
stgjgener.

1.4.5. Jernbanesystemet skal drives uden jordbundsvibrationer, som er uacceptable for
aktiviteter og omgivelser i kort afstand frainfrastrukturen og i normal vedligehol delsesstand.

1.5. Teknisk kompatibilitet

Infrastrukturanlaaggenes og de faste installationers tekniske specifikationer skal vaae
forenelige indbyrdes og med specifikationerne for de tog, der skal kare pa jernbanesystemet.

Nar det pa dele af nettet viser sig vanskeligt at overholde disse specifikationer, kan der
benyttes midlertidige l@sninger, som garanterer fremtidig kompatibilitet.

2. SERLIGE KRAV TIL DE ENKELTE DELSYSTEMER
2.1. Infrastruktur
2.1.1. Sikkerhed

Der skal tradffes passende foranstaltninger for at hindre adgang til eller ugnsket indtraangen pa
anlagggene.

Der skal tradffes foranstaltninger til at begramse farer for personer, bl.a. nér tog karer gennem
banegarde.

Infrastrukturanleeg, som publikum har adgang til, skal projekteres og udferes sdledes, at
sikkerhedsrisici for personer begraanses (stabilitet, brand, adgang, evakuering, perroner osv.).

Der skal tradfes passende foranstaltninger for at tage hensyn til de saalige sikkerhedsforhold i
lange tunneler og viadukter.

2.2. Energi
2.2.1. Sikkerhed

Driften af energiforsyningssystemerne ma ikke forringe sikkerheden for hverken tog eller
personer (brugere, driftspersonale, beboere langs banen og tredjemand).

2.2.2. Miljgbeskyttelse

Driften af braandstof- eller elenergiforsyningssystemerne ma ikke give miljggener ud over de
specificerede gramser.

2.2.3. Teknisk kompatibilitet
Systemer til forsyning med braendstof eller elektrisk energi skal:
- gaere det muligt for togene at yde de specificerede praestationer

— for elforsyningssystemernes vedkommende: vaae kompatible med de stremaftagere,
som togene er udstyret med.
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2.3. Togkontrol og sigaaler kommunikation
2.3.1. Sikkerhed

Anlegg og procedurer til togkontrol og kommunikation sigraler skal give mulighed for
togtrafik med et sikkerhedsniveau, der svarer til de malsaninger, der er fastsat for nettet.
Togkontrol- og sigratkommuni katlon$y§emane skal fortsat tillade sikker trafik med tog,

som har tilladelsetil at kgre under elmaessige driftsforhold.
2.3.2. Teknisk kompatibilitet

Al ny infrastruktur og alt nyt rullende materiel, som fremstilles eller udvikles efter
vedtagelsen af kompatible togkontrol- og sigratkommunikationssystemer, skal udformes
tibpasses, sa det kan benytte disse systemer.

Togkontrol- og sigaatkommunikationsudstyr, der installeres i lokomotivfegrerrummene, skal
muliggere normal drift under specificerede forhold i hele jernbanesystemet.

2.4. Rullende materid
2.4.1. Sikkerhed

| det rullende materiel skal vognkasser og forbindelser mellem vognene vaae konstrueret
sdledes, at de rum, der er beregnet til rejsende og togpersonale, er beskyttet i tilfadde af
sammenstad eller afsporing.

Det elektriske udstyr maikke forringe togkontrol- og signal anlaaggenes funktionssikkerhed.

Bremseteknikken og de pavirkninger, den forarsager, skal vaze forenelige med sporenes, de
tekniske installationers og signal systemernes konstruktion.

Der skal tradfes foranstaltninger vedragrende spaandingsfarende komponenters tilgaangelighed
af hensyn til personsikkerheden.

Der skal forefindes anordninger, sdledes at passagererne kan gere lokomotivfgreren
opmaarksom pa faresituationer, og personalet kan komme i kontakt med ham.

Indgangsderene skal veae udstyret med et luknings- og dbningssystem, som garanterer de
rejsendes sikkerhed.

Der skal vaare ngdudgange, og det skal vaare angivet, hvor de befinder sig.

Der skal tradfes passende foranstaltninger for at tage hensyn til de saalige sikkerhedsforhold i
lange tunneler.

Et nadbelysningsanlagg, der er tilstraekkelig kraftigt og uafhaangigt, er obligatorisk i togene.

Togene skal vage udstyret med et hgjttaleranlagy, som togpersonalet uden for toget kan
benytte til at give meddelelser til passagererne.

2.4.2. Plidelighed Driftssikkerhed og tigemgetighed disponibilitet

Det vitale udstyr — |gbevaak, traskkraft, bremser og togkontrol — skal vaae konstrueret pa en
sadan made, at togets rejse kan fortsagtes under specificerede swigtferheld uregel maessige
driftsforhold uden negative falger for det udstyr, som stadig fungerer.

2.4.3. Teknisk kompatibilitet

Det  elektriske  udstyr  skal vaae  kompatibelt ~med  togkontrol-  og
sigratkommunikationsanl asggenes funktionsdygtighed.

Stremaftagere skal specificeres, sa togene kan kere med de streamforsyningssystemer, som
findesi jernbanesystemet.
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Det rullende materiels specifikationer skal gere det muligt for det at kere pa ale de
banestraskninger, som det er meningen, det skal benytte, idet der tages hensyn til relevante
klimatiske forhold.

2.4.4. Kontrol

Togene skal vaae udstyret med et registreringsapparat. Data indsamlet af dette apparat og
behandlingen af oplysningerne skal harmoniseres.

2.5. Vedligeholdelse
2.5.1. Sikkerhed og sundhed

De tekniske installationer og de anvendte fremgangsmader i centrene skal garantere en sikker
drift af det relevante delsystem og maikke udgere en sikkerheds- eller sundhedsfare.

2.5.2. Miljgbeskyttelse

De tekniske installationer og de anvendte fremgangsmader i klargaringscentre og -vaaksteder
ma ikke overskride det tilladte niveau for gener for det omgivende miljg.

2.5.3. Teknisk kompatibilitet

Vedligeholdelsesanlagy til rullende materiel skal give mulighed for a gennemfere
sikkerheds-, hygigjne- og komfortprocedurer for alt det materiel, som de er projekteret for.

2.6. Drift og trafikstyring
2.6.1. Sikkerhed

Tilvejebringelsen af sammenhaang i reglerne for drift af nettet og for lokomotivfarernes,
togpersonalets og kontrolcenterpersonalets kvalifikationer skal garantere en sikker drift, idet
der tages hensyn til de forskellige krav, der ger sig gaddende i forbindelse med
gramseoverskridende og indenlandske trafiktjenester.

V edligehol del sesprocedurer og -frekvens, vedligehol del sespersonal ets og
kontrol centerpersonal ets uddannelse og kvalifikationer samt kvalitetssikringssystemerne i de
pagaddende driftsvirksomheders kontrol- og vedligeholdelsescentre og -vaaksteder skal
tilvejebringe garanti for et hgjt sikkerhedsniveau.

2.6.2. Pllidelighed Driftssikkerhed og tigemgetighed disponibilitet

V edligehol del sesprocedurer 0g -frekvens, vedligehol del sespersonal ets og
kontrol centerpersonalets uddannelse og kvalifikationer samt kvalitetssikringssystemerne i de
pagaddende driftsvirksomheders kontrol- og vedligeholdelsescentre og -vaaksteder skal

tilvejebringe garanti for et hgjt niveau af pakdelighed driftssikkerhed og tlgemgelighed
disponibilitet for systemet.

2.6.3. Teknisk kompatibilitet

Tilvejebringelsen af sammenhaang i reglerne for drift af nettene og for lokomotivfarernes,
togpersonalets og trafikstyringspersonalets kvalifikationer skal garantere en effektiv drift af
jernbanesystemet, idet der tages hensyn til de forskellige krav, der ger sig gaddende i
forbindel se med gramseoverskridende og indenlandske trafik fenester.

2.7. Trafiktelematik for person- og godstrafikken
2.7.1. Teknisk kompatibilitet

De vasentlige krav til trafiktelematik, som skal sikre et mindsteniveau for servicekvaliteten
over for rejsende og over for kunder i godstrafiksektoren, vedrarer issa den tekniske
kompatibilitet.
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For disse applikationer skal det sikres:

- at databaser, software og datakommunikationsprotokoller udvikles pa en made, der
maksimerer mulighederne for dataudveksling mellem dels forskellige applikationer,
delsforskellige driftsvirksomheder, undtagen af fortrolige forretningsdata

- at brugerne har ubesvagret adgang til informationerne.

2.7.2. Plidelighed Driftssikkerhed og tilgemgetighed disponibilitet

Disse databaser, programmer og datakommunikationsprotokoller skal benyttes, administreres,
gjourfares og vedligeholdes pa mader, der sikrer systemernes effektivitet og servicekvaliteten.

2.7.3. Sundhed

Systemernes  brugergramseflader skal felge grundreglerne for  ergonomi  og
sundhedsbeskyttel se.

2.7.4. Sikkerhed

Det skal sikres, at integriteten og driftssikkerheden er pa et tilstrakkeligt niveau ved lagring
eller overfarsel af sikkerhedsrelaterede oplysninger.
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| ¥ 2008/57/EF (til passet)

BILAG IV

DEL A
Ophaevede direktiver
X> og senere aandringer af dem <x]
(jf. artikel 5540)

Direktiv 96/484EF  (EUT L 191
[ 2008/57/EF <1 | af 18.7.2008, s.
1) &

Direktiv 200446/EE | X (EUT L 273
> 2009/13V/EF X af 17.10.20009,
s 12) &I

Direktiv 2004H49/EF | Kurartike 14
X> 2011/18/EU <X] x> (EUT L 57
af 2.3.2011, s.
21.) X

DEL B
Frister for gennemferelsei national ret
(f. artikel 5549)

Direktiv Gennemfarel sesfrist

O6/48/EE Q—gpr1099 X> 19. juli
> 2008/57/ | 2010 X1
EF <XI

200H46/EF | 202003 [X> 19. juli
X> 2009/131 | 2010 <X

/EF X]

2004/49/EF | 30—apr-2006 > 31.
> 2011/18/ december 2011 <X]
EU X1
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