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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET
1. Formdlet med fordlaget

Kommissionen foreddr, at Den Europadske Union godkender protokollen om specifikke
forhold for rullende jernbanemateriel i tilknytning til konventionen om internationale
sikkerhedsrettigheder i mobilt udstyr (i det falgende benaa/nt "jernbaneprotokollen” eller
"Luxembourgprotokollen”), som blev vedtaget pa en diplomatisk konference arrangeret i
fadlesskab af Det Internationale Institut for Ensartet Privatret (UNIDROIT) og Den
Mellemstatlige Organisation for International Jernbanebefordring (OTIF) i Luxembourg den
12. - 23. februar 2007.

Den Europadske Union besluttede at undertegne jernbaneprotokollen ved Rédets afgerel se af
30. november 2009", og undertegnede den den 10. december 2009.

2. Cape Town-konventionen og jernbaneprotokol len
2.1. Anvendel sesomréde

Konventionen om international e sikkerhedsrettigheder i mobilt udstyr (i det felgende benaevnt
"Cape Town-konventionen") og protokollen til naavnte konvention om specifikke forhold for
flymateriel (i det felgende bensevnt "flymaterielprotokollen") blev vedtaget pa den
diplomatiske konference, der fandt sted i Cape Town fra den 29. oktober til den 16. november
2001.

Den Europasaske Union godkendte tiltreedelse af "Cape Town-konventionen" og
"flymaterielprotokollen” ved Radets afgerelse af 6. april 2009 og deponerede sit
tiltraadel sesinstrument den 28. april 2009.

| konventionen fastsadtes ensartede regler for stiftelsen og virkningerne af en international
sikkerhedsrettighed (sikkerhedsstillel sesaftale, en aftale, der indebaaer et ¢ endomsforbehold,
eller en |geaftale) i visse kategorier af mobilt udstyr, der er naamere angivet i protokollerne
om falgende kategorier: luftfartgjer, rullende jernbanemateriel og rumudstyr.

Instrumentet bestér af basiskonventionen, der fastleagger retsregler for ale kategorier af
mobilt udstyr, og et antal specifikke protokoller, der indeholder ssalige regler for saalige
typer udstyr.

Disse protokoller kan aandre konventionen, hvis specifikke forhold i den relevante sektor ger
dette ngdvendigt. Det er falgelig protokollen og ikke konventionen, der har forrang med
hensyn til hver kategori af mobilt udstyr. Medlemsstaternes forpligtelser i henhold til
konventionen afhaanger af, hvilken protokol de tiltreder. Konventionen kan kun finde
anvendelse pa en kategori af mobilt udstyr, nar den relevante protokol traeder i kraft, og kun
mellem parterne i denne protokol. Men konventionen og protokollen skal laeses samlet som ét
enkelt instrument.

Konventionen anvendes, nar debitor er etableret i en kontraherende stat (artikel 3), eftersom
forskellige protokoller omhandler specifikke tilknytningskriterier (f.eks. indregistreringsstat).
Den sikkerhedsrettighed, der indferes ved konventionen (artikel 1 og 2) vedregrer den
registrerede formuegenstand, men ogsa tilknyttede rettigheder og provenu, og den relevante
protokol kan indeholde bestemmelser om, at konventionen skal anvendes pa salg af en
formuegenstand (artikel 41 i konventionen). Konventionen giver modtagerne af denne reelle
og harmoniserede garanti for mobilt materiel udvidede rettigheder, hvis debitor ikke opfylder

! EFT L 331 af 16.12.2009, s. 1.
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sine forpligtelser (artikel 8-15). Endelig indfegres der ved konventionen et internationalt
registreringssystem, s kreditorerne kan lade deres sikkerhedsrettigheder i de forskellige
kategorier af mobilt udstyr registrere (artikel 16-26), hvorved kreditor opnar forrang for den
registrerede sikkerhedsrettighed (artikel 29).

2.2. Jernbaneprotokollens mal sagtninger

Dette instrument er beregnet pa at gere det lettere at finansiere rullende jernbanemateriel af
hgj vaadi ved at skabe en saardeles stagk international garanti for kreditorer (kreditssdgere og
finansieringsingtitutter, der stiller kreditter til radighed i forbindelse med sadant salg), som
gives "absolut" prioritet over de pagad dende genstandeii et internationalt register.

Jernbaneprotokollen fastsater visse regler for forrang og retshandhaevelse af registrerede
internationale sikkerhedsrettigheder for visse typer af kreditorer, der finansierer rullende
materiel — dvs. rettighedsstifter, ssdger med forbehold eller udligjer. Protokollen indeholder
endvidere af hensyn til kreditorerne regler om specifikke foranstaltninger i tilfadde af
misligholdelse af forpligtelser (artikel VII) og tre alternativer for afhjadpning ved debitors
insolvens (artikel 1X). | henhold til kapitel I11 vil der vaae adgang til et internationalt register
gennem internettet, og der oprettes en tilsynsmyndighed. Endelig giver artikel XXV tilladelse
til, at de kontraherende stater pa visse betingelser fremsadter erklaginger om undtagelser fra
offentlig tjeneste.

Jernbaneprotokollen indfegrer et international ordning med ensartet og uforanderlig
registrering af internationale sikkerhedsrettigheder. Protokollen supplerer og understetter det
europadske nummereringssystem til identifikation af keretgjer (der indgar i direktivet om
interoperabilitet i jernbanesystemet). Systemet sikrer, at parterne kan registrere og sege pa
deres sikkerhedsrettigheder, uanset hvor de befinder sig i EU, hvorved systemet er
tilgaangeligt painternettet 14 timer i degnet.

Et s&dant instrument anses for at vage til stor fordel for den europadske jernbaneindustri,
banker og regeringer ved at opmuntre til kapitalinvesteringer i jernbanesektoren og ved at yde
et kraftigt bidrag til skabelsen af et agyte leasingmarked.

2. RESULTAT AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER

Kommissionens initiativ til at foresa en godkendelse af jernbaneprotokollen, efter at EU
undertegnede den i 2009, kom efter forudgdende dreftelser med the Rail Working Group, a
cross-industry association dedicated to the implementation of the Rail Protocol, whose
Members are, inter alia, Bombardier Transportation, Deutsche Bahn, English Welsh and
Scottish Railways, European Investment Bank, Intergovernmental Organisation for
International Carriage by Rail (OTIF), UlIC-International Union of Railways, Union of
European Railway Industries.

Under disse draftelser blev der lagt saarlig vasgt pa den naare forbindel se mellem indgael sen af
jernbaneprotokollen og den 4. jernbanepakke af 30. januar 2013.

Den fjerde jernbanepakke har til forma at fremme yderligere innovation inden for
jernbanesektoren i EU ved at dbne de nationale markeder for konkurrence, forenkle
procedurerne i forbindelse med tilladelser til rullende materiel og forbedre
infrastrukturforvaltningen. Pakken omfatter forslag til aandring af tre direktiver og to
forordninger samt en meddelelse og tre rapporter’ og understreger, hvor vigtigt det er at

Oplysninger om den fjerde jernbanepakke kan findes pa felgende internetadresse:
http://ec.europa.eu/commission_2010-2014/kallas/headlines/news/2013/01/fourth-railway-
package en.htm
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finansiere rullende materiel som led i dbningen af finansielle markeder, hvilket er formalet
med jernbaneprotokollen

Tiltreedelsen af jernbaneprotokollen vil understette nye investeringer i rullende materiel i EU
med de deraf falgende fordele for operaterer og offentligheden. Tiltraadelsen understetter pa
denne made EU's vakststrategi, idet den fremmer yderligere infrastrukturinvesteringer og
ligeledes beskadtigelse i fremstillingssektoren.

Jernbaneprotokollen er ligeledes i overensstemmelse med malsagningen om overgang til
grannere og mere bagedygtige transportformer sdsom jernbanetransport som neevnt i
K ommissionens hvidbog om transport fra 2001°,

3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET
3. EU's kompetence

Cape Town-konventionen og dens protokoller er blandede aftaler, som til dels falder ind
under EU's enekompetence. Medlemsstaterne kan falgelig ikke ratificere protokollerne, far de
er blevet godkendt af EU.

EU tiltradte flymaterielprotokollen samtidig med Cape Town-konventionen ved
rédsafgerelser af 28. april 2009* og undertegnede jernbaneprotokollen den 10. december
2009°. Da jernbaneprotokollen blev undertegnet, blev der samtidig afgivet en erklaging om
Det Europadske Fadlesskabs kompetence i medfer af artikel XXII, stk. 2, der kraever, at en
organisation for regional gkonomisk integration ved undertegnelsen, accepten, godkendel sen
eller tiltraadelsen fremsadter en generel erklaging med angivelse af, for hvilke omréder, der
reguleres af jernbaneprotokollen, organisationens medlemsstater har overdraget kompetence
til organisationen.

Sette afsnit i den erklaaing om Fadlesskabets kompetence, der blev afgivet ved
undertegnelsen, ber andres med henblik pa agjourfering heraf, navnlig med henblik pa at tage
hensyn til Kommissionens afgarelse 2012/57/EU og henvisningen til protokollens artikel V,
stk. 2, der i stedet skal vaae til artikel XIV. Nar godkendelsen finder sted, bar erklagringen
derfor aandres som ovenfor angivet. Den reviderede tekst vedrgrende EU's kompetence er
angivet i bilaget.

Den Europadske Union har enekompetence med hensyn til visse spergsmdl, der er omfattet af
jernbaneprotokollen, og som bergrer forordning (EF) nr. 44/2001 af 22. december 2000 om
retternes kompetence og om anerkendelse og fuldbyrdelse af retsafgerelser pa det civil- og
handelsretlige omréde®, R&dets forordning (EF) nr. 1346/2000 af 29. maj 2000 om konkurs'
og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 593/2008 af 17. juni 2008 om
lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser (Rom 1)%. Desuden er der EU-lovgivning i
spargsmal, der er omfattet af jernbaneprotokollen, og som bergrer Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet i
Fad|esskabet (omarbejdning)® og forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om oprettelse

"En kereplan for et fadles europadsk transportomrdde — mod et konkurrencedygtigt og
ressourceeffektivt transportsystem”, KOM (2011) 144 endelig, 28.3.2011.

2009/370/EF, EUT L 121 af 15.05.2009, s. 3.

2009/940/EF, EUT L 331 af 16.12.2009, s. 1.

EFT L 12 af 16.1.2001, s. 1.

EFT L 160 af 30.6.2000, s. 1.

EUT L 177 af 4.7.2008, s. 6.

EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
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af et europad sk jernbaneagentur™®.

4, Erklaginger om de omrader, der henherer under Den Europadske Unions
enekompetence

Flere bestemmelser i jernbaneprotokollen giver de kontraherende parter adgang til at afgive
erklaainger om anvendel sesomrédet for eller raskkevidden af protokollens forskrifter eller den
made, hvorpa de vil blive gennemfert.

Den Europadske Union har befgelse til a afgive erklaainger vedrgrende
jernbaneprotokollens artikel VI, VIII, IX, og X, hvis omrédde falder ind under dens
enekompetence.

Jernbaneprotokollens artikel VI (Lowalg) bestemmer, at parterne i en aftale elle en beslagytet
kautionsaftale kan aftale, hvilken lovgivning, der skal finde anvendelse. Den regulerer sdledes
et omréde, der henhgrer under Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 593/2008
af 17. juni 2008 om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser (Rom I).

Dette frie lovvalg er ikke foreneligt med den ordning, der indfart ved forordning nr. 593/2008.

| lighed med den l@sning, der blev valgt ved Rédets afgarelse 2009/370/EF af 6. april 2009
om Det Europadske Fadlesskabs tiltraadelse af konventionen om internationale
sikkerhedsrettigheder i mobilt udstyr og den tilhgrende flymaterielprotokol, vil Den
Europad ske Unions medlemsstater fortsat anvende bestemmelserne i forordning nr. 593/2008.

Da artikel VI kun finder anvendelse, sifremt der afgives en erklaging i medfer of
jernbaneprotokollens artikel XXVII pa det tidspunkt, hvor den godkendes, skal Den
Europaaske Union ikke afgive en erklaaing vedrerende anvendelsen af artikel V1.

Artikel 55 i Cape Town-konventionen med overskriften "Zndring af bestemmelserne om
forelgbige retsmidler” giver de kontraherende stater mulighed for helt eller delvis ikke at
anvende artikel 13 og 43. Da den Europadske Union tiltradte Cape Town-konventionen,
erklagede den, at artikel 13 og 43 kun vil finde anvendelse i overensstemmel se med artikel 31
i Bruxelles I-forordningen™’. Det skal understreges, at denne erklaging fuldt ud gadder for
artikel 13 og 43 i Cape Town-konventionen, sdedes som den er affattet i
jernbaneprotokollens artikel VIII. Som anfert i jernbaneprotokollens artikel XXIX med
overskriften "Erklaaringer i medfar af konventionen” skal erklaainger afgivet i medfer af Cape
Town-konventionen, herunder den, der afgives i medfer af artikel 55, anses for ogsa at vage
afgivet i medfer af jernbaneprotokollen, med mindre andet er fastsat.

| henhold til protokollens artikel VIII, stk. 1, finder protokollens artikel VIII vedrgrende
forelgbige retsmidler kun hel eller delvis anvendelse, hvis en kontraherende stat afgiver en
positiv erklagring i dette gjemed, og i det omfang det er angivet i en sddan erklaging. Hvis en
kontraherende stat afgiver en sadan erklaging angdende artikel VIII, stk. 2, skal den angive
den gaddende frist for afgerelse om de forelgbige retsmidler, der er omhandlet i
konventionens artikel 13, stk. 1. Det foreslas, at Den europadske Union i lighed med den
beslutning, der blev truffet i forbindelse med tiltraadelsen af flymaterielprotokollen, ikke skal
afgive den erklaging, der henvisestil i artikel VIII i medfer af artikel XXVII, stk. 2.

Artikel 1X (Foranstaltninger i tilfadde af insolvens) og artikel X (Bistand i tilfadde af
insolvens) er nassten identiske med de tilsvarende bestemmel ser i flymateriel protokollen, hvor
Radet besluttede at undlade at afgive en erklaaing. Ovennaevnte bestemmelser finder nemlig
kun anvendelse, nér en kontraherende stat, som er den jurisdiktion, der har kompetence med

10 EUT L 220 af 21.6.2004, s. 3.
u EUT L 121 af 15.5.2009, s. 7.
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hensyn til hovedinsolvensbehandlingen, har afgivet en positiv erklaging i dette gjemed i
medfer af artikel XXVII.

Kommissionen mener, at nar den jurisdiktion, der behandler hovedinsolvensspargsmalet,
befinder sig i en medlemsstat, skal bestemmelserne i forordning nr. 1346/2000 af 29. maj
2000 om konkursprocedurer finde anvendelse i samtlige tilfaedde i stedet for
jernbaneprotokollen i lighed med den beslutning, der blev truffet i forbindelse med Cape
Town-konventionen og den dertil knyttede flymaterielprotokol. For at sikre dette mal og
retssikkerheden p& omradet anbefaler Kommissionen, at Den Europadske Union ikke vadger
hel eller delvis anvendelse af hverken den ene eller den anden variant i protokollens artikel
IX.

Det falger heraf, a8 Kommissionen foredar, at Den Europadske Union hverken afgiver
erklaaing i medfer af artikel XX VII, stk. 3, angaende protokollens artikel 1X, eller erklaging i
medfer af artikel XX VII, stk. 1, angdende artikel X om bistand i tilfedde af konkurs, da denne
artikel er knyttet til artikel 1X.
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2013/0184 (NLE)
Fordag til
RADETS AFG@REL SE

om pa vegne af Den Europaeiske Union at godkende L uxembour gpr otokollen om
specifikke forhold for rullende jernbanemateriel i tilknytning til konventionen om
inter nationale sikker hedsr ettigheder i mobilt udstyr, som blev vedtaget i L uxembourg
den 23. februar 2007

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade, saalig artikel 81,
stk. 2, sammenholdt med artikel 218, stk. 6, litra a),

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen og

under henvisning til godkendelse fra Europa-Parlamentet?,
ud frafalgende betragtninger:

(1) Den Europadske Union gnsker at skabe et fadles retligt omrade, der bygger pa
princippet om gensidig anerkendel se af retsafgarel ser.

2 Protokollen om specifikke forhold for rullende jernbanemateriel i tilknytning til
konventionen om internationale sikkerhedsrettigheder i mobilt udstyr (i det falgende
benaavnt "jernbaneprotokollen”), vedtaget i Luxembourg den 23. februar 2007, udger
et nyttigt bidrag til regulering pa internationalt niveau. Det er derfor gnskeligt, at
bestemmelserne i dette instrument, som vedrerer omrader henharende under
Fad | esskabets enekompetence, bringesi anvendel se sa snart som muligt.

(©)) Kommissionen ferte forhandlingerne om jernbaneprotokollen pa Det Europadske
Fadlesskabs vegne for de dele, som henharte under Fadlesskabets enekompetence.

4 | henhold til jernbaneprotokollens artikel XXI1, stk. 1, kan organisationer for regiona
gkonomisk integration, der har kompetence pa nogle af de omréder, der er omfattet af
jernbaneprotokollen, undertegne, acceptere, godkende €eller tiltraede naevnte protokol.

(5> Nogle aof de omrader, der er omfattet af Radets forordning (EF) nr. 44/2001 of
22. december 2000 om retternes kompetence og om anerkendelse og fuldbyrdelse af
retsafgerelser p& det civil- og handelsretlige omréde®, Rédets forordning (EF) nr.
1346/2000 af 29. maj 2000 om konkurs®, forordning (EF) nr. 593/2008 af 17. juni
2008 om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser (Rom 1)*, Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernbanesystemet

EUTC[...]&]...],s [...].
EFT L 12 & 16.1.2001, s. 1.

EFT L 160 af 30.6.2000, s. 1.
EUT L 177 & 04.7.2008, s. 6.
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(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

i Fadlesskabet (omarbejdning)® og forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om
oprettelse af et europadsk jernbaneagentur®, behandles ogsa i jernbaneprotokol len.

Det Europadske Fadlesskab undertegnede jernbaneprotokollen den 10. december
2009, efter at R&det ved afgerelse 2009/940/EF af 30. november 2009” havde givet
bemyndigel se til undertegnel sen.

Den Europadske Union har enekompetence pa visse af de omréder, der er omfattet af
jernbaneprotokollen, hvorimod medlemsstaterne har kompetence pa andre af dei dette
instrument omhandlede omrader.

Den Europadske Union bar derfor godkende jernbaneprotokollen. Protokollens artikel
XXIIl, stk. 2, fastsadter, at en organisation for regiona gkonomisk integration ved
undertegnelsen, accepten, godkendelsen eller tiltraadelsen skal afgive en erklazing,
hvori det praxiseres, pd hvilke af de omrader, der er omfattet af protokollen,
organi sationens medlemsstater har overdraget deres kompetence til organisationen.

Erklaaingen om Det Europadske Fadlesskabs kompetence blev afgivet ved
instrumentets  undertegnelse. Den pagaddende erklaging ber fornys, nar
jernbaneprotokollen godkendes, for at tage hensyn til udviklingen i lovgivningen og
for at berigtige en faktuel fejl i den tidligere erklaaring.

Jernbaneprotokollens artikel VII, VIII, IX og X finder kun anvendelse, nar den
kontraherende stat har afgivet en erklaging herom i medfer af protokollens artikel
XXVII, og under de betingelser, der er fastsat i erklagingen. Den Europadaske Union
afgiver pa tidspunktet for godkendelsen af jernbaneprotokollen ingen erklaging i
medfer af artikel XXVII, stk. 2, om, at det vil anvende artikel VI, g heller vil det
afgive nogen af de erklaainger, som tillades i henhold til artikel XXVII, stk. 1 og 3.
Medlemsstaternes kompetence, hvad angér materielle retsregler pa konkursomradet,
bergresikke.

Det Forenede Kongerige og Irland er bundet af forordning (EF) nr. 44/2001 &f
22. december 2000 om retternes kompetence og om anerkendelse og fuldbyrdelse af
retsafgerel ser pa det civil- og handelsretlige omrade, forordning (EF) nr. 1346/2000 af
29. mg 2000 om konkurs og forordning (EF) nr.593/2008 af 17. juni 2008 om
lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser (Rom 1) og deltager derfor i vedtagel sen af
denne afgarel se.

| medfer af artikel 1 og 2 i protokol nr. 22 om Danmarks stilling, der er knyttet som
bilag til traktaten om Den Europaaske Union og til traktaten om Den Europaaske
Unions funktionsméade, deltager Danmark ikke i vedtagelsen af denne afgerelse, som
ikke er bindende for og ikke finder anvendelse i Danmark --

VEDTAGET DENNE AFGOREL SE:

Artikel 1

Protokollen om specifikke forhold for rullende jernbanemateriel i tilknytning til konventionen
om internationale sikkerhedsrettigheder i mobilt udstyr, som blev vedtaget i Luxembourg den
23. februar 2007, godkendes herved pa Den Europad ske Unions vegne.

Teksten til protokollen er knyttet til denne afgerel se.

5

EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
EUT L 220 af 21.6.2004, s. 3.
EUT L 331 af 16.12.2009, s. 1.
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Artikel 2

Formanden for Radet udpeger den person, der er befgjet til pd Den Europad ske Unions vegne
at deponere det godkendelsesinstrument, der er omhandlet i protokollens artikel XXVI1, med
henblik p& at meddele Den Europadske Unions samtykke til at blive bundet af protokollen.

Artikel 3

Ved godkendelsen af protokollen afgiver Den Europadske Union den erklagring, der er angivet
I bilaget, i overensstemmelse med protokollens artikel XXII, stk. 2.

Artikd 4
Denne afgarelse traeder i kraft den .2
Udfaadiget i Bruxelles, den

P& Radets vegne
Formand

8 Aftalens ikrafttrasdelsesdato offentliggeres i Den Europadske Unions Tidende pa foranledning af
Generalsekretariatet for R&det.
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BILAG

Erkleering i henhold til artikel XXI1, stk. 2, om Den Europasiske Unions kompetence pa
omrader, der er omfattet af protokollen om specifikke forhold for rullende
jernbanemateriel i tilknytning til konventionen om inter nationale sikker hedsrettigheder
i mobilt udstyr ("jernbaneprotokollen"), som blev vedtaget i Luxembourg den 23.
februar 2007, og for hvilke medlemsstaterne har overdraget deres kompetence til Den
Europadske Union

1. | henhold til jernbaneprotokollens artikel XXII, stk. 2, kan organisationer for regional
gkonomisk integration, som bestar af suverame stater, og som har kompetence pa nogle af de
omrader, der er omfattet af protokollen, godkende den, forudsat at de afgiver den erklaging,
der er omtalt i artikel XXII, stk. 2. Den Europaaske Union har vedtaget at godkende
jernbaneprotokollen og afgiver saledes naavnte erklaaing.

2. Den Europadske Unions nuvagende medlemsstater er Kongeriget Belgien,
Republikken Bulgarien, Den Tjekkiske Republik, Kongeriget Danmark, Forbundsrepublikken
Tyskland, Republikken Estland, Irland, Den Hellenske Republik, Kongeriget Spanien, Den
Franske Republik, Den Italienske Republik, Republikken Cypern, Republikken Letland,
Republikken Litauen, Storhertugdammet Luxembourg, Republikken Ungarn, Republikken
Malta, Kongeriget Nederlandene, Republikken @strig, Republikken Polen, Den Portugisiske
Republik, Rumamien, Republikken Slovenien, Den Slovakiske Republik, Republikken
Finland, Kongeriget Sverige og Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland.

3. Denne erklaaing gadder dog ikke for Kongeriget Danmark, jf. artikel 1 og 2 i protokol
nr. 22 om Danmarks stilling, der er knyttet som bilag til traktaten om Den Europadske Union
og til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade.

4, Denne erklaaing gadder ikke for de af medlemsstaternes omrader, hvor traktaten om
Den Europaaske Unions funktionsmade ikke finder anvendelse, og berarer ikke
foranstaltninger eller beslutninger, som de pagad dende medlemsstater vedtager i henhold til
jernbaneprotokollen pa disse omraders vegne og i deres interesse.

5. Medlemsstaterne i Den Europad ske Union har overdraget kompetence til Fadlesskabet
for omrader, der kan bergre eller aandre reglerne i Rédets forordning (EF) nr. 44/2001 af
22. december 2000 om retternes kompetence og om anerkendelse og fuldbyrdelse af
retsafgerelser p& det civil- og handelsretlige omréde®™, Radets forordning (EF) nr. 1346/2000
af 29. maj 2000 om konkurs™, Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EF) nr. 593/2008
af 17. juni 2008 om lovvagsregler for kontraktlige forpligtelser (Rom 1)%, Europa-
Parlamentet og R&dets direktiv 2008/57/EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Fadlesskabet (omarbejdning)”® og Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om oprettelse af et europadsk
jernbaneagentur®*.

6. Med hensyn til nummereringssystemet for karetgjer har EU med beslutning 2006/920/EF
(Kommissionens bedlutning af 11. august 2006 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet gaddende for delsystemet "Drift og trafikstyring” i det transeuropadske
jernbanesystem for konventionelle tog), der senest er blevet gourfert ved Kommissionens

20 EFT L 12 af 16.1.2001, s. 1.
2 EFT L 160 af 30.6.2000, s. 1.
2 EUT L 177 af 4.7.2008, s. 6.
2 EUT L 191 af 18.7.2008, s. 1.
2 EUT L 220 af 21.6.2004, s. 3.
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afgerelse 2012/757/EU, vedtaget et nummereringssystem, som kan vaare hensigtsmaessigt til
identifikation af rullende materiel som naavnt i jernbaneprotokollens artikel XIV.

For sd vidt angar dataudveksling mellem Den Europadske Unions medlemsstater og det
internationale register, har EU desuden gjort betydelige fremskridt i kraft af beslutning
2007/56/EF (Kommissionens beslutning af 9. november 2007 om vedtagelse af fadles
specifikationer for det nationale keretgjsregister, som er omhandlet i artikel 14, stk. 4 og 5, i
direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF), der senest er blevet gourfert ved Kommissionens
afgerelse 2012/757/EU. Medlemsstaterne i den Europadske Union har gennemfert nationale
keretgjsregistre, og dobbelt registrering af dataderi ogi det internationale register bar undgas.

7. Den Europadske Union afgiver ingen erklaging i medfer af artikel XXVII, stk. 2, om,
at den vil anvende artikel V111, g heller vil den afgive nogen af de erklaainger, som tilladesi
henhold til artikel XXVI11, stk. 1 og 3. Medlemsstaterne bevarer deres kompetence vedregrende
de materielle retsregler pa konkursomradet.

8. Udevelsen af kompetence, som medlemsstaterne har overdraget til Den Europadske
Union i medfer af traktaten om Den Europaaske Union og traktaten om Den Europadske
Unions funktionsméde, er ifalge sin natur i stadig udvikling. Inden for traktaternes rammer
kan de kompetente institutioner tradfe afgerelser, som er afgerende for omfanget af Den
Europaaske Unions kompetence. Den Europaaske Union forbeholder sig derfor ret til at
aandre denne erklaging i overensstemmel se hermed, uden at dette dog udger en betingelse for,
at Den Europadske Union kan udgve sin kompetence for sa vidt angdr de omrader, der er
omfattet af jernbaneprotokollen.
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