TransportudvaIEet, Transportudvalget, Transportudvalget 2013-14

L 136 Bilag 1, L 136 A Bilag 1, L 136 B Bilag 1

Offentligt
Transportministeriet DANSKE O
Frederiksholms Kanal 27 F BUSVOGNMZEND

1220 Kgbenhavn K

Sendt pr. mail til ahvh@trm.dk og trm@trm.dk
Dato 7. januar 2014
Deres ref.
Vores ref. k-Ir/

Vedr. Udkast til Lov om trafikselskaber
Transportministeriet har sendt udkast til Lov om trafikselskaber i hgring.

Det fremgar, at en stor del af lovforslaget er udarbejdet pd baggrund af evalueringen af lov om
trafikselskaber som udkom og blev sendt i hgring i foraret 2013. Vi skal derfor indledningsvis
henvise til vores hgringssvar pd denne evaluering som vi fremsendte pr. mail den 31. maj
2013. Hgringssvaret fra den 31. maj daekker i al veesentlighed, Danske Busvognmaends
holdning til det fremsendte lovforslag.

Danske Busvognmand har fglgende bemaerkninger til lovforslagets hovedpunkter:

2.3 Trafikselskabets finansiering p8 Sjaelland

Danske Busvognmeend bifalder den aendrede fordelings- og finansieringsmodel og herunder
det mere solidariske finansieringsprincip samt ambitionerne om, at lade regionerne spille en
stgrre rolle i forhold bustrafikken af regional karakter.

Vi er enige i, at den andrede finansieringsform bgr veere DUT-neutral for kommuner og
regioner som et hele. Vi skal dog opfordre Regeringen til at sikre, at de positive effekter, der
afledes af lovaendringen ikke udebliver som fglge af nye, finansieringsmaessige uenigheder
mellem kommuner, regioner og Staten.

2.4 Aben skolebuskorsel for alle passagerer

Isoleret set kan Danske Busvognmaend stgtte den foresldede aendring, men den er ikke desto
mindre mangelfuld og uambitigs i forhold til de udfordringer, kommunerne star overfor, da den
er rettet mod et vaesentligt men afgraenset behov i kommunerne - at kunne kombinere
skolebuskgrslen med kgrsel af almindelige passagerer.
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Kommunerne skal varetage en lang raekke specielle kgrselsordninger for borgerne: Skolebgrn,
bagrn til specialskoler- og institutioner, personer til aldrecentre og til genoptraening og
Transportministeren naevner selv pa side 24 handicappede. zldre, handicappede og zldre
samt kgrsel til kirke, laege, speciallege og tandleege mv.

Kgrsel i bus (indrettet til 9 passagerer eller derover) af disse bestemte kategorier af personer
kraever i dag en tilladelse til speciel rutekgrsel i henhold til lov om trafikselskaber (LoT § 19).
Trafikstyrelsen har overfor Danske Busvognmaend tilkendegivet, at man efter Trafikstyrelsens
opfattelse ikke kan befordre flere forskellige passagerkategorier p& samme tid i samme bus -
uanset om, man er i besiddelse af tilladelser til speciel rutekgrsel til befordring af de bestemte
kategorier af personer.

Den nuveerende udformning og fortolkning af Lov om trafikselskaber er dermed en hindring
for, at transportvirksomhederne - nar de udfgrer opgaver for kommunerne - kan planlaegge,
koordinere og udfgre korslen pd den mest effektive made. Det er et stort problem - ikke
mindst i lyset af, at Regeringen og KL har indgdet aftale om, at kommunerne skal opna en
samlet besparelse pa& befordringsopgaverne pa 430 mio. kr. om &ret gennem gget
konkurrenceudsaettelse og effektiviseringer.

Det er Danske Busvognmaends opfattelse, at man i forbindelse med zendringen af lov om
trafikselskaber skal sikre, at lovgivningen ikke er en hindring for den mest effektive og
hensigtsmaessige organisering og udfgrelse af de specielle kgrselsordninger. For at sikre, at lov
om trafikselskaber understgtter en optimal og hensigtsmaessig specialkgrsel foreslds fslgende
bestemmelse derfor indsat i Lov om trafikselskaber.

§ 20, stk. 2 (Ny)

Et motorkgretgj indrettet til befordring af mere end 9 personer, inkl. fgreren kan
anvendes til befordring af flere forskellige, bestemte kategorier af personer
forudsat, at den der udfgrer kgrslen er i besiddelse af de ngdvendige tilladelser til
speciel rutekgrsel (Alternativt skriftlige kgrselskontrakter jf. punkt 2.10 nedenfor).

Den nuveaerende § 20, stk. 2 bliver herefter til § 20, stk. 3

2.8 Forbedret samarbejde mellem aktorer i den offentlige servicetrafik p§ Sjeelland

I udkastet til lovforlaget har man valgt at forsgge at sikre en klar hjemmel til et mere
forpligtende og mere omfattende samarbejde end det nuvezerende direktgrsamarbejde (§ 17,
stk. 3). Ikke uvaesentligt er der herudover en bestemmelse om, at Transportministeren kan
fastseette naermere regler om samarbejdet (§ 17, stk. 4).

Danske Busvognmeend anbefaler fortsat, at Folketinget med lovgivningen etablerer en
enhedsorganisation, der varetager planlaegningen og bestillingen af den kollektive trafik i
Hovedstadsomrddet i stedet for de nuvaerende tre trafikselskaber. Det omfatter vi som en
mere rationel made at organisere, prioritere de samlede ressourcer og sikre den langsigte
strategiske planlaegning i den kollektive trafik i Hovedstadsomradet.
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Vi foreslar, at den ny Lov om trafikselskaber evalueres efter tre &r med seerligt fokus netop pa
paraplyorganisationens evne til at skabe sammenhaeng i den kollektive trafik og sikre den
langsigtede, strategiske planlaegning pa tvaers af trafikselskaber og transportformer.

I den forbindelse henviser vi ogsa til Treengselskommissionens anbefalinger pd omradet, hvor
det klart tilkendegives, at Lov om trafikselskaber bgr evalueres efter tre &r og en ny
organisation etableres, hvis ikke paraplyorganisationen lever op til malsaetningerne (Mobilitet
og fremkommelighed i Hovedstaden, Betaenkning 1539: Side 169ff).

2.10 Tilladelse til rutekorsel

Danske Busvognmaend er positive overfor den foresldede bestemmelse, der giver
Transportministeren bemyndigelse til at lette det administrative arbejde, der i dag er forbundet
med administration og udstedelse af rutetilladelser.

Det er umiddelbart vores opfattelse, at de nuvaerende tilladelser til almindelig rutekgrsel jf.
LoT § 19, stk. 2 samt tilladelse til fijernbuskgrsel, der udfgres som almindelig rutekgrsel (Lot §
22) fortsat bgr vaere omfattet af et tilladelsessystem. Derimod vil de nuvaerende tilladelser til
speciel rutekgrsel jf. LoT § 19, stk. 3 med fa undtagelser kunne erstattes af en skriftlig
kerselskontrakt indeholdende de relevante oplysninger p& samme made, som det er tilfeeldet i
den relevante EU-lovgivning. Det er ogsa den type tilladelser, der efter vores formodning
udggr stgrstedelen af de tilladelser, Trafikstyrelsen behandler i dag.

Da rutetilladelserne i dag benyttes som dokumentation overfor Rigspolitiet i forbindelse med
kontrol af kgre- og hviletidsbestemmelserne og overfor Skat i forhold til den afgiftsmaessige
behandling af kgretgjerne og kgrslen, er det vaesentligt, at branchen og de to naevnte
myndigheder inddrages taet i udmgntningen af lovgivningen i bekendtggrelse om rutekgrsel
(Bekendtggrelse nr. 1736 af 22. december 2006).

Som neaevnt i bemaerkningerne til punkt 2.4 bgr lovgivningen og bekendtggrelsen efter vores
opfattelse udformes, sa der ikke hersker tvivl om, at flere forskellige, bestemte kategorier af
personer kan befordres i samme bus pa samme tid forudsat, at den der udfgrer kgrslen er i
besiddelse af de ngdvendige tilladelser eller - under forudsesetning af ny lovgivning - de
ngdvendige, skriftlige kgrselskontrakter.

Danske Busvognmaend vil ogsa gentage opfordringen til eventuelt at indfgre et krav om, at
rutekgrsel og de eventuelle kgrselskontrakter anmeldes til Trafikstyrelsen.

Danske Busvognmaend har ingen bemaerkninger til gvrige hovedpunkter:

- 2.1 Tilladelse til at melde sig ud af trafikselskabet for g-kommuner uden bro eller
landfast forbindelse

- 2.2 Godkendelse af trafikselskabets vedtaegter

- 2.5 Regionens og trafikselskabets mulighed for varetagelse af ejerskab eller dri
opsatning mv. samt finansiering af faste anlaeg, der relaterer sig til off
servicetrafik.
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- 2.6 Udvidet mulighed for samarbejde mellem trafikselskaberne i hele landet

- 2.7 Trafikselskabet i Region Nordjyllands overtagelse af statens trafikkgberansvar for
lokaltogstrafik mellem Hobro og Frederikshavn.

- 2.11 Passagerrettigheder og EU-forhold generelt
Vi star naturligvis til raddighed, hvis Transportministeren gnsker praecisering eller uddybning af
det ovenstdende.

Med venlig hilsen

La SK Wepsjza#

Lasse Repsholt
Chefkonsulent
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