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evt. endringer som folge af en senere politisk behandling. Side 1/4

KL skal ligeledes gore opmarksom pa, at da lovforslaget rummer en raekke
endringer med sarlig betydning for kommunerne navnlig i Hovedstaden og
pé Sjzlland, har KL fremsendt horingsmaterialet til de kommunale
kontaktrdd (KKR) med henblik pa at disse kan afgive horingssvar til
Transportministeriet vedr. lovforslaget.

Bemaerkninger til lovforslagets hovedpunkter:

2.3 Trafikselskabets finansiering pa Sjelland
Som en central del af lovforslaget forslis det:

e At kommunerne pa Sjalland og i Hovedstaden fremover
medfinansierer trafikselskabets administrationsomkostninger.

e At regionerne i hhv. Hovedstaden og Sjzlland overtager en rackke
busruter, der i dag varetages af kommunerne.

e At finansieringsmodellen for mellemkommunale ruter andres.

Af horingsbrevet fremgar det, at kommunernes medfinansiering af
trafikselskabets administration, jf. punkt 1, samlet set soges kompenseret



gennem forslaget om, at regionerne overtager en rakke busruter, der i dag
drives af kommunerne jf. punkt 2.

Der er tale om to meget forskellige problemstillinger.

Det forste forhold angir selve fordelingen af
administrationsomkostningerne i trafikselskabet i Hovedstaden og pa
Sjxlland, der hidtil har veret anderledes end den made
administrationsomkostningerne i resten af landet finansieres pa, jf. punkt 1.

Det andet forhold angar rutenet i omrader, hvor mange ruter gar gennem
flere kommuner, dvs. primart 1 Hovedstadsomradet, jf. punkt 2 og 3.

KL finder det uheldigt, at de to problemstillinger keedes sammen i
lovforslaget. Det vil efter KI.’s opfattelse vere problematisk, hvis en
losning af udfordringerne vedr. rutenettet i sidste ende bliver styret af,
hvilke ruter der kan fa den samlede finansiering til at balancere.

KL skal derfor pege pa muligheden for, at de to problemstillinger i
lovforslaget handteres hver for sig.

Det fremgir endvidere af lovforslaget, at det er trafikselskabet, der efter
lovens vedtagelse skal foresta losningen af finansieringssporgsmalet
herunder 1 sidste instans beslutte hvilke ruter, der skal overgi til regional

drift.

Det betyder, at lovforslagets konsekvenser for sa vidt angar ndringer i
byrdefordelingen mellem kommunerne, ikke foreligger belyst pa forhand.

Det er efter KL’s opfattelse en vasentlig mangel at de berorte kommuner
ikke er bekendt med de skonomiske konsekvenser af forbundet med
lovforslaget (Se i ovrigt KL’s okonomiske horingssvar).

Derfor bor @Wkonomi- og indenrigsministeriets finansieringsudvalg
behandle og belyse de byrdefordelingsmassige effekter af lovforslaget. KL
skal derfor opfordre til, at Transportministeriet i det videre arbejde med
lovforslaget forelegger sagen for finansieringsudvalget, med henblik pa en
kvalificeret belysning af de byrdefordelingsmassige aspekter af de
foreslaede omlegninger af finansieringen.

2.4 Aben skolebuskorsel for alle passagerer
Det er sardeles positivt at der nu abnes op for, at skolebuskersel kan
medtage andre passagerer.



2.5 Regionens og trafikselskabets mulighed for varetagelse af ejerskab eller drift,
opsatning mv. samt finasiering af faste anleg, der relaterer sig til offentlig servicetrafik.
Det fremgir af lovbemarkningerne, at regionerne med lovforslaget gives
mulighed for, at kunne finansiere faste anleg, der relaterer sig til offentlig
servicetrafik. Regionerne kan ligeledes lade trafikselskabet varetage
ejerskabet eller driften af sadanne faste anleg. Af konkrete anleg nevnes
busfremkommelighedsprojekter.

Der gives med lovforslaget endvidere mulighed for, at ogsa
trafikselskaberne kan treffe beslutning om, at selskabet medfinansierer faste
anleg der relaterer sig til offentlig trafik. Af konkret anleg nevnes som
eksempel busstoppesteder samt forbedring af busterminaler.

Som udgangspunkt kan det vare en fordel, at trafikselskaberne og
regionerne i hojere grad far mulighed for, at forbedre faste anleg med
relation til den offentlige servicetrafik, med det formal at optimere driften
og forbedre kundernes oplevelser.

Dog fremgar det ikke klart af lovforslaget, hvilke konsekvenser disse
bestemmelser har for kommunernes beslutningskompetence. Det bor
derfor fremga eksplicit af lovforslaget, at regionen og trafikselskabets
medfinansiering af faste anlaeg til offentlig servicetrafik forudsetter, at der
er indgdet aftale med den/de berorte kommuner herom..

Kommunerne skal fortsat kunne varetage deres ansvar som vejmyndighed,
ligesom kommunerne forsat er planmyndighed og skal varetage hensynet til
sammenhaeng med den ovrige arealadministration. Sxrligt
busfremkommelighedsprojekter kan pavirke arealadministrationen
vasentligt. Disse forhold bor derfor fremga af lovforslagets bemarkninger

2.8 Forbedret samarbejde mellem aktorer i den offentlige servicetrafik pa Sjelland
KL kan tilslutte sig, at der findes en ny samarbejdsmodel.

2.9 Bedre planiwgning af den offentlige trafik

KL finder det fornuftigt, at der fremover kan udarbejdes et strategisk
grundlag samt flerarligt budgetoverslag for at sikre en bedre planlegning og
sammenhzang 1 den kollektive servicetrafik.

Afslutningsvis skal KL papege, at der i lovforslaget bor indarbejdes en
overgangsperiode pa formentlig 1-2 ar, alt efter hvor gennemgribende de

andringer er, som folger af den lovgivning, der vedtages.

Med venlig hilsen



Berit Mathiesen



