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Lovforslag L 176: Lodsloven

Danske Havne tilslutter sig lovforslagets grundide om konkurrenceudszattelse af
Statens lodsvirksomhed (DanPilot) og princippet om etablering af et balanceret
finansieringssystem med maksimumpriser (§ 19a) og forsyningsbidrag (§ 22a) fra
samtlige lodserier til dackning af meromkostninger ved varetagelse af DanPilots
public service opgaver (forsyningspligt og -beredskab 365 dage om aret og 24
timer i dognet), men har folgende betzenkeligheder og forbedringsforslag.

1.

Danske Havne deler intensionen i lovforslaget om at reducere de navnte
public service meromkostninger, men finder den foresliede fremgangsmade
(§ 19 stk. 4) odeleggende for et betydeligt antal mindre havnes muligheder
for fortsat at betjene deres kunder pa konkurrencedygtig vis. Danske Havne
foreslir, at § 19 stk. 4 udgir, og at den enskede omkostningsreduktion i
stedet soges opndet via overgang til landbaseret lodsning iht. lovens og
forslagets § 15, og under nyttiggorelse af de senere tidrs teknologiske
landvindinger inden for kommunikation og positionsbestemmelse.

Danske Havne finder, at det foresldede nye balancerede finansieringssystem
ikke rummer forneden sikkerhed mod staerkt stigende priser for regional
lodsning. Det kan fore til utilsigtet omkostningsegning for sovarts
godstransport og risiko for overvaltning af betydelige godsmaengder til
danske landeveje. Danske Havne foreslar, at der i lighed med hensigten bag
den gradvise konkurrenceudsattelse af DanPilot indszttes en ny
bestemmelse i § 22a, der legger loft over prisstigninger for regional lodsning
ved overgang til den nye ordning, samt en mekanisme, der opgor
prisudviklingen for lodsning til de enkelte havne i tilknytning til forslagets
§22a, stk. 2.

Savel gaeldende lov som forslaget palagger i § 4 lodspligt, nir omfanget eller
karakteren af last og/eller breendstof indebzrer fare for miljoet i dlfxlde af
grundstedning og andre uheld. Iht. § 5 palegges imidlertid tillige lodspligt i
en rekke ikke-miljorelevante situationer, hvoraf adskillige syntes at stamme
fra for leengst svundne tider. Danske Havne foreslar, at lodspligt som
hovedregel kun omfatter miljorelevante situationer (§ 4), og at § 5 udgar for
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sa vidt angar regional lodsning, subsidiart at § 5 begrenses til kun at kunne
omfatte konkrete og afgrensede tilfaelde, hvor abenlyse og betydelige
samfundshensyn gor lodspligt pakravet.

Danske Havne havde set frem til fjernelsen af den tidligere kritiserede § 34
stk. 3 efter hvilken en havnedirektor kan straffes med bode og faengsel 1 op
til 1 ar, hvis havnen modtager et skib, der burde have, men ikke har, benyttet
en korrekt certificeret lods. Ankomne skibe har imidlertid ingen pligt til at
melde havnen, om man har lods ombord. Havnen har ingen mulighed for at
kontrollere og handhzve, ligesom havnene ikke onsker at blive palagt denne
myndighedsrolle over for kunderne. Bestemmelsen forekommer ude af takt
med de gzldende ansvarsforhold og foreslas ogsé af denne grund fjernet.
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