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Spgrgsmal nr. 23 vedrgrende forslag til lov om a&ndring af feerdselslo-
ven (Skeerpede sanktioner for hastighedsovertraedelser ved vejarbejde
m.v. og indfgrelse af betinget objektivt ansvar for ejer (bruger) af et
motorkgretgj for visse hastighedsovertraedelser) (L 74) fra Folketin-
gets Retsudvalg:

”Har ministeren overvejet, at de skeerpende sanktioner for ha-
stighedsovertraeedelser ved vejarbejde, kun skal gealde, nar der
reelt er arbejdere til stede, der kan komme til skade?”

Svar:

Som anfgrt under pkt. 3.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger ad-
skiller vejstreekninger med vejarbejde mv. sig fra andre seerligt risikofyldte
vejstraekninger som skoleveje og lignende ved, at det serlige risikomo-
ment — vejarbejdet eller lignende med arbejdere teet pa kerebanen — er mid-
lertidigt, saledes at det er vanskeligt at lave andre hastighedsreducerende
tiltag som vejbump, indsnavringer af karebaner mv. for at hgjne sikkerhe-
den.

| forlengelse af hgringen har Justitsministeriet under pkt. 3.2.2.1 i lovfor-
slagets almindelige bemarkninger og i bemarkningerne til lovforslagets §
1, nr. 2 (forslaget til ferdselslovens § 118, stk. 5), praeciseret, at det efter
Justitsministeriets opfattelse ikke alene er afgarende for, om der pa en vej-
streekning, hvor der foretages vejarbejde mv., skal galde en reduceret ha-
stighedsgreaense, at der pa stedet aktuelt foregar arbejde pa det tidspunkt,
hvor en overskridelse af hastighedsgraensen finder sted. Hastighedsgraenser
ved vejarbejde mv. fastszttes saledes ikke alene ud fra hensynet til sikker-
heden for arbejdere pa stedet, men ogsa ud fra hensynet til faerdselsforhol-
dene pa stedet i gvrigt, herunder at der kan vare sket indsnavring af kare-
baner, eller at der kan veere indfart skarpere kurver pa streekningen, end
hvis arbejdet ikke pagik.

Som anfart under pkt. 2 i den kommenterede hgringsoversigt kan det end-
videre give anledning til bevismassige udfordringer, hvis en sanktion skul-
le veere knyttet op pa, om der aktuelt arbejdes pa eller ved vejen. Politiet
ville i givet fald skulle dokumentere, at der rent faktisk var aktivitet pa ar-
bejdspladsen pa tidspunktet for hastighedsovertraedelsen, og det ville kun-
ne veere forbundet med vanskeligheder. De ressourcer, som politiet i givet
fald skulle bruge pa at sikre sadan dokumentation, ville alt andet lige kun-
ne have en negativ betydning for politiets samlede kontroltryk pa hastig-
hedsovertraedelserne. Det bemarkes i den forbindelse, at det f.eks. ville
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kunne forekomme, at der konkret foregar arbejde umiddelbart teet pa kere-
banen, uden at dette ngdvendigvis er synligt for bilister, der passerer ste-
det.

Transportministeriet har i gvrigt oplyst, jf. pkt. 2 i den kommenterede hg-
ringsoversigt, at reglerne om brug af afmerkning ved vejarbejder i efter-
aret er preciseret, saledes at det er gjort klart, at arbejdsomradet skal ind-
skreenkes ved arbejdstids ophgr, hvor det er muligt, og at afmarkningen
skal reduceres tilsvarende. Desuden skal afmarkningen lgbende andres i
takt med vejarbejdets fremdrift.



