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Kommenteret hgringsoversigt vedrgrende rapport om revision af kg-
releereruddannelsen — Krav til godkendelse og efteruddannelse som
karelerer

I. Hgringen

Rapport om revision af kgreleereruddannelsen — Krav til godkendelse og
efteruddannelse som karelearer har vaeret sendt i hgring hos falgende myn-
digheder og organisationer mv.:

@stre Landsret, Vestre Landsret, samtlige byretter, 3F’s Transportgruppe,
Advokatradet, Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Arbejdsgiver-
foreningen for Transport og Logistik (ATL), BAT (Bornholm), Bered-
skabsstyrelsen, Camping Branchen, Centralforeningen af Taxiforeninger i
Danmark, Chauffgrernes Fagforening, Danmarks Automobilforhandler
Forening, Danmarks Knallert Union, Danmarks Motor Union, Danmarks
Tekniske Universitet, Institut for Transport (DTU Transport), Danmarks
TransportForskning, Dansk Byggeri, Dansk Camping Union, Dansk Cyk-
list Forbund, Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Karelaerer-
Union, Dansk Kgreskole Forening, Dansk Metal, Dansk Sidevogns Klub,
Dansk Taxi Rad, Dansk Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater,
Danske Biludlejere, Danske Busvognmand, Danske Handicaporganisatio-
ner, Danske Karelereres Landsforbund, Danske Motorcyklisters Rad
(DMC), Danske Regioner, Danske Speditarer, Datatilsynet, Den Danske
Dommerforening, Det Centrale Handicaprad, Dommerfuldmaegtigforenin-
gen, Domstolsstyrelsen, Fagligt Feelles Forbund (3F), Forbrugerombuds- fé‘i‘é“ﬁ;@iﬁﬁﬁi#& |
manden, Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen
af offentlige anklagere, Foreningen for Trafikofre, Forsikring og Pension, 2:322 3252 gggg

Frie Danske Lastbilvognmeand (FDL), Fyntrafik, Handveerksradet, Institut  yw justitsministeriet.dk
jm@jm.dk



for Menneskerettigheder, International Transport Danmark (ITD), Kom-
munernes Landsforening (KL), Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Kg-
benhavns Brandvasen, Kareprgvesagkyndiges Landsforening, Landbrug
og Fedevarer, Landdistrikternes Fellesrad, Landsforeningen af Forsvars-
advokater, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, Motorcykel Importer
Foreningen, Movia, Politiforbundet i Danmark, Retssikkerhedsfonden,
Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Sikker Trafik, Trafikforsknings-
gruppen ved Aalborg Universitet, Turistvognmandenes Arbejdsgiverfor-
ening og Aldre Sagen.

Justitsministeriet har modtaget hgringssvar fra:

@stre Landsret, Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet, Ar-
bejdsgiverforeningen for Transport og Logistik (ATL), Beredskabsstyrel-
sen, Danmarks Tekniske Universitet, Institut for Transport (DTU Trans-
port), Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Karelarer-Union, Dansk
Kareskole Forening, Dansk Transport og Logistik (DTL), Danske Karelae-
reres Landsforbund, Datatilsynet, Den Danske Dommerforening, Dom-
stolsstyrelsen, Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet, Forenede Dan-
ske Motorejere (FDM), Frie Danske Lastbilvognmand (FDL), Institut for
Menneskerettigheder, Kommunernes Landsforening (KL), Konkurrence-
og Forbrugerstyrelsen, Politiforbundet, Rigsadvokaten, Rigspolitiet og
/ldre Sagen.

Herudover har Transporterhvervets Uddannelser, Uddannelsescenter Fyn
ApS, Arhus Karelarer Institut og Walther Linck sendt bemarkninger til
rapporten.

Nedenfor er gengivet de vasentligste punkter i de modtagne heringssvar.
Justitsministeriets bemaerkninger til hgringssvarene er anfgrt med kursiv.

I1. Haringssvarene
1. Generelle bemearkninger til rapporten

@stre Landsret, Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet,
Beredskabsstyrelsen, Dansk Erhverv, Datatilsynet, Den Danske
Dommerforening, Domstolsstyrelsen, Forbrugerombudsmanden, Frie
Danske Lastbilvognmaend (FDL), Institut for Menneskerettigheder,
Kommunernes Landsforening (KL), Konkurrence- og Forbrugersty-



relsen, Politiforbundet, Rigsadvokaten og Rigspolitiet har ingen be-
meerkninger til rapporten.

Forbrugerradet stgtter pa linje med ZAldre Sagen og Forende Danske
Motorejere (FDM) anbefalingerne i rapporten, som de ser som et godt
skridt i den rigtige retning i forhold til at @ge sikkerheden i trafikken.

Danmarks Tekniske Universitet, Institut for Transport (DTU Trans-
port) finder det relevant at @ndre kerelereruddannelsen i overensstem-
melse med de i rapporten skitserede principper.

2. Kgreerfaring

Danske Kgrelereres Landsforbund anfgrer, at det ber preciseres, hvor-
vidt betingelserne om, at man for at opna godkendelse som karelarer i de
seneste 2 ar ikke har veeret frakendt fgrerretten eller faet denne inddraget
administrativt, vedrarer betinget eller ubetinget frakendelse. Endvidere bar
det praeciseres, hvornar de 2 ar skal regnes fra.

Udvalget har anbefalet, at det geeldende krav i feerdselslovens § 66, stk. 1,
nr. 2, om, at man for at opna godkendelse som kareleerer i de sidste 3 ar
jeevnligt har fart bil, henholdsvis motorcykel, @ndres, saledes at der i ste-
det indfares et krav om, at ansggeren ikke i de seneste 2 ar har veret fra-
kendt farerretten eller faet denne inddraget administrativt.

Justitsministeriet kan tilslutte sig udvalgets anbefaling. Justitsministeriet
finder i den forbindelse, at frakendelse bgr omfatte bade betinget og ube-
tinget frakendelse. Hvis ansggeren inden for de seneste 2 ar har veret fra-
kendt farerretten (betinget eller ubetinget), er det saledes efter Justitsmini-
steriets opfattelse udtryk for en sadan grov tilsidesattelse af feerdselsreg-
lerne, at ansggeren ma anses for uegnet til at opna godkendelse som kare-
lerer. Den 2-arige periode vil efter lovforslaget skulle regnes fra tidspunk-
tet for meddelelsen af godkendelsen eller fornyelsen heraf.

Justitsministeriet skal i forhold til ansggninger om godkendelse som kare-
leerer bemeerke, at det ikke er muligt at blive tilmeldt kerelererprgven
(herunder forpraven), hvis man ikke har fgrerret til de kategorier, man gn-
sker godkendelse til, ligesom det i gvrigt ikke er muligt at gennemfare sto-
re dele af uddannelsen uden farerret.



3. Uddannelse

Dansk Transport og Logistisk (DTL) anfarer pa linje med Arhus Kare-
leerer Institut, at det ikke bgr vaere et krav, at ansggeren forinden har gen-
nemfart et voksenpaedagogisk uddannelsesforlgb. Det voksenpadagogiske
uddannelsesforlgb ber i stedet gennemfares sidelgbende med kareleererud-
dannelsen, sa den teoretiske viden, der tilegnes, kan bruges direkte i den
aktuelle praktiske del af forlgbet.

Udvalget har fundet, at gennemfgrelse af et voksenpeaedagogisk forlgb skal
vare et adgangskrav til karelereruddannelsen, med henblik pa at kerele-
rerne fremover i hgjere grad kan fokusere pa holdnings- og adferdsbear-
bejdelse ved hjelp af relevante paedagogiske virkemidler som led i den al-
mindelige kereuddannelse.

Justitsministeriet er enig heri. Det er saledes efter Justitsministeriets op-
fattelse ikke tilstreekkeligt, at det voksenpadagogiske forlgb gennemfares
sidelgbende med karelereruddannelsen.

Justitsministeriet bemaerker i den forbindelse, at en del ansggere til kare-
leereruddannelsen allerede har gennemfgrt et voksenpsedagogisk forlgb.
Indferelse af et sadant adgangskrav vil derfor sikre, at alle aspiranter
starter pa uddannelsen med ensartede teoretiske forudsatninger for igen-
nem karelereruddannelsen at kunne videreudvikle disse i praktiske situa-
tioner.

Justitsministeriet bemaerker i gvrigt, at der — hvis lovforslaget vedtages —
vil blive etableret en meritordning for ansggere til kareleereruddannelsen,
der har en tilsvarende uddannelse eller kursus, eller som i kraft af uddan-
nelsesmaessig baggrund allerede besidder de kompetencer, som en sadan
uddannelse vil give.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.2.3 og pkt. 2.1.3 i lovforslagets almindeli-
ge bemarkninger samt bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 1 (forslag
til nyaffattelse af feerdselslovens § 66).

Walther Linck foreslar, at der ogsa bar indfares et krav om, at eksisteren-
de kareleerere skal gennemfare et voksenpaedagogisk forlgb.

Det fremgar af rapportens afsnit 6.4, at det er udvalgets opfattelse, at der i
forbindelse med indfgrelsen af nye krav til kareleererne i rimelig grad bar
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tages hensyn til de kerelarere, der allerede i dag har opnaet godkendelse
efter de geeldende regler. En allerede uddannet og godkendt karelerer bar
derfor ikke mgdes med et krav om, at vedkommende skal opfylde de nye
betingelser for at opna godkendelse som karelarer for at kunne bibeholde
eller fa fornyet sin karelerergodkendelse.

Udvalget papeger i den forbindelse, at der i en del tilfeelde er tale om ke-
relerere, der har undervist i en leengere periode, og som derigennem har
opbygget en solid praktisk erfaring, hvilket efter omsteendighederne kan
udggre et passende alternativ til den voksenpadagogiske uddannelse, som
udvalget anbefaler for nye karelerere.

Justitsministeriet kan tilslutte sig udvalgets overvejelser og anbefalinger,
og lovforslaget er udformet i overensstemmelse hermed.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.4.1 i lovforslagets almindelige bemerknin-
ger samt bemarkningerne til lovforslagets § 2, stk. 2, (overgangsbestem-
melser).

4. Krav til kgrekort

Dansk Kgreskole Forening finder, at det ogsa bgr vare et adgangskrav,
at ansggeren har erhvervet kerekort til stor bus (kategori D).

Arhus Kagrelarer Institut anferer pa linje med Uddannelsescenter Fyn
Aps, at kravet om, at ansggere skal have erhvervet kegrekort til en lang
reekke kategorier ikke vil give ansggeren et vasentligt bedre kendskab til
disse karetajstyper, idet dette vil forudsatte flere ars kareerfaring. Kravet
herom bliver en vesentlig fordyrelse for ansggerne, hvilken kan betyde, at
potentielt dygtige ansggere fraveelger uddannelsen, ligesom kravene kan
medfare, at feerre kvinder tilmelder sig karelereruddannelsen. Uddannel-
sescenter Fyn Aps foreslar, at kravet reduceres til gvelser pa godkendte
mangvrebaner og eventuelt karetekniske anlaeg.

Udvalget har i rapportens afsnit 6.1.1 anbefalet, at ansggeren forinden
tilmeldingen til kareleereruddannelsen bgr have en vis karselserfaring, og
at denne erfaring bagr stamme fra mere end én karetgjskategori. Udvalget
begrunder anbefalingen med, at det er feelles for kareuddannelsen til samt-
lige kategorier, at der skal undervises i de andre keretgjers serlige for-
hold og mangvreegenskaber. Det ma saledes anses for en betydelig styr-
kelse af en karelaerers kompetence, hvis den pagaeldende selv har provet at

fore en stor motorcykel (kategori A) og et tungt keretgj (lastbil, kategori
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C), idet karelereren herefter ma anses for at have en bade teoretisk og
praktisk forstaelse for denne trafikanttypes searlige situation og behov for
hensyntagen og forstaelse fra de gvrige bilisters side.

Justitsministeriet kan tilslutte sig udvalgets anbefalinger, som efter mini-
steriets opfattelse er udtryk for et passende repraesentativt udsnit af de for-
skellige karetgjskategorier. Det bemarkes, at der i uddannelsesplanerne til
de forskellige kategorier er fastsat minimumsgreenser for antallet af lekti-
oner, som skal gennemfgres, far vedkommende kan indstilles til kereprgve.
Det er pa den baggrund Justitsministeriets opfattelse, at personer, der har
erhvervet karekort til en bestemt kategori, har forngdent kendskab hertil.

Justitsministeriet er opmarksomt pa, at kravene vil medfere, at udgifterne
i forbindelse med karelereruddannelsen gges for den enkelte ansgger, men
ministeriet leegger i den forbindelse veegt pa, at hensigten med indfgrelsen
af kravet er hensynet til ferdselssikkerheden, idet kareleereren herved sik-
res den forngdne kendskab til de forskellige kategorier og de serlige hen-
syn, der ger sig geldende for disse med henblik pa at kunne foresta den
forngdne holdnings- og adfeerdspavirkning af eleverne, sa de sikres en ri-
sikoforstaelse for navnlig egen adfaerd, og andre trafikanters situation og
orienteringsforhold mv. Justitsministeriet finder i gvrigt, at de narmere
regler om krav til forudgaende erhvervelse af kagrekort bar fastsettes ad-
ministrativt. Lovforslaget indeholder i overensstemmelse hermed et forslag
til en delegationsbestemmelse til justitsministeren herom.

Hvis lovforslaget vedtages, vil Justitsministeriet udstede administrative
forskrifter i overensstemmelse med udvalgets anbefalinger. Det vil herun-
der blive fastsat, at personer, som gnsker at blive godkendt som kerelarer,
i almindelighed skal have erhvervet karekort til kategori A, B, C og C/E
samt karekort til erhvervsmaessig personbefordring (eventuelt til kategori
D). Der vil kun helt undtagelsesvis kunne ses bort herfra. Det vil eksem-
pelvis kunne veere aktuelt, hvis ansggeren pa anden made kan demonstrere
forngdent kendskab til pagaeldende keretgj, f.eks. hvis ansggeren igennem
en lengere arrakke har beskeftiget sig som chauffer af et stort keretgj,
men efterfalgende har valgt ikke at forny sit kerekort hertil, eller hvis an-
sggeren pa grund af handicap ikke er i stand til at fare motorcykel eller
andet seerligt keretgj.

En person, som f.eks. har haft beskeftigelse som lastbilchauffgr i en 10-
arig periode, og derefter skrifter erhverv til buschauffer i en 5-arig perio-
de (uden at forny sit kerekort til kategori C), vil efter omsteendighederne
kunne dokumentere forngdent kendskab til sterre, tunge keretgjer, hvis
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vedkommende i umiddelbar tidsmassig tilknytning til hvervet som bus-
chauffgr sgger optagelse pa kerelereruddannelsen.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.2.4 og pkt. 2.1.3 i lovforslagets almindeli-
ge bemerkninger samt bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 1 (forsla-
get til nyaffattelsen af feerdselslovens § 66).

5. Efteruddannelse

Uddannelsescenter Fyn ApS foreslar, at gvelser pa godkendte mangvre-
baner i de forskellige karetgjskategorier kan indga i efteruddannelsen.

Walther Linck foreslar, at man i forbindelse med valget af efteruddannel-
sesmodel kigger pa de efteruddannelser, der allerede eksisterer for visse
privatansatte kerelarere.

/Eldre Sagen opfordrer til, at der som led i uddannelse og efteruddannelse
er fokus pa undervisning af savel nye som erfarne elever, herunder eventu-
elle forskelle i disse forskellige typer elevers risikoforstaelse.

Justitsministeriet finder — ligesom udvalget, jf. rapportens pkt. 6.3 — at ef-
teruddannelsen skal indeholde elementer af bade kereteknik og paedago-
gik, ligesom efteruddannelsens fokus skal vaere at bibringe karelererne ny
0g @get viden.

Hvis lovforslaget vedtages, vil justitsministeren anmode udvalget om at
udarbejde forslag til en ny efteruddannelse i overensstemmelse med de
rammer, som fastleegges med lovforslaget. Udvalget forventes i den for-
bindelse at inddrage relevant materiale fra allerede eksisterende efterud-
dannelser for kerelaerere.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 1 (forslag til nyaffattelse af
feerdselslovens § 66), og bemarkningerne hertil.

Dansk Kagrelerer-Union og Danske Karelereres Landsforbund ud-
trykker bekymring for, at statslige udbydere kan udkonkurrere den private
sektor i forbindelse med udbuddet af efteruddannelserne. Dansk Kgrelz-
rer-Union gnsker det pa den baggrund afklaret, om efteruddannelsen skal
udbydes af erhvervet selv pa kommercielle vilkar, eller om efteruddannel-
sen kan gennemfares pa andre uddannelsesinstitutioner helt eller delvist
finansieret af offentlige tilskud.



Det fremgar af rapportens pkt. 6.3.1, at udvalget anbefaler en efteruddan-
nelsesordning, hvorefter den institution, der gnsker at foresta efteruddan-
nelsen, skal sgge om godkendelse hertil hos Rigspolitiet (en godkendelse
som kursusansvarlig udbyder). Det er i den forbindelse forudsat, at der
som udgangspunkt vil veere fri adgang til at ansgge Rigspolitiet om god-
kendelse som udbyder af efteruddannelsen.

Karelererorganisationerne har i forbindelse med udvalgsarbejdet oplyst,
at de er indstillet pa at deltage i opbygningen af efteruddannelsen og at sta
for den praktiske afholdelse af disse kurser, men har samtidig givet udtryk
for bekymring for, at statslige udbydere kan udkonkurrere den private sek-
tor.

Undervisningsministeriet har i den forbindelse oplyst, at ministeriet i hen-
hold til § 10 i lov om arbejdsmarkedsuddannelser godkender nye arbejds-
markedsuddannelser pa baggrund af henvendelser fra efteruddannelses-
udvalgene. Pa uddannelsesomrader, hvor private initiativtagere allerede
udbyder uddannelsesaktiviteter, kan udvalgene kun udvikle nye arbejds-
markedsuddannelser, hvis vaesentlige arbejdsmarkedspolitiske og uddan-
nelsesmassige hensyn taler for en statslig regulering af det pageeldende
omrade. Godkendelse af certifikatuddannelser, hvis gennemfarelse ifglge
lovgivningen giver ret til udgvelse af et bestemt erhverv, forudsetter end-
videre, at der overfgres midler fra den relevante myndighed til Undervis-
ningsministeriet i henhold til totalbalanceprincippet. P& den baggrund
vurderer Undervisningsministeriet, at det er tvivlsomt, om efteruddannel-
sen til kareleerere vil kunne blive oprettet som arbejdsmarkedsuddannelse.

Justitsministeriet kan i lyset heraf tilslutte sig udvalgets overvejelser og
anbefalinger.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3.2 i lovforslagets almindelige bemerknin-
ger, hvoraf det fremgar, at det forudsattes, at efteruddannelsen vil forega i
privat regi.

6. Overgangsregler

Walther Linck anfarer, at udvalgets anbefaling om, at kravet om efterud-
dannelse skal geelde som betingelse for fornyelse af de karelerergodken-
delser, der skal fornyes efter 1. januar 2016, reelt farst vil treede i kraft pr.
1. januar 2021, idet karelererne blot kan forny deres godkendelser i slut-
ningen af 2015. Der bgr derfor indfgres en indfasningsordning, hvorefter
karelaerere ikke kan forny deres godkendelse far den udlgber.



Udvalget har peget pa, at der i forbindelse med indfgrelsen af nye krav til
kerelererne i rimelig grad bar tages hensyn til de karelerere, der allerede
i dag har opndet godkendelse efter de geldende regler. En allerede ud-
dannet og godkendt karelerer bgr derfor ikke mgdes med et krav om, at
vedkommende skal opfylde de nye betingelser for at opna godkendelse som
karelerer for at kunne beholde eller fa fornyet sin karelerergodkendelse.
Det er imidlertid udvalgets opfattelse, at kravet om obligatorisk efterud-
dannelse ogsa bar galde for allerede uddannede kerelarere. Efteruddan-
nelse er saledes en sa vigtig del af kareleerernes kompetencevedligeholdel-
se, at dette krav ber gelde for alle kerelerere uanset uddannelsestids-
punkt.

Udvalget anbefaler pa den baggrund, at de foreslaede betingelser om ef-
teruddannelse ogsa gares obligatorisk for allerede uddannede karelarere,
dog saledes at det for denne gruppe farst bliver et krav for fornyelse af
godkendelser, der sgges fornyet efter 1. januar 2016.

Det fremgar af den gaeldende bestemmelse i feerdselslovens § 66, stk. 2, at
karelerergodkendelsen gelder i 5 ar, dog hgjst sa leenge den pageeldende
har karekort. Efter bekendtgerelse nr. 1563 af 20. december 2007 om god-
kendelse af kerelerere fornyes godkendelsen efter ansggning, hvis betin-
gelserne i lovens § 66, stk. 2, er opfyldt. Rigspolitiet — som fornyer kgrelae-
rergodkendelserne — har under udvalgsarbejdet oplyst, at fornyelse af
godkendelsen skal ske i umiddelbar tidsmeessig tilknytning til udlgbet af
godkendelsen, og der er derfor ikke (i praksis) mulighed for at fa fornyet
godkendelsen “for tid” med henblik pd at udskyde deltagelse i efteruddan-
nelsen.

Justitsministeriet kan pa den baggrund tilslutte sig udvalgets overvejelser
og anbefalinger, og lovforslaget er udformet i overensstemmelse hermed.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.4.1 i lovforslagets almindelige bemarknin-
ger samt til lovforslagets § 2, stk. 2, og bemarkningerne hertil.

7. @vrige bemarkninger

Transporterhvervets Uddannelser finder det beteenkeligt, at indholdet af
kareleereruddannelsen samt indholdet af efteruddannelsen fastsattes admi-
nistrativt, idet der herved kan komme til at mangle tilstreekkelig faglig
bredde i uddannelsen.



Indholdet af kareleereruddannelsen er i dag fastsat administrativt ved be-
kendtgarelse nr. 208 af 3. april 1998 om undervisningsplan for kerelerer-
uddannelsen.

Udvalget har anfgrt at undervisningsplanen for bl.a. efteruddannelsen ha-
ve et dynamisk indhold, som Igbende kan tilpasses. Justitsministeriet kan
tilslutte sig udvalgets anbefalinger, og finder at det naermere indhold af
bade kareleereruddannelsen (herunder efteruddannelsen) og kereuddan-
nelsen bgr vare reguleret pa en made, der bevirker, at indholdet lgbende
kan tilpasses udviklingen pa ferdselsomradet og de aktuelle behov. Ju-
stitsministeriet foreslar pa den baggrund, at de narmere regler herom
fastseettes administrativt.

Hvis lovforslaget vedtages, vil Justitsministeriet anmode udvalget om at
gennemga den eksisterende kerelereruddannelse samt kgreuddannelse
med henblik pa modernisering heraf i overensstemmelse med de rammer,
som fastleegges med lovforslaget, samt anmode udvalget om at udarbejde
forslag til en ny efteruddannelse.

Udvalget er sammensat af repraesentanter for Justitsministeriet, politiet,
Radet for Sikker Trafik, Dansk Karelerer-Union, Danske Karelereres
Landsforbund, Dansk Kgreskole Forening, Forenede Danske Motorejere
(FDM) og DTU Transport. Udvalget vil, i det omfang det er relevant, kun-
ne inddrage andre myndigheder og organisationer i forbindelse med ud-
feerdigelsen af forslaget til en ny kerelereruddannelse, efteruddannelse
samt kgreuddannelse.

Nar forslagene til karelereruddannelse (herunder efteruddannelse) og ke-
reuddannelse er udarbejdet, vil de blive sendt i hgring bred hgring hos be-
rgrte myndigheder og organisationer mv.

Arhus Kagrelarer Institut anfarer, at udvalgets anbefaling om at fjerne
egenkarsel i den afsluttende prave er uhensigtsmaessig, idet det derved ik-
ke i tilstreekkelig grad kan sikres, at vedkommende besidder de forngdne
fareegenskaber.

Uddannelsescenter Fyn ApS foreslar, at kerelereruddannelsen tilfgres
undervisning i drift af virksomhed, idet det efter deres opfattelse er vigtigt,
at kommende karelaerere er i stand til at drive en rentabel forretning.

Ovenstaende betragtninger vil indga i udvalgets overvejelser i forbindelse
med udarbejdelsen af forslag til en ny karelereruddannelse.
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I11. Lovforslaget

Det fremsatte lovforslag bygger pa det lovudkast, som er medtaget i rap-
porten om revision af karelaereruddannelsen, med fglgende justeringer:

Der er i lovforslagets 8 2 indsat et nyt stk. 5, som er en overgangs-
bestemmelse for de karelaerere, som efter § 66 a, har faet frakendt
retten til at udgve karelerervirksomhed. 1. og 2. pkt. finder anven-
delse pa de tilfelde, hvor frakendelsen er sket pa baggrund af for-
hold, som er begaet for tidspunktet for dette lovforslags eventuelle
ikrafttreeden, og hvor generhvervelsen af karelerergodkendelsen
sker efter ikrafttraedelsen. 3. og 4. pkt. (fravigelse af alderskravet)
finder anvendelse pa de forhold, hvor godkendelsen som karelarer
er sket fgr lovens ikrafttreeden, men hvor det forhold, som ligger til
grund for frakendelsen er begaet efter lovens ikrafttraeden.

| forhold til udvalgets anbefaling om at a&ndre den geeldende betin-
gelse i ferdselslovens § 66, stk. 1, nr. 2, foreslas det tillige at gere
det til en betingelse, at ansggeren har erhvervet farerret (jf. forslag
til ny § 66, stk. 1, nr. 2) foruden betingelsen om, at ansggeren i de
seneste 2 ar ikke har veeret frakendt farerretten eller faet denne
inddraget administrativt (jf. forslag til ny § 66, stk. 1, nr. 3).

| forhold til udvalgets forslag til ny 8§ 66, stk. 1, nr. 3, har Justits-
ministeriet i lovforslagets bemarkninger preeciseret, at frakendelse
efter ministeriets opfattelse bgr omfatte bade betinget og ubetinget
frakendelse, jf. nermere pkt. 2.1.3.1 i de almindelige bemarknin-
ger.

Herudover svarer det fremsatte lovforslag med enkelte redaktionel-
le og lovtekniske @&ndringer til det, der indgik i den rapport, som
har veeret sendt i haring.
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