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Andret forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om zndring af direktiv 88/77/EQF
om indbyrdes tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod emission af
forurenende luftarter og partikler fra dieselmotorer til fremdrift af keretgjer (1)

(1999/C 43/05)

(EQDS-relevant tekst)

KOM(1998) 776 endelig udg. — 97/0350(SOD)

(Forelagt af Kommissionen i henhold til EF-traktatens artikel 189 A, stk. 2, den 17. december

(') EFT C 173 af 8.6.1998, s. 1.

Kommissionens forslag KOM(97) 627 af 3. december
1997 andres som folger:

Efter fjortende betragtning indsattes folgende nye
betragtning:

»det er pdkreevet at give mulighed for merkning af
pumper til salg af LPG for at oplyse brugerne om
specifikationerne for det LPG-braendstof, der szlges,
og for at fastsztte europziske specifikationer for
kvaliteten af LPG-braendstof;«

Artikel 1 affattes siledes:

»Artikel 1

I dette direktiv forstds ved:

— »koretoj«: et koretoj som defineret i bilag II, del
A, til direktiv 70/156/EQF, som drives af en
diesel- eller gasmotor, dog ikke koretojer i klasse
M; med en referencemasse pa 3,5 tons eller
derunder

— »diesel- eller gasmotor«: den fremdrivningsenhed
til et koretoj, som kan typegodkendes som sepa-
rat teknisk enhed som defineret i artikel 2 i
direktiv 70/156/EQF

— »EEV« et serlig miljovenligt koretoj (Enhanced
Environmentally Friendly Vehicle), som drives af
en motor, der opfylder de fakultative emissions-
mal i reekke B i tabellerne i punkt 6.2.1 i bilag I
til direktiv 88/77/EQF, som zndret ved dette
direktiv.

1998)

Artikel 2 affattes siledes:

»Artikel 2

1. Fra den 1. oktober 1999 kan medlemsstaterne
ikke af grunde, der vedrerer motorens emission af
forurenende luftarter og partikler eller udstednin-
gens rogtaethed:

— nzgte EF-typegodkendelse, udstedelse af det
dokument, der er omhandlet i artikel 10, stk. 1,
sidste led, i direktiv 70/156/EQF, som zendret
ved Kommissionens direktiv 98/14/EF (*), eller
national typegodkendelse af en type keretoj, der
drives af en diesel- eller gasmotor, eller

— forbyde registrering, salg, ibrugtagning eller
anvendelse af sddanne fabriksnye keretojer, eller

— nagte EF-typegodkendelse eller national typegod-
kendelse af en diesel- eller gasmotortype, eller

— forbyde salg eller anvendelse af fabriksnye diesel-
eller gasmotorer

hvis de relevante krav i bilagene til direktiv 88/
77/EQF, som andret ved nzrverende direktiv, er
opfyldt, iseer hvis motorens emission af forurenende
luftarter og partikler og udstedningens regtethed
ligger inden for graenseverdierne i raekke A eller
malverdierne i rzkke B i tabellerne i punkt 6.2.1 i
bilag I til direktiv 88/77/EQF, som endret ved
nervarende direktiv.

2. Fra den 1. oktober 2000

— kan medlemsstaterne ikke meddele EF-typegod-
kendelse eller udstede det dokument, der er
omhandlet i artikel 10, stk. 1, sidste led, i
direktiv 70/156/EQF

— skal medlemsstaterne nagte national typegodken-
delse
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af en type diesel- eller gasmotor og af en type
koretoj, der drives af en diesel- eller gasmotor, hvis
motorens emission af forurenende luftarter og par-
tikler og udstedningens rogtethed ikke ligger inden
for greensevardierne i tabellerne i punkt 6.2.1 i bilag
I til direktiv 88/77/EQF, som andret ved dette
direktiv.

3. Fra 1. oktober 2001 skal medlemsstaterne

— anse typeattester, der ledsager fabriksnye koreto-
jer eller fabriksnye motorer som omhandlet i
direktiv 70/156/EQF, for ugyldige til det i samme
direktivs artikel 7, stk. 1, nzevnte formal

— negte registrering, salg, ibrugtagning og anven-
delse af fabriksnye keoretojer, der drives af en
diesel- eller gasmotor, og salg og ibrugtagning af
fabriksnye diesel- og gasmotorer

hvis motorens emission af forurenende luftarter og
partikler og udstedningens reogtethed ikke ligger
inden for grensevardierne i raekke A i tabellerne i
punkt 6.2.1 i bilag T til direktiv 88/77/EQF, som
endret ved dette direktiv; dette geelder dog ikke for
karetojer og motorer til eksport til tredjelande.

4. En motor, der opfylder de relevante krav i bila-
gene til direktiv 88/77/EQF, som endret ved dette
direktiv, og som opfylder emissionsmalvaerdierne i
rekke B i tabellerne i punkt 6.2.1 i bilag I til
direktiv 88/77/EQF, som andret ved dette direktiv,
skal anses for at opfylde kravene i stk. 2 og 3, jf.
ogsd stk. 1.

(*) EFT L 91 af 25.3.1998, s. 1.«

Artikel 3 affattes saledes:

»Artikel 3

Medlemsstaterne kan kun indremme afgiftsbegunsti-
gelser for motorkeretojer, der opfylder bestemmel-
serne i direktiv 88/77/EQF, som andret ved nzervea-
rende direktiv. Afgiftsbegunstigelser skal opfylde
savel traktatens bestemmelser som folgende betingel-
ser:

1) De skal gelde for alle fabriksnye keretgjer, der
udbydes til salg pa markedet i medlemsstaten, og
som tidligere end krzvet opfylder de obligatori-
ske krav i raekke A i tabellerne i punkt 6.2.1 i
bilag I til direktiv 88/77/EQF, som zndret ved
naerverende direktiv.

De skal ophere fra det tidspunkt, hvor emis-
sionskravene i artikel 2, stk. 3, bliver obligatori-
ske for fabriksnye keretojer.

2) De skal gelde for alle fabriksnye keretgjer, der
udbydes til salg i en medlemsstat, og som opfyl-
der emissionsmalvaerdierne i raekke B i tabellerne
i punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/EQF,
som @ndret ved naervaerende direktiv.

For hver type motorkeretaj skal de belobsmeessigt
veere lavere end ekstraomkostningerne til det tekni-
ske udstyr til overholdelse af enten greensevardierne
i reekke A eller malverdierne i reekke B i tabellerne i
punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/EQF, som
endret ved narverende direktiv, og monteringen
heraf i koretojet.

Kommissionen skal underrettes om planer om indfe-
relse eller ndring af afgiftsbegunstigelserne i forste
afsnit i sd god tid, at den kan fremsztte sine
bemzrkninger dertil. «

Artikel 4 affattes saledes:

»Artikel 4

Senest 12 mdneder efter vedtagelsen af direktivet,
dog senest 31. december 1999, forelegger Kommis-
sionen et forslag om yderligere stramning af emis-
sionskravene til de koretojer og motorer, der er
omfattet af direktivet, for Europa-Parlamentet og
Radet.

I forslaget skal folgende indga:

— revisionsprogrammet i artikel 3 i Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 98/69/EF (*) og arti-
kel 9 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
98/70/EF (**)

— udviklingen inden for emissionsbegransende tek-
nologi til diesel- og gasmotorer, herunder dens
sammenhang med brzndstofkvaliteten

— udarbejdelse af en testcyklus for typegodkendel-
sesprevning, som er harmoniseret pi verdens-
plan

— egendiagnosesystemer (OBD) til hejtydende mo-
torer

— relevante holdbarhedsbestemmelser

— passende grenseverdier for forurenende stoffer,
der endnu ikke er regler for, som folge af generel
indferelse af alternative brandstoffer.

Forslaget skal tilstrebe en betydelig nedszttelse af
forurenende emissioner fra de koretgjer og motorer,
der er omfattet af direktivet. De lavere graensever-
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dier gelder tidligst fra 1. oktober 2005 for nye
typegodkendelser.

(*) EFT L 350 af 28.12.1998, s. 1.

(**) EFT L 350 af 28.12.1998, s. 58.«

Folgende linje indsettes sidst i indholdsfortegnelsen:

»BILAG VIII

Specifikke tekniske krav til ethanol-

drevne dieselmotorer«.

Punkt 2.7 i bilag I affattes som folger:

»2.7.

forurenende luftarter, carbonmonoxid,
carbonhydrider (for hvilke der antages et
kul:brint forhold svarende til bruttoform-
len CHj s for diesel, CH, 5,5 for LPG og
CH,,0; for NG (NMHC) og en bruttofor-
mel pd CH30y 5 for ethanoldrevne diesel-
motorer), methan (idet der antages et
kul:brint forhold pd CH4 for NG) og
nitrogenoxider, idet sidstnevnte udtryk-
kes som nitrogendioxid-aekvivalenter
(NOy);

forurenende partikler, materiale, der er
indsamlet pa et nzermere angivet filterma-
teriale efter fortynding af udstedningsgas-
sen med ren, filtreret luft, siledes at tem-
peraturen ikke er over 325 K (52 °C)«.

Der indszttes folgende nye punkt 2.27 i bilag I:

»2.27.

EEV, et serlig miljovenligt keretoj (En-
hanced Environmentally Friendly Ve-
hicle), som drives af en motor, der opfyl-
der de fakultative emissionsmal i reekke B
i tabellerne i punkt 6.2.1.«

I bilag I bliver punkt 2.27 og 2.27.1 til punkt 2.28
og 2.28.1. Punkt 2.27.2 og 2.27.3 bliver til 2.28.2
og 2.28.3 og =ndres som folger:

»2.28.

2.28.1.

2.28.2.

Symboler og forkortelser
Symboler for testparametre

Symboler for kemiske komponenter
CH,4 Methan

C2H6 Ethan

C,HsOH Ethanol

2.28.3.

C 43/27

CsHg Propan

CO Carbonmonoxid

DOP Dioctylphtalat

CO, Carbondioxid

HC Carbonhydrider

NMHC  Andre Carbonhydrider end
methan

NO4 Nitrogenoxider

NO Nitrogenoxid

NO, Nitrogendioxid

PT Partikler

Forkortelser

CFV Venturi med kritisk strem-
ning (kritisk venturi)

CLD Kemiluminescensdetektor

EEV Serlig miljevenligt keretoj

ELR Europeisk
belastningsresponstest

ESC Europeisk stationzer cyklus

ETC Europeisk ikke-stationzer
cyklus

FID Flammeiondetektor

GC Gaskromatograf

HCLD Opvarmet  kemiluminescens-
detektor

HFID Opvarmet flammeiondetektor

LPG Liquefied Petroleum Gas

NDIR Ikke-dispersiv indfraredanaly-
sator

NG Naturgas

NMC Non-Methan Afskering. «

10) Punkt 4.1.2-4.1.3.1 i bilag I ndres som folger:

»4.1.2.

For naturgas skal stammotorens evne til
at tilpasse sig til enhver brandstofsam-
mensatning, som kan optraede pa marke-
det, vaere godtgjort. For naturgas er der
sedvanligvis to typer brendstof med hen-
holdsvis hej brendverdi (H-gas) og lav
breendverdi (L-gas), men med betydelig
spredning inden for begge omrdder; de
afviger betydeligt i deres energiindhold,
udtrykt ved Wobbe-indeks og A-forskyd-
ningsfaktor (S;). Formler til beregning af
Wobbe-indeks og Sy er givet i punkt 2.25
og 2.26. Referencebrendstoffets sammen-
setning afspejler variationerne i disse
parametre.
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4.1.3.

4.1.3.1.

Stammotoren skal opfylde kravene i dette
direktiv vedrerende referencebraendstof-
ferne Go/Gr () som foreskrevet i bilag
IV, uden at der foretages rejustering af
brendstofsystemet mellem de to tests.
Dog tillades én tilpasningskersel gennem
én ETC-cyklus uden maling efter skift af
braendstof. For testning skal motoren til-
kores efter den procedure, som er givet i
punkt 3 af tilleg 2 til bilag III.

For motorer, som drives af naturgas og er
selvtilpassende dels til H-gasomradet, dels
til L-gasomrddet, og som kan omstilles
mellem H-omrddet og L-omradet ved
hjelp af en kontakt, skal stammotoren
afproves i begge omskifterens positioner
pad de to relevante referencebraendstoffer
som foreskrevet i bilag IV for hvert
omrade. Som brandstof anvendes Gyo/Gr
(breendstof 1) og Gy; (brandstof 2) for
H-gasomradet, G,; (brendstof 1) og Gas
(breendstof 2) for L-gasomradet. Stammo-
toren skal i begge omskifterens positioner
opfylde kravene i dette direktiv uden
omstilling af brandstofsystemet mellem
de to tests. Efter skift af braendstof tilla-
des dog én tilpasningskersel gennem én
ETC-cyklus uden maéling. For testning
skal stammotoren tilkeres efter den pro-
cedure, som er givet i punkt 3 af tilleg 2
til bilag III.

P4 fabrikantens begering kan motoren
afproves pa et tredje braendstof (braend-
stof 3), hvis A-forskydningsfaktoren (S;)
ligger mellem verdierne for brzendstof-
ferne Gyo/Gr og Gas, f. eks. ndr brendstof
3 er et brendstof af handelskvalitet.
Resultaterne af denne test kan danne
grundlag for vurderingen af produktio-
nens overensstemmelse. «

11) Der indsattes folgende nye punkt 4.1.5 i bilag I:

»4.1.5.

For ethanolbrandstof opfylder stammoto-
ren kravene i dette direktiv vedrerende
det i bilag IV angivne referencebraend-
stof.«

(1) T tilfeelde af EEV-godkendelse efter emissionsmalvaerdierne i
reekke B i tabellerne i punkt 6.2.1, skal der som brandstof
benyttes Gr i stedet for Gao.

12) T afsnit 4 i bilag I foretages folgende @ndringer:

»4.2.1.

»4.2.2.1.

»4.2.2.2.

Godkendelse hvad angdr emissionen fra
udstodningen af en motor, som korer pd
naturgas og er indstillet til at kore pd gas
i enten Il-omrddet eller I-omrddet.

Stammotoren afpreves pd de to relevante
referencebraendstoffer som foreskrevet i
bilag IV for det pageldende omréde.
Braendstofferne er G,o/Gr (brandstof 1)
og G3 (breendstof 2) for H-gasomradet,
Gy; (brendstof 1) og Gis (braendstof 2)
for L-gasomrddet. Stammotoren skal op-
fylde emissionskravene uden omstilling af
breendstofsystemet mellem de to tests.
Efter skift af brendstof tillades dog én
tilpasningskersel gennem én ETC-cyklus
uden maling. For testning skal motoren
tilkeres efter den procedure, som foreskri-
ves i punkt 3 af tilleg 2 til bilag III.«

Stammotoren skal opfylde emissionskra-
vene pa referencebrandstofferne G,o/Gr
og Ggys for naturgas henholdsvis reference-
brendstofferne A og B for LPG som
foreskrevet i bilag IV. Mellem testene er
finindstilling af braendstofsystemet tilladt.
Denne finindstilling bestdr i rekalibrering
af brendstofsystemets database uden
@ndring hverken af den grundleggende
reguleringsstrategi eller grundleggende
struktur af databasen. Eventuel nedvendig
udskiftning af dele, som direkte vedrerer
brandstofgennemstremningen (sdsom
indsprejtningsdyser), er tilladt. Motoren
skal yde samme effekt pd begge breend-
stoffer.«

Hyvis fabrikanten ensker det, kan motoren
afproves pd referencebraendstofferne Gyo/
GR og G23, hhv. G23 og G25, i hvilket
tilfeelde typegodkendelsen kun er gyldig
for gasser i henholdsvis H-omridet og
L-omrédet.«

13) Der indsattes folgende nye punkt 5.1.5 i bilag I:

»5.1.5.

For en EEV-godkendt motor skal »EEV «-
merkningen anbringes efter EF-typegod-
kendelsesnummeret (pd naturgasmotorer
efter de bogstaver, der angiver gasomra-

det).«
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14) 1 bilag I erstattes punkt 5.1.5-5.1.5.1 af felgende:

»5.1.6.

5.1.6.1.

5.1.6.1.1.

Merkning

NG-og LPG-drevne motorer

For NG- og LPG-drevne motorer med
brendstofbegrenset typegodkendelse fin-
der folgende maerkning anvendelse:

Indhold
Der skal gives folgende oplysninger:

I det i punkt 4.2.1.3 omhandlede tilfzlde
skal merkets ordlyd vare »MA KUN
ANVENDES MED NATURGAS 1 H-
OMRADET«. I givet fald erstattes »H«
af »L«.

I det i punkt 4.2.2.3 omhandlede tilfzlde
skal merkets ordlyd vare henholdsvis
»MA KUN ANVENDES MED NATUR-

5.1.6.2.

5.1.6.2.1.

GAS AF SPECIFIKATION. . . .« og «MA
KUN ANVENDES MED LPG AF SPECI-
FIKATION Alle oplysninger i
de(n) pageldende tabel(ler) i bilag IV skal
gives med de enkeltbestanddele og gren-
ser, som angives af motorens fabrikant.

PRI S

Bogstaverne og tallene skal vaere mindst 4
mm hgje.

EEV-motorer

For motorer, der opfylder emissionsmal-
vardierne i rekke B i tabellerne i punkt
6.2.1, anvendes folgende EEV-merkning.

Indhold

Merkningen skal bade indeholde €-meer-
ket, paskriften »MILJOVENLIG (EEV)«
og direktivnummeret som vist i nedensta-
ende eksempel:

MILJOVENLIG
(EEV)

DIREKTIV 1999/XY/EF

Bogstaverne og tallene skal vere mindst 4 mm hgje«.

15) T bilag T bliver punkt 5.1.5.2 og 5.1.5.3 til punkt
5.1.6.3 og 5.1.6.4 og affattes som folger:

»5.1.6.3.

Egenskaber

Merkaterne skal vere holdbare i hele
motorens levetid. De skal vere let laese-
lige, og bogstaver og tal skal vere uud-
slettelige. Deres fastgorelse skal vere
holdbar i hele motorens levetid, og de ma
ikke kunne fjernes uden at de edelegges
eller gores uleselige.

5.1.6.4.

Anbringelse

Merkaterne skal vere fastgjort til en
motordel, som er nedvendig for motorens
normale funktion og sadvanligvis ikke
kreever udskiftning i hele motorens leve-
tid. Endvidere skal sddanne merkater
veere anbragt sdledes, at de er let leeselige
for en gennemsnitsbruger, efter at moto-
ren er blevet forsynet med alt motorud-
styr nedvendigt for motorens funktion.

Der md kun anbringes en EEV-mearkat pa
et koretoj, hvis det er monteret med en
EEV-godkendt motor.«
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16) I bilag I affattes punkt 5.2 og 5.3 som falger:

»5.2.

5.3.

Ved EF-typegodkendelse af en koretojs-
type hvad angdr dennes motor, skal de i
punkt 5.1.6.1 foreskrevne maerker endvi-
dere veere anbragt tet pd brandstofpa-
fyldningsabningen.

Ved EF-typegodkendelse af en koretojs-
type med godkendt motor skal de i punkt
5.1.6.1 foreskrevne merker endvidere
vere anbragt tet pd brendstofpafyld-
ningsdbningen. «

17) 1 bilag I affattes punkt 6.2 som felger:

»6.2.

Forskrifter vedrerende emission af forure-
nende luftarter, partikler og reg

Emissionerne bestemmes pa grundlag af
ESC-og ELR-tests for konventionelle die-
selmotorer, herunder motorer udstyret
med elektronisk brzndstofindsprejtning,
udstedningsgasrecirkulation og/eller oxi-
dationskatalysator. Dieselmotorer med
avancerede systemer til efterbehandling af
udstedningsgassen, herunder DENOX-
katalysatorer og/eller partikelfilter, skal
desuden underkastes ETC-test. For gas-
motorer bestemmes emissionen af forure-
nende luftarter i ETC-testen, medens der
ikke er noget krav om prevning for parti-
kelemission. Prevningsmetoder for ESC-
og ELR-test er beskrevet i bilag III, tilleg
I, medens provningsmetode for ETC-test
er beskrevet i bilag III, tilleg 2 og 3.

Emissionerne af forurenende gasser, i
givet fald partikler og reg fra den motor,
der fremstilles til provning, males ved de
metoder, der er beskrevet i bilag III, tilleg
4. 1 bilag V beskrives de anbefalede analy-
sesystemer for forurenende gasser, anbefa-
lede partikelprovetagningssystemer samt
det anbefalede system til rogtethedsma-
ling. For NG-drevne gasmotorer skal me-
thanemissionen angives, men er ikke
underkastet nogen granse.

Andre systemer eller analysatorer kan
godkendes af den tekniske tjeneste, hvis
de findes at give xkvivalente resultater for
den pdgeldende provningscyklus. Fast-
leeggelsen af systemernes zkvivalens skal
ske pd grundlag af en korrelationsunder-
sogelse af syv par (eller flere) stikprover
af det betragtede system og et af referen-
cesystemerne i dette direktiv. Til partikel-
emissioner anerkendes kun fuldstremsfor-
tyndingssystemet som referencesystem.
Med »resultater« menes de specifikke
emissionsvardier malt under testcyklusen.
Korrelationsundersogelsen, der udferes pa
samme laboratorium og prevningscelle og
pd samme motor, ber fortrinsvis finde
sted sidelobende. Som kriterium for akvi-
valens anvendes = 5 % overensstemmelse
mellem gennemsnittene af stikprovepar-
rene. Med henblik pa indferelse af et nyt
system i direktivet baseres vurderingen af
dets zkvivalens pd beregninger af repeter-
barhed og reproducerbarhed som beskre-
vet 1 ISO §725.«
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18) Punkt 6.2.1 i bilag I affattes som folger:

«6.2.1.  Grznsevardier

Dieselmotorer

Den specifikke masse af carbonmonoxid, carbonhydrider i alt, nitrogenoxider,
partikler som bestemt ved ESC-proven samt rogtethed som bestemt ved
ELR-proven ma ikke vere over verdierne i tabel 1.

Tabel 1
Grenseveardier for dieselrevne motorer — ESC- og ELR-tests
Masse af Rog-
kI)VIasse af id carbonhydrider . Masse afd MaS§Elaf teethed
Dato carbonmonoxi lalt nitrogenoxiaer partikler
(CO) e (NO, (PT)

@k Wh ey @k Wh o/kWh .

A (2000) 2,1 0,66 5,0 0,10 0,13 (1| 0,8
B (EEV) 1,5 0,25 2,0 0,01 0,15

(1) For motorer med slagvolumen under 0,7 dm? pr. cylinder og hastighed ved merkeeffekten pa over
3000 min'.

Diesel- og gasmotorer

For dieselmotorer, som yderligere testes med ETC-test, samt serligt for gasmoto-
rer, md den specifikke masse af carbonmonoxid, af carbonhydrider bortset fra
methan, af methan (hvor dette er relevant), af nitrogenoxider og af partikler
(hvor relevant) ikke overskride vaerdierne i tabel 2.

Tabel 2
Grenseverdier for diesel- og gasdrevne motorer — ETC-test
Masse af andre
Masse af ., | carbonhydrider Masse af . Masse a.f Masse af partikler
D carbonmonoxid methan nitrogenoxider 5
ato (CO) e e ) (NO,) et
8
g/kWh o/kWh g/kWh g/kWh
A (2000) 5,45 0,78 1,6 5,0 0,16 0,21 (3)
B (EEV) 3,0 0,40 0,65 2,0 0,015

(") Kun for NG-motorer.
() Gelder ikke for mélinger pa gasdrevne motorer pa tidspunktet for typegodkendelse (reekke A), men
kan finde anvendelse ved kontrol af produktionens overensstemmelse.

() For motorer med slagvolumen under 0,7 dm?® pr. cylinder og hastighed ved markeeffekten pa over
3000 min'.«

19) Punkt 6.2.2.1 i bilag I affattes saledes:

»6.2.2.1. En fabrikant kan velge at male massen af carbonhydrider i alt i ETC-testen i

stedet for at mdle massen af andre carbonhydrider end methan. I sd tilfeelde er
greensen for massen af carbonhydrider i alt den samme som vist i tabel 2 for
massen af andre carbonhydrider end methan.«
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20) Bilag IV affattes som folger:

»BILAG IV

TEKNISKE SPECIFIKATIONER FOR DET REFERENCEBRANDSTOF, SOM FORESKRIVES TIL
GODKENDELSESPROVNING OG TIL KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEM-

MELSE
1.1. DIESELOLIE (1)
[..]
1.2. ETHANOL TIL DIESELMOTORER (%)
Grenseverdier (2)
Parameter Enhed Testmetode (%)
Minimum | Maksimum

Alkohol, masse % m/m 92,4 — ASTM D 5501

Andre alkoholer end % m/m — 2 ASTM D 5501

ethanol i alkoholer i alt,

masse

Massefylde ved 15 °C kg/m3 795 815 ASTM D 4052

Askeindhold % m/m 0,001 ISO 6245

Flammepunkt °C 10 ISO 2719

Syreindhold beregnet som % m/m — 0,0025 ISO 1388-2

eddikesyre

Syretal (sterk syre) KOH/g — 1

Farve Efter skala — 10 ASTM D 1209

Dey-rest ved mg/kg 15 ISO 759

100 °C

Vandindhold % m/m — 6,5 ISO 760

Aldehyder beregnet som % m/m 0,0025 ISO 1388-4

eddikesyre

Svovlindhold mg/kg — 10 ASTM D 5453

Estere, beregnet som % m/m — 0,1 ASTM D 1617

ethylacetat

(') Der kan efter motorfabrikantens anvisninger tilsattes cetantalsforbedrende midler til ethanolbrend-
stof. Den storst tilladte mangde er 10 %.

(?) De i specifikationen angivne vardier er »faktiske vaerdier«. Deres geznseverdier er fastsat i henhold
til ISO 4259 »Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to
methods of test«, idet minimumsverdien er fastsat pd grundlag af en minimumsforskel pd 2R storre
end nul; for maksimums- og minimumsverdi har minimumsforskellen vaeret 4R (R = reproducer-
barhed). Til trods for dette mil, som er noedvendigt af statistiske grunde, ber brandstoffabrikanten
tilstreebe en veerdi pa nul, nir den foreskrevne maksimumsverdi er 2R, og en gennemsnitsveerdi i
tilfelde, hvor der angives maksimums- og minimumsverdier. Dersom det bliver nedvendigt af
afgore, om et braendstof opfylder kravene i specifikationen, anvendes ISO 4259.

(3) Akvivalente ISO-metoder vil blive taget i anvendelse, nir de udstedes for alle de ovenfor nzvnte
egenskaber.

2. NATURGAS (NG)

P4 det europziske marked szlges to gastyper:
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— gas i H-omradet med de ekstreme referencebrandstoffer G,o/Gr (') og Gz

— gas i L-omrddet med de ekstreme referencebraendstoffer G,; and Gos.

Specifikationerne for referencebraendstofferne Gyg, Gr, Gz3 og Gys er givet

nedenfor:

Referencebrandstof Gio

Granser P .
Emne Enhed Basis iﬁzgﬁish
Minimum Maksimum
Sammenscetning
Methan 100 929 100
Rest mol-% — - 1 1SO 6974
(Inaktive +Cy/Cy+)
Svovlindhold mg/m3(*) — — 50 1SO 6326-5
(*) Bestemmes ved standardbetingelserne (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).
Referencebrandstof Ggr
Graenser P .
Emne Enhed Basis rgzz;gis_
Minimum Maksimum
Sammenscetning
Methan 87 84 89
Ethan 13 11 15
Rest mol-% — - 1 1SO 6974
(Inaktive +C3/Cs3+)
Svovlindhold mg/m3(*) — — 50 I1SO 6326-5
(*) Bestemmes ved standardbetingelserne (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).
Referencebrendstof Gz
Graenser P .
Emne Enhed Basis ii:?(;zﬁs_
Minimum Maksimum
Sammensceetning
Methan 92,5 91,5 93,5
Rest mol-% — - 1 1SO 6974
(Inaktive +Cy/Cy+)
N> 7,5 6,5 8,5
Svovlindhold mg/m3(*) — — 50 ISO 6326-5

(*) Bestemmes ved standardbetingelserne (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).

(1) Referencebrandstoffet Gy er muligvis ikke tilstraekkelig ekstremt i henseende til A-forskydningsfaktor
(S1), sd alle gassammensatninger bliver omfattet, f. eks. North Sea H, og Prop-Air blandinger. Derfor
skal der ved EEV-godkendelse i henhold til emissionsmélveerdierne i raekke B i tabellerne i punkt 6.2.1 i
bilag I benyttes braendstof Gg i stedet for Gao.
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Referencebrandstof Gas

Graenser P .
Emne Enhed Basis rovnIngs-:
.. . metode
Minimum Maksimum
Sammenscetning
Methan 86 84 88
Rest mol-% — - 1 1SO 6974
(Inaktive +C3/Cs3+)
N, 14 12 16
Svovlindhold mg/m3(*) — — 50 ISO 6326-5
(*) Bestemmes ved standardbetingelserne (293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa).
LPG (FLASKEGAS)
Graenser Graenser
Parameter Enhed braendstof A braendstof B Provnings-
metode
Min. Maks. Min. Maks.
Motoroktantal 89,0 (1) 93,5 EN 589
bilag B
Sammensatning:
Cs-indhold % viv 48 52 83 87
Cy4-indhold % viv 48 52 13 17 I1SO 7941
Olefiner % viv 0 12 (Y 9 15
Fordampningsrest mg/kg 50 50 |NFM 41-015
Totalt svovlindhold ppm vagt (%) 50 50 EN 24260
Hydrogensulfid — intet intet ISO 8819
Kobberkorrosion skala kate- kate- [ISO 6251 (%)
gori 1 gori 1
Vant ved 0 °C fri fri visuel
inspektion

For brendstof A’s vedkommende kan fabrikanten valge at lade en motor typegodkende med et

breendstof med et MON pa mindst 93,5 og et maksimalt olefinindhold pd 6 volumenprocent. I sd
fald skal fabrikanten erklaere over for den godkendende myndighed, at folgende advarsel kommer til
at fremgd af koretojs- eller motordataene eller keretojets instruktionsbog: »Denne motor er
konstrueret til at kore pd LPG med et MON pd mindst 93,5. Motoren kan tage skade ved at kere
péd LPG med lavere MON.«

oo

Bestemmes ved standardbetingelserne 293,2 K (20 °C) og 101,3 kPa.
Metoden er ikke nedvendigvis nojagtig til bestemmelse af korrosive stoffer, sdfremt proven

indeholder korrosionsinhibitorer eller andre kemikalier, som nedsztter dens korrosivitet over for
kobberstrimlen. Tilsztning af sidanne stoffer alene med det formal at pavirke prevningsresultaterne

er derfor forbudt.«
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21)

22)

Bilag VI @ndres som folger:

»DEL I

0.5. Motorkategori: diesel / NG-drevet / LPG-drevet / ethanoldrevet dieselmotor (1):

Tilleg

1.1.5. Motorkategori: diesel / NG-drevet / LPG-drevet / ethanoldrevet dieselmotor (1):

Der indseattes folgende nye bilag VIII:

»BILAG VIII

SPECIFIKKE TEKNISKE KRAV TIL ETHANOLDREVNE DIESELMOTORER

For ethanoldrevne dieselmotorer geelder folgende specifikke endringer til ligninger og
faktorer i testmetoderne i bilag III.

I bilag 111, tilleg 1:

4.2. Korrektion ved omregning tor/vid

1,877

Fru =

1+2,577 * Grue
AIRW

4.3. NO,-korrektion for fugtindhold og temperatur

1
“1+A* (H - 10,71) + B * (T, - 298)

A = 0,181 Gpue/Gawrp - 0,0266

B =-0,123 Gpue/Garp + 0,00954

T, = luftens temperatur, K

H., = indsugningsluftens fugtindhold i g vand pr. kg ter luft

4.4. Beregning af emissionsmassestromme

Massestremmene af emissioner (g/h) for hvert forleb beregnes pa folgende made,
idet udstedningsgassens massefylde forudszettes at vaere 1,272 kg/m? ved 273 K
(0 °C) og 101,3 kPa:

1) NOx masse = 0,001613 * NOx kone * Kup * Gexuaw
2’) Comasse = 03000982 * Cokonc * GEXHW
3) HChase = 0,000809 * HCyone * Gexuw

hvor NOx 1onc; COkonec 08 HCeonc (1) er gennemsnitskoncentrationer (ppm) i den
ufortyndede udstedningsgas som bestemt i punkt 4.1

(') Baseret pd C;-zkvivalenter.
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Hvis man (frivilligt) velger at bestemne emissionen af luftarter med et
fuldstremsfortyndingssystem, skal felgende formel anvendes:

1) NOX masse = 0,001587 * NOX konc * KH,D * GTOTW
2) COmase = 0,000966 * COionc * Grotw

3) HCpase = 0,000795 * HCione * Grorw

hvor NOx rones COkone 08 HCionc (') er de baggrundskorrigerede gennemsnits-
koncentrationer (ppm) i den fortyndede udstedningsgas for hvert forleb,
bestemt i henhold til bilag III, tilleg 2, punkt 4.3.1.1.

I bilag III, tilleg 2:

Punkt 3.1, 3.4, 3.8.3 og 5 i tilleg 2 geelder ikke kun for dieselmotorer, men ogsd for
ethanoldrevne dieselmotorer.

4.2. Testbetingelserne valges saledes, at lufttemperaturen og luftfugtigheden som
malt ved motorens luftindsugning er pa standardbetingelser under testforlabet.
Standardbetingelserne er 6 + 0,5 g vand pr. kg ter luft inden for et temperatur-
interval pd 298 = 3 K. Inden for disse grenser foretages der ingen yderligere
NO,-korrektioner. Testen er ugyldig, hvis disse betingelser ikke er opfyldt.

4.3. Beregning af emissionens massestrom

4.3.1. Systemer med konstant massestrom

1) NOx masse = 0,001587 * NOx konc * Kup * Mrorw (ethanoldrevne motorer)
2) COmasse = 0,000966 * COyponec * MroTw (ethanoldrevne motorer)

3) HCuase = 0,000794 * HCyone * MroTw (ethanoldrevne motorer)
hvor:

NOx kone, COxonc, HCkone (1); NMHCyon.= baggrundskorrigerede gennemsnits-
koncentrationer i cyklusen, genere-
tet ved integration (obligatorisk for
NO, og HC) eller ved méling med
sk, ppm

Mrotw = total masse af fortyndet udsted-
ningsgas i cyklusen, som bestemt i
punkt 4.1, kg.

4.3.1.1. Bestemmelse af baggrundskorrigerede koncentrationer:

Til beregning af nettokoncentrationen af forurenende stoffer skal de gennemsnit-
lige baggrundskoncentrationer af forurenende luftarter i fortyndingsluften traek-
kes fra de malte koncentrationer. Baggrundskoncentrationernes gennemsnitsstor-
relse kan bestemmes ved preveszkmetoden eller ved kontinuert maling med
integration. Der skal anvendes folgende formler:

(') Baseret pd Ci-zkvivalenter.



17.2.1999

De Europziske Fzllesskabers Tidende

C 43/37

4.3.2.

konc = konc. - koncy * (1 - (1/DF))

hvor:

konc = koncentration af det pdgeldende forurenende stof i den fortyndede
udstedningsgas, korrigeret for maengden af det pigzldende forure-
nende stof i fortyndingsluften, ppm

konc, = koncentration af det pageldende forurenende stof i den fortyndede
udstedningsgas, ppm

koncg = malt koncentration af det pidgzldende forurenende stof i fortyndings-
luften, ppm

DF = fortyndingsfaktor.

Fortyndingsfaktoren beregnes siledes:

Fs

DF =

COZ konce + (HCkonce + Cokonce) * 10-4
hvor:
COzkonce = koncentration af CO; i den fortyndede udstedningsgas, % v/v
HCronce = koncentration af HC i den fortyndede udstedningsgas, ppm Cl
COkonce = koncentration of CO i den fortyndede udstedningsgas, ppm
Fs = stokiometrisk koefficient.

Koncentrationer, der er malt pd ter basis, skal omregnes til vdd basis som
angivet i bilag III, tilleg 1, punkt 4.2.

Den stokiometriske koefficient beregnes for den generelle braendstofsammenszt-
ning CH,OgN, séledes:

Fs=100 *

Kendes brendstoffets sammensetning ikke, kan der i stedet anvendes folgende
stokiometriske koefficienter:

F; (ethanol)= 8,4.

Systemer med stremningskompensation

For systemer uden varmeveksler bestemmes massen af forurenende stoffer
(g/test) ved beregning af den gjeblikkelige masseemission og integration af de
ojeblikkelige verdier over hele cyklusen. Desuden skal de gjeblikkelige koncen-
trationsveerdier direkte korrigeres for baggrundskoncentration. Der anvendes
folgende formler:

n
1) NOXmassc = 2 (MTOT\X/,i X Noxkonce,i X 0,001587) -
i=1 (Mrorw x NOXgencd x (1 = 1/DF) x 0,001587)

n

2) COmasse = D (Mrorw,i x COtonce x 0,000966) -
i=1 (Mrorw x COxoned x (1 - 1/DF) x 0,000966)

3) HChasse = (Mrotw,i X HCronce,i x 0,000749) -
i=1 (Mrorw x HCroned x (1 - 1/DF) x 0,000749)
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4.4.

hvor:

konce = koncentration af det pigzldende forurenende stof, malt i den
fortyndede udstedningsgas, ppm

koney = koncentration af det pdgeldende forurenende stof, malt i fortyn-
dingsluften, ppm

Mrotw,i = ojeblikkelig masse af fortyndet udstedningsgas (se punkt 4.1),
kg

Mrotw = total masse af fortyndet udstedningsgas i hele cyklusen (se punkt
4.1), kg

DF = fortyndingsfaktor som bestemt i punkt 4.3.1.1.

Beregning af specifikke emissioner

De specifikke emissioner (g/kWh) beregnes for alle enkeltkomponenter som
folger:

NOx = NOx mags/Wact

@ = CO mass / Wact
m = HC mass / Wact
hvor:

W = faktisk arbejde i cyklus som bestemt i punkt 3.9.2, kWh.«




