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BEGRUNDELSE
GENEREL INDLEDNING

Nar spergsmélet om sikkerheden pd farger er blevet droftet i Radet efter
skibskatastroferne med bl.a. “Herald of Free Enterprise”, “Scandinavian Star” og
“Estonia”, har medlemsstaterne altid benyttet lejligheden til at understrege, at
borgerne hovedsagelig betragter denne form for befordring som offentlig
transport til sgs. Det er grunden til, at Radet efter den seneste tragedie gav udtryk
for, at det var fast besluttet pd at give passagerer, der rejser til og fra havne i EF,
de bedst mulige garantier for sikkerheden. Radet var klar over, at de
sikkerhedskrav, der gelder for ro-ro-ferger i udenrigsfart, er forskellige fra
medlemsstat til medlemsstat, og at man ikke pa kort sigt kunne forvente en EF-
dackkende harmonisering af disse regler (jf. punkt 6), og Rédet mente derfor, at
den bedste losning for at opnd en konsekvent hindhavelse i praksis af
internationalt vedtagne sikkerhedsstandarder pd bestemte ro-ro-feergeruter ville

vere pd EF-plan at indfere en udvidet tvungen ordning med obligatoriske syn.

Radet var desuden af den opfattelse, at det bade vil give offentligheden en bedre
beskyttelse og ege sikkerheden til ses, hvis ulykker efterforskes hurtigt og -
grundigt. Visse medlemsstater har negative erfaringer med hensyn til
efterforskning af ulykker, fordi de ikke har fiet mulighed for at deltage i det
onskede omfang i efterforskningen af ulykker, der er indtruffet pa ferger'i fast
rutefart pa deres havne, og som involverer deres bo;geres sikkerhed. Det skyldes,
at ansvaret for en sadan efterforskning i dag udelukkende ligger hos det bererte
fartgjs flagstat, nar en ulykke indtreffer uden for territorialfarvandet. Derfor

mente Radet, at problemet métte soges lost pa EF-plan.

: o 1 . s
For at imedekomme ovennavnte hensyn anmodede Raddet’ Kommissionen om at

forelegge forslag til radsafgerelser om:

Ridets resolution af 22. december 1994 om sikkerhed ved sejlads med ro-ro-passagerferger-
(94/C 379/05) (EFT nr. C 379 af 31.12.1994, s. 8).
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- fremskyndet obligatorisk anvendelse af ISM-koden pi al ro-ro-

passagerfargefart pa ruter til eller fra europ®iske havne;

- obligatorisk registrering af passagererne pa alle ro-ro-passagerfarger i fast

rutefart pa europeiske havne;

- en udvidet ordning med obligatoriske syn, herunder operationelle
inspektioner osv., for alle ro-ro-passagerfarger, som besejler havne i EF,

for de indszttes p4 en ny rute og derefter med jeevne mellemrum;

- regler for medlemsstaternes kontrol med sikkerheden p& alle ro-ro-
passagerfzrger, der besejler europziske havne; regleme skal vare
forenelige med folkeretten og behovet for at undgd vilkarlig indgriben i
handelsfriheden, og give ret til at efterforske ulykker til sgs som omtalt i de
relevante resolutioner, der er vedtaget af Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO). '

Rédets synspunkter deles af Europa-Parlamentetz.

Med hensyn til den forste anmodning fremsendte Kommissionen i 1995 til Radet
og Europa-Parlamentet et forslag til en rddsforordning, der hurtigt skulle gore
ISM-koden obligatorisk for ro-ro-feerger, der besejler EF-havne. Forslaget blev
vedtaget af Radet som Rédets forordning (EF) nr. 3051/95°.

Med hensyn til den anden anmodning fremsendte Kommissionen i 1996 til Rédet
og Europa-Parlamentet et forslag til et radsdirektiv om registrering af de
ombordvarende pd passagerskibe; Radet vedtog en fzlles holdning til dette
forslag den 10. december 1997*. | | ‘

For s vidt angér de to gvrige anmodninger undersegte Kommissionen, hvordan
man bedst kunne opfylde Réidets hovedmélsztning, nemlig i videst muligt

omfang at imedekomme borgernes legitime forventninger til sikkerheden pa

Rédets resolution af 1. februar 1996 om sikkerhed til ses (EFT nr. C 47 af 19.2.1996, s. 27).
Radets forordning (EF) nr. 3051/95 af 8. december 1995 om sikkerhedsledelse pad ro-ro-
passagerfarger (EFT nr. L 320 af 30.12.1995, s. 14).

Felles holdning (EF) nr. .../.. (EFT nr. C ..... af ....... s Send)-



fwrgeruter i curopxiske farvande og medlemsstaternes legitime opfattelse af
deres ansvar for beskyttelsen af offentligheden pa fa:rgc‘ruter til og fra deres

havne.

Kommissionen havde valget mellem to mulige losninger for at efterkomme
Radets onsker. Man kunne enten begraense retten til at drive denne form for
offentlig befordring til sgs til kun at gzlde operaterer i EF, som i henhold til EF-
retten ville vere forpligtet til at opfylde de hejest mulige sikkerhedskrav, eller
man kunne indfere en ordning gzldende for alle skibe i fast rutefart pa havne i

EF, uanset hvilket flag de forer.

I overensstemmelse med selve idéen med det indre marked og ensket om at fare

en dben markedspolitik valgte Kommissionen den sidstnavnte lasnihg.

Kommissionen mener, at den. mest hensigtsmassige losning pd den af Radet
stillede opgave ber vere at undga at sondre mellem feergetrafik pé udenrigsruter
og indenrigsruter, og at anvende de samme regler pa alle faerger og selskaber, der
opeferer pé samme vilkdr uden hensyntagen til skibets flag eller selskabets
nationalitet. Derfor har Kommissionen valgt at udforme reglerne som et direktiv’
indeholdende et st regler, som kan sikre den fornedne kqntrol med alle ro-ro-
feerger i fast rutefart pd havne i Europa, og som i videst muligt omfang er baseret
pé internationalt vedtagne regler og principper. Opfyldelse af disse krav er en
betingelse for at kunne drive rutefart pd en havn i en medlemsstat. Samme
fremgangsmade blev fulgt i forbindelse med forordning (EF) nr. 3051/95, da
ISM-koden blev gjort obligatorisk for ro-ro-ferger.

Kommissionen vil gerne wunderstrege, at hensynet til sikkerheden er
hovedformalet med direktivet, men den kan dog ikke se bort fra de
konkurrencemassige aspekter. Fair konkurrence uden nogen form for
fordrejninger i det sikrest mulige miljo er et nedvendigt krav ikke blot i relation

til trafikken mellem medlemsstaternes havne; men ogsa pa de enkelte ruter inden |

Et sAdant forslag til direktiv indgdr i Kommissionens lovgivningsprogram for 1997.
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for en medlemsstat, hvor feerger, der forer medlemsstaters flag, opererer i direkte
konkurrence dels med hinanden, dels med fartgjer, der er registreret under
tredjelandes flag. Eftersom hejhastighedspassagerfartajer, der sejler i fast rutefart
pa havne i EF, drives i direkte konkurrence med eller i kombination med ro-ro-
passagerferger, ber direktivet efter Kommissionens opfattelse ogsa gzlde for
sddanne fartgjer. Réadet fulgte samme fremgangsmade ved at placere
hejhastighedspassagerfartagjer pa lige fod med ro-ro-feerger, da det skulle tage
stilling til forslaget til direktiv om sikkerhedsregler og -standarder for

passagerskibe’.

For at hdndhave internationalt vedtagne standarder og principper over for alle
ferger, uanset hvilket flag de forer, henvender Kommissionen sig ferst og
fremmest til medlemsstaterne i disses egenskab af “vertsstater”. I relation til det
foreliggende direktiv vil enhver medlemsstat, hvis havne besejles i fast rutefart af
en ro-ro-feerge eller et hejhastighedspassagerfartej, blive betragtet som en

“veertsstat”.

Begrebet “vertsstat” er baseret pd nogle specifikke havnestatsforpligtelser, som
visse medlemsstater allerede i dag varetager i henhold til den nationale
lovgivning. De i det foreliggende direktiv anforte vaertsstatsforpligtelser vil blive
implementeret via relevante havnestatsforpligtelser, der palazgges alle ro-ro-
ferger og hejhastighedspassagerfartajer, uanset hvilket flag de ferer, som en
betingelse for at kunne sejle i fast rutefart pd en havn i en medlemsstat. -
Medleistater, der fungerer som vertsstater, vil siledes kunne sikre, at skibe og
fartgjer, der sejler i denne form for trafik, rent faktisk overholder de
internationale obligatoriske krav og EF-kravene i henhold til det foreliggende

direktiv.

For et fartgj indsattes i fast rutefart pd en vartsstats havne, ber vaertsstaten have
fyldestgorende garanti for, at de internationale standarder og visse specifikke EF-

krav til ro-ro-passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartgjer og til deres

Felles holdning (EF) nr. 33/97 af 17. juni 1997 (EFT nr. C 293 af 26.9.1997, 5. 1).
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besztning og ledelse er opfyldt. Det kan ikke fuldsteendigt overlades til ﬂagstaien
at kontrollere, at kravene er opfyldt, efiersom veertsstaten har en forpligtelse til at
beskytte sine borgeres sikkerhed i fornadent omfang, ndr de benytter denne
rutetrafik til og fra vertsstatens havne som en udvidelse af det offentlige
~ transportsystem. Kontrollen kan heller ikke udelukkende foretages i henhold til
procedurerne for havnestatskontrol, der jo fungerer pa grundlag af stikprever og

ikke kan sikre en grundig kontrol af alle lovfastede krav (jf. punkt 8).

Det foreslaede direktiv griber ikke ind i flagstaternes rettigheder og forpligtelser i
henhold til folkeretten i relation til skibe, der forer deres flag og sejler i feergefart.
Direktivet skal blot sikre, at hvor der er tal'e om fast rutetrafik péd havne i EF,
gelder samme sikkerhedsstandarder for alle selskaber, uanset deres nationalitet
og deres flades flag.

Med henblik herpd vil alle feerger og fartajer, der sejler i fast rutefart pd havne i
EF, indirekte blive palagt nogle yderligere krav ud over dem, der er fastsat i
SOLAS-konventionen. Disse krav vil betyde, at feerger og fartgjer, der sejler i
udenrigsfart under tredjelandes flag, fir samme driftsmaessige vilkér som faerger
og fartgjer, der sejler under EF-flag, og at man uhdgér forskellige
inspektionsordninger afhangigt af, hvor ruten gar hen. I gjeblikket sondres der i
EF-retten mellem skibe og fartgjer, der sejler under EF-flag, og skibe og fartgjer
under tredjelandes flag, for s& vidt angédr forpligtelsen til kun at benytte en
anerkendt organisation til at varetage lovfastede opgaver og hdndhave krav til
design, konstruktion og vedligeholdelse af disse skibe og fartgjer. 1 det
foreliggende direktiv er denne sondring ophaavef for ro-ro-faergers og

hejhastighedspassagerfartgjers vedkommende.

Ved at indfere en ensartet inspektionsordning baseret pA HSSC-retningslinjerne
onsker Kommissionen at placere ro-ro-ferger og hgjhastighedspassagerfartgjer,
der sejler i udenrigsfart, pd lige fod med de skibe og fartgjer, der sejler i
indenrigsfart.

Kommissionen onsker at understrege, at nar den i det foreliggende direktiv

foreslar indfert yderligere krav (som er vedtaget internationalt i IMO og



anbefales kraftigt af denne organisation), er formalet at afklare forholdene i en
serlig europaisk niche pd setransportmarkedet ved at placere alle selskaber pa
lige fod og opna det hgjest mulige sikkerhedsniveau inden for den pagzldende
niche. Kommissionen har ikke til hensigt at udvide de obligatoriske krav til ogsi
at gaelde for passagerskibe, der ikke sejler i fast udenrigsfart. Man skal saledes
vaere opmarksom pd, at da Radet tog stilling til direktivet om sikkerhedsregler
og -standarder for passagerskibe, anmodede det samtidig IMO om at fastlegge en
harmoniseret fortolkning af SOLAS-reglerne. Det vil n‘aeppe lykkes IMO at
opfylde en s& ambitios mélsetning for tidligst i 2005 pa grund af de galdende

procedurer for vedtagelse af @ndringer af konventionen.

Kommissionen vil gerne pépege, at det i overensstemmelse med folkeretten
kunne anses for rimeligt, at havnestaten palegger skibe, der forer en anden stats
flag, visse forpligtelser. I denne sammenhang henvises der til MSC-cirkulere
606 om havnestatens medvirken ved SOLAS-undtagelser; der er tale orﬁ et
cirkulere udstedt af IMO’s Komité for Sikkerheden pd Seen. I dette cirkulare
henstilles det, at flagstater, for et af deres fartgjer indsattes pé en rute til eller fra
en havn i en anden stat end flagstaten, arbejder sammen med havnestaten om at
lose eventuelle uoverensstemmelser om betimeligheden af en sddan undtagelse.
Af hensyn til sikkerheden m4 princippet i denne IMO-henstilling gzlde for alle
ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfartajer, nar de sejler i fast rutefart pa
havne i EF.

Et af Radet pépeget vasentligt formal opfyldes med det foreliggende direktiv,
nemlig at sikre, at medlemsstaterne far vished for, at alle sikkerhedsmessige krav
til et skib eller fartoj, der enskes drevet i fast rutefart pd deres havne, er opfyldt,

for det tages i drift, og at dette i gvrigt kontrolleres med jeevne mellemrum.

Det formal ville ikke kunne opfyldes med en andring af direktivet om

havnestatskontrol’. Det skal understreges, at den havnestatskontrolordning, der er

Radets direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om handhvelse over for skibe, der anlgber
Fellesskabets havne og sejler i farvande under medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale
standarder for skibes sikkerhed, for forureningsforebyggelse samt for leve- og arbejdsvilkar om
bord (havnestatskontrol) (EFT nr. L 157 af 7.7.1995, 5. ).
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fastsat i henhold til naevnte direktiv, implementerer SOLAS-, MARPOL- og
ILO-konventionernes bestemmelser om havnestatskontrol i EF®. Dette
folkeretlige grundlag er baseret pd begrebet “begrundet mistanke” som motiv til
at foretage inspektioner og udger ikke det fulde retsgrundlag for at foretage en
systematisk vurdering af et skibs eller et fartajs stand eller udfere inspektioner,
for det tages i drift og efterfelgende med jevne mellemrum. Desuden er
inspektioneme_ i henhold til denne ordning begranset til skibe under udenlandsk
flag. Havnestatskontrol anerkendes som varende et effektivt. og verdifuldt
redskab, men den har sine begraensninger, som der med det foresldede direktiv
soges taget hajde for ved, ud over retten til at tilbageholde et skib i henhold til
direktivet om havnestatskontrol, at give ret til at forhindre et skib eller fartgj i at
sejle, sd lenge betingelserne for at sejle i fast rutefart ikke er opfyldt.
Havnestatskontrol gennemferes som en efterfralgendé kontrol og kan kun
benyttes til at tilbageholde et skib i en havn, hvis der konstateres fejl eller
mangler, der berettiger til at tilbageholde det. Det har séledes forsinket effekt
med hensyn til udbedring af fejl og mangler. Inspektioner forud for
idrifttagningen vil derimod have en praventiv virkning og ér en sikrere og
positiv, forebyggende fremgangsmade, fordi de giver garanti for, at eventuel
manglende opfyldelse af krav ppeges og afhj&lpes, for skibet eller fartgjet tages
i drift.

Direktivet griber hverken ind i eller &ndrer ved medlemsstaternes rettigheder og
forpligtelser til i deres egenskab af havnestater eller vartsstater at inspicere en ro-
ro-ferge i henhold til bestemmelserne i Radets direktiy 95/21/EF. Der skal dog
tages beherigt hensyn til den udvidede inspektionsordning, der indgér i
direktivet. En udvidet inspektionsordning, som bestar i en mere detaljeret arlig
inspektion baseret p& ikke-obligatoriske retningslinjer, og som galder for
passagerskibe, der sejler i fast rutefart, indgar i forvejen i ordningen om
havnestatskontrol i EF®. Disse retningslinjer giver imidlertid ikke mulighed for

en grundig inspektion af passagerskibet, eftersom

Direktivet om havnestatskontrol implementerer i realiteten den havnestatskontrolordning, der er
fastlagt i IMO-resolution A.787(19), i EF.
Artikel 7 og bilag V i Radets direktiv 95/21/EF.
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havnestatskontrolinspektionerne ikke mi hindre skibets drift. Retningslinjerne
tager iszr sigte pd afpravning af alarmsystemer, brandevelser og driftsmassige

krav.

Man ma heller ikke glemme, at i henhold til EF-ordningen med havnestatskontrol
er den kompetente myndighed i en medlemsstat kun forpligtet til at udﬁare arlige
inspektioner p& mindst 25% af alle individuelle udenlandske skibe, uanset flag,
der anlaber medlemsstatens havne. Det betyder, at det er umuligt at sikre effektiv
hindhzvelse af en sddan udvidet havnestatskontrolinspektion af alle ro-ro-faerger
og hgjhastighedspassagerfartgjer, der scjler i fast rutefart pi en havn i en
medlemsstat. Desuden skal man vere opmarksom pa, at det foreliggende
dircktivforslags anvendelsesomrade adskiller sig fra det, der er anfort i artikel 7 i
direktivet om havnestatskontrol.

Det sidstnevnte refererer til passagerskibe i udenrigsfart (i fast rutefart som
anfort i artikel 7, stk. 1, eller blot p& grund af skibets kategori, som anfert i bilag
vV, hvortjl der henvises i artikel 7, stk. 1), mens det ﬂarstnaevnte skal galde for ro-
ro-ferger (en  underkategori af kategorien  “passagerskibe”) og

hgjhastighedspassagerfartgjer bade i fast udenrigsfart og i fast indenrigsfart.

Af ovennzvnte grunde og for at gere direktivet fuldstendigt dekkende opereres
der, som anmodet af Rédet, i det forcliggende forslag med en ordning med
specifikke syn, som ogsd tager skyldigt hensyn til de retningslinjer for

havnestatskontrol, som er udarbejdet for sddanne skibe.

For at undgi unedvendige gentagelser af inspektioner og tage hgjde for det
forhold, at en udvidet havnestatskontrolinspektion ‘er' mindre detaljefet og
omfattende end inspektionsordningen i dette direktivforslag, ber
medlemsstaterne efter Kommissionens opfattelse undlade at anvende den
udvidede inspektionsordning pé skibe og fartgjer, der er omfattet af og opfylder

bestemmelserne i det foreliggende direktiv.

Ved at undlade at udfere disse udvidede inspektioner hvert ar vil

havnestatskontrolinspektererne i hegjere grad kunne koncentrere indsatsen pd at



inspiceré skibe, der ikke lever op'til den krzvede standard, hvilket er
hovedformalet med direktivet om havnestatskontrol. P4 den anden side erkender
Kommissionen, at visse medlemsstater vil vare nedsaget til at answette flere
skibsinspektarer for at sikre effektiv handhevelsc af de nye krav vedrarende syn.
Eftersom formalet er at sikre liv og lemmer for de mange borgere, der benytter
denne form for setransport, burde det ikke vare en uoverkommelig opgave for

medlemsstaterne.

Med det foreslaede direktiv forseger man ogsa at felge modellen fra ISM-koden.
[SM-koden giver de enkelte flagstater et redskab i hande til at sikre, at fartgjer,
der forer deres flag, opfylder internationale standarder om sikkerhedsledelse, men
det er ikke usandsynligt, at den hdndhaves mindre effektivt, hvis flagstaten ikke
er den stat, hvori det selskab, der driver skibene eller fartgjerne, har hjemsted.

ISM-koden omhandler selskabets ansvar og forpligtelser, mens det foresldede
direktiv leegger vaegt pa behovet for en effektiv kontrol fra vertsstatens side og
indirekte fra den involverede flagstats side for at sikre, at ro-ro-fzrger og
hejhastighedspassagerfartojer og deres besatning opfylder de lovfastede
internationale krav. Bevisbyrden med hensyn til at bevise, at fartgjet opfylder
betingelserne for at sejle i fast rutefart, vil dog 1 hejere grad ligge hos selskabet
end hos vertsstaten. I forbindelse med den “kvalitetskampagne” for skibsfarten,
som Kommissionenl‘0 iverksatte i november 1997, og som fuldt ud bakkes op af
europziske rederier, skulle det nzppe volde selskaber, der leverer
skibsfartstjehester af den fornedne kvalitet, besver at fremlegge et sddant bevis

for, at deres skibe og fartgjer opfylder kravne.

10

Kommisszr Neil Kinnocks indlzg pd IMO’s 20. generalforsamling den 17. november 1997 i
London.



10.

LOVGIVNINGENS FORMAL OG RAKKEVIDDE

Hovedformélene med det foresldede dircktiv er rent konkret pd grundlag af ficlles
vedtagne principper at opnd en mere ensartet fortolkning af internationale
sikkerhedskrav, sikre effektiv hdndh®velse af disse krav og af den relevante EF-
lovgivning og skabe den fornedne gennemsigtighed i betingelserne for at drive
rutetrafik med ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfartgjer til og fra havne i en -
medlemsstat til gavn for alle involverede parter, badde vartsstatens og flagstatens

administrationer og selskaberne.
Det foreslaede direktiv tager sigte pa:

- at opregne alle de betingelser vedrarende sikkerhed til sas, som ct selskab,
der driver ro-ro-ferger eller hojhastighedspassagerfartojer i fast rutefart pa
europziske havne, samt - omend kun indirekte - en flagstat, hvis flag

s&danne skibe eller fartgjer forer, skal opfylde,

- at indfere en ordning for kontrol med og inspektion af overholdelsen af alle
betingelserne, herunder ogsd driftsmessige betingelser for ro-ro-
passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer, der besejler EF-havne i

fast rutefart, for de tages i drift og efterfolgende med jeevne mellemrum,

- at sikre, at verisstater kan deltage i alle efterforskninger af ulykker og
uheld til ses, der involverer en ro-ro-ferge eller et

hejhastighedspassagerfartaj, der sejler i fast rutefart p4 en havn i EF,

- at undgd unedvendige udvidede inspektionsproce‘durer i forbindelse med
havnestatskontrol for ferger og fartejer, som har dokumenteret, at de

overholder bestemmelserne i det foreliggende direktiv,

- at gore det lettere inden for EF at indsztte skibe og fartgjer, der har

dokumentation for at opfylde kravene i direktivet, pa en bestemt rute samt
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at overfore sddanne skibe og fartgjer til anden rutetrafik med tilsvarende
driftsvilkar.

Direktivets anvendelsesomrade er begrenset til  ro-ro-passagerskibe  og
hﬂjhastighedspassagerfartzjer; der sejler i udenrigsfart eller indenrigsfart til eller
fra havne i EF, uanset hvilket flag de forer, men kun sdfremt der er tale om fast
rutefart. Direktivet indeholder ogsd bestemmelser om, hvilke forpligtelser der
péhviler selskaber og besztninger samt flagstatsadministrationer, der er

involveret i driften af sddanne faerger og fartgjer.

Hensigten med direktivet er at gere en rakke principper og krav, som er
indeholdt i nogle IMO-resolutioner, obligatoriske for at sikre, at vasentlige
sikkerhedshensyn tilgodeses pa ro-ro-farger og hgjhastighedspassagerfartgajer,
der sejler i fast rutefart'pé havne i EF. Det er Kommissionens opfattelse, at det er
berettiget at gore det obligatorisk at anvende de relevante bestemmelser i IMO-
resolutionerne inden for denne niche pd setransportmarkedet, fordi det er

nedvendigt at operere med visse behov for standarder for sikkerhed og

" efterforskning af ulykker.

Der er rigeligt med eksempler pd, at divergerende fortolkninger af de
internationale sikkefhedssténdarder fra flagstatsadministrationernes side
medforer usikkerhed og manglende konsekvens, hvilket svaeekker vardien af en
automatisk gensidig anerkendelse af SOLAS—certiﬁkater, der udstedes af disse
administrationer. |

Det gzlder bade forskelle i fortolkning mellem EF-medlemsstater indbyrdes og
mellem EF-medlemsstater og tredjelandeflagstater. Det foresldede direktiv
indeholder bestemmelse om en fzlles vurdering af relevante sikkerhedsregler
med deltagelse af alle direkte bererte parter med det formél at kunne operere med
gensidigt anerkendte sikkerhedsstandarder.

Det foresldede direktiv er udformet med henblik pé at undgé forskelsbehandling
mellem fartgjer, der forer en EF-medlemsstats flag, og fartgjer, der forer andre

staters flag. Kommissionen mener, at det er nadvendigt at sikre en hgj standard
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12.

for beskyttelsen af offentligheden pd alle ro-ro-passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartagjer, der sejler i fast rutefart pi havne i EF, uanset
hvilket flag de ferer. Det er derfor ikke hensigten at udelukke fartajer, der forer
ikke-EF-flag, hvis blot de opfylder de nedvendige sikkerhedskrav. Bade
flagstater og tredjelande, der er involveret som havnestater eller kyststater, vil

blive kraftigt opfordret til at deltage i og samarbejde om inspektionsordningen.

Det foresldede direktiv vil fa positive virkninger for de selskaber, der driver
rutetrafik, fordi de pa forhand vil vide, hvilke betingelser de sclv og deres skibe
og fartejer skal opfylde for at kunne tilbyde rutetrafik til og fra havne i EF. De vil
ogsd i sikkerhedsmassig henseende blive stillet lige med konkurrenter, der

besejler samme rute, uanset nationalitet og flag.

Det er ikke hensigten med direktivet, at et skib eller fartegj, der af en vertsstat har
faet bekreftelse pé, at det opfylder betingelserne for at sejle i fast rutefart pa en
bestemt havn, automatisk kan besejle en anden fast rute pa en havn i EF, men det

indeholder bestemmelse om, at der, nar det samme skib eller fartgj skal indsattes

| pd andre tilsvarende ruter, ber tages hensyn til en sidan tidligere udstedt

bekreeftelse, s& man undgér overfladige gentagelser af alle procedurerne.

Det foresldede direktiv bygger i fuldt omt’ang pd en internationalt accepteret
IMO-kode for efterforskning af ulykker til sos og tilsigter at indfere en ordning,
der kan fijerne de hindringer, som i dag eventuelt stadig kan afskere vartsstaten
fra at blive inddraget i en hurtig og grundig efterforskning af en ulykke til ses.
Uden for vartsstatens territorialfarvand afhenger denne stats mulighed for at
deltage i efterforskningen af en ulykke, der invblverer dens egne borgere, i
gjeblikket udelukkende af flagstatens eller kyststatens velvilje. Dette forhold vil

blive ®ndret i et vist omfang med det foreslaede direktiv.
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For s& vidt angdr tredlandeflagstater, griber det foresldede direktiv ikke ind i
deres ret til at gennemfore efterforskningen efter deres egne regler, men det
krizver som en forudsztning for, at et sclskab kan fA lov at besejle en fast
faergerute, at ﬂagstateh giver en retligt bindende accept af vertsstatens ret til
fuldt ud at deltage i efterforskningen af en ulykke, ogsa selv om den pagaldende

ulykke er indtruffet uden for vartsstatens indre farvande eller territorialfarvand.

Kommissionen erkender, at hvor det drejer sig om ulykker, der indtraffer i ct
tredjelands territorialfarvand, giver det foreliggende direktiv ingen garanti for, at
en vertsstat inddrages i efterforskningen, séfremt det involverede skib foerer et
tredjelands flag. Grunden er, at hvis bdde kyststaten og flagstaten i et sidant
tilfelde er ikke-EF-lande, vil vertsstatens mulighed for at deltage i
efterforskningen éfhaenge af, i hvor hgj grad kyStstaten respekterer de

samarbejdsprincipper, der er fastsat i koden for efterforskning af ulykker til sgs.

Kommissionen er desuden helt indforstdet med, at en berettiget og legitim
inddragelse af vertsstaterne i efterforskning af ulykker til sos, som indtraffer i
EF-farvande og tilstedende farvande, ikke kun ber begrenses til at gelde ro-ro-

feerger og hegjhastighedspassagerfartgjer.

Med en henvisning til Réadets officielle anmodning om at beskytte
medlemsstaternes interesser for sd vidt angdr al fast fergefart p4 deres havne
samt IMO’s vedtagelse for nylig af koden for efterforskning af ulykker til sos
betragter Kommissionen det foreliggende direktiv som et forste skridt i retning af

en mere generel anvendelse af denne kode.

P4 grundlag af erfaringerne med anvendelsen af det foreliggende direktiv vil
Kommissionen pé et passende tidspunkt i taet sa.marbejde* med medlemsstaterne
ovérveje, hvilke yderligere skridt der er behov for pa EF-plan for at sikre en
effektiv implementering af koden i forbin’delse med alle ulykker og uheld, der
involverer skibe, uanset type og flag, og som indtraffer i farvande, hvori EF har

interesse.
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Ifolge det foresldede direktiv skal sclskaberne samarbejde direkte med
ﬂagslatsadministrationeh, og medlemsstaterne skal underrette tredjelande om de
EEF-krav, der gzlder for selskaber, der ansker at operere eller fortsette med at
operere inden for denne specifikke niche pa det europziske setransportmarked.
Kommissionen mener, at det er nedvendigt for at sikre tilstreekkeligt samarbejde
fra tredjelandeflagsstaters side, siledes at skibe og fartejer, der forer deres flag,
kan besejle havne i EF under fuld overholdelse af vasentlige sikkerhedskrav.
Hvis selskaberne pa grund af manglende samarbéjdsvilje fra flagstatens side ikke
kan dokumentere, at de overholder kravne, kan de under disse omstendigheder
vacre nadsaget til at registrere under ct (lag fra et andet land, som deler den

opfattelse af sikkerhedsreglerne, der er frcmherskende pd EF-plan.



BERETTIGELSEN AF ET RADSDIREKTIV

14.a) /Ivad er malsawtningerne for det planlagte forslag i relation til EF's forpligtelser,

og i hvilket omfang er der tale om et ElF-problem (f.cks. hvor mange

medlemsstater er involveret, og hvordan har man hidtil handteret situationen)?

EF’s forpligtelser i denne sammenhang gar pi at forbedre sikkerheden ved
émransport, som anfort i traktatens artikel 84, stk. 2, fortolket i forlangelse af
artikel 75, stk. 1, litra ¢). Formalet med den foresldede EF-aktion er at fastsatte
og ivaerksaztte ensartede betingelser for tilladelse til at drive ro-ro-faerger og
hajhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart pa havne i EF, nd op pa en ensartet
sikkerhedsstandard og sikre, at medlemsstaterne inddrages i rimeligt omfang i
cventuelle efterforskninger af ulykker eller uheld til ses, der involverer sddannc

skibe og fartgjer.

Ser man pa direktivets anvendelsesomrade, séledes som det er defineret i artikel
3, stk. 1, vil direktivet berere over 500 passagerskibe og
hejhastighedspassagerfartgjer, der sejler i fast rutefart pad ca. 275 europaiske

1
havne .

Millioner af europaziske borgere og mange andre'?, der rejser inden for Europa,
benytter denne form for transport til eller fra hundredvis af havne i EF. Nasten
alle medlemsstaterne er berart som enten flagstater eller vartsstater, og de har
indfert forskellige standarder, iser for udenrigsfarten, fordi de internationalce
konventioner giver myndighederne vide muligheder for selv at fortolke
bestemmelserne og benytte sig af undtagelser. Det resulterer igen i forskellige
sikkerhedsniveauer pad de samme ruter, hvor fartgjerne sdledes kommer til at
konkurrere pa forskellige vilkdr med deraf felgende forskellige omkostninger.
Det er derfor vigtigt at indfere en fzlles proceduré for vurderingen’ af

sikkerhedsvilkirene p& de vigtigste ferge- og hgjhastighedspassagerruter i

En analyse, foretaget af Kommissionens tjenestegrene pi grundlag af krydstogt- og
fergestatistikker fra 1996, ndede frem til 549 fartgjer, der sejlede fra 277 havne.
Det fremgik af ovennavnte analyse, at disse fartajer befordrede 141 818 786 passagerer.
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liuropa. Det kan man opnd ved hjelp af ct st klare betingelser, siledes at
sclskaberne pd forhdnd ved, hvilke betingelser de og deres skibe og fartajer skal
opfylde, hvis de vil besejle havne i EF, og ved hjzlp af en ordning med

specifikke syn, der skal sikre labende kontrol med, at reglerne overholdes.

Der er saledes behov for felles sikkerhedskrav og krav vedrarende syn ikke blot
for at opnd et ensartet sikkerhedsniveau, men ogsd for at garantere, at
konkurrencen foregdr pa lige vilkdr i EF-farvandene for alle selskaber uanset
nationalitet og uanset, hvilket flag deres skibe og fartaj‘er forer, og uden nogen
sondring mellem udenrigsfart og indenrigsfart. Som anfert i punkt 8 i den
generelle indledning kan disse maélsztninger ikke opfyldes ved at foretage

andringer i direktivet om havnestatskontrol.

15.b) Falder den planlagte aktion ind under EF'’s enekompeténce, eller er det et
anliggende, hvor EF deler kompetencen med medlemsstaterne?
Den planfagte aktion falder ikke ind under EF’s enekompetence.

16.c) Hvad er den mest effektive losning, nar man tager EF’s og medlemsstaternes

ressourcer i betragtning?

I betragtning af det indre markeds betydning for passagerskibsfarten bestdr den
mest effektive lgsning i pd EF-plan at fastsette felles sikkerhedskrav og krav

vedrerende syn.

17.d) Hvilken konkret merveerdi ligger der i den af EF planlagte aktion, og hvad er

omkostningerne ved at undlade at gribe ind?

EF har en vasentlig interesse i at fi indfert og opretholdt de hejest mulige
sikkerhedsstandarder i overensstemmelse med folkeretten for en bestemt niche pa
det  europziske  transportmarked, dvs. for  ro-ro-ferger  og
hojhastighedspassagerfartajer i fast rutefart pa havne i EF. Der er pd EF-plan
vedtaget de fornadne regler for passagerskibes konstruktion, herunder ogsé ro-ro-
farger og hejhastighedsfartgjer, der sejler i indenrigsfart. Det er ikke tilfeeldet for

skibe, der sejler i udenrigsfart, hvor de internationale konventioner indebarer
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betydelige muligheder for dispensationer og divergerende fortolkninger af,
hvordan sikkerhedsstandarderne skal implementeres. Europaziske borgere og
mange andre, som rejser inden for EF, betragter denne form for befordring som
offentlig transport til ses. De ber med rette kunne forvente samme
beskyttelsesniveau, uanset hvilken type skib eller hvilken rute de benytter. Derfor
er formdlet med dette direktiv at hdndhave ct ensartet sikkerhedsniveau via cn
rekke betingelser, som udelukkende bygger pd internationalt accepterede
principper, og som skal vare opfyldt for, at et selskab kan drive fast rutctrafik pa
havne i EF samt via en ordning med specifikke syn, der skal sikre, at reglerne er
overholdt, for et fartgj indsattes pd en rute og efterfelgende med javne

mellemrum.

Omkostningerne ved ikke at gribe ind vil vare utilstreekkelig beskyttelse af
passagererne med konstant risiko for omfattende tab af menneskeliv og
opretholdelse af et system, som er ekstremt kompliceret og uigennemskueligt for
operaterer inden for EF, samt konkurrencefordrejende vilkdr pd markedet. De
seneste tragedier i europaiske farvande, hvor i alt nesten 2000 mennesker

mistede livet, er yderligere bevis pé, at der er behov for en aktion pa EF-plan.

18.€) Hvilke former for aktioner (henstilling, finansiel stotte, forordning, gensidig
anerkendelse) kan EF ivaerkseette?

Internationale forhandlinger om en fuldt harmoniseret lovgivning omkring ro-ro-
feergers og hejhastighedspassagerfartgjers konstruktion og drift vil ikke kunne
afsluttes inden for en acceptabel tidshorisont. Desuden er implementeringen af
visse instrumenter sdsom en kode for en mere konsekvent efterforskning af
ulykker, hvor alle interesserede parter deltager i efterforskningen, fuldstandigt
overladt til de enkelte flagstaters eget skon.

Selv om der eksisterede de fornedne bindende internationale regler, ville det
fortsat vare et vasentligt problem at sikre en konsekvent og effektiv
ivaerksattelse af de vedtagne regler. P4 grund af de begraensninger, der ligger i
den havnestatskontrolordning, som er fastsat i henhold til internationale

konventioner, vil systematisk kontrol og vurdering af disse skibes og fartgjers
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sikkerhedsniveau ikke kunne garanteres i nodvendigt omfang ved en &ndring af
direktiv 95/21/EF. Skal der sikres passagcrerne inden for denne transportform
ensartet og effektiv beskyttelse, er det derfor nadvendigtv at indfere bindende
foranstaltninger i form af enten et direktiv eller en forordning, der sikrer en
lebende vurdering af og tilsyn med det krzvede sikkerhedsniveau, og som giver
medlemsstaterne ret til at deltage i efterforskningen af alle ulykker, der matte
indtraffe i farvande, hvori EF har interesse. Ved at indarbejde en bredt deekkende
IiF-ordning i en lovgivningsramme, der kan hindheves i praksis, undgdr man

divergerende nationale foranstaltninger.

19.0) Er der behov for ensartet lovgivning, eller er det tilstraekkeligt med et direktiv,
der opstiller generelle malsetninger og overlader gennemforelsen (il

medlemsstaterne?

I henhold til proportionalitetsprincippet vil‘ et direktiv vere tilstreekkeligt,
eftersom det vil fastsette falles krav pd EF-plan for at sikre ensartef
ivaerksettelse og handhavelse af internationalt vedtagne regler og principper for
ro-ro-ferger og hajhastighedspassagerfartajer i fast rutefart pd havne i EF,
medens den enkelte medlemsstat sclv kan valge de konkrete og tckniske
procedurer for reglernes implementering. Derved overlader det foreliggende
direktiv det til de enkelte medlemsstater selv at afgere, hvilke

gennemforelsesinstrumenter der passer bedst til deres nationale system.
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20.

21.

22.

DIREKTIVETS INDHOLD

Det foresldede direktiv indeholder krav om, at medlemsstaterne skal kontrollere,
at ro-ro-passagerskibe og hgjhastighedspassagerfartgjer, der skal sejle i fast
rutefart pa havne i de pdgzldende medlemsstater, overholder alle betingelser for
at varetage den form for trafik. Det omfatter ogsa kontrol af gyldigheden af alle
relevante certifikater, der er udstedt af flagstater, samt en inspektion af skibet
eller fartgjet, for det tages i drift. Vartsstaten opfordrer den eller de avrigé
vertsstater og eventuelt ﬁagstaten, hvis denne ikke er involveret som vertsstat,

til at overveere inspektionen.

Sclskaberne skal kunne dokumentere, at de opfylder betingelserne, og lade deres
skibe og fartgjer inspicere i god tid for rutens planlagte startdato. Et skib eller
farte) ma ikke begynde at sejle i fast rutefart, for vaertsstaten over for selskabet
har bekreftet, at det pAgaldende skib eller fartgj opf&lder alle betingelserne for at
besejle den bestemte rute.

Denne bekraftelse gives skriftligt, og det skal fremga, hvem der har’truffet
beslutningen og i givet fald pd hvilke betingelser. Selskaberne kan klage over
vartsstaternes afgorelse om at negte et skib eller fartej tilladelse til at besejle en
bestemt rute. Sdfremt en bestemt rute inden for EF omfatter mere end én
vartsstat, skal de pagzldende vertsstater samordne varetagelsen af deres
forpligtelser i henhold til direktivet. Direktivet kommer til at indeholde
overgangsbestemmelser om dokumentation for overholdelse af bestemmelserne

for skibe og fartojer, der i gjeblikket sejler i fast rutefart.

En vertsstats bekraftelse pa, at et skib eller fartgj opfylder betingelserne for at
varetage den pageldende trafik, er fortsat gyldig, s& lange selskabet og dets skib
eller fartgj overholder betingelserne for den pageldende trafik. Vertsstaten har
dog ret til at gennemfore efterfolgende syn uden varsel og har altid ret til at
inspicere skibet eller fartgjet i henhold til bestemmelserne i direktivet om

havnestatskontrol, hvis der foreligger begrundet mistanke om fejl og mangler.
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23.

24,

Bekreftelsen pa, at et selskab kan indsatte sit skib eller fartaj pa en bestemt rute,
gores betinget af, at flagstaten accepterer, at vartsstaten har ret til at foretage
eller deltage i alle efterforskninger af ulykker til sgs, der involverer det

pageldende skib eller fartaj.

I det foreslaede direktiv er anfart alle de betingelser, et selskab skal opfylde, og
dc principper, som medlemsstaternc i deres egenskab af vartsstater skal
respektere. I direktivet er desuden fastsat en rakke specifikke krav, der skal sikre

ensartet anvendelse af internationale standarder.
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SZARLIGE BEMARKNINGER
Artikel |

I denne artikel defineres direktivets formal: at opstille betingelser for sikker drift af ro-
ro-farger og hajhastighedspassagerfartagjer i fast rutefart pd havne i EIF og at give
medlemsstaterne ret til at deltage i fuldt omfang i alle efterforskninger af ulykker til ses

pa disse ruter.
Artikel 2

Denne artikel indeholder definitionerne af de centrale begreber i direktivet. Man har
med direktivet tilstraebt at sikre den fornedne overensstemmelse med definitionerne i
internationale retsinstrumenter sdsom SOLAS-konventionen af 1974 og EF-

lovgivningen om sikkerhed til ses.
Artikel 3

Denne artikel definerer direktivets anvendelsesomrade. Der redegeres for, hvilke skibe
og fartgjer der er omfattet af direktivets bestemmelser. Direktivet gelder for alle.
udenrigsruter samt alle indénrigsruter i havomrader, hvor ro-ro-fergen sejler mere end
20 semil fra kystlinjen, medens medlemsstaterne selv kan beslutte ogsa at anvende
direktivet pa ro-ro-faerger, der besejler indenrigsruter inden for 20 semil fra kystlinjen.
Dermed undgér man at skulle indfere undtagelsesbestemmelser for visse skibe og
fartajer, for hvilke det ville veere urimeligt eller i praksis umuligt at overholde alle de

generelle bestemmelser i direktivet.
‘Artikel 4

Denne artikel indeholder de regler, som skal folges af de medlemsstater, der fungerer
som veartsstater, for at sikre, at selskaber, der driver eller ensker at drive ro-ro-ferger
og hejhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart pa deres havne, som forudsatning for at

fa tilladelse hertil overholder bestemmelserne i artikel 5 og 6.
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I denne artikel anferes desuden begrundelserne for at nazgte sddanne skibe og fartajer
tilladelse til at sejle i fast rutefart samt principperne for vartsstaternes medvirken og

procedurerne for informering af selskaberne om deres rettigheder og forpligtelser.
Artikel S

Denne artikel indeholder de generelle bestemmelser, som alle ro-ro-faerger og

hejhastighedspassagerfartgjer skal opfylde:

Stk. 1 omhandler kravet om at medfere gyldige certifikater. For at sikre det fornedne
certificeringsniveau og undgéd konkurrenceforvridning kreves det, at alle ro-ro-faerger
og hgjhastighedspassagerfartgjer, uanset hvilket flag de ferer, skal opfylde de i henhold
til EF-retten geldende fbrpligtelser for skibe og fartajer, der ferer en medlemsstats
flag, eller udelukkende for skibe og fartgjer, der sejler i indenrigsfart. Der er ingen
grund til at gere det mere kompliceret blot for at sikre, at de lovfestede syn
gennemferes nogenlunde ensartet, eftersom regeringerne i forvejen i IMO-resolution
A‘.746(18) opfordres til at gennemfore syn efter de retningslinjer, der er indeholdt i
bilaget til resolutionen. '

Denne fremgangsmade griber ikke ind i ratificeringen af protokollen af 1998 om den

harmoniserede ordning for syn og certificering.

Stk. 2 omhandler kravene vedrgrende disse skibes og fartgjers konstruktion,

vedligeholdelse og udrustning.

For at s'ikre, at skrog, hoved- og hjelpemaskineri og elektriske og automatiske
installationer er i en sddan stand, at det ikke forringer skibets eller fartgjets sikkerhed,
kreves det, at disse dele konstrueres, vedligeholdes og inspiceres i overensstemmelse
med de standarder, der er specificeret for klassifikationen i reglerne fra en “anerkendt
organisation”. Disse “anerkendte organisationer” er defineret meget pracist i Radets

direktiv 94/57/EF" som professionelt effektive og palidelige organisationer, der

B Radets direktiv 94/57/EF af 22. november 1994 om fazlles regler og standarder for
organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyndighedernes aktiviteter i
forbindelse hermed (EFT nr. L 319 af 12.12.1994, s. 20).

22



lobende kan fore den nedvendige kontrol med, at de fartejer, de klassificerer,

overholder sikkerheds- og miljebeskyttelsesstandarder.

Alle skibe og fartgjer skal vere udstyret med en sort boks (VDR), for hvilken bade de
funktionelle krav og tekniske specifikationer er fastsat inden for IMO. P& grund af
forhold, som ligger uden for medlemsstaternes kontrol, har det endnu ikke kunnet
gores obligatorisk for skibe i henhold til SOLLAS-konventionen at medfere en sidan

sort boks.

Stk. 3 sikrer, at specifikke regionale krav til stabilitet, som f.eks. kravene i Stockholm-
aftalen af 1996, anvendes ensartet for alle ro-ro-feerger, der sejler i den pagzldende

region, uanset flag og uden sondring mellem udenrigsfart og indenrigsfart.
Artikel 6
I denne artikel er fastsat selskabernes forpligtelser.

I henhold til stk. 1 skal selskaberne fremlagge den nedvendige dokumentation for, at

de overholder reglerne.

Stk. 2 indeholder krav om, at et selskab ikke ma modsztte sig, at vertsstaterne deltager

i de i artikel 9 omhandlede efterforskninger af ulykker til ses.

Stk. 3 indeholder krav om, at selskabet pa grundlag af sin forpligtelse til at opfylde de
krav, EF-vartsstaterne stiller som betingelse for at kunne drive rutetrafik p& havne i
EF, for hvert enkelt skib eller fartgj, der forer et tredjelands flag, far

flagstatsadministrationens accept og indirekte tilsagn om samarbejde..
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Artike] 7

Denne artikel indeholder de vigtigste bestemmelser i direktivet, eftersom den fastsatter
procedurer og detaljerede retningslinjer for, hvordan vertsstaterne skal kontrollere

dokumentationen for, at direktivets krav er overholdt.

Stk. 1-3 indeholder krav om forstegangssyn, som bestér i et grundigt syn, inden et skib
eller et fartgj indsettes i fast rutefart pd en havn i EF, eller inden et ar efter direktivets
ikrafttrazden hvor der er tale om skibe og fartgjer, som i forvejen besejler sddanne ruter,
samt hver gang skibets eller fartgjets driftsvilkar @ndres. Det foreslds at begranse
gentagelser af disse procedurer til det mindst mulige for skibe og fartgjer, der tidligere
cr fundet i overensstemmelse med direktivets krav, nar disse skibe skal overga til drift

pé andre tilsvarende ruter.
Stk. 4 omhandler princippet om uvarslede syn.

Stk. 5 indeholder bestemmelse om, at skibe og fartgjer, som er blevet godkendt ved
forstegangssynet og de uvarslede syn, fritages for den udvidede inspektion ‘i henhold til
direktivet om havnestatskontrol, dog uden at det indvirker pd en havnestats ret til at
underkaste et skib en s&dan inspektion, nar der foreligger begrundet mistanke om fejl

og mangler, og i givet fald tilbageholde det i henhold til reglerne om havnestatskontrol.
Artikel 8

Denne artikel omhandler de procedurer, der skal felges under de specifikke syn, samt
de kvalifikationer inspektidnsholdet skal have, og hvordan holdet skal vare
sammensat. De vigtigste principper gér ud pa, at der skal samarbejdes mellem

vartsstaterne, at flagstaten skal inddrages, og at man skal undga, at et skib kommer til |
at ligge stille leengere end hejst nadvendigt. Der foreslds veldefinerede sanktioner, hvis
der konstateres fejl og mangler, eller hvis der er uoverensstemmelser mellem

vertsstaterne om, hvorvidt kravene er opfyldt.

Artikel 9
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Denne artikel indeholder krav om, at medlemsstaterne gennem deres iovgivning skal
sikre, at de selv og andre medlemsstater kan deltage i alle efterforskninger, der
involverer en ro-ro-faerge eller et hojhastighedspassagerfartgj, der sejler i fast rutefart
pd deres havne. Nir de deltager i en efterforskning, skal de folge IMO-kodens
principper for efterforskning af ulykker til sos. ‘

Artikel 10

I denne artikel opregnes en rakke ledsageforanstaltninger, som skal bidrage til en

konsckvent og effektiv implementering af bestemmelserne i artikel 5-7.
I denne forbindelse gelder falgende:

- anvendelsen i praksis af MSC-cirkulere 606 om havnestatens medvirken kan
ikke overlades alene til flagstaternes eget sken (jf. punkt 7 i den generelle
indledning),

- henstillingerne tif havnestaterne i IMO-resolution A.600(15) om IMO-
identifikationsnummeret, som i forvejen er obligatorisk for alle passagerskibe pa
100 BT og derover, der sejler i udenrigsfart, og IMO-resolution A.795(19) om
navigationsstyring ber geres obligatorisk for alle ro-ro-feerger og fartajer, der er

omfattet af dette direktiv,
- alle disponible data om skib og besxtning, driftsvilkar eller begraensninger,
resultaterne af de lovfastede syn og klassesyn samt resultatet af de specifikke syn

og rapporter fra havnestatskontrolinspektion ber stilles til rddighed,

- der ma fastleegges klare og for selskaberne overkommelige procedurer for

bekreeftelsen pa, at direktivets krav er overholdt,
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- myndighederne ber arbejde tzt sammen med selskaberne om godkendelse af en
struktur for et integreret system for katastrofeberedskab om bord pa skibe, som

anbefalet i IMO-resolution A.852(20),

- det er nadvendigt at etablere en hensigtsmassig greenseflade mellem vertsstaten

og de lokale myndigheder, for sé vidt angar driftsmwssige restriktioner.
Artikel 11

Stk. 1 omhandler Kommissionens planer om at indfere en gennemsigtigt ordning for at
sikre efterfolgende overvagning via en database af de krav, der er indeholdt i det nye
direktiv. Til dette formal foreslds oprettet en database, som skal vare tilgengelig for
alle bererte parter. Det er umagen vard at underscagé, om det system for dataudveksling
og -lagring, der er oprettet i forbindelse med Paris-aftalememorandummet

(SIRENAC/CAAM), er det mest effektive middel til at efterkomme dette krav.

Stk. 2 skal sikre, at tredjelande underrettes behmigt af vartsstaterne om de betingelser,
som ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfartgjer skal opfylde for at kunne sejle i fast
rutefart pa havne i EF, si de far mulighed for at treffe de nedvendige foranstaltninger
med henblik p at bistd potentielle selskaber, der driver skibe og fartgjer under deres
flag, med fuldt ud at opfylde EF-kravene. |

Artikel 12

Denne artikel omhandler det udvalg, der er nedsat i henhold til artikel 12 i Rédets
direktiv 93/75/E@F", og der geres rede for den procedure, der skal felges, nar der i

direktivet refereres til udvalgsprocedurer.

Artikel 13

1 Rédets direktiv 93/75/EQF af 13. september 1993 om mindstekrav til skibe, som er pé vej til eller
fra Fllesskabets sehavne med farligt eller forurenende gods (EFT nr. L 247 af 5.10.1993, s. 19).
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‘Denne artikel giver Kommissionen mulighed for i overensstemmelse med den i artikel
12 fastsatte procedure at @ndre det foreliggende direktiv for at sikre, at senere
@ndringer i internationale konventioner eller EF-instrumenter, som treeder i kraft efter
direktivets vedtagelse, samt IMO-resolutioner, der betragtes som vasentlige i relation
til den i direktivet fastsatte ordning, kan anvendes i overensstemmelse med direktivets

formal.

Artikel 14 og 1S

Disse artikler drejer sig om, hvad hver medlemsstat skal gere for at efterkomme

direktivet. ,

Ingen bemerkninger.
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Bilag

| bilag 1 opregnes de specifikke krav, som selskaberne skal opfylde, og som er
omhandlet i artikel 6, stk. 1. | denne sammenhaeng skal selskaberne bascre sig pi
relevante IMO-resolutioner, hvori de opfordres til at patage sig specifikke forpligtelser

for en sikker fargedrift.
I bilag 2 er opregnet dels de i artikel 4, stk. 3, anferte begrundelser, dels hvilke former
for manglende overholdelse af kravene, der vil indebzre, at et selskab far forbud mod

at drive sit skib eller fartaj pa en bestemt rute.

Bilag 3 og S indeholder detaljerede retningslinjer for de skibsinspektarer, der skal

gennemfaore de specifikke syn, der kraves i artikel 7.
Bilag 4 opregner de data, der af vartsstaternc skal indsamles om selskaber, skibe og
fartgjer, som er synet i overensstemmelse med direktivet, og indlaeses i den i artikel 10,

stk. 4, nevnte database.

I bilag 6 er fastsat, hvilke kriterier uddannede skibsinspekterer skal opfylde.
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FORSLAG TIL RADETS DIREKTIV OM
BETINGELSER FOR AT DRIVE RO-RO-FARGER
OG HOJHASTIGHEDSPASSAGERFARTQJER
I FAST RUTEFART I FALLESSKABET

RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europiske Fellesskab, serlig
artikel 84, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

i henhold til fremgangsmédden i artikel 189C i traktaten om oprettelse af Det
Europziske Fellesskab, og
i samarbejde med Europa-Parlamentet, og

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalgz, og
ud fra folgende betragtninger:

Inden for rammerne af den falles transportpolitik mé& der vedtages yderligere

foranstaltninger for at forbedre sikkerheden ved passagerbefordring til ses;

EF er sterkt foruroliget over skibsulykker, der involverer ro-ro-feerger, og som har
resulteret i omfattende tab af menneskeliv; personer, der benytter ro-ro-passagerskibe
og hejhastighedspassagerfartgjer overalt i EF, kan med god ret forvente og ma kunne

stole pd, at sikkerheden om bord er tilfredsstillende;

Radet opfordrede i sin resolution af 22. december 1994 om sikkerhed ved sejlads med

ro-ro-passagerfaerger3 Kommissionen til at fofelaegge forslag om en ordning med

3 EFT nr. C 379 af 31.12.1994, s. 8.
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obligatoriske syn og indfarelse af regler for kontrollen med sikkerheden pd ro-ro-

ferger;

dette direktiv er i overensstemmelse med medlemsstaternes ret til at stille visse
strengere krav end de i SOLAS-konventionen fastsatte til passagerskibe og -fartojer,

der besejler deres havne;

iser i lyset af det indre markeds betydning for passagerbefordring til ses er
foranstaltninger pd EF-plan den mest effektive made, hvorpd der kan fastsattes et

feelles minimumssikkerhedsniveau for skibe overalt i EF;

i betragtning af proportionalitetsprincippet er et radsdirektiv det rette juridiske
instrument, da det giver medlemsstaterne en ramme for ensartet og obligatorisk
anvendelse af sikkerhedsstandarderne, samtidig med at det overlader det til hver enkelt
medlemsstat at beslutte, hvilke gennemforelsesinstrumenter der passer bedst til det
nationale system,;

skibes sikkerhed er i forste raekke ﬂagstaternes‘ ansvar, og medlemsstaterne kan sikre,
at ferger og hejhastighedsfartgjer, der forer deres flag, opfylder de fornedne
sikkerhedskrav; sikkerhedsmassigt forsvarlige forhold pa sddanne skibe og fartgjer,
der drives eller gnskes drevet i fast rutefart pA medlemsstaternes havne, uanset hvilket
flag de forer, kan kun garanteres, hvis medlemsstaterne forlanger, at de lever effektivt
op til en rekke sikkerhedsbestemmelser som forudsetning for, at de mé sejle i fast

rutefart p4 medlemsstaternes havne;

dette direktiv er rettet til medlemsstaterne i deres egenskab af vartsstater, og de
forpligtelser, der pilegges dem, er baseret pa havnestaters specifikke forpligtelser i
fuld overensstemmelse med De Forenede Nationers Havretskonvention af 1982

(UNCLOS),

foranstaltninger p4 EF-plan er den bedste méde, hvorpd man kan sikre obligatorisk
handhzvelse af en rzkke principper, der er vedtaget inden for IMO, samtidig med at
man undgér konkurrencefordrejning mellem forskellige havne i EF og mellem ro-ro-

ferger og hajhastighedspassagerfartgjer; -

30



med det formdl at forbedre sikkerheden og undga konkurrencefordrejning ber de falles
sikkerhedskrav gelde for ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfartgjer, der sejler i fast
rutefart pd bade udenrigsruter og indenrigsruter i havomrader, hvor det helt klart er
praktisk gennemforligt at anvende direktivet, uanset hvilket flag de ferer, medens
medlemsstaterne har mulighed for at udvide anvendelsesomradet til at omfatte skibe,

der sejler i andre havomrader, hvis det er praktisk gennemferligt;

selskaber ber pa forhind kende alle de sikkerhedsrelaterede betingelser, de skal opfylde
for at drive deres ro-ro-faerger og hajhastighedsfartajer i rutefart i EI'; sclskaber, som
driver ro-ro-fierger og hgjhastighedspassagerfartgjer, der cr fundet i overensstemmelse
med direktivets krav, ber ikke forhindres i at drive fast rutetrafik indenvfor EF og ber

underrettes beherigt herom;

dette direktiv griber ikke ind i en medlemsstats forpligtelse og ret til at inspicere skibe
og fartgjer i henhold til bestemmelserne i artikel 5 i Radets direktiv 95/21/EF af 19.
juni 1995 om handhavelse over for skibe, der anlgber Fellesskabets havne og sejler i
_farvande under medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale standarder for skibes
sikkerhed for forureningsforebyggelse samt for leve- og arbejdsvilkdr om bord

(havnestatskontrol)";
medlemsstater ber samarbejde om at opfylde deres forpligtelser som vartsstater;

det er nedvendigt at fastsztte ensartede krav til syn og certificering, der foretages af
flagstaterne; medlemsstaterne kan finde det nedvendigt kun at overdrage disse opgaver
til aherkendte organisationer, der opfylder kravene i Radets direktiv 94/57/EF af 22. ‘
november 1994 om felles regler og standarder for organisationer, der udforer
inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse
hermeds; |

alle ro-ro-faerger, der besejler havne i EF, ber bade under bygningen og i hele deres

levetid opfylde de relevante klassifikationsstandarder med hensyn til skrogstyrke,

! EFT nr. L 157 af 7.7.1995, s. 1.
i EFT nr. L 319 af 12.12.1994, s. 20.
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hoved- og hjelpemaskineri og elektriske og automatiske anlaeg og bar vare monteret |

med ¢n sort boks (VDR), der opfylder de relevante internationale krav;

regionale krav til stabilitet bar gaclde entydigt for alle ro-ro-facrger, der sejler i den

pagaldende region, uanset hvilket flag de ferer og uanset sejladsens karakter;

det er selskabernes ansvar som en betingelse for at besejle havne i EF i fast rutefart at
kunne fremlagge bevis for, at direktivets krav er overholdt, og at sikre, at
medlemsstater kan ‘deltage fuldt ud i alle efterforskninger af -skibsulykker i
overensstemmelse med bestemmelserne i IMO-koden for efterforskning af ulykker til

S@S;

det er nedvendigt at kontrollere, at ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfartajer
overholder kravene, ved hjelp af specifikke syn, der varetages af vertsstaterne pa
grundlag af ensartede procedurer og detaljerede retningslinjer, og som ber udferes af et
hold skibsinpekterer, for disse farger og fartgjer indsattes pé en rute, der er omfattet af

kravene i dette direktiv, og derefter med jevne mellemrum;

for at mindske den arbejdsbyrde for selskaberne, der er forbundet med at kontrollere, at
skibe og fartgjer opfylder kravene, ber der tages behearigt hensyn til deres drifts- og
vedligeholdelsesplaner samt til dokumentation for godkendelse til drift pa tilsvarende
ruter; skibe og fartgjer, der er blevet synet og godkendt af vertsstaten, ber ikke
underkastes udvidede inspektioner i henhold til direktiv 95/21/EF;

medlemsstaterne ber sikre, at deres nationale retssystem gar det muligt for dem og alle
andre medlemsstater med en vasentlig interesse i efterforskningen af en skibsulykke at
deltage i eller samarbejde om sddanne efterforskninger pa grundlag af bestemmelserne
i IMO-koden for efterforskning af ulykker til se@s, og resultatet af sadanne
efterforskninger ber offentliggeres i behorigt omfang i betragtning af den store

offentlige interesse omkring ulykker, der involverer passagertrafik;
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et st ledsageforanstaltninger, der treffes af medlemsstateme, vil kunne sikre en
konsekvent og effektiv ivarksattelse af kravene fra bdde vartsstaters o‘g selskabers

side;

Kommissionen er forpligtet til at sikre det fornedne tilsyn med dette direktivs
gennemforelse og med, at alle oplysninger om et skib eller fartgj, der er omfattet af
dette direktiv, er tilgengelig for alle parter, der har en klar interesse i disse skibes og

fartgjers drift, pd en overskuelig database, der oprettes af Kommissionen;

Det er nedvendigt at sikre, at alle stater, der er involveret i sejlads pd havne i EF,
opfylder de samme krav vedrorende sikker drift af ro-ro-ferger og
hejhastighedspassagerfartgjer og vedrerende efterforskning af ulykker til sgs; disse
krav strider ikke imod UNCLOS, og tredjelande, der er involveret i driften af ro-ro-
feerger og hejhastighedspassagerfartgjer, som er omfattet af dette direktiv, ber af .
medlemsstaterne informeres om de krav, som i henhold til EF-lovgivningen stilles til
selskaber, der onsker at drive rutetrafik pa havne i EF;

der er behov for, at et udvalg bestdende af reprasentanter for medlemsstaterne bistar
Kommissionen med gennemforelsen af dette direktiv i praksis; det udvalg, der er
nedsat ved artikel 12 i Radets direktiv 93/75/EQF af 13. september 1993 om
mindstekrav til skibe, som er pa vej til eller fra Fellesskabets sehavne med farligt eller

forurenende gods®, kan varetage den funktion;

dette udvalg kan tilpasse visse af dette direktivs bestemmelser for at tage hensyn til
fremtidige &ndringer i SOLAS-konventionen, som matte treede i kraft, og sikre ensartet
iverksattelse af @ndringer i visse IMO-resolutioner —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel |

Formil

¢ EFT nr. L 247 af 5.10.1993, s. 19.
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Formalet med dette direktiv er at fastsatte betingelser for sikker drift af ro-ro-feerger og

hajhastighedspassagerfartgjer i rutefart pd havne i EF’s medlemsstater og at sikre

medlemsstaterne ret til gennemfare, deltage i eller samarbejde om alle efierforskninger

af ulykker eller uheld til ses pé disse ruter.

Artikel 2

Definitioner

I dette direktiv og dets bilag forstas ved:

(a)

(b)

©

(d)

(e)

“ro-ro-feerge”: et segdende passagerskib, der er indrettet, si karetajer eller tog
kan keres direkte om bord og fra borde, og som kan medtage flere end tolv

passagerer;

“hejhastighedspassagerfartej”: et hurtigtgdende fartej som defineret i regel X/1 i
SOLAS-konventionen af 1974 med de p& datoen for dette direktivs vedtagelse

galdende &ndringer, og som befordrer flere end tolv passagerer;

“SOLAS-konventionen af 1974”: den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv p4 seen med de p& datoen for dette direktivs vedtagelse geldende

protokoller og @ndringer;

“kode for hegjhastighedsfartgjer”: den internationale kode for sikkerhed ved
hgjhastighedsfartejer, som er indeholdt i den af IMO’s Komité for Sikkerheden
pa Seen vedtagne resolution MSC 36(63) af 20. maj 1994 med de pa datoen for

dette dirgktivs vedtagelse geldende @ndringer;

“rutefart”: en rekke sejladser med ro-ro-ferger eller
hejhastighedspassagerfartojer, der gennemferes mellem de samme to eller flere
punkter

1.  enteni henhold til en offentliggjort fartplan
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®

(@

(h)

@

@

(9]

M

(m)

2. eller med en sddan regelmassighed eller hyppighed, at det fremtraeeder som

en systematisk reckke sejladser;

“havomrdde”: et omrdde som defineret i artikel 4, stk. 2, i Radets direktiv

98/.../EF om sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe;

“certifikater”: for ro-ro-faerger et sikkerhedscertifikat for passagerskibe udstedt
enten i henhold til bestemmelserne i SOLAS-konventionen af 1974 éller i
henhold til direktiv 98/../EF om sikkerhedsregler og -standarder for
passagerskibe, og for hejhastighedspassagerfartgjer et sikkerhedscertifikat for
hejhastighedspassagerfartajer og cn driftstilladelse til et
hgjhastighedspassagerfartej udstedt i henhold til bestemmelserne i koden for
hejhastighedspassagerfartgjer, tilligemed de relevante dokumenter for

udrustningen og i givet fald undtagelsescertifikater;

“undtagelsescertifikat”: et certifikat udstedt i henhold til regel 1 A/12(a)(vi) i
SOLAS-konventionen af 1974;

“flagstatens administration”: de kompetente myndigheder i den stat, hvis flag ro-

ro-feergen eller hejhastighedspassagerfartojet har ret til at fore;

“veertsstat”: en medlemsstat, hvis havne besejles i fast rutefart af en ro-ro-feerge

eller et hojhastighedspassagerfartoj;

“udenrigsfart”: en sejlads fra en havn i en medlemsstat til en havn uden for den

pagzldende medlemsstat eller omvendt;

“indenrigsfart”: sejlads i havomrdder fra en havn i en medlemsstat til samme

havn eller en anden havn i samme medlemsstat;

“anerkendt organisation”: en organisation, der er anerkendt i overensstemmelse

med artikel 4 i Radets direktiv 94/57/EF af 22. november 1994 om fzlles regler
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(n)

©)

®)

(@

()

og standarder for organisationer, der udfercr inspcktion og syn af skibe, og for

. sofartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse hermed;

“selskab”: et selskab, der dri?er en eller flere ro-ro-ferger, og hvortil der er
udstedt et overensstemmelsesdokument i henhold til artikel 5, stk. 2, i Radets
forordning (EF) nr. 3051/95 af 8. december 1995 om sikkerhedsledelse af ro-ro-
passagerfzrger, eller som driver hgjhastighedspassagerfartgjer, og hvortil der er
udstedt et overensstemmelsesdokument i henhold til regel IX/4 i SOLAS-
konventionen af 1974 med de pd datoen for dette direktivs vedtagelse galdende

@ndringer;

“kode for efterforskning af ulykker til ses”: den kode for efterforskning af
ulykker og uheld til sgs, som er vedtaget af IMO ved forsamlingens resolution

A.849(20) af 27. november 1997,
“specifikke syn”ﬁ et syn udfort af vartsstaten som anfert i artikel 7,

“skibsinspekter”: en offentligt ansat eller anden person, som er beherigt
autoriseret af de kompetente myndigheder i en medlemsstat til at udfere syn og
inspektioner i tilknytning til certifikaterne, og som opfylder de i bilag 6 fastsatte

kriterier for kvalifikationer og uafhangighed;

“fejl og mangler”: forhold, der findes ikke at vere i overensstemmelse med

kravene i dette direktiv.
Artikel 3
Direktivets anvendelsesomrade

Dette  direktiv  finder  anvendelse pad alle ro-ro-ferger og
hojhastighedspassagerfartgjer, der drives i fast rutefart pd en havn i en
medlemsstat, uanset hvilket flag de forer, nir de sejler i udenrigsfart eller i

indenrigsfart i havomrader af klasse A.
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En medlemsstat kan, si vidt det er praktisk muligt, anvende dette direkiiv pa ro-
ro-feerger og hejhastighedspassagerfartajer, der sejler i indenrigsfart i andre
havomrader end de i stk. 1 anferte. | sa fald finder de relevante regler anvendelse
pa alle ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfartgjer, der drives pi samme vilkér
uden forskelsbehandling med hensyn til flag, nationalitet eller selskabets

hjemsted.
Artikel 4
Anvendelse

Hver vertsstat sikrer, at selskaber, der driver eller ensker at drive ro-ro-farger
cller hgjhastighedspassagerfartejer i fast rutefart pa en eller flere af dens havne,
som en forudsatning for at fa tilladelse hertil overholder bestemmelserne i artikel

6, samt at disse selskabers skibe eller fartgjer opfylder kravene i artikel 5.

En vertsstat, som efter kontrol i overensstemmelse med artikel 7, stk. 1, finder
det godtgjort, at kravene i stk. 1 er opfyldt, bekrzfter dette skriftligt over for
selskabet og mé ikke med henvisning til dette direktiv negte selskabet tilladelse

til at drive sit skib eller fartgj pa den pageldende rute.

En vertsstat negter et selskab tilladelse til at drive en ro-ro-feerge eller et

hejhastighedspassagerfartgj i fast rutefart pa en eller flere af dens havne:
- hvis de i artikel 5 og 6 anforte betingelser ikke er opfyldt, eller

- hvis den ikke af flagstaten er blevet konsulteret vedrerende betimeligheden

af undtagelser, der er givet, som omhandlet i artikel 10, stk. 1, eller

- hvis fejl og mangler, der er konstateret ved et af de i artikel 7 anferte
specifikke syn, ikke er udbedret tilfredsstillende i overensstemmelse med

artikel 8, stk. 6,
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- eller af de i bilag 2 anferte grunde.

4. llvis en vartsstat i henhold til stk. 3 har besluttet at negte selskabet tilladelse til
at drive et skib eller fartgj i fast rutefart, under;"etter den med en begrundet
beslutning selskabet herom samt om dets klageadgang. En klage har ikke

automatisk opsattende virkning.

5. Vertsstater, der er involveret i samme rutefart, holder kontakt med hinanden med

henblik pd anvendelsen af bestemmelserne i denne artikel.
Artikel 5
Krav til ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfartajer
1. Ro-ro;fmrger og hajhastighedspassagerfértzjer skgl:

a) medfore gyldige certifikater udstedt af flagstatens administration eller af en

anerkendt organisation, der handler pa dens vegne;

b) synes med henblik pé udstedelse af certifikater i overensstemmelse med de
relevante procedurer og retningslinjer, der er knyttet som bilag til IMO-
forsamlingens resolution A.746(18) om retningslinjer for syn i henhold til
det harmoniserede ordning for syn og certificering, og som er geldende pa
datoen for dette direktivs vedtagelse, eller med procedurer, der er udformet

med samme formaél.
2. Ro-ro-ferger og hegjhastighedspassagerfartgjer skal:
a) vare i overensstemmelse med de standarder, der er specificeret for

klassifikation i reglerne fra en anerkendt organisation eller regler, der af

~ flagstatens administration accepteres som &kvivalente hermed, vedrerende
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konstruktion og vedligeholdelse af skrog, maskineri, elektriske

installationer og kontrolanlag;

b)  vare udstyret med en sort boks (VDR), der kan levere informationer il
brug for en eventuel efterforskning af en ulykke. Denne sorte boks skal
opfylde de standarder for ydecvne, der er fastsat i IMO-forsamlingens
resolution A.861(20) af 27. november 1997, og vere i overensstemmelse
med de afprevningsstandarder, der er fastsat i IEC-standard nr. 61996. Der
kan dog for sorte bokse, der skal monteres om bord pa ro-ro-feerger og
hgjhastighedspassagerfartgjer, der er bygget for dette direktivs vedtagelse,
gives dispensation for nogle af kravene. Sadanne dispensationer og de
vilkdr, p& hvilke de kan gives, vedtages i henhold til den i artikel 12

fastsatte procedure.

Ro-ro-feerger skal opfylde de sarlige krav til stabilitet, der er vedtaget pa
regionalt plan og meddelt Kommissionen i henhold til Rédets direktiv
83/189/EQF, tillige med de falles fortolkhinger, der métte blive vedtaget i
henhold til den i artikel 12 fastsatte procedure, nar de sejler i den region; der er

omfattet af sddanne regionale regler.
Artikel 6
Kerav til selskaberne

Selskaberne treffer de nadvendige foranstaltninger til at sikre, at de szrlige krav,
der er fastsat i bilag 1 til. dette direktiv, overholdes, og fremlegger i
overensstemmelse med de i artikel 10, stk. 5, anferte procedurer for de
vartsstater, som er involveret i rutefarten, bevis for, at bestemmelserne i dette

stykke og i artikel 5 er overholdt.

Selskaberne ma ikke forhindre veertsstater eller en medlemsstat med en vaesentlig
interesse i sagen i at gennemfore, fuldt ud deltage i eller samarbejde om enhver

efterforskning af en ulykke eller et uheld til ses, som defineret i koden for
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cfterforskning af ulykker til sos, eller negtec dem adgang til informationer, der er
hentet fra den sorte boks pé deres feerge eller fartej, som er involveret i en sddan

ulykke eller et sddant uheld.

For sd vidt anglr skibe og fartgjer, der forer et tredelands flag, underretter
selskabet veartstaterne om, at den pagzldende flagstats administration har
accepteret selskabets forpligtelse til at opfylde de af vertsstaterne fastsatte krav

som en betingelse for at kunne besejle en eller flere af deres havne i fast rutefart. .
Artikel 7
Kontrol af dokumentation for kravenes opfyldelse

Hver vartsstat kontrollerer gyldigheden af den dokumentation, der forelazgges i
henhold til artikel 5 og artikel 6, stk. lv, og udferer forstegangssyn i.
overensstemmelse med retningslinjerne i bilag 3 for at forvisse'sig om, at ro-ro-
feergen eller hejhastighedspassagerfartajet opfylder alle betingelserne for at sejle

i fast rutefart pa en eller flere af dens havne.

Kontrollen af gyldigheden af den dokumentation for overensstemmelse, der
fremlagges i henhold til artikel 5 og artikel 6, stk. 1, samt det i stk. 1, anfarte
forstegangssyn foretages enten inden, skibet eller fartajet indsattes pa en sédan
rute, eller senest tolv méneder efter den i artikel 15, stk. 1, anferte dato, sdfremt
skibet eller fartgjet i forvejen sejler i fast rutefart p4 medlemsstaternes havne pé

den pagzldende dato.

Nér de involverede veartsstater over for selskabet har bekraeftet, at en ro-ro-
passagerfeerge eller et hejhastighedspassagerfarte;j, der. sejler i fast rutefart,
opfylder kravene for at besejle den pagzldende rute, og ro-ro-passagerfaergén
eller hojhastighedspassagerfartgjet skal indsattes pa en anden rute, der involverer
en anden veartsstat, tager denne vartsstat storst muligt hensyn til de tidligere
udstedte godkendelser for skibet eller fartgjet. Safremt denne anden vertsstat

finder disse tidligere godkendelser fyldestgerende, og driftsvilkdrene for ruterne
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er de samme, kan den fritage skibet eller fartgjet for et forstegangssyn, inden det

indsattes p& den anden rute.

Vertsstater foretager ogs&d et specifikt syn i overensstemmelse med
retningslinjerne for farstegangssyn i bilag 3 hver gang, der pd ro-ro-feergen cller
hgjhastighedspassagerfartgjet foretages sterre reparationer, ombygninger eller
forandringer, eller hvis der sker @ndringer i ledelse eller flag eller overforsel til

en anden klasse.

Ud over forstegangssyn foretages der to uvarslede specifikke syn i
overensstemmelse med retningslinjerne i bilag 3 i certifikaternes
gyldighedsperiode. Mindst et af disse uvarslede syn finder sted under en

rutesejlads med ro-ro-feergen eller hajhastighedspassagerfartajet.

Ro-ro-faerger og hajhastighedspassagerfartqier, der har gennemgdet specifikke
syn til den eller de involverede vartsstaters tilfredshed, skal af den eller disse
veertsstater fritages for udvidede inspektioner som anfert i artikel 7, stk. 4, i
Rédets direktiv 95/21/EF og fra udvidede inspektioner udelukkende begrundet i,
at de tilhorer kategorien “passagerskibe”, som anfert i‘ bilag V.3 og i artikel 7,

stk. 1, 1 samme direktiv.
Artikel 8
Procedurer vedrerende specifikke syn

Administrationerne i to eller flere vertsstater, der er involveret i et specifikt syn
af samme skib eller fartej, samarbejder med hinanden. De specifikke syn
foretages af et hold bestdende af skibsinspekterer fra den eller de involverede
vertsstater. Ved et forstegangssyn omfatter holdet ogsd en tilsynsferende fra en
anerkendt organisation. Dette hold vurderer ud fra et fagligt sken og under
.hensyntagen til retningslinjerne i bilag 5, hvorvidt ro-ro-fergen eller
hgjhastighedspassagerfartajet opfylder kravene i artikel S og artikel 6, stk. 1. De

indberetter konstaterede fejl og mangler til vartsstaternes administrationer.
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Vartsstater indbyder, hvis et selskab anmoder derom, administrationen i
flagstaten, hvis denne ikke er vertsstat, til at vere repraseriteret ved ethvert

specifikt syn i henhold til bestemmelsernc i dette direktiv.

Vertsstater tager ved planlegningen af et forstegangssyn beherigt hensyn til
drifts- og vedligeholdelsesplanen for skibet eller fartgjet.

Resultaterne af de specifikke syn registreres i en rapport, hvis udformning

fastlegges i henhold til proceduren i artikel 12.

I tilfelde af varig uoverensstemmelse mellem vertsstater om opfyldelsen af
kravene i artikel 5 og artikel 6, stk. 1, meddeler administrationen i en vartsstat,
der er involveret i et forstegangssyn, omgéende Kommissionen érsagerne til

uoverensstemmelsen.

Med mindre Kommissionen inden en méned fir meddelelse om, at de bererte
veertsstater er ndet til enighed, tager den skridt til at treeffe en beslutning i

overensstemmelse med proceduren i artikel 12.

Séfremt der konstateres fejl og mangler, kraver vertsstaterne, at selskabet treffer
de nedvendige foranstaltninger til at udbedre dem omgdende eller indeQ en
narmere fastsat rimelig frist, hvis de ikke indebzrer umiddelbar fare for skibets
eller fartajets og dets besatnings og. passagerers sikkerhed. Néar fejlene og
manglerne er udbedret, kontrollerer de bererte vartsstater, at det er sket til deres
fulde tilfredshed, og hvis dette ikke er tilfeldet, nedlegger de i
overensstemmelse med artikel 4, stk. 3, forbud mod at lade faergen eller fartgjet

sejle.
Artikel 9

Efterforskning af ulykker
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Medlemsstaterne fastlegger inden for rammerne af deres respektive nationale
retssystemer retsregler, som giver dem selv og alle andre medlemsstater med
vesentlig interesse i sagen mulighed for at gennemfore, deltage i cller
samarbejde om alle efterforskninger af ulykker cller uheld til sas, som involverer
ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart pa deres havne, for

hvilke de er ansvarlige i henhold til dette direktiv.

Medlemsstater, der gennemforer, deltager i eller samarbejder om sddanne
cfterforskninger, sikrer, at efterforskningen afsluttes si effektivt og hurtigt som

muligt og under hensyntagen til koden for efterforskning af ulykker til sgs.

Rapporter indeholdende resultaterne af sidanne efterforskninger offentliggeres

og meddeles Kommissionen.

Artikel 10
Ledsageforanstaltninger

Medlemsstater, der udsteder eller anerkender et undtagelsescertifikat, arbejder
sammen med den involverede vartsstat eller flagstatens administration om forud
for forstegangssynet at lgse eventuelle uoverensstemmelser om betimeligheden af

undtagelserne.

Medlemsstaterne etablerer de ngdvendige kystbaserede
navigationsstyringssystemer og andre informationsordninger for at bistd ro-ro-
ferger og hejhastighedspassagerfartojer med at gennemfore rutefarten eller den
del af den, hvor hvilken de er ansvarlige, tilstreekkeligt sikkert.

Ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfartojer, der sejler i fast rutefart pa
medlemsstaternes  havne, forsynes med et identifikationsnummer i
overensstemmelsc med den IMO-skibsidentifikationsnummerordning, der cr

vedtaget ved IMO-resolution A.600(15).
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Hver medlemsstat forsyner med jevne mellemrum Kommissionen med
ajourforte data, som anfert i bilag 4, for alle ré-ro-faerger og
hejhastighedspassagerfartgjer, der sejler i fast rutefart pa dens havne. Hvis to
eller flere vartsstater er involveret i rutefarten, kan dataene leveres af den ene af

disse vaertsstater.

Medlemsstaterne fastsatter og  opretholder i overensstemmelse med deres
nationale lovgivning passende procedurer for:

\
- hurtig  kontrol - af dokumentationen for og tilretteleggelsen af

‘ fbrstegangssynet, som anfert i artikel 7,

- at naegte selskaber tilladelse til at drive ro-ro-feerger og'
hajhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart pa en eller flere af deres havne i

overensstemmelse med artikel 4, stk. 3,
- klageadgang for selskaberne i henhold til artikel 4, stk. 4.

Medlemsstaterne A sikrer, at selskaﬁef, der drive; ro-ro-ferger eller
hejhastighedspassagerfartojer i fast rutefart pa deres havne, er i stand til at
opretholde og implementere et integferet system for katastrofeberedskab om
bord. Til dette formal baserer de sig pa IMO;forsamlingens resolution A.852(20)
om retningslinjer for eh struktur for et integreret beredskabssystem. Huvis to eller

flere medlemsstater er involveret som vartsstater i den faste rutefart, udarbejder

de i feellesskab en beredskabsplan for de forskellige ruter.

Medlemsstaterne sikrer, at de i deres egenskab af vaertsétat af flagstatens
administration er blevet fuldt inddraget, for de udsteder driftstilladelse  for
hojhastighedspassagerfartojer i henhold til afsnit 1.9.3. i koden for
hejhastighedspassagerfartgjer. De sikrer, at der fastszttes eller opretholdes de

driftsmaessige restriktioner, som er pakrevet pad grund af lokale forhold og

44



nadvendige for at beskytte liv, naturressourcer og kystaktiviteter, og de traffer

foranstaltninger til at sikre effektiv hdndhaevelse af sddanne restriktioner.
Artikel 11
Stetteforanstaltninger

1. Kommissionen opretter og vedligeholder en database indeholdende alle de data,
medlemsstaterne leverer i henhold til artikel 10, stk. 4. Dataene er tilgengelige
for alle berorte flagsstatsadministrationer og vertsstater. Det selskab, der er
ansvarligt for en ro-ro-farge eller et hajhastighedspassagerfartgj, som er omfattet
af dette direktiv, samt andre parter med en vasentlig interesse i ro-ro-feergens
eller hejhastighedspassagerfartejets drift, har ligeledes adgang til datacne pd
vilkér, der fastsattes i henhold til proceduren i artikel 12.

2. Medlemsstaterne underretter nedjel@de, hvem der pahviler forpligtelser som
flagstat eller forpligtelser svarende til en vertsstats for ro-ro-faerger og
hejhastighedspassagerfartgjer, der er omfattet af dette direkﬁv, og som sejler
mellem en medlemsstats havn og en havn i et tredjeland, om de krav, der ved '
dette diréktiv palegges alle selskaber, der driver fast rutetrafik pa en havni EF.

Artikel 12

Udvalg

Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat ved artikel 12, stk. 1, i direktiv
93/75/E@F. Udvalget fungerer som foreskrevet i samme artikels stk. 2 og 3.

Artikel 13

Aindringsprocedure
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Dette direktiv kan andres efter den i artikel 12 fastsatte procedure, sa bilagene kan
tilpasses for at tage hensyn til relevante @ndringer i konventioner og EF-instrumenter,
der er omhandlet i dette direktiv, nye EF-instrumenters ikrafitraxden samt alle IMO-
resolutioner, der anses for vasentlige for indforelsen eller forbedring af dcn'ved dette

direktiv foreskrevne ordning.
Artikel 14
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter selv sanktionerne for overtredelse af de nationale
bestemmelser, der vedtages i henhold til dette direktiv, og treffer de fornedne
foranstaltninger til at sikre, at sanktionerne gennemfores. Sanktionerne skal vare

effektive, rimelige og praventive.
Artikel 15
Gennemforelse

1.  Medlemsstaterne setter de nedvendige love og administrative bestemmelser i
kraft for at efterkomme dette direktiv senest den 1. januar 2000 og underretter

omgaende Kommissionen herom.

Bestemmelserne i artikel 5, stk. 2, litra b), finder anvendelse senest [30] méneder
efter datoen for offentliggerelsen af IEC-standard nr. 61996 [dog tidligst den 1.
januar 2002].

2. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til

dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en saddan henvisning. De

naermere regler for denne henvisning fastsattes af mediemsstaterne.
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3. Mediemsstaterne meddeler omgdende Kommissionen teksten til de vigtigste
nationale retsforskrifter, som de udsteder pi det omréade, der er omfattet af dette
direktiv. Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater herom.

Artikel 16
Ikrafttraeden
Dette direktiv treeder i kraft pd dagen for offentliggerelsen i De Europwiske
Feellesskabers Tidende.
Artikel 17

Adressater

Dette dircktiv er rettet til medlemsstaterne og Kommissionen.
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BILAG 1

SPECIFIKKE KRAV, SOM SELSKABERNE SKAL OPFYLDE
(som anfert i artikel 6, stk. 1)

Selskaberne skal om bord pa deres ro-ro-faerger og hejhastighedspassagerfartgjer sikre:

- at skibsfereren, for skibet eller fartejet begynder at sejle, far fyldestgorende
informationer om adgangen til kystbaserede navigationsstyringssystemer og
andre informationssystemer, der kan bistd ham med at fore skibet eller fartgjet
sikkert, og at han deltager i de navigationsstyrings- og informationssystemef, der

indferes af medlemsstaterne,

- at de relevante bestemmelser i afsnit 2 til 6 i MSC-cirkulere 699 - Reviderede

retningslinjer for instruktioner vedrerende passagerers sikkerhed - anvendes,

- at en oversigt med arbejdsgangene om bord er opsléet pé et let tilgzngeligt sted

og indeholder mindst:

a)  arbejdsplanen til sgs og i havn og
b) angivelse af den maksimale sammenhaengende arbejdstid eller den krevede

minimumshviletid,

- at skibsfareren ikke hindres i at treeffe enhver afgerelse, som efter hans faglige

sken er nedvendig for sikker navigation og drift, iser i hardt vejr og hoj s@,

- at skibsforeren registrerer navigationsaktiviteter og uheld, som er af betydning

for navigationssikkerheden,
- at enhver form for beskadigelse eller varig bejning af ydre porte og omgivende

yderklaedning, som kan pévirke faergens eller fartgjets integritet, samt alle fejl og

mangler ved sikringsanordninger for sddanne porte, omgaende rapporteres bade
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til flagstatsadministrationen og til vertsstaten og omgéende udbedres til deres

tilfredshed,

at der foreligger en ajourfort scjladsplan, inden ro-ro-fwergen eller
hejhastighedspassagerfartgjet afsejler. Ved udarbejdelsen af sejladsplanen tages
der beherigt hensyn til retningslinjerne i MSC-resolution ...(70) om retningslinjer

for sejladsplaner,
at generel information om servicefaciliteter og assistance til aldre og

handicappede om bord bekendtgeres for passagererne og formidles i en

udformning, som kan opfattes af synshemmede.
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BILAG 2

YDERLIGERE BEGRUNDELSER FOR AT NAGTE ET SELSKAB
TILLADELSE TIL AT DRIVE EN RO-RO-FARGE ELLER ET
HOJHASTIGHEDSPASSAGERFARTQJ
(som anfert i artikel 4, stk. 3)
Konstateret manglende overholdelse af de forpligtelser, der er fastsat i:
- Radets direktiv 93/75/EQF, som &ndret, eller

- Rédets direktiv 94/58/EF, som @ndret, eller

- Rédets forordning (EF) 3051/95, som a&ndret.
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BILAG 3

RETNINGSLINJER FOR SPECIFIKKE SYN

(som anfert i artikel 7)

Forstegangssynet skal sikre, at lovfastede krav, is@r krav vedrerende lastning,

stabilitet, brandsikring, det maksimale antal passagerer, redningsmidler og

transport af farligt gods, er opfyldt, og skal med henblik herpd, og hvor det i

gvrigt métte vaere relevant, mindst omfatte:

igangsatning af nedgenerator

inspektion af nadbelysning

inspektion af nedstremkilden til radioanlaeg

prevning af hejtaleranleg

brandevelse, herunder demonstration af evnen til at benytte

brandmandsudstyr

funktionsprevning af nedbrandpumpe med to brandslanger tilsluttet

hovedbrandledningen

prevning af fjernstyret nedstop for breendselsforsyning til kedler og hoved-

og hjelpemaskineri samt for ventilationsanlag

" provning af fjernstyring og lokal styring af lukningen af brandspjeld

provning af brandmelde- og -alarmsystemer

prevning af brandderes evne til at lukke tat
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- funktionsprevning af leensepumper

- lukning af vandtztte skotdere bade fra lokale og fjernbetjente

kontrolpositioner

- demonstration af, at ngglepersoner i besatningen er bekendt med

havarikontrolplanen

- affiring af mindst én sevarts redningsbad og udséetning af mindst ét
overlevelsesfartgj, igangsetning og prevning af deres fremdrifts- og
styresystem og ombordtagning fra vandet og placering i fastgjort position

om bord
- kontrol af fortegnelsen over alle overlevelsesfartgjer og redningsbade

- prevning af skibets eller fartgjets styremaskine og hjelpestyremaskine.

Forstegangssynene skal omfatte en kontrol af, at skibets eller fartgjets skrog,
) hoved- og hjelpemaskineri samt elektriske og automatiske anleg er konstrueret
og vedligeholdt i overensstemmelse med de standarder, der er specificeret for
klass;i‘ﬁkationen i reglerne fra en anerkendt organisation. Ved alle efterfalgende

speciﬁkke syn kontrolleres det, at disse standarder fortsat er overholdt.

Alle specifikke syn skal, hvor det matte vere relevant, omfatte de i stk. 1 anforte

prevninger samt kontrol af planer for vedligeholdelsessystemet om bord.

Ved alle specifikke syn skal man vere opmasrksom pa, om
besatningsmedlemmerne er fortrolige med og tilstraekkeligt trenede i
sikkerhedsprocedurer, katastrofeberedskabsprocedurer, vedligeholdelse, sikker
bemanding, arbejdsmetoder, passagerers sikkerhed, procedurer pid broen og
operationer, der involverer last og keretgjer. Sefolks evne til at forstd og i1 givet
fald give ordrer og instruktioner og rapportere tilbage pa det falles arbejdssprog,

som er anfort i skibets logbog, kontrolleres. Dokumentationen for, at

52



besatningsmedlemmerne har fuldfert en serlig uddannelse, kontrolleres, isar

med hensyn til:

uddannelse i at lede en sterre menneskemangde
- trening i de forskellige procedurer

- sikkerhedsuddannelse for besztningsmedlemmer, der yder direkte
sikkerhedsbistand til passagerer i passagerrummene og iser til ldre og

handicappede i en nedsituation, og
- krisestyring og uddannelse i menneskelig adfaerd.

Det  specifikke syn omfatter en vurdering af trethed og af, hvorvidt
vagtskemaerne medferer urimelig treethed for iser det vagthavende mandskab.
Til dette formdl anvendes vagtskemaerne, som skal vere opsldet, til at

kontrollere, om hviletidsreglerne overholdes.

Ved kontrollen af certifikater for besatningsmedlemmernes kompetence
anerkendes certifikater udstedt af tredjelande kun, hvis de er i overensstemmelse
med artikel 9, stk. 3, i Radets direktiv 94/58/EF, som a&ndret, og kun sifremt de
pagazldende lande figurerer pa IMO’s “hvide” liste.

Bilag 5 indeholder de retningslinger, som skibsinspektarer bor folge ved de

specifikke syn.
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BILAG 4

OPLYSNINGER, DER SKAL MEDDELES KOMMISSIONEN
(som anfert i artikel 10, stk. 4)

Skibets navn

Flag

Ejerforhold

Selskab
IMO-identifikationsnummer

Klassifikationssymboler, -merker og -tegn og registreringsnumrher i selskabets

registerbog

Lovfzstede certifikater (datoér, gyldighed, undtagelser)
Synsrapporter fra flagstat og klassifikationsselskaber
Rapporter fra specifikke syr;

Besatningens kvalifikationer

Driftsmeessige begrensninger

Rapporter om fejl og mangler og tilbageholdelser i henhold -til Réadets direktiv
95/21/EF.
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BILAG 5

RETNINGSLINJER FOR SKIBSINSPEKTORER,
DER SKAL UDF@RE SPECIFIKKE SYN

(som anfert i artikel 8, stk. 1)

Information om passagerer

Undersogelse af, hvordan man sikrer sig, at det antal passagerer, hvortil skibet er
certificeret, ikke overstiges, og at systemet til registrering af information om
passagerer overholder forskrifterne og virker efter hensigten. Undersogelse af,
hvordan information om det samlede antal passagerer formidles videre il
skibsfereren og i givet fald, hvordan passagerer, der rejser tur/retur uden at ga i

land, indregnes i det samlede antal passagerer pa tilbageturen.

Information om lastning og stabilitet

Kontrol af, at der dér, hvor det er relevant, monteres og anvendes trackmalere, og
om at der er truffet foranstaltninger til at sikre, at skibet ikke far for tung last, at
den relevante inddelingslastelinje ikke stir under vand. Kontrol af , at der
foretages en last- og stabilitetsvurdering efter forskrifterne, at lastbiler og anden
fragt vejes, hvis reglerne foreskriver det, og at tallene formidles til skibet til brug
for vurderingen af last og stabilitet. Kontrol af, at havarikontrolplaner er opsléet
permanent, og at skibets officerer har faet udleveret haefter med oplysninger om

havarikontrol.

Sikkerhed for afsejling »

Gennemgang af proceduren for sikring af skibet, for det lzgger fra kaj, herunder
bekraftende meldinger om, at alle vand- og vejrtatte porte i yderkladningen er
lukket, og at alle porte til vogndek er lukket, eller kun forbliver dbne, indtil
bovvisiret er lukket; gennemgang af lukkeanordninger for porte i bov, agterstavn

og sider samt montering af kontrollamper og TV-overvégning, der p& broen
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viser, om de er dabne eller lukkede. Eventuelle vanskeligheder med
kontrollampernes funktion, iszr kontakter ved porte og dere, skal efterproves og

registreres.

Sikkerhedsmeddelelser

Gennemgang af futinemaessige sikkerhedsmeddelelsers udformning samt
skiltning med instruktioner og vejledning i procedurer i nedsituationer pa det
eller de relevante sprog. Kontrol af, at der gives en rutinemassig
sikkerhedsmeddelelse ved rejsens start, som kan heres i alle offentlige rum,

herunder pa &bne dek, hvortil passagerer har adgang.

Indfersler i logbogen

Gennemgang af logbogen for at sikre, at der indferes oplysninger om lukning af
vand- og vejrtztte porte og dere i bov, agterstavn og andre steder, afpra?ning af
vandtatte inddelingsdere, provning af styremaskine m.m. Kontrol af, at dybgang,

fribord og stabilitet samt besztningens falles arbejdssprog registreres i logbogen.
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Farligt gods

Kontrol af, at enhver last af farligt eller forurenende gods fragtes i
overensstemmelse med de relevante forskrifter og iser, at der foreligger en
erklering om farligt og forurenende gods tillige med et manifest eller en
stuvningsplan, der viser dets placering om bord, at det er tilladt at fragte det
specielle gods med passagerskibe, og at det farlige og forurenende gods er

korrekt maerket, etiketteret, stuvet, sikret og adskilt fra andet.

Kontrol af, at keretojer med farligt og forurenende gods er korrekt market og
sikret, at der, s&fremt der fragtes farligt og forurenende gods, findes en kopi i
vland af det relevante manifest eller stuvningsplanen, at skibsfereren er bekendt
med oplysningspligten i henhold til direktiv 93/75/EQF, som @ndret, og med
instruktionerne i de katastrofeprocedurer, der skal folges, og ydelse af
forstehjeelp, safremt der sker et uheld, der involverer det farlige gods eller
havforurenende stoffer. Kontrol af, at ventilationsanlagget pa vogndekkene er i
drift hele tiden og skrues op, nir keretgjernes motorer er i gang, og at det pé

broen kan afl®ses, at ventilationsanlagget pad vogndakket er i drift.

Sikring af lastbiler

Gennemgang af, hvordan lastbiler sikres, f.eks. ved blokstuvning eller surring af
de enkelte karetgjer, og hvorvidt der findes tilstreekkeligt mange stattepunkter.
Gennemgang af arrangementer til sikring af lastbiler, ndr der sejles i héardt vejr
eller forventes hardt vejr. I givet fald ogsd gennemgang af, hvordan busser og

motorcykler sikres. Konstatering af, om skibet har en lastsikringsmanual.

Vogndaxk

Undersagelse af, om rum i serlige kategorier og ro-ro-lastrum inspiceres lobende
eller overvdges via et TV-overvigningssystem, si der kan holdes gje med
keretojernes bevagelser i hardt vejr, og om passagerer imod reglerne opholder
sig p& vogndazkket. Kontrol af, at branddere og indgange holdes lukket, og at der

er opsat skilte for at holde passagererne ude fra vogndakkene, mens skibet sejler.

. Lukning af vandtzette dere.
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10.

Kontrol af, at reglerne i skibets operationelle instruktioner for vandtétte
inddelingsdere overholdes, at der foretages de nedvendige afprevninger, at
kontrollen pa broen med de vandtztte dere om muligt star pa “lokal” kontrol, at
derene holdes lukket ved nedsat sigtbarhed og i alle farlige situationer, og at
besatningen er instrueret i, hvordan darene skal betjenes, og er bekendt med de

risici, der er forbundet med forkert brug af derene.

Brandpatruljer
Det skal konstateres, om der opretholdes en effektiv patruljering, siledes at
ethvert udbrud af brand opdages hurtigt. Det ber omfatte rum i sarlige
kategorier, hvor der ikke er monteret et fast brandvisnings- og -alarmsystem, med

angivelse af, at disse rum kan patruljeres som anfert i punkt 8.
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11.a) Kommunikation i nedsituationer

Kontrol af, at der er tilstrekkeligt mange bes®tningsmedlemmer i

overensstemmelse med menstringsrullen til at bistd passagerer i nedsituationer,

og at de er let kendelige og i stand til at kommunikere med passagererne i en

nedsituation, idet der skal tages hensyn til en hensigtsmessig kombination i

fornadent omfang af falgende faktorer:

a)

b)

d)

det eller de sprog, der tales af hovedparten af passagerer pé en bestemt rute;

sandsynligheden for, at beherskelse af et elementert engelsk ordforrad til
formidling af grundleggende instruktioner kan sikre kommunikationen
med en passager, der har brug for assistance, uanset om passageren og det

pageldende besztningsmedlem taler samme sprog;

eventuelt behov for at kunne kommunikere i en nedsituation med andre
midler (f.eks. ved demonstration, hénd- og fingertegn eller henvisning til
placeringen af instruktioner, menstringssteder, redningsmidler eller

evakueringsveje, séfremt der ikke kan kommunikeres mundtligt);

i hvilket omfang der er givet passagererne fyldestgorende.

sikkerhedsinstruktioner pa deres modersmal;

de sprog, pd hvilke meddelelser i nedsituationer udsendes via
hejtaleranleegget i en nedsituation eller under en ovelse for at give
passagererne den nedvendige vejledning og gere det lettere for

besztningsmedlemmerne at assistere passagererne.

11.b) Fzelles arbejdssprog for besztningsmedlemmer

12.

Det kontrolleres, at der anvendes et fxlles arbejdssprog for at sikre, at

besztningsmedlemmerne fungerer effektivt i sikkerhedsanliggender, samt at

dette arbejdssprog er registreret i skibets logbog.

Sikkerhedsudstyr
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13.

14.

15.

16.

17.

Kontrol af, at redningsmidler og brandbckaempelsesudstyr, herunder branddere
og andre former for strukturelle brandsikringsmidler, som let kan inspiceres,
vedligeholdes, og at brandbekampelsesplaner er opsldct permanent, eller at
skibets officerer har faet udlevefet hafter indeholdende tilsvarende information,
at redningsveste er anbragt korrekt, og at placeringen af redningsveste til bern er
tydeligt afmarket, at lastningen af keretgjer ikke forhindrer
brandsikringsanordninger, nedafbrydere, kontrolanordninger til klapventiler osv.,

som matte vare placeret pd vogndakkene, i at fungere.

Navigations- og radioudstyr
Kontrol af, at navigations- og radiokommunikationsudstyret, hcrunder EPIRB, er

funktionsdygtigt.

Ekstra nedbelysning

Kontrol af, at der er monteret ekstra nedbelysning i overensstemmelse med

forskrifterne, og at fejl og mangler ved nedbelysningen registreres.

Flugtveje

Kontrol af, at afmaerkningen ‘er i overensstemmelse med geldende bestemmel_ser
og illuminering af alle flugtveje via bade hovedstremkilden og nedstremkilderne,
at keretojer ikke blokerer for flugtvejene, hvor disse krydser eller passerer
vognd®k, og at alle udgange, iser udgange fra toldfri butikker, som i visse

tilfelde har vist sig at vere blokeret af varestabler, holdes fri. \

Driftsmanual
Kontrol af, at kopier af driftsmanualen er udleveret til skibsforeren og de ledende
skibsofficerer, og at andre kopier er til rddighed for alle besetningsmedlemmer,

og at der desuden findes checklister for klargering til afsejling samt andre

operationer.

Renholdelse af maskinrum

Kontrol af, at maskinrummet holdes rent, og at alle vedligeholdelsesprocedurer

folges.

60



18.

19.

- 20.

Bortskaffelse af affald
Kontrol af, at der findes tilfredsstillende ordninger for héndtering og
bortskaffelse af affald.

Vedligeholdelsesplaner

Alle selskaber ber operere med specifikke stiende ordrer omfattende planer for et
vedligeholdelsessystem for alle sikkerhedsrelaterede omréader, herunder dere og
abninger i bov, agterstavn og sider, samt lukkeanordninger for disse, men ogsé
omfattende vedligeholdelse af maskinrum og sikkerhedsudstyr. Der ber foreligge
planer for periodisk pravning af alle punkter for at opretholde det hajest mulige
sikkerhedsniveau. Der ber foreligge pfocedurer for registrering af fejl og mangler
og bekrazfielse af, at de er korrekt udbedret, sledes at skibsfareren og den
udpegede person i land inden for selskabets ledelsesstruktur er bekendt med fejl
og mangler og underrettes, nar de er udbedret inden for en nzrmere fastsat frist.
Periodisk funktionsprevning af lukkeanordninger for den indre og ydre bovport
ber omfatte kontrollamper, overvigningsudstyr og eventuelle spygatter i
rummene mellem bovvisiret og den indre port og iser lukkemekanismerne og de

dertil horende hydrauliske systemer.

Under sejlads
Under sejlads ber det kontrolleres, at skibet ikke har taget for mange passagerer

om bord, og at der forefindes siddepladser, samt at korridorer, trapper og

| nedudgange ikke blokeres af bagage eller passagerer, der ikke har kunnet finde

siddeplads. Det ber ogsé kontrolleres, at alle passagerer har forladt vogndakket,
for skibet afsejler, og at de ikke far adgang til vogndekket igen for umiddelbart
inden, skibet legger til kaj.
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BILAG 6

KRITERIER FOR SKIBSINSPEKT@ORERS KVALIFIKATIONER

OG UAFHANGIGHED
(som anfert i artikel 2, stk. q)

Skibsinspektorer skal af medlemsstatens kompetente myndigheder vere

bemyndiget til at udfere de i artikel 7 anfoerte specifikke syn.

Skibsinspekterer skal enten

- have arbejdet mindst et 4r som flagstatsinspekter hos de kompetente

myndigheder i en medlemsstat, hvor de har varet beskeftiget med syn og

certificering i overensstemmelse med SOLAS-konventionen af 1974, og

a)

b)

vare i besiddelse af:

bevis som skibsferer, som sztter dem i stand til at tage kommandoen
over et skib pa 1600 BT og derover (jf. STCW, reg. 11/2), eller

bevis som maskinchef, der sztter dem i stand til at udfere dette
arbejde om bord pa et skib, hvis hovedmaskineri har en maskineffekt

pa 3000 kW og derover (if. STCW, reg. I11/2), eller

eksamensbevis fra en medlemsstat som  skibsingenier,
maskiningenier eller ingenior med speciale inden for segfartsomradet

og have arbejdet som sddan i mindst fem &r.

Skibsinspekterer med de uﬁder litra a) eller b) naevnte uddannelser skal i en

periode p4 mindst fem 4r have arbejdet til sos som deksofficer eller

maskinofficer,
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eller

- have fuldfert en relevant universitetsuddannelse eller en tilsvarende

uddannelse i en medlemsstat og

- vere uddannet pd og udgiet fra en skole for skibsinspektorer i en

medlemsstat og

- have arbejdet mindst to & som flagstatsinspektor hos de kompetente
myndigheder i en medlemsstat, hvor de har varet beskeftiget med syn og

certificering i overensstemmelse med SOLAS-konventionen af 1974,

Skibsinspekterer skal kunne kommunikere mundtligt og skriftligt med sefolk pa

det mest talte sprog til ses.

Skibsinspekterer skal have passende kendskab til bestemmelserne i SOLAS-

konventionen af 1974 og de relevante procedurer i dette direktiv.

Skibsinspekterer, der udferer specifikke syn, ma ikke have nogen kommerciel
interesse hvetken i det berarte selskab eller i et hvilket som helst andet selskab,
der opererer pa en fast rute til og fra den involverede vertsstat, eller i de
inspicerede ro-ro-farger eller hgjhastighedspassagerfartgjer, og ma heller ikke
vaere ansat i eller udfere arbejde for ikke-statslige organisationer, som foretager

lovfestede syn eller klassifikationssyn af skibe eller udsteder certifikater herfor.



AFGORELSE TRUFFET AF DET BLANDEDE E@S-UDVALG
Nr. (...)/9. den (...) (.c..... ) 199.
om @ndring af bilag XIII (transport) til EQS-aftalen
DET BLANDEDE E@S-UDVALG HAR —
under henvisning til aftalen om Det Europziske @konomiske Samarbejdsomrade, som
@ndret ved protokollen om tilpasning af aftalen om Det Europziske @konomiske
Samarbejdsomréde, i det folgende benavnt “aftalen”, serlig artikel 98, og

ud fra felgende betragtninger:

Bilag XIII til aftalen blev @&ndret ved aferelse nr. 8/96 truffet af Det Blandede EOS-
Udvalg';

Rédets direktiv (98/.../EF) af (.. ........ 1998) om betingelser for at drive ro-ro-ferger og
hejhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart i F llesskabet® ber indarbejdes i aftalen —

TRUFFET FOLGENDE AFGORELSE:
Artikel 1
Felgende indsattes ¢fter punkt 56.c (“Rédets forordning (EF) nr. 3051/95”):
“56.d 395 L .......: Radets direktiv (98/../EF) af (.. ..... .. 1998) om beti‘n'gelser for
at drive ro-ro-faerger Qg hojhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart i

Fellesskabet. (EFT nr. L ... af ......1998, s. ..)".

Artikel 2

! EFT nr. L 102 af 25.4.1996, s. 51.
2 EFTor.L ... af ... 199., s. ...
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Den islandske og norske udgave af direktiv‘98/.\../EF, som er vedlagt som bilag til de

pageldende sprogs versioner af denne afgerelse, er autentiske.
Artikel 3

Denne afgerelse traeder i kraﬂ den ../......./19.., forudsat at de i aftalens artikel 103, stk..
1, omhandlede notifikationer er blevet meddelt Det Blandede E@S-Udvalg.
i

Artikel 4

Denne afgerelse offentliggeres i E@S-afsnittet i og EQS-tilleegget til De Europeeiske
Feellesskabers Tidende.

Udfaerdiget i Bruxelles, den .../....../199.

Pa Det Blandede EQS-Udvalgs vegne

. Formand
FINANSIERINGSOVERSIGT
1. FORANSTALTNINGENS BETEGNELSE

Forslag til RAadets direktiv om betingelser for at drive ro-ro-faerger og

hejhastighedspassagerfartajer i fast rutefart i Faellesskabet.
2. BUDGETPOST

Del A (se punkt 10).
Del B: B2-702 (se punkt 7).

3. RETSGRUNDLAG
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Forbedring af sikkerheden ved setransport: traktatens artikel 84, stk. 2, fortolket i
forlengelse af artikel 75, stk. 1, litra c).

BESKRIVELSE AF FORANSTALTNINGEN

4.1. Foranstaltningens generelle formal
Indferelse af felles regler for obligatoriske syn for ro-ro-faerger og
hojhastighedspassagerfartajer i fast rutefart samt regler for efterforskning af

ulykker til sos.

4.2. Foranstaltningens vaﬁghed og nermere bestemmelser for dens

fornyelse

Ikke tidsbegraenset.
KLASSIFIKATION AF UDGIFTERNE / INDT/EGTERNE
5.1. Ikke obligatoriske udgifter.

5.2. lkke-opdelte bevillinger: del A.
Opdelte bevillinger: del B.

UDGIFTERNES / INDTAGTERNES ART

Udgifter til udvikling af en database indeholdende informationer om selskaber og
de skibe og fartgjer, de driver i fast rutefart i EF.

Administrative udgifter til databasens drift (opdatering af informationer).
FINANSIELLE VIRKNINGER for del B (driftsbevillinger)

7.1. Beregningsmetode for de samlede omkostninger ved foranstaltningen
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(forholdet mellem individuelle og samlede omkostninger)
De samlede omkostninger bestér i udgifter til maskinel og udgifter til

udvikling af programmellet til databasens drift.

7.2. dmkostningemes fordeling pé foranstaltningens elementer

Forpligtelsesbevillinger i mio. ECU
(lobende priser)

Elementer Regn- n+5

skabsdr | n+1| n+2 | n+3 | nt+t4 og flg. [ alt

n | regnsk.ar
Maskinel 0,25 | 0,10 | 0,050 | 0,035 | 0,035 0,035 0,505
Programmel | 0,50 | 0,25 | 0,075 | 0,075 { 0,075 0,075 1,050
Talt 0,75 | 0,35 | 0,125 | 0,110 | 0,110 0,110 1,555

FORHOLDSREGLER MOD SVIG

Anvendelse af procedurerne for invitation af medlemsstaternes eksperter til at

deltage i udvalgsmederne.

OPLYSNINGER OM COSTEFFECTIVENESS

9.1.

Specifikke og kvantificerbare mil; mailgruppe

Bedre beskyttelse af europziske borgeres liv gennem foranstaltninger, der
nedsetter de risici, som de udsattes for, nar de rejser om bord pa ro-ro-
ferger eller hojhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart i EF, ved at sikre,
at alle skibe og fartgjer er omfattet af samme regler om obligatoriske syn,
inden de indsettes pa en fast rute. Resultaterne af disse syn ber- vare
tilgzengelige for alle interesserede parter i den mest hensigtsmaessige form,

dvs. pa en elektronisk database, som let kan opdateres og konsulteres. Det
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9.2.

9.3.

vil sikre fuld gennemsigtighed og klarhed omkring de betingelser, der skal
opfyldes for at drive ro-ro-faerger og hgjhastighedspassagerfartagjer i fast

rutefart i alle medlemsstaterne.
Begrundelse for foranstaltningen

At gore det lettere for medlemsstaterne at gennemfere direktivet ved at
stille et informationsvarktej til ridighed, som er nedvendigt for en ensartet
og konsekvent hindhavelse af dircktivets krav. I en harmoniscret form at
skaffe Kommissionen de informationer, som er nedvendige for at vurdere
direktivets virkninger og s&tte udvalget i stand til at treeffe afgerelser pa

grundlag af palidelige og fyldestgerende oplysninger.
Overvigning og evaluering af foranstaltningen

Overvagningen og evalueringen af foranstaltningen varetages ved at
analysere de informationer, der leveres til databasen af medlemsstaternes
administrationer, og som hidrerer fra de syn, de udferer, samt gennem en

arlig indberetning til Udvalget for Sikkerhed til Ses.

Som mal (indikatorer for outputtet) anvendes antallet af synede skibe og
fartojer hvert &, og de opndede resultater mailes i forhold til
malsztningerne (indikatorer for virkningen) efter antallet af og
begrundelserne for medlemsstaternes beslutninger om at negte tilladelse.til

at drive feerger eller fartgjer i fast rutefart pa deres havne.

Om nedvendigt suppleres denne overvigning og evaluering med
inspektionsbespg for at vurdere arsagerne til og begrundelserne for at
nzgte tilladelse til at lade faerger og fartgjer sejle i fast rutefart pa

medlemsstaternes havne.
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10.

Vurderingen af evalueringsresultaterne skal danne grundlag for

indberetninger til udvalget og om nedvendigt forslag til ndringer for at

forbedre direktivets gennemforelse.

UDGIFTER TIL ADMINISTRATION (budgettets afsnit III, del A)

Den faktiske mobilisering af de nedvendige administrative ressourcer afhenger

af Kommissionens &rlige beslutning om fordelingen af ressourcer under

hensyntagen til, hvor mange ansatte og hvor store ekstra belob

budgetmyndigheden vil godkende.

10.1. Virkning for antallet af stillinger

Personale til at forvalte Kilde Varighed
foranstaltningen
Type stillinger Eksisterende
Faste |Midlertidige | ressourcer i Ekstra
stillinger | stillinger pigzldende | ressourcer
GD eller afd. .
Tjenestemand eller | A - 1 1 - 3ar
midlertidigt ansatte |B 1 - 1 - ikke-tids-
C - - - - begranset

Andre ressourcer - - - - -
i ALT 1 1 2 -

10.2. Samlede finansielle virkning af de ekstra menneskelige ressourcer

Belob Beregningsmetode
Tjenestemand i.o. i.o.
Midlertidigt ansatte
Andre ressourcer (angiv budgetpost)
I alt i.o.
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k10.3. Stigning i andre udgifter til administration som felge af

4 foranstaltningen
Budgetpost - Belgb Beregningsmetode
(ECU)
A 2510 : 20 000 *)
A 130 12 000 **)
Ialt 32 000

*)  Udvalget for Sikkerhed til Ses medes i forvejen for at drofte spergsmal
vedrerende andre EF-direktiver, der omhandler sikkerheden til sgs. Et ekstra
mede om aret af én dags varighed anses for nadvendigt til at drofte spécielle

sporgsmadl i forbindelse med dette forslag (rejseudgifter er sat til 20 000 ECU).
**)  Tjenesterejser: seks tjenesterejser anses for nedvendige inden for EF til

opfulgning af forslaget (ansldede arlige udgifter:12 000 ECU). Ressourcerne

hentes ved omfordelinger p& budgettet for tjenesterejser.
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KONSEKVENSANALYSE

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR YIRKSOMHEDERNE,
HERUNDER ISZAR SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMV)

i

FORSLAGETS TITEL

Forslag til RAadets direktiv om betingelser for at drive ro-ro-ferger og

hejhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart i Fallesskabet.

REFERENCENUMMER: KOM(95) 302 endelig udg. af 12. juli 1995.
1. Forslaget

Hvorfor er der i betragtning af neerhedsprincippet behov for en EF-lovgivning pa

omrddet, og hvad er hovedformdlet?

EF er i henhold til traktatens artikel 84, stk. 2, fortolket i forlengelse af artikel
75, stk. 1, litra c), forpligtet til at opnd den fornedne sikkerhed inden for-
sotransport. Hovedformalet med forslaget er at fastsatte og ivarkseatte ensartede
betingelser for sikker drift af ro-ro-farger og hejhastighedspassagerfartejer i fast
rutefart p4 havne i EF, opnd en ensartet sikkerhedsstandard og sikre, ét
medlemsstaterne kan deltage i nedvendigt omfang i alle efterforskninger af

ulykker til sgs, der involverer sddanne skibe og fartgjer.
Under henvisning til nerhedsprincippet skal medlemsstaterne selv afgere, hvilke
gennemferelsesinstrumenter der passer bedst til det nationale system for at sikre,

at direktivets krav implementeres og handhaves ensartet.

Medlemsstaterne skal selv afgere, hvorvidt og i hvilket omfang kravene i dette

direktiv ber udvides til at omfatte ro-ro-faerger og hejhastighedspassagerfartgjer,
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der besejler indenrigsruter, pa hvilke de ikke fjerner sig mere end 20 semil fra
nermeste kystlinje. Dette spergsmdl overlades til medlemsstaternes egen
afgorelse i overensstemmelse med nerhedsprincippet for at afbede forslagets

negative virkninger for de involverede selskaber (se punkt 5 nedenfor).
Konsekvenser for virksomhederne

Hvem berores af forslaget?
- Hvilken erhvervssektor berores?
- Berores SMV 'er i hajere grad end store virksomheder?

- Er de berorte virksomheder koncentreret i bestemte regioner i EF?

Den erhvervssektor, som bereres af dette forslag, omfatter de rederier, der driver
ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart pd havne i
medlemsstaterne. Nogle af disse selskaber er smé& og mellemstore virksomheder,
iseer dem, der opererer i et geografisk begrenset omrdde i indenrigsfart
hovedsagelig inden for 20 semil fra kysten.

P4 den anden side er der en rekke ro-ro-farger og hajhastighedspassagerfartgjer i
fast rutefart, iseer pd udenrigsruter, der drives af store selskaber, sdsom P&O og
Stena Sealink i det Irske Hav og Finmare i Adriaterhavet (med 92 skibe). |

Ifelge oplysninger fra medlemsstaterne udger det samlede antal ro-ro-faerger og
hejhastighedspassagerfartajer, der drives af disse selskaber bade i indenrigsfart
og i udenrigsfart, nogle fi tusinde med en serlig hegj koncentration i Frankrig,

Italien, Spanien og Grakenland.

Disse selskaber findes ikke kun i bestemte geografiske omréder inden for EF: fast
rutefart med ro-ro-ferger og hejhastighedspassagerfartajer foregar i alle »
medlemsstater med en kystlinje. Antallet af skibe og fartgjer, der anvendes til
denne form for sejlads, er normalt ligefrem proportionélt med kystlinjens lengde,
antallet af havne, antallet af ger i territorialfarvandet og - for udenrigémfcmes

vedkommende - den offentlige efterspergsel efter passagerbefordring til ses til
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nabolande (f.eks. trafikken pa tvaers af Kanalen og faergéfart i Osterseen og
Middelhavet).

F taltni irl hed kal treeff
Hvilke foranstaltninger skal virksomhederne treeffe i henhold til forslaget?

Selskaberne skal sikre og dokumentere, at de feerger og hgjhastighedsfartajer, de
onsker at indsatte i fast rutefart, overholder de sikkerhedsforskrifter, der er
fastsat i de internationale konventioner og i den relevante EF-lovgivning. Til
dette formél skal de lade disse skibe og fartgjer underkaste et ferstegangssyn, for
de indszttes pd en bestemt rﬁte; synet udferes af myndighederne i de
medlemsstater, hvis havne de ensker at besejle. Det kontrolleres med jevne
mellemrum ved specifikke mellemliggende syn,v at de pagazldende skibe og
fartgjer fortsat opfylder direktivets krav.

Til gengzld kan skibe og fartgjer, der fortsat opfylder betingelserne for at sejle i
fast rutefart, undtages fra de udvidede havnestatskontrolinspektioner, der er
fastsat i Radets direktiv 95/21/EF.

Desuden skal disse selskaber sikre, at de bererte medlemsstater far fuld ret til at
deltage i alle efterforskninger af ulykker til ses, der involverer et af deres skibe
eller fartgjer, uanset hvilket flag de ferer, og uanset hvor ulykken métte vare
indtruffet. For at lette sddanne efterforskninger kreves det, at ro-ro-farger og
hejhastighedspassagerfartgjer er udstyret med en sort boks (VDR), der opfylder
de krav til ydeevne, som er vedtaget af Den Internationale Szfartsorganisatioh

(IMO).
Okonomiske konsekvenser

Hvilke skonomiske virkninger forventes forslaget at fi?
- For beskeeftigelsen?

- For investeringerne og for oprettelsen af nye virksomheder?
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- For virksomhedernes konkurrenceevne?

Forslaget forventes ikke at fa betydning for beskaftigelsen i de sclskaber, der
driver ro-ro-feerger og hojhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart.

Forslaget vil formentlig f& en ganske betydelig og positiv indvirkning pa
selskabernes konkurrencemeassige stilling. Med indferelsen af en harmoniseret
ordning for syn af alle skibe og fartgjer, der besejler samme rute til og fra havne i
medlemsstaterne, er der skabt ensartede vilkér for alle involverede operaterer. |
betragtning af, at cabotagesejlads vil vare liberaliseret i hele EF inden for den
neste halve snes 4r, vil en sddan harmonisering af implementeringen og
hdndhzvelsen af internationale sikkerhedsstandarder og EF-sikkerhedsstandarder

bevirke, at man undgér konkurrencefordrejning.

Forslaget forventes at fa positive virkninger for investeringerne og oprettelsen af
nye virksomheder, fordi det med kravet om obligatorisk montering af sorte bokse
vil stimulere og fremskynde udviklingen og fremstillingen af denne form for
udétyr. Installeringen af udstyret ‘om bord vil ogsd give yderligere
beskzftigelsesmuligheder inden for skibsbygnings-/skibsreparationssektoren og

dertil knyttede erhverv (elinstallaterer m.m.).
Serlige konsekvenser for SMV’er

Indeholder forslaget foranstaltninger, der tager hajde for SMV 'crnes serlige

situation (lempeligere eller seerlige krav)?

Af de i punkt 3 ovenfor anforte grunde er direktivets anvendelsesomrade blevet
begrenset til fast udenrigs- og indenrigsrutefart, hvorunder skibet eller fartgjet
fjerner sig mere end 20 semil fra kysten. Det overlades til medlemsstaterne selv
at beslutte, om direktivets krav helt eller delvist skal gelde for skibe og fartgjer,
der sejler i indenrigsrutefart inden for 20 semil fra kysten. Det er is@r inden for
denne type sejlads, de fleste sma og mellemstore selskaber opererer. Det skannes,
at sikkerheden for denne kategori af skibe og fartgjer vil vere tilstreekkeligt
dxkket, nar forst Radets direktiv om sikkerhedsregler og -standarder for

passagerskibe traeder i kraft, idet det indeholder et szt detaljerede og ensartede
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sikkerhedskrav til passagerskibe og hejhastighedspassagerfartgjer i indenrigsfart
samt en harmoniseret ordning med syn og certificering for at sikre, at kravene er
opfyldt.

Hering af de berorte kredse

Liste over organisationer, der er hort om forslaget, og en kortfatiet redegorelse

Jfor deres veesentligste synspunkter.

Den E iske Rederiforeni

(European Community Shipowners’ Association, ESCA):

De selskaber, der driver ro-ro-feerger og hejhastighedspassagerfartegjer, udtrykte
forst og fremmest bekymring for, at forslaget ville medfere endnu flere syn og
mere certificering, men erkendte, at det ville indebaere vasentlige fordele for de
selskaber, der driver skibe og fartgjer, som fuldt ud opfylder de internationale

sikkerhedsstandarder og EF-sikkerhedsstandarderne.

Desuden ville den foresldede ordning med syn give operatererne klar besked om,
hvilke betingelser der skulle opfyldes, og det ville ogsd gere det lettere at
overfare sddanne skibe og fartgjer til anden tilsvarende rutefart i EF, uden at man
var nedsaget til at tilpasse skibets eller fartgjets konstruktion, udrustning éller
bemanding for at opfylde forskellige krav i de enkelte medlemsstater, saledes

som det tilsyneladende er tilfeldet i dag.

Desuden fandt selskaberne, at det forhold, at skibe og fartgjer, der opfylder de i
direktivet fastsatte betingelser, kan fritages for uvarslede og stikprovevise

udvidede havnestatskontrolinspektioner, var en vasentlig fordel for de

operatgrer, der opretholder et hgjt kvalitetsniveau.

(Federation of Transport Workers’ Unions in the European Union, FST)
FST stottede fuldt ud Kommissionens initiativ og lagde megen vagt pa, at der
gores alt for at sikre en effektiv implementering af krav til besztningerne og

internationalt vedtagne sociale bestemmelser.
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