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1.

BEGRUNDEL SE

BAGGRUND FOR FORSLAGET

Dette fordag har til formdl at fastlaggge Unionens holdning til andringer af kodeksen i
konventionen om de sgfarendes arbejdsforhold fra 2006 om skibsrederes ansvar i forbindelse
med a) erstatning for dadsfald og personskade og b) efterladte sgfolk.

Aendringerne af kodeksen i Den Internationale Arbejdsorganisations (ILO) konvention om de
sefarendes arbejdsforhold fra 2006 (MLC 2006) (herefter "konventionen om de sefarendes
arbejdsforhold”, "konventionen" eller "MLC") er pa dagsordenen for det farste mgde i det
salige tresidige udvalg (herefter "udval get”).

| MLC fastlasgges mindstekrav til arbejds- og levevilkar for ale sgfarende, der arbejder pa
skibe, som farer en ratificerende stats flag'. Andringerne, som udvalget skal behandle,
vedrerer kodeksen i MLC, som omhandler den méde, hvorpa MLC's artikler og forskrifter
gennemfares, og som béde indeholder normer og retningslinjer®,

1.1.

Behandling og eventuel vedtagelse af aendringer af kodeksen i konventionen om
de sgfarendes arbejdsforhold pa det forste made i det seerlige tresidige udvalg
den 7.-11. april 2014

Udvalget har faet til opgave at overveje aandringsforsagene til kodeksen i MLC i
overensstemmelse med artikel XV i MLC. ILO's Styrelsesrdd nedsatte udvalget pa
sin 318. samling i juni 2013. Pa sin 319. samling i oktober 2013 bedluttede det
endvidere at indkalde til farste made i udvalget i Geneve i dagene 7.-11. april 2014
og vedtog dagsordenen for medet med bl.a punktet "behandling af
andringsforslagene til kodeksen i konventionen om de sgfarendes arbejdsforhold fra
2006 (MLC, 2006)".

Der var blevet udpeget to emner til kommende aandringer af kodeksen pa madet i
ILO/IMO'S® fadles ad hoc-ekspertarbejdsgruppe om ansvar og erstatning i 2009* som
opfaigning pd den resolution, der blev vedtaget pa den Internationale
Arbgdsorganisations generalkonferences 94. mgde (sefartskonferencen), da den
vedtog MLC®, nemlig om skibsrederes ansvar i forbindelse med erstatning for
dadsfald og personskade og om efterladte sgfolk. Disse to emner blev endvidere

http://www.ilo.org/global/standards/maritime-labour-convention/lang--en/index.htm.

MLC er inddelt i tre dele: artiklerne, som kommer forst, fremsadter de overordnede principper og
forpligtelser. Artiklerne falges af forskrifterne og kodeksen, som omhandler de omrader af de
sefarendes arbejds- og levevilkar, som er omfattet af konventionen, samt inspektion og overholdelse.
Forskrifterne, som er affattet i meget generelle vendinger, suppleres af den mere detaljerede kodeks.
Kodeksen falder i to dele: Del A indeholder normerne, og del B retningslinjerne. Lande, som ratificerer
MLC, skal vedtage national lovgivning eller tradfe andre foranstaltninger for at sikre, at de principper
og rettigheder, der er fastlagt i forskrifterne, gennemferes pa den méde, som beskrives i normerne i
kodeksens del A (eller i a vasentligt pa en tilsvarende méde). N&r de ratificerende lande tradfer
beslutning om lovgivning eller gennemferelsesforanstaltninger, skal de tage skyldigt hensyn til
retningslinjerne i kodeksens del B.

International Maritime Organization (IMO — Den International e Safartsorgani sation).
ILO-IMO-WGPS/9/2009/10, Final report, Joint IMO/ILO Ad Hoc Expert Working Group on Liability
and Compensation regarding Claims for Death, Personal Injury and Abandonment of Seafarers, Ninth
Session.

Resolution concerning the Joint IMO/ILO Ad Hoc Expert Working Group on Liability and
Compensation regarding Claims for Death, Personal Injury and Abandonment of Seafarers,
International Labour Conference, Provisional Record No. 3-1(Rev.), 94th Session (Maritime), Geneva,
2006, p. 3-1/16. Se:

http://www.il0.org/global/standards/maritime-labour-convention/WCMS 088130/lang--en/index.htm
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13.

udpeget af det forberedende udvalg, som ILO's Styrelsesréd nedsatte i 2010, som
hastesager til behandling pa udvalgets farste mede.

Der blev fremsat to sad aandringsforslag til kodeksen i MLC om disse forhold af gruppen
af skibsredere og gruppen af sefarende pd udvalgets mede i oktober 2013 i
overensstemmelse med artikel XV, stk. 1, i MLC®.

| henhold til den forenklede procedure for aandring af kodeksen i MLC, som er
fastlagt i artikel XV, stk. 3, i MLC, sendte ILO's generaldirekter i oktober 2013
aandringsforslagene til alle ILO-medlemsstater med opfordring til at fremsende deres
bemaakninger og forslag’. Andringsforsiagene blev endvidere gjort tilgeangelige for
Den Europadske Union i december 20138,

Pa madet i april 2014 skal udvalget behandle disse to saa andringsfordag. Hvis
udvalget skal vedtage disse amndringer, kreever det, dels at halvdelen af de
medlemmer, der har ratificeret MLC, er repraesenteret pa medet, dels et flertal pato
tredjedele af udvalgets medlemmer med halvdelen af hver af de statslige,
skibsredernes og de sefarendes stemmerettigheder.

Eventuel godkendelse pa den Internationale Arbejdsorganisations
generalkonferences 103. mgde den 28. maj-12. juni 2014 af sendringer af
kodeksen i konventionen om de sgfar endes ar begjdsforhold og ikrafttrsedelse

Nar udvalget har vedtaget aandringer til kodeksen i MLC, skal de godkendes af den
Internationale Arbejdsorganisations generalkonference med to tredjedele af de
tilstedevagrende delegeredes afgivne stemmer og fremlaggges til behandling for de
ILO-medlemmer, der har ratificeret MLC. Det forventes at ske pa den Internationale
Arbegdsorganisations generalkonferences 103. made, der skal afholdes den 28. maj-
12. juni 2014.

AEndringer, der er vedtaget efter denne procedure, traeder i kraft inden for en periode
p& normalt to &, medmindre en vaesentlig del af de ratificerende medlemmer® formelt
har udtrykt deres uenighed i aandringerne.

Indholdet i eendringsforslagene til kodeksen i konventionen om de sgfarendes
arbgidsforhold, der skal behandles i 2014 af Den Internationale
Arbejdsorganisation

To sz andringsforslag til kodeksen i MLC, der skal behandles af ILO pa mader i 2014,
vedragrer normerne (del A) og retningslinjerne (del B) i kodeksen i MLC vedrgrende
forskrift 2.5 om hjemsendelse i afsnit 2 om ansettel sesvilkar og forskrift 4.2 om redernes
ansvar i afsnit 4 om sundhedsbeskyttelse, lasgebehandling, velfaadstiltag og andre
former for social beskyttelse'®.

Fordlaget til forskrift 2.5 "Hjemsendelse” (se bilaget) omhandler efterladte sgfolk.
Efterladte sefolk vil sige, at rederen undlader at daskke omkostningerne ved en

10

http://www.ilo.org/wecmsp5/groups/public/---ed _norm/---

normes/documents/genericdocument/wems 229695.pdf, see the Annex to the recommended Decision
http://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_norm/---

normes/documents/genericdocument/wecms 229694.pdf

Indkaldelsen til udvalgsmede indeholdt et link til webstedet:
http://www.ilo.org/global/standards/mariti me-labour-convention/WCMS 228789/lang--en/index.htm,
som blev opdateret i november 2013.

40 % af de medlemmer, der har ratificeret MLC, og som reprassenterer 40 % af bruttotonnagen i de
skibe, som gjes af de medlemmer, der har ratificeret MLC.
http://www.ilo.org/wecmsp5/groups/public/---ed _norm/---

normes/documents/genericdocument/wems 229695. pdf
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sefarendes hjemregjse eller har efterladt vedkommende uden det fornadne til stette og
underhold eller pa anden vis ensidigt har afbrudt forbindelsen med den sefarende,
herunder manglende betaling af Ign ifglge kontrakten i mindst to maneder.
Andringsforslagene indeholder krav om et hurtigt og effektivt finansielt
sikkerhedssystem til at bista sgfarende, som er ansat eller forhyret eller arbejder i en
hvilken som helst egenskab pa et skib, der fgrer en medlemsstats flag, i tilfadde af at
de bliver efterladt. Dette system skal dakke udestdende Ien og andre rettigheder i op
til fire maneder, omkostningerne ved hjemsendelse, nedvendigt underhold, herunder
mad, tg] og overnatning i tilstraekkeligt omfang, nedvendig lasgehjadp samt andre
rimelige omkostninger eller udgifter, der skyldes, at den pagaddende er blevet
efterladt. | henhold til forslaget skal hvert medlem yderligere kraave, at skibe, som
farer dets flag, fremlagger dokumentation for finansiel sikkerhed udstedt af
leveranderen af denne finansielle sikkerhed. De foreslaede retningslinjer omhandler
gjeblikkelig bistand i tilfadde, hvor der er brug for tid til at kontrollere gyldigheden
af visse aspekter af den segfarendes anmodning, og naamere detajer om
dokumentationen for finansiel sikkerhed.

Forslaget til 4.2 "Redernes ansvar” (se bilaget) omhandler erstatning i tilfadde af ded
eller langvarig invaliditet som falge af arbejdsrelateret skade, sygdom eller fare. Heri
stilles minimumskrav til det finansielle sikkerhedssystem, der skal sikre denne
erstatning ved kontraktlige erstatningskrav, som defineres som erstatningskrav
vedrgrende sygdom, tilskadekomst eller ded indtruffet, mens den sgfarende arbejder
i henhold til en ansedtel sesaftale for sefarende eller som fealge af ansadtelsei henhold
til en sadan aftale. Der skal findes effektive ordninger for modtagel se, behandling og
upartisk afgerelse af kontraktlige krav om erstatning gennem hurtige og retfaadige
procedurer. Der ma ikke vaare forsinkelser, og der ma ikke laggges pres pa nogen om
at acceptere en lavere betaling end det kontraktfastsatte og forelgbige betalinger, i
tilfaedde hvor den endelige erstatning er vanskelig at vurdere. Desuden ma andre
rettigheder ikke indskraankes herved; dog modregnes en fortjeneste i erstatningen. |
henhold til forslaget skal hver medlemsstat endvidere kraeve, at skibe, der ferer dens
flag, fremlaggger dokumentation for finansiel sikkerhed, eller at rederen meddeler
flagstaten og de sefarende det, hvis sikkerheden er afmeldt. De foresldede
retningslinjer omhandler naamere detaljer om dokumentation for finansiel sikkerhed
og indeholder en model til modtagel ses- og frigarel sesblanket vedrarende betaling af
kontraktlige krav.

EU-retten pa omréadet for aendringerne af kodeksen i konventionen om de
sefarendes arbegdsforhold, der skal behandles i 2014 af Den Internationale
Arbejdsorganisation

Andringsforslagene til kodekseni MLC er i vidt omfang omfattet af de kompetencer,
som ifglge traktaterne tillaggyges Unionen. Derudover vedrgrer mange dele af
andringerne omréder af EU-retten, hvor der alerede er indfart vidtraskkende
regulering pa EU-plan. Desuden tillades det if@lge Radets beslutning 2007/431/EF af
7. juni 2007 medlemsstaterne at ratificere MLC i Unionens interesse.

Andringsfordagene til MLC er rettet mod emner, som er omfattet af Radets direktiv
2009/13/EF om iveaksxtelse af den aftae, der er indgaet mellem European
Community Shipowners Associations (ECSA) og European Transport Workers
Federation (ETF) om konventionen om sgfarendes arbejdsforhold af 2006, og om
andring af direktiv 1999/63/EF. | dette direktiv indarbejdes relevante bestemmel ser
fraMLC i EU-retten, ved at der fastsadtes mindstekrav pa de relevante omrader pa
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grundlag af en aftale mellem sektorens europadske arbejdsmarkedsparter i henhold
til traktatens bestemmelser pa det social politiske omrade™.

Selv om "efterladte sgfolk” ikke behandles i direktiv 2009/13/EF, falder dette dog
ind under norm A 2.5, hvori fglgende bestemmes. "Hver medlemsstat sikrer, at
sgfarende pa skibe, der ferer dens flag, har ret til hjemsendelse (...) hvis den
sofarende ikke langere er i stand til at udfere sine opgaver i henhold til
ansadtelsesaftalen eller ikke kan forventes at udfgre dem under de specifikke
omstamdigheder." Ligeledes hvad angar redernes ansvar, bestemmes fglgende i norm
A 4.2: "Hver medlemsstat vedtager love og forskrifter, der foreskriver, at gere af
skibe, der farer dens flag, er ansvarlige for sundhedsbeskyttelse og lasgebehandling
for ale sofarende, der arbejder om bord pa skibene, i overensstemmelse med
falgende minimumsnormer: Rederne skal tilvejebringe finansiel sikkerhed for at
sikre kompensation i tilfadde af sgfarendes ded eller langvarige invaliditet som falge
af en arbgjdsrelateret skade, sygdom eller fare som angivet i national lovgivning, den
sefarendes ansadtelsesaftale eller kollektive overenskomster.” | begge tilfadde ville
andringsfordagene til MLC indebage specifikke krav til finansielle
sikkerhedssystemer og fremlasggel se af dokumentation pa disse omréder.

Det er ogsa blevet bemagket, at det i de endelige bestemmelser i aftalen mellem
European Community Shipowners Associations (ECSA) og European Transport
Workers Federation (ETF) om konventionen om sefarendes arbejdsforhold, der er
indfart ved direktiv 2009/13/EF, hedder, at efter enhver andring af bestemmelser i
MLC kan anvendelsen af aftalen efter anmodning fra en af aftalens parter tages op til
fornyet vurdering.

Handheevelsen af aandringsforsiagene til MLC vedrerer transportomradet’?, nemlig
havnestatskontroldirektivet, direktiv 2009/16/EF, aandret ved direktiv 2013/38/EU af
12. august 2013, med henblik pa inddragelse af MLC blandt konventionerne, f.eks.
SOLAS", MARPOL™ og STCW™®, samt flagstatsdirektivet, direktiv 2013/54/EU af
20. november 2013 om gennemfarelse af bilaget til direktiv 2009/13/EF. Direktiv
2009/16/EF finder anvendelse pa alle skibe, der anlgber EU-havne, uanset safolkenes
nationalitet, og direktiv 2013/54/EF har til formd at sikre, at EU-medlemsstaterne
opfylder deres forpligtelser som flagstat med hensyn til direktiv 2009/13/EF samt
bilaget hertil og finder anvendelse péa alle sefarende om bord pa skibe, der farer et af
EU's flag. Fremlagggelsen af dokumentation, der indgar i aandringsforslagene, er
navnlig omfattet af direktiv 2009/16/EF som aendret.

Andringsforslagene  indebager endvidere aspekter af det socia- og
arbejdsmarkedspolitiske omréde'®, hvor der er fastsat mindstekrav pd isa
arbejdsmiljgomradet ved direktiv 89/391/E@F om ivaaksadtelse af foranstaltninger
til forbedring af arbejdstagernes sikkerhed og sundhed under arbejdet.

Desuden vedrgrer de pdtankte andringer koordineringen af de socide
sikringsordninger som omhandlet i forordning (EF) nr. 883/2004 og
gennemfgrel sesforordningen hertil ((EF) nr. 987/2009), for sa vidt angar EU-borgere,
og forordning (EU) nr. 1231/2010", for s& vidt angér tredjelandsstatshorgere, som

11
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Artikel 153 og 155 i TEUF.

Artikel 100i TEUF.

Den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa seen.

Den international e konvention om forebyggel se af forurening fra skibe.

Den international e konvention om uddannelse af sefarende, om sgnaging og om vagthold.
Artikel 153 0og 1551 TEUF.

Eller forordning (EF) nr. 859/2003 vedrgrende Danmark og Det Forenede Kongerige.
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lovligt er bosiddende i EU, deres familiemedlemmer og efterladte, i en
gramseoverskridende situation. Disse forordninger blev vedtaget pa omraderne
arbejdstagernes frie bevasgelighed og indvandring™.

Andringsforsagene kan bergre EU-retten pa omraderne civilretligt samarbejde, isa
forordning (EU) nr. 1215/2012 om retternes kompetence og om anerkendelse og
fuldbyrdelse af retsafgarelser p& det civil- og handelsretlige omrade™.

2. RESULTAT AF HOURINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER

Ikke relevant.

3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

Det forventes, at den Internationale Arbejdsorganisations generalkonferences 103. made far
til opgave at vedtage de omtalte andringsforslag til kodeksen i konventionen om de
sgfarendes arbejdsforhold. | overensstemmelse med artikel XV i MLC trasder sddanne
andringer i kraft for alle parter, som ikke inden to & officielt giver udtryk for deres
uenighed®, seks maneder efter udigbet af denne todrige periode, medmindre over 40 % af
parterne, som samtidig reprassenterer mindst 40 % af parternes bruttotonnage, har udtrykt
uenighed i de aandringer, som den Internationale Arbejdsorganisations generalkonference har
vedtaget.

Det falger heraf, at de pataakte andringer af kodeksen i konventionen om de sgfarendes
arbegdsforhold kommer til at udgere en retsakt udstedt af et organ, som er nedsat i medfer af
en international aftale, som har retsvirkninger.

Kun stater kan vaae medlem af ILO og stemme om vedtagelsen af aandringsforslagene til
kodeksen i MLC pa den Internationale Arbejdsorganisations generalkonference, hvortil
Unionen er indbudt med observaterstatus.

Pa baggrund af ovenstdende er det i overensstemmelse med artikel 218, stk. 9, i TEUF
ngdvendigt, at Radet vedtager en afgerelse om fastlagggelse af den holdning, som skal
indtages pad Unionens vegne, og som samtidig giver medlemsstaterne ret til at handle i
fadlesskab i Unionensinteresse.

Det foresl s at stette vedtagelsen af de pataankte aandringer til kodekseni MLC.

Det ser da ogsa pa dette trin ud til pa baggrund af det forslag, der i fadlesskab er fremlagt af
gruppen af skibsredere og gruppen af sefarende i udvalget, a der ikke er noget
modsagningsforhold mellem de generelle principper, der falges i andringsforslagene
henholdsvis i EU-retten, og at aandringsforslagene og EU's regelvaak ikke er uforenelige.
Navnlig er der ingen uoverensstemmelsei tilgangen mellem aandringsforslagene til kodeksen i
MLC og de mindstekrav, der i henhold til regelveaket stilles pa det sociale omrade. Det
betyder, at EU-foranstaltninger kan vage strengere end ILO-standarderne og omvendt™, idet
det felger af artikel 19, stk. 8, i ILO's statut, at 1LO's konventioner sassom MLC indeholder
minimumsstandarder. Der er heller ingen uoverensstemmelse mellem andringsforslagene til

18 Artikel 48 og 79, stk. 2, litrab), i TEUF.

9 Artikel 67, stk. 4, og artikel 81, stk. 2, litraa), c) og €), i TEUF.

20 Eller en anden periode, som konferencen fastsater, efter at de af 1LO's generadirektar er blevet
meddelt de medlemmer, der har ratificeret konventionen.

2 Udtalelse 2/91 af EF-Domstolen, praamis 18.
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kodeksen i MLC og EU's regelvaak vedrgrende koordinering af de sociale sikringsordninger
eller forordninger i regelvearket pa transportomradet.

Erfaringsmaessigt kan det forventes, at ordlyden af aandringsforslagene til kodeksen i MLC
ikke bliver aandret vassentligt fra udkastet, der blev udfaardiget i gruppen af skibsredere og
gruppen af sefarende, til de bliver vedtaget af den Internationale Arbejdsorganisations
generalkonference. Ikke desto mindre er det — for at give medlemsstaterne mulighed for
effektivt og virkningsfuldt at handle i Unionens interesse inden for ILO's interne organer —
nedvendigt her at bestemme, at medlemsstaterne kan give samtykke til en ordlyd i
andringerne af kodeksen, hvor der er foretaget ikkevaesentlige andringer i forhold til den
ordlyd, der blev aftalt mellem gruppen af skibsredere og gruppen af sefarende.
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2014/0088 (NLE)
Fordag til
RADETS AFG@REL SE

om den holdning, der skal indtages pa Den Europadske Unions vegne pa den

I nter nationale Arbej dsor ganisations gener alkonferences 103. mgdetil sendringer af

kodeksen i konventionen om de sgfar endes ar bejdsfor hold

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europadske Unions funktionsméade, saalig artikel 153
og artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og

ud frafelgende betragtninger:

D

)

3

(4)

| Den Internationale Arbejdsorganisations (ILO) konvention om de sefarendes
arbejdsforhold fra 2006 (herefter "konventionen") fastlaagges mindstekrav til arbejds-
og levevilkar for alle sgfarende, der arbejder pa skibe, som farer en ratificerende stats
flag.

Der er forslag til andringer af kodeksen i konventionen pa dagsordenen til behandling
og eventuel vedtagelse pa det farste made, som finder sted den 7.-11. april 2014, i det
saalige tresidige udvalg, som er nedsat i henhold til konventionen (herefter
"udvalget"). De her vedtagne amdringer skal fremlaggges til godkendelse pa den
Internationale Arbejdsorganisations generalkonferences 103. mgde den 28. maj-12.
juni 2014.

Aendringsforslagene vedrarer skibsrederes ansvar i forbindelse med erstatning for
dedsfald og personskade og efterladte sgfolk. Forslagene blev fremsat i fadlesskab af
gruppen af skibsredere og gruppen af sefarende for udvalget i oktober 2013 i
overensstemmelse med artikel XV, stk. 2, i konventionen (herefter "udkast til aandringer™).

Konventionens forskrifter og udkastet til aandringer er i vidt omfang omfattet af de
kompetencer, som ifglge traktaterne tillaggges Unionen. Desuden vil udkastet til
andringer pévirke den eksisterende EU-ret pd omréderne socialpolitik®, transport og
koordinering af de sociale sikringsordninger®. Navnlig har de fleste af konventionens
bestemmelser veae omfattet af Radets direktiv 2009/13/EF om ivaaksadtelse af den
aftale, der er indgaet mellem European Community Shipowners Associations (ECSA)
og European Transport Workers' Federation (ETF) om konventionen om sgfarendes
arbejdsforhold af 2006, og om aandring af direktiv 1999/63/EF. Gennemfarelsen af
konventionen i Unionen er endvidere fastlagt i direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009
om havnestatskontrol som aandret ved direktiv 2013/38/EU af 12. august 2013 og
flagstatsdirektivet, direktiv 2013/54/EU af 20. november 2013 om gennemferelse af
bilaget til direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009.

Herunder arbejdsmiljgrammedirektivet (89/391/EQDF).

Herunder forordning (EF) nr. 883/2004 og gennemfgrelsesforordning (EF) nr. 987/2009 for EU-
borgere, forordning (EU) nr. 1231/2010 eller forordning (EF) nr. 859/2003 for si vidt angdr
tredjelandsstatshorgere, som lovligt er bosiddende i EU, deres familiemedlemmer og efterladte.
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(%)

(6)

(7)

| overensstemmelse med artikel XV i konventionen traeder aandringer af kodeksen,
som er vedtaget af den Internationale Arbejdsorganisations generalkonference, i kraft
for alle parter, som ikke inden to ar officielt giver udtryk for deres uenighed, seks
maneder efter udlgbet af denne todrige periode, medmindre over 40 % af parterne, som
samtidig repraesenterer mindst 40 % af parternes bruttotonnage, har udtrykt uenighed i
disse andringer. Det felger heraf, at de pdtaankte amdringer af kodeksen i
konventionen om de sefarendes arbejdsforhold kommer til at udgere en retsakt udstedt
af et organ, som er nedsat i medfer af en international aftale, som har retsvirkninger.

Pa baggrund af ovenstaende er det i overensstemmelse med artikel 218, stk. 9, i TEUF
ngdvendigt, at Radet vedtager en afgerelse om fastlaaggelse af den holdning, som skal
indtages pa Unionens vegne, og som samtidig giver mediemsstaterne ret til at handle i
fadlesskab i Unionensinteresse, idet Unionen ikke er mediem af ILO>.

Da udkastet til aendringer pd nuvagende tidspunkt ikke har faet tilsagn fra ale
interessenter, og der stadig kan blive tale om visse andringer heraf far vedtagelsen pa
den Internationale Arbejdsorganisations generalkonference, er det nadvendigt her at
bestemme, at medlemsstaterne, som handler i fadlesskab i Unionens interesse, kan
give samtykke til en ordlyd af andringerne, hvor der er foretaget ikkevassentlige
aandringer i forhold til den ordlyd, der blev aftalt mellem gruppen af skibsredere og
gruppen af sgfarende —

VEDTAGET DENNE AFG@REL SE:

Artikel 1

Unionens holdning pa den Internationale Arbejdsorganisations generakonferences
103. made er at Stette vedtagelsen af de pdtaankte amndringer af kodeksen i
konventionen, sddan som disse for nuvaaende er fremlagt i fadlesskab af gruppen af
skibsredere og gruppen af sgfarende for udvalget (benaevnt “udkastet til
andringsforslag”). Udkastet til aandringer er knyttet som bilag til denne afgerelse.

Unionens holdning som udtrykt i stk. 1 indtages af medlemsstaterne, idet disse
handler i fadlesskab i Unionens interesse, nar de vedtager aandringerne til kodeksen i
konventionen pa den Internationale Arbejdsorganisations generalkonferences 103.
made.

Ikkevaesentlige aandringer til denne holdning kan aftales inden for ILO's organer af
medlemsstaterne, idet disse handler i fadlesskab i Unions interesse, uden yderligere
afgerelser truffet af Radet.

Artikel 2

Denne afgarelse er rettet til medlemsstaterne.
Udfaadiget i Bruxelles, den|...].

P& Radets vegne

Formand

3

Udtalelse 2/91 af EF-Domstolen af 19. marts 1993, Sml. 19931, s. 1061, praamis 26.
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ANNEX 1

BILAG

Fordlag til ordlyden i sendringerne af kodeksen i konventionen om de sgfarendes
arbejdsforhold fra 2006, forelagt 1L O's generaldirekter til behandling af ILO's
medlemmer og det seerlige tresidige udvalg, som er nedsat i henhold til artikel X111 med
henblik pa vedtagelsei overensstemmelse med artikel XV i konventionen om de
sefarendes ar be dsfor hold fra 2006

til
Réadets afger else
om den holdning, der skal indtages pa Den Europagiske Unions vegne pa den

Inter nationale Arbejdsor ganisations gener alkonfer ences 103. made til eendringer af
kodeksen i konventionen om de sefarendes ar bejdsfor hold
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BILAG

| —FORSTE SET FALLES FORSLAG: FORSLAG TIL ZA£NDRINGER AF KODEK SEN VEDRZRENDE
FORSKRIFT 2.51 KONVENTIONEN OM DE SGFARENDES ARBEJDSFORHOL D, 2006

Dette forslag afspejler de principper, der blev vedtaget pa det 9. made (2.-6. marts 2009) i
IMO/ILO's fadles ad hoc-ekspertarbejdsgruppe om ansvar og erstatning i forbindelse med
erstatning for dedsfald og personskade og efterladte sgfolk®. Fodnoterne i dette forslag er
alene til orientering og er ikke led i dette fordag til ordlyden i aandringsforslagene.

A. Fordlag vedrgrendenorm A2.5
1. I den nuvaaende overskrift "Norm A2.5 — Hjemsendelse" erstattes "A2.5" med "A2.5.1".
2. Efter stk. 9 den nuvagrende norm A2.5 tilfgjes falgende overskrift og tekst:

Norm A2.5.2 — Finansiel sikkerhed?

1. Med denne norm til gennemfarelse af forskrift 2.5, stk. 2, stilles der krav om at
sikre tilvgjebringelse af et hurtigt og effektivt finansielt sikkerhedssystem til at bista
sefarende, i tilfadde af at de bliver efterladt.

2. | forbindelse med denne norm anses en sgfarende for at vage efterladt, hvis
rederen i strid med kravene i denne konvention eller vilkérene i den sefarendes
ansadtel sesaftale:

a) undlader at daskke omkostningerne ved den sefarendes hjemrejse eller
b) har efterladt den sefarende uden det fornadne til stette og underhold eller

c) pa anden vis ensidigt har afbrudt forbindelsen med den sgfarende, herunder
manglende betaling af 12n if@lge kontrakten i mindst to maneder.

3. Hvert medlem sikrer, at der for skibe, som farer dets flag, indferes et finansielt
sikkerhedssystem, der opfylder kravene i denne norm. Det finansielle
sikkerhedssystem kan vaae i form af en socia sikringsordning eller en forsikring
eller en national fond eller andre lignende ordninger. Formen fastlaggges af
medlemmet efter samrad med de bergrte rederes og safarendes organi sationer.

4. Det finansielle sikkerhedssystem skal give direkte adgang, tilstragkkelig dakning
og hurtig finansiel bistand i overensstemmelse med denne norm til enhver efterladt

! ILO-HMO-WGPS/9/2009/10, Final report, Joint IMO/ILO Ad Hoc Expert Working Group on Liability
and Compensation regarding Claims for Death, Personal Injury and Abandonment of Seafarers, Ninth
Session. Se: http://www.ilo.org/sector/activities/sectoral-meetingdWCMS _ 161446/lang--en/index.htm.
Denne arbejdsgruppes betydning som led i opfglgningen pa vedtagelsen af konventionen om de
sefarendes arbejdsforhold fra 2006 blev ogsd anerkendt i en resolution, der blev vedtaget pa den
Internationale Arbejdsorganisations generalkonferences 94. made (sefartskonferencen), da den vedtog
konventionen om de safarendes arbejdsforhold i 2006. Se: Resolution concerning the Joint IMO/ILO
Ad Hoc Expert Working Group on Liability and Compensation regarding Claims for Death, Personal
Injury and Abandonment of Seafarers, International Labour Conference, Provisional Record No. 3-
1(Rev.), 94th Session (Maritime), Geneva, 2006, p. 3-1/16. Se:
http://www.ilo.org/global/standards/maritime-labour-convention/WCMS_088130/lang--en/index.htm

2 Den foresl&ede titel etablerer forholdet mellem tilvejebringelsen af finansiel sikkerhed for hjemsendelse
i forskrift 2.5, stk. 2, og begrebet efterladte sgfolk som defineret i den foresldede nye norm A2.5.2,
stk. 2 (tidligere stk. 51 IMO/ILO ad hoc-ekspertarbej dsgruppens " principper").
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sofarende, som var ansat eller forhyret eller arbejdede i en hvilken som helst
egenskab pa et skib, der farer en medlemsstats flag.

5. | forbindelse med denne norm omfatter det fornadne til stette og underhold af
sefarende: mad, tgj og overnatning i tilstrakkeligt omfang, nedvendig lagyehjadp
samt andre rimelige omkostninger eller udgifter, der skyldes, at den pagaddende blev
efterladt.

6. Hvert medlem kraever, at skibe, som ferer dets flag, og pa hvilke forskrift 5.1.3,
stk. 1 eller 2, finder anvendelse, fremlasgger dokumentation for finansiel sikkerhed
udstedt af leverandgren af denne finansielle sikkerhed®. Dokumentationen sl&s op pa
et fremtraadende sted, hvor de sefarende er indlogeret. Nar mere end én leverander af
finansiel sikkerhed yder daskning, medfares hver leveranders dokumentation herfor
om bord.

7. Dokumentationen for finansiel sikkerhed indeholder de oplysninger, der kraeves i
bilag A2-1. Den skal vame affattet pd engelsk eller ledsaget af en oversadtelse til
engelsk.

8. Bistand fra det finansielle sikkerhedssystem ydes straks pa anmodning fra eller pa
vegne af den berarte sefarende, understettet af det nadvendige bevis for retten hertil i
overensstemmel se med stk. 2 ovenfor.

9. | henhold til forskrift 22 og 2.5 ska bistand ydet via det finansielle
sikkerhedssystem vage tilstragkkelig til at daskke felgende:

a) udestdende lagnninger og andre rettigheder, som rederen skylder den
sefarende i henhold til deres ansadtelsesaftale, relevante overenskomster eller
flagstatens nationale lovgivning, begramset til fire maneders udestaende lan og
fire méneders udestéende rettigheder

b) alle udgifter, som den sgfarende med rimelighed har haft, herunder den i
stk. 10 naevnte udgift til hjemrejse

c) omkostninger til det forngdne til stette og underhold fra datoen for den
handling eller undladelse, der farte til, at den sgfarende blev efterladt, og indtil
denne er kommet hjem.

10. Hjemrejseomkostninger daskker rejse med passende og hurtige transportmidler,
normalt fly, og inkluderer mad og overnatning til den sgfarende, fra denne forlod
skibet, og indtil vedkommende er ankommet til eget hjem, nadvendig laegehjadp,
passage og transport af personlige ejendele og andre rimelige omkostninger eller
udgifter, der skyldes, at den pagaddende blev efterladt.

11. Hvis leveranderen af forsikring eller anden finansiel sikkerhed har foretaget
betaling til en sefarende i overensstemmelse med denne norm, indtreeder denne
leverandar ved subrogation, overdragelse eller andet i den sagfarendes rettigheder op
til det belgb, leveranderen har betalt.

IMO/ILO's fadles ad hoc-ekspertarbejdsgruppe aftalte i 2009, at dette punkt skulle fgjes til listen over
omrader, der var omfattet af havnestatskontrol, og var derfor et anliggende, der skulle certificeres for
skibe, der bade skal inspiceres og certificeres. Se stk. 106 i den endelige rapport (Final report) omtalt i
note 1 ovenfor. Udtrykket dokumentation (documentary evidence) blev brugt til at afhjadpe en uenighed
om den praxise form, hvori dokumenterne, der skulle bevise den finansielle sikkerhed, skulle
fremlesgges. Dette ordvalg stemmer ogsd overens med tilgangen i ILO-retningslinjerne for
flagstatsinspektion (ILO Guidelines on flag Sate inspection), som blev udarbejdet i 2008 af et
internationalt trepartsekspertmade.
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12. Intet i denne norm indskraanker forsikringsselskabets eller leveranderen af den
finansielle sikkerheds regresret over for tredjeparter.

13. Bestemmelserne i denne norm udelukker eller indskramker ikke andre
rettigheder, krav eller retsmidler, som ogsa kan vage til rédighed for sgfarende, der
er blevet efterladt. Nationale love og forskrifter kan rumme bestemmelser om, at
summer, der betalesi henhold til denne norm, kan modregnes i andre belgb fra andre
kilder som falge af rettigheder, krav eller retsmidler, som kan vage genstand for
kompensation i henhold til denne norm.

B. Fordlag vedrgrenderetningsinje B2.5
Efter den nuvaaende retningslinje B2.5 tilfgjes falgende overskrift og tekst:

Retningslinje B2.5.3 — Finansiel sikkerhed

1. Selv om der i forbindelse med norm A25.2, stk. 8, er behov for tid til at
kontrollere gyldigheden af visse aspekter af den sefarendes anmodning, ber dette
ikke vaae til hinder for, at den sefarende eller en reprassentant straks modtager den
del af den anmodede bistand, som anses for berettiget.

C. Fordag til et nyt bilag
Far bilag A5-1 tilfgjes falgende bilag:

BILAG A2-
Bevisfor finansiel sikkerhed i henhold til forskrift 2.5, stk. 2

Certifikatet eller* anden dokumentation som naavnt i norm A.2.5.2, stk. 7, skal
rumme falgende oplysninger:

a) skibets navn

b) skibets registreringshavn

C) skibets kaldesignal

d) skibets IMO-nummer

€) navn og adresse paleveranderen af den finansielle sikkerhed

f) kontaktoplysninger om de personer eller enheder, der er ansvarlige for
handtering af de safarendes anmodning om hjadp

g) rederens navn
h) den finansielle sikkerheds gyldighedsperiode
1) en attestering af, at den finansielle sikkerhed opfylder kravenei norm A2.5.2.

Som bemaaket ovenfor var der en vis uenighed i IMO/ILO's fadles ad hoc-ekspertarbejdsgruppe om,
hvilken form beviset for denne sikkerhed skulle have. Derfor foresas det at skrive "eller" for at sikre
fleksibilitet.
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D. Forslag vedr grende bilag A5-1, A5-11 og A5-111°
1. | slutningen af bilag A5-1 tilfgjes falgende punk:

Finansiel sikkerhed for hjemsendel se.

2. | bilag A5-11 efter punkt 14 under overskriften Overensstemmel seserklagring — Del | tilfgjes
falgende punkt:

15. Finansiel sikkerhed for hjemsendelse (forskrift 2.5).

3. | bilag A5-1l efter punkt 14 under overskriften Overensstemmelseserklaaring — Del 11
tilfgjes falgende punkt:

15. Finansiel sikkerhed for hjemsendel se (forskrift 2.5).
4.1 dutningen af bilag A5-111 tilfgjes fglgende omréde:

Finansiel sikkerhed for hjemsendel se.

Il — ANDET SET FALLESFORSLAG: FORSLAG TIL £NDRINGER AF KODEK SEN VEDR@RENDE
FORSKRIFT 4.21 MLC, 2006

Dette fordag afspejler de principper, der blev vedtaget pa det 9. made (2.-6. marts 2009) i
IMO/ILO's fadles ad hoc-ekspertarbejdsgruppe om ansvar og erstatning i forbindelse med
erstatning for dedsfald og personskade og efterladte sgfolk®. Fodnoterne i dette forslag er
alenetil orientering og er ikke led i dette fordag til ordlyden i aandringsforslagene.

A. Forslag vedr grende Norm A4.2
1. I denne overskift "Norm A4.2 — Redernes ansvar” erstattes A4.2 med A4.2.1.
2. Efter stk. 7 i den nuvaarende norm A4.2 tilfgjes felgende tekst:

8. Det skal vege bestemt i nationale love og forskrifter, at det finansielle
sikkerhedssystem til sikring af kompensation som foreskrevet i stk. 1, litra b), i

Som angivet ovenfor i note 3 aftalte IMO/ILO's ad hoc-ekspertarbejdsgruppe, at disse krav ville blive
omfattet af skibets certificeringssystem.

6 ILO-IMO-WGPS/9/2009/10, Final report, Joint IMO/ILO Ad Hoc Expert Working Group on Liability
and Compensation regarding Claims for Death, Personal Injury and Abandonment of Seafarers, Ninth
Session. Denne arbejdsgruppes betydning som led i opfelgningen pa vedtagelsen af konventionen om
de sefarendes arbejdsforhold fra 2006 blev ogsa anerkendt i en resolution, der blev vedtaget pa den
Internationale Arbejdsorganisations generalkonferences 94. made (sefartskonferencen), da den vedtog
konventionen om de safarendes arbejdsforhold i 2006. Se: Resolution concerning the Joint IMO/ILO
Ad Hoc Expert Working Group on Liability and Compensation regarding Claims for Death, Personal
Injury and Abandonment of Seafarers, International Labour Conference, Provisional Record No. 3-
1(Rev.), 94th Session (Maritime), Geneva, 2006, p. 3-1/16. Se:
http://www.ilo.org/global/standards/maritime-labour-convention/WCMS_088130/lang--en/index.htm
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denne norm vedrgrende kontraktlige krav som defineret i norm A.4.2.2 opfylder
falgende minimumskrav:

a) Kontraktlig kompensation, n&r den er fastlagt i den sefarendes
ansadtel sesaftale og uden indskramkning af nedenstdende c), betales fuldt ud
og uden forsinkelse.

b) Der ma ikke lagyges pres pa nogen om at acceptere en lavere betaling end
det kontraktfastsatte.

c) Nar arten af en sgfarendes langvarige invaliditet ger det vanskeligt at
vurdere den fulde kompensation, som vedkommende er berettiget til, foretages
en eller flere forelgbige betalinger til den sefarende for at undgd ungdige
traangdler.

d) | overensstemmelse med forskrift 4.2, stk. 2, modtager den sefarende
betaling, uden at det bergrer andre rettigheder, men denne betaling kan blive
modregnet af rederen i andre erstatninger, der hidrerer fra andre krav, som den
sefarende har rejst mod rederen som feglge af samme haandel se.

d) Kravet om kontraktlig kompensation kan rejses direkte af den berarte
sefarende eller dennes slaggtning eller en reprassentant for den sgfarende eller
en udpeget modtager’.

9. Hvert medlems love og forskrifter sikrer, at de sgfarende underrettes pa forhand,
hvis rederens finansielle sikkerhed skal afmeldes, og underrettes straks, hvis den ikke
skal fornyes.

10. Hvert medlems love og forskrifter sikrer, at flagstaten underrettes af leverandaren
af forsikringen, hvis en reders finansielle sikkerhed skal afmeldes, nar den afmeldes
eller ikke fornyes.

11. Hvert medlem kraever, at skibe, som farer dets flag, fremlasgger dokumentation
for finansiel sikkerhed udstedt af leverandgren af denne finansielle sikkerhed.
Dokumentationen slas op pa et fremtraadende sted, hvor de sefarende er indlogeret.
Nar mere end én leverander af finansiel sikkerhed yder dakning, medfares hver
leveranders dokumentation herfor om bord.

12. Den finansielle sikkerhed sikrer betaling af ale kontraktlige krav, som den
dackker, og som opstar i den periode, hvor dokumentet er gyldigt.

13. Dokumentationen for finansiel sikkerhed indeholder de oplysninger, der kraevesi
bilag A4-1. Den skal vege affattet pa engelsk eller ledsaget af en oversadtelse til
engelsk.

Efter den nuvaarende norm A4.2 tilfgjes falgende overskrift og tekst:

Norm A4.2.2 — Behandling af kontraktlige krav®

Ordlyden i de principper, der blev foreslet af IMO/ILO's ad hoc-ekspertarbejdsgruppe (se den endelige
rapport, nsevnt i note 6 ovenfor, stk. 149-152 og bilag I, "principper”, i stk. 4), er blevet tilpasset
juridisk sprogbrug. Selv om ordlyden fremstdr som et kompromis (se stk. 152), ville talsmanden for
gruppen af sefarende gerne have den sat i kantet parentes (se stk. 151). Det noteres, at det nuvegrende
fordag ikke indeholder kantede parenteser.

De principper, der foreslas af IMO/ILO's fadles ad hoc-ekspertarbejdsgruppe, omfattede to emner. Se
stk. 133-134 i den endelige rapport (Final report) omtalt i note 6 ovenfor.
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1. | forbindelse med norm A4.2.1 og naavaaende norm forstas ved "kontraktlige
erstatningskrav” ethvert erstatningskrav vedragrende sygdom, tilskadekomst eller ded
indtruffet, mens den sefarende arbejder i henhold til en ansadtelsesaftale for
sgfarende eller som falge af deres ansadtelse i henhold til en sdan aftale.

2. Hvert medlems love og forskrifter sikrer, at der findes effektive ordninger for
modtagel se, behandling og upartisk afgerelse af kontraktlige krav om erstatning som
naavnt i norm A4.2.1 gennem hurtige og retfaadige procedurer.

B. Fordag vedrgrenderetningsinje B4.2
1. | denne overskift "Retningslinje B4.2 — Redernes ansvar” erstattes B4.2 med B4.2.1.
2. | stk. 1 i den nuvagende Retningdinje B4.2 erstattes "Norm A4.2" med "Norm A4.2.1".

3. Efter stk. 3i den nuvaaende Retningslinje B4.2 tilfgjes falgende overskrift og tekst:

Retningslinje B4.2.2 — Behandling af kontraktlige krav

1. Det ber i nationale love eller forskrifter bestemmes, at parterne i betalingen af et
kontraktligt krav kan benytte modellen til modtagelses- og frigerelsesblanket i bilag
B4-1.

C. Fordag til nye bilag
1. Efter bilag A2-1 tilfgjes felgende bilag:

BILAG A4-
Bevisfor finansiel sikkerhed i henhold til forskrift 2.5, stk. 2

Dokumentationen for finansiel sikkerhed, der kraeves i henhold til norm A4.2.1,
stk. 13, indeholder fglgende oplysninger:

a) skibets navn

b) skibets registreringshavn
C) skibets kaldesignal

d) skibets IMO-nummer

e) navn og kontaktoplysninger pa leveranderen/-erne af den finansielle
sikkerhed

f) forretningssted for leveranderen/-erne af den finansielle sikkerhed
g) rederens navn
h) den finansielle sikkerheds gyldighedsperiode

1) en attestering fra den kompetente myndighed af, at den finansielle sikkerhed
opfylder kravene i denne norm.

2. Efter bilag A4-1 tilfgjes falgende bilag:
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BILAG B4-|
Model til modtagelses- og frigerelsesblanket, jf. retningslinje B4.2.2
Skib:

Hamndelse:
Sefarende/retmaessig arving og/eller forserget familiemediem:
Reder:

Undertegnede [sefarende][sefarendes retmeessige arving og/eller forsgrgede
familiemedlem]* anerkender herved modtagelsen af summen [belgb og valuta],
hvorved rederen opfylder sin forpligtelse til at betale kontraktlig erstatning for
personskade og/eller dedsfald pa de vilkar og betingelser, der er fastlagt for min/den
sefarendes ansadtel se, og jeg friger hermed rederen for dennes forpligtelser i henhold
til de naevnte vilkar og betingelser.

Betalingen foretages uden erkendelse af erstatningsansvar og modtages, uden at det
indskreenker min/den sgfarendes retmaessige arvings og/eller  forsgrgede
familiemedlems ret til at sgge erstatning ad rettens ve for uagtsomhed,
skadevoldende handling eller andre grunde til retsig prevelse, som hidrerer fra
farnaavnte haandel se.

Dateret den:
Sefarende/retmaessig arving og./.e;l.ler forserget familiemediem:
UnderSknft

Hermedbekraect%

Reder/reders reprassentant:
Underskrift:

Forsikringssel skab/forsikringssel skabets repraesentant:
Underskrift:

*Det ikkerelevante udstreges.
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D. Forslag vedr grende bilag A5-1, A5-11 og A5-111°
1. I slutningen af bilag A5-1 tilfgjes fa gende punkt:
Finansiel sikkerhed vedrarende redernes ansvar.

2. | bilag A5-11 efter punkt 15 under overskriften Overensstemmel seserklaaing — Del | tilfgjes
falgende punkt:

16. Finansiel sikkerhed vedrarende redernes ansvar (forskrift 4.2).

3. | bilag A5-1l efter punkt 15 under overskriften Overensstemmelseserklaaring — Dl 11
tilfgj es falgende punk:

16. Finansiel sikkerhed vedrarende redernes ansvar (forskrift 4.2).

4.1 dutningen af bilag A5-111 tilfgjes falgende omréde:

Finansiel sikkerhed vedrgrende redernes ansvar.

° IMO/ILO's ad hoc-ekspertarbejdsgruppe aftalte i 2009, at dette punkt skulle fgjes til listen over
omrader, der var omfattet af havnestatskontrol, og var derfor et anliggende, der skulle certificeres for
skibe, der bade skal inspiceres og certificeres. Se stk. 126 i den endelige rapport (Final report) omtalt i
note 1 ovenfor. Dette ordvalg stemmer ogsd overens med tilgangen i ILO-retningslinjerne for
flagstatsinspektion (ILO Guidelines on flag Sate inspection), som blev udarbejdet i 2008 af et
internationalt  trepartsekspertmade.  See:  http://www.ilo.org/global/standards/maritime-labour-
convention/WCMS _101788/lang--en/ index.htm
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