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strategi for reduktion af tunge kgretgjers breendstofforbrug og CO2
emissioner

KOM(2014) 285 endelig

1. Resumé
EU-Kommissionen har den 21. maj 2014 fremsat en meddelelse om en
strategi for reduktion af tunge kgretgjers breendstofforbrug og CO2
emissioner. Meddelelsen foreslar, at der pa kort sigt etableres et system
til maling og indberetning af tunge karetgjers braendstofforbrug og CO2-
udledning. P& mellemlang sigt overvejes nye tiltag som eksempelvis
praestationsnormer for kgretgjerne.

Det er endnu uvist, hvordan Radet vil behandle meddelelsen.
Meddelelsen har ingen konsekvenser for dansk ret.

2. Baggrund
Radet opfordrede i 2007 EU-Kommissionen til at udvikle og gennemfare
tiltag til nedbringelse af CO2-emissioner fra tunge karetgjer. | 2011
fremlagde EU-Kommissionens hhv. en kgreplan for omstilling til en
konkurrencedygtig lavemissionsgkonomi og en transporthvidbog, som
peger pa, at transportsektoren bgr mindske sine CO2-emissioner med 60
pct. i 2050 i forhold til 1990. For at na dette mal er det ngdvendigt at
nedbringe tunge kgretgjers udledning.

Kommissionen har ved KOM(2014) 285 af 21. maj 2014 fremsat en
meddelelse om en strategi for reduktion af tunge karetgjers
breendstofforbrug og CO2 emissioner. Forslaget er oversendt til Radet
den 23. maj 2014 i dansk sprogversion.

Det er endnu uvist, hvordan formandsskabet vil behandle meddelelsen,
herunder om de vil fremleegge et udkast til rddskonklusioner.
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3. Formal og indhold KLIMA-, ENERGI- OG
Meddelelsen angiver forslag til tiltag pa kort sigt og giver eksempler pa BYGNINGSMINISTERIET
mulige tiltag pa mellemlang sigt til reduktion af tunge keretgjers CO2-
udledning. EU-Kommissionen vurderer, at ved anvendelse af de nyeste
teknologier kan tunge kgretgjers CO2-udledning omkostningseffektivt
reduceres med 35 pct.

EU-Kommissionen papeger imidlertid, at der er markedsbarrierer for
introduktion af mere energieffektive tunge koretgjer i form af bl.a.
manglende viden om det enkelte kgretgjs faktiske energiforbrug og CO2-
udledning. Herudover angiver EU-Kommissionen, at eksempelvis
afskrivningsregler og adgang til finansiering ligeledes udggr
markedsbarrierer for introduktionen af mere energi- og klimavenlige tunge
kgretgjer.

EU-Kommissionen vurderer, at pa kort sigt kan den manglende viden
imgdekommes ved at male og monitorere breendstofforbruget og CO2-
udledningen. Dette vil samtidig styrke fabrikanterne af tunge kgretgjers
konkurrenceposition globalt, da man i eksportlande som USA, Japan og
Canada har reguleret omradet.

Som faglge heraf foreslar EU-Kommissionen, at man faerdigudvikler
simuleringsveerktgjet VECTO, som er udviklet i samarbejde med
fabrikanter af tunge karetgjer. | modseetning til eksempelvis personbiler,
hvis CO2-udledning males pa baggrund af test-cykler, vurderes tunge
karetajer at vaere sa forskellige, at det ikke giver mening at bruge
testcykler.

Nar VECTO er faerdigudviklet og efterprgvet, kan der seettes krav om
indsamling af data for nye kgretgjer. Dette vil kraeve to reguleringsforslag
om hhv. certificering af breendstofforbrug og rapporteringskrav.

P& mellemlang sigt vil der med den viden, der indsamles pa kort sigt,
kunne tages mere ambitigse reduktionsinitiativer, som f.eks. fastleeggelse
af praestationsnormer for kgretgjer, som det kendes fra personbiler,
infrastruktur for alternative drivmidler eller prissaetning for brug af
infrastruktur. Der er alene tale om eksempler pé tiltag, som EU-
Kommissionen vil underleegge en konsekvensanalyse for at finde frem til
den eller de mest omkostningseffektive Igsninger.

4. Europa-Parlamentets udtalelser
Europa-Parlamentet skal ikke hgres.

5. Neerhedsprincippet
Der redeggares ikke for naerhedsprincippet, idet der alene er tale om en
statusmeddelelse fra Kommissionen.
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Geeldende dansk ret
Tunge kgretgjers CO2-udledning er ikke reguleret ved dansk lov.

Konsekvenser

Lovmeessige konsekvenser

Meddelelsen er ikke bindende og har som fglge heraf ingen
lovgivningsmaessige konsekvenser.

Statsfinansielle og samfundsgkonomiske konsekvenser
Meddelelsen er ikke bindende og har som fglge heraf ingen
statsfinansielle eller samfundsgkonomiske konsekvenser.

Administrative konsekvenser for erhvervslivet
Meddelelsen er ikke bindende og har som fglge heraf ingen
administrative konsekvenser.

Beskyttelsesniveauet
Meddelelsen er ikke bindende og har som fglge heraf ikke konsekvenser
for beskyttelsesniveauet.

Haring

Forslaget er sendt til hgring hos 24 interessenter med hgringsfrist den 20.
juni 2014. Der vil blive fremsendt et opdateret grund- og neerhedsnotat
med hgringssvar.

Generelle forventninger til andre landes holdninger
Der er ikke kendskab til andre landes holdninger til meddelelsen.

Regeringens forelgbige generelle holdning

Regeringen laegger generelt veegt pa, at EU-Kommissionen fremsaetter
forslag til feelles europeaeiske instrumenter, der sikrer incitamenter til at
reducere drivhusgasudledningerne og fremme teknologiudviklingen
indenfor centrale sektorer sdsom transport.

Som led i de igangveerende drgftelser om en ramme for EU’s klima- og
energipolitikker i perioden 2020-2030 samt Danmarks malseetning om et
fossilfrit samfund i 2050 kan Danmark saledes principielt stgtte EU-
Kommissionens meddelelse.

Tunge kgretgjers energiforbrug og CO2-udledning er i modseetning til
person- og varebiler endnu ikke reguleret i EU. Sammenholdt med at der i
dag er tekniske tiltag til rAdighed, som omkostningseffektivt kan reducere
tunge kgretgjers energiforbrug og CO2-udledning, anser regeringen det
for vigtigt, at der hurtigt tages initiativ til at fremme disse tiltag.

Danmark er enig med Kommissionen i, at det er vigtigt, at der seettes krav
om overvagning og rapportering af tunge karetgjers energiforbrug og
CO2-udledning, sa snart der er etableret en endelig opgarelsesmetode
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11.

for energiforbrug og CO2-udledning. Danmark kan saledes stgtte
Kommissionens forslag til tiltag pa kort sigt.

Danmark kan ogsa overordnet stgtte tiltag pa mellemlangt sigt, som
sigter mod at reducere energiforbruget og CO2-udledningen og samtidig
styrker forsyningssikkerheden p& miljgforsvarlig vis. En endelig dansk
stillingstagen til de videre tiltag vil dog bero pa konkrete forslag og de
ledsagende konsekvensvurderinger, nar disse fremsaettes.

Fra dansk side er det vigtigt at sikre fremdriften, og man ser intet til
hinder for, at initiativer til tiltag p& mellemlang sigt kan initieres parallelt
med et monitorerings- og rapporteringssystem. Saledes forudsaetter en
reekke tiltag ikke detailkendskab til kgretgjernes faktiske energiforbrug og
CO2-udledning.

Som fglge heraf vil der fra dansk side blive efterspurgt en ambitigs
fremadrettet kgreplan for kommende initiativer, som skal sikre en
kontinuitet i EU’s arbejde pa transportomradet.

Tidligere foreleeggelse for Folketingets Europaudvalg
Sagen har ikke tidligere veeret forelagt for Folketingets Europaudvalg.
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