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1. Resumé

Formédlet med forslaget er dels at opdatere de eksisterende bemyndigelser til
Kommissionen i overensstemmelse med Lissabontraktatens artikel 290 om
delegerede retsakter og dels at tillegge Kommissionen en rakke nye befajelser til
at vedtage delegerede retsakter.

De italienske og luxembourgske formandskaber har i de seneste
kompromistekster af 8. december 2014 og 25. september 2015 sogt at sikre
parallelitet i de delegationer og eendringer, der foreslds for henholdsvis tunge og
lette koretajer. Der er sdledes en rakke nye bestemmelser gzaeldende for
forordningen for tunge koretojer. Endvidere har formandskabet i
kompromisteksten i vid udstrakning tilpasset bemyndigelserne til
Kommissionens brug af befojelser via henholdsvis delegerede retsakter,
gennemforselsretsakter og almindelig lovgivningsprocedure.

Forslaget har varet i almindelig horing i marts 2014 og 1 hering i
specialudvalget vedr. miljo fra den 9. juli 2014 til den 15. august 2014.
Forslaget har ikke i sig selv lovgivningsmaessige, samfundsekonomiske eller
statsfinansielle konsekvenser for Danmark. Forslaget berorer kun i et lille
omfang det eksisterende beskyttelsesniveau.

Det er Regeringens forelobige holdning, at:

e befojelsen til fastsaettelse af graensevaerdier kun bor tillzgges Kommissionen,
sdfremt dette sker inden for rammerne af Lissabon-traktatens art. 291 om
gennemforelsesretsakter, der indebaerer, at Kommissionens
reguleringsforslag forhandles blandt medlemslandene i komiteprocedure

e  befogjelsen til udstedelse af delegerede retsakter generelt alene overfores til
Kommissionen for en tidsbegranset periode

o der ikke skal slzekkes pa allerede fastsat miljoregulering, heller ikke for at
fremme bestemte teknologier. De fastsatte graensevaerdier er begrundet i et
onsket beskyttelsesniveau, som ikke bor slaekkes.



2. Baggrund
Kommissionen har vedtaget ovennavnte forslag, som den 3. februar 2014 blev
oversendt til Reprasentationen i dansk sprogversion.

Forslaget er fremsat med hjemmel i TEUF artikel 114 vedr. det indre marked og
skal behandles efter proceduren for den almindelige lovgivningsprocedure i TEUF
artikel 294.

3. Formal og indhold
Kommissionen har fremsat forslaget med henblik pa at &ndre forordningerne

715/2007 0g 595/2009, for s vidt angar nedbringelse af forurenende emissioner
fra henholdsvis lette karetgjer (person- og varebiler) og tunge koretgjer (lastbiler
og busser).

Det centrale element i forslaget vedrerer udvidelse og tilpasning af de
lovgivningsbefgjelser, Kommissionen er tillagt i forordning 715/2007 om
emissioner fra person- og varebiler i overensstemmelse med de nye bestemmelser
herom i Lissabon-traktaten artikel 290 om delegerede retsakter.

Herudover indeholder forslaget enkelte forslag til indholdsmaessige aendringer af
forordningerne af lette og tunge karetgijer.

Forslagets Artikel 1 - Endring af forordning 715/2007 om emissioner
fra person- og varebiler

Forordning 715/2007 udger den overordnede ramme for Kommissionens arbejde
med reduktion af emissioner fra lette keretgjer. Til brug for Kommissionens

fremadrettede arbejde hermed indeholder forslaget dels en reekke nye

lovgivningsbefgjelser til Kommissionen og tilpasser dels en raekke eksisterende -
lovgivningsbefgjelser til Kommissionen pa folgende omréder:

1. Vedtagelse af neermere regler for anvendelsen af referencemasse og tilladt
totalmasse ved provning. (eendring af art. 2 stk.2)

2. Vedtagelse af &ndrede procedurer, prevninger og forskrifter for den prgvning
(test cycle), koretajet skal gennemfore for at demonstrere overholdelse af
graensevaerdier inden markedsfering, siledes at disse til enhver tid reflekterer
faktisk kersel (real driving emissions). (&ndring af art.5 stk. 3 og art. 14
stk.3)

3. Vedtagelse af specifikationer for OBD-systemer (On Board Diagnostic).
(eendring af art.8)

4. Krav til information om den samlede masse CO,-emissioner i typeattesten.
(eendring af art. 14 stk.1)

5. Heavelse eller helt fjernelse af greensevardien for de totale kulbrinter (THC).
(eendring af art. 14 stk.1)

6. Fastsattelse af ny graenseveerdi for NO, (andring af art.14 stk.4)

7. Fastsattelse af nye krav til koretgjers emissioner ved koldstart (eendring af
art.14 stk.5)

8. Justering af greensevaerdien for partikelmasse og - antal (eendring af art. 14
stk.2)

9. Gennemforelse af @ndret procedure for méling af partikler og partikelantal
(eendring af art. 14 stk.2)

| 10. Udgvelse af delegationen (ny artikel 14a)



Ad.1 - Referencemasse — aendring af artikel 2 — Ny befgjelse med
specificeret indhold

Der er i de geeldende regler fastsat en referencemasse pa 2610 kg for karetgjer, der
afgor, om de skal typegodkendes som et let eller tungt keretgj. Referencen kan pé
fabrikantens anmodning forhgjes til 2840 kg. I varebilssegmentet er der visse
lastbilslignende koretgjer, og athaengig af keretgjets opbygning kan det oprindeligt
samme koretgj falde ud pé begge sider af den angivne referencemassegreanse.

Det betyder, at der til brug for det samme oprindelige karetgj skal udvikles to
versioner af samme motor, som er typegodkendt til brug for henholdsvis tunge og
lette koretgjer. Motorfabrikanter finder det seerdeles omkostningstungt, at samme
produkt (motor) skal godkendes efter to forskellige regelszt, uden at der i gvrigt
opnas dbenlyse miljgforbedringer.

Kommissionen foreslar derfor, at den far befajelse til — via en delegeret retsakt —
at vedtage regler om, at de koretgjer i klasse M1, M2, N1 og N2, som defineret i
bilag I1 i direktiv 2007/46/EF med en referencemasse pa over 2610 kg og en
totalmasse pa hgjst 5.000 kg, kan godkendes efter forskrifter for lette koretgjer.

Formandskabet foresldr, at Kommissionen — som en ny befgjelse —bemyndiges til,
via en gennemforselsretsakt, at kunne vedtage de detaljerede regler vedr.
referencemasse, samt til fremover at kunne @&ndre de narmere regler for
anvendelsen af disse karetgjsklasser for navnlig at sikre, at der tages tilstraekkeligt
hensyn til koretgjets faktiske operationelle masse.

Ad. 2 - Krav og preovninger - ndringer af artikel 5 og artikel 14 stk.3 (zendret
befajelse)

Kommissionen har efter forordningens art. 5 stk.3 bemyndigelse til, at reglerne
vedr. de specifikke procedurer, prevninger og krav, som gaelder for
typegodkendelsen af person- og varebiler, kan &ndres via komitébehandling efter
forskriftsprocedure med kontrol. Parallelt hermed skal Kommissionen efter
samme procedure lgbende tilpasse pregvningen (test cycles’), der anvendes ved
emissionsmaling, s den reelt afspejler faktisk kersel. Kommissionen har foreslaet
at befgjelserne e&ndres til delegererede retsakter, men formandskabet foreslar at
fastholde Kommissionens bemyndigelse som gennemforelsesretsakter

Ad. 3 - Adgang til reparation og vedligeholdelsesinformationer — zndring af
artikel 8 (eendret befojelse)

Kommissionen foreslér, at den eksisterende bemyndigelse til at vedtage
definitioner og opdatere tekniske specifikationer for, hvordan OBD-systemer samt
reparations- og vedligeholdelsessystemer skal stilles til rddighed, overfares til
delegerede retsakter. Formandskabet foreslar derimod, at bemyndigelsen
overfares som gennemfgrelsesretsakter.

OBD udstyr (On Board Diagnostic ) er emissionsbegraensende udstyr. OBD-
systemer er vigtige for emissionsbegransningen. Det identificerer, registrerer og
forteeller chaufferen om forskellige typer forringelser eller fejl, herunder
filtreringsprocesser og kontinuerlige regenerationsprocesser pa systemerne i hele
koretgjets livscyklus.



Ad.4-9 - Ny fastsaettelse af gransevardier — andring af artikel 14 — aendrede
befajelser i stk. 2 og 3 og nye befajelser i stk.1,4 og 5

| Endrede befojelser i artikel 14, stk. 2 og 3:

Forordningens artikel 14 stk. 2 og 3 indeholder i dag en raekke bemyndigelser til
Kommissionen til via forskriftsproceduren med kontrol at &ndre eksisterende
bestemmelser for:

e Justering af graenseverdien for partikelmasse og indfore
partikelantalsgraensevaerdier séledes, at greensevaerdierne s vidt muligt
korrelerer for benzin- og dieselkeretgjer.

e Gennemforelse af endret procedure for maling af partikler og partikelantal
ved vurdering af greenseveerdien som opfelgning pa, at FN/ECEs program om
partikelmaéling forventes afsluttet inden for de kommende ar.

e Overvagning af de procedurer og prgvninger, som anvendes til
emissionsmaling, sa de afspejler de emissioner, der er forarsaget af den
faktiske trafik pa vejene.

Kommissionen havde i sit forslag foresldet disse befajelser overfort som
delegerede retsakter. Formandskabet foreslar i stedet, at disse tre bemyndigelser
overfares som gennemforelsesretsakter. Kommissionen og formandskabet er enige
om, at samtlige bemyndigelser skal foretages uden at saenke
miljobeskyttelsesniveauet.

Nye befgjelser i artikel 14, stk. 1, 4 0og 5:

Kommissionens forslag indeholder derudover &ndringer af artikel 14 stk.1, stk.4
og stk.5, som tidligere kun har kunnet besluttes via den almindelige
lovgivningsprocedure ved behandling i Radet og Europa-Parlamentet og dermed
ikke var en befgjelse for Kommissionen. Kommissionen gnsker fremover en ny
befgjelse til at kunne andre forordningen via delegerede retsakter.

Formandskabet gnsker derimod, at disse nye lovgivningsbefajelser til
Kommissionen udmgntes gennem dels gennemfoarselsretsakter, dels delegerede
retsakter og dels den almindelige lovgivningsprocedure. Konkret foreslar
formandskabet at bemyndige Kommissionen til:

1) At udstede regler om at:
¢ lade metan-emissioner indga i den samlede opggrelse af CO,-emissionerne i

typeattesten via gennemforselsretsakter.

e have eller helt fjerne graenseveardien for de totale kulbrinter (THC) for
karetgjer med styret teending via delegerede retsakter.

o fastseette nye krav til keretgjer ved koldstart, da CO og THC graenseveaerdierne
(overfort fra euro 3 regulering) synes forzldede, via den almindelige
lovgivningsprocedure.

2) ‘At evaluere hensigtsmessigheden i evt. at fastsatte en sarskilt graenseveerdi for

NOz2 i tillaeg til den eksisterende gransevardi for NOy pa baggrund af en vurdering

af indvirkningen og af den tekniske gennemforlighed og pa den baggrund

fremlaegge et forslag til Radet og Parlamentet via den almindelige
lovgivningsprocedure.



Ad. 10 (2endret befgjelse)

Kommissionen gnsker i sit forslag en tidsubegraenset delegation. Formandskabet
foreslar derimod, at udevelsen af delegationen begreanses til en femarig periode,
hvorefter Kommissionens brug af delegerede bemyndigelser evalueres. Perioden
bliver godkendt for endnu fem ar, medmindre Rédet eller Europa Parlamentet gar
indsigelse.

Forslagets Artikel 2 - Endring af forordning 595/2009 om emissioner
fra tunge koretgjer:

Forslaget til eendring af forordningen om tunge karetgjer indeholder en
indholdsmaessig a&endring og en rackke konsekvensrettelser af aendringen af
forordningen for lette koretgjer:

Indholdsmaessig &ndring:

Forslaget til indholdsmaessig &ndring af forordning 595/2009 om tunge keretgjer
vedrgrer alene en afskaffelse af graenseveerdien for ammoniak (NH;) for
benzinmotorer (tunge koretgjer med styret tending), sd denne fremover blot
opretholdes for dieselmotorer.

Befgjelsesmeessige eendringer:

Formandskabets kompromistekst af 25. september 2015 sgger parallelitet i de
delegationer og @ndringer, der foreslas for hhv. tunge og lette koretgjer, siledes at
de befajelsesmaessige @ndringer der er foreslaet for de lette karetgjer ogsa
afspejles for de tunge koretgjer. Sdledes omfatter formandskabets kompromistekst
yderligere &endringer til en raeekke nye lovgivningsbefgjelser til Kommissionen i
forordningen for tunge keretgjer nr. 595/2009 og tilpasser dels en rakke
eksisterende lovgivningsbefgjelser til Kommissionen pa felgende omrader:

a. Zndring af regler for anvendelsen af referencemasse og tilladt totalmasse
ved prevning (endring af artikel 2 stk. 2).

b. Zndring af definition af On Board Diagnostic (OBD -
egendiagnosesystem) (endring af artikel 3 andet afsnit).

c. /Endringer til fabrikantens forpligtigelser om sikring af kravene til
forureningsbegransende anordninger, overensstemmelse med kravene,
holdbarhed mv. (eendring af artikel 4 stk. 3).

d. Zndringer af krav til prgvninger mht. emissioner fra udstedningen mv.
(eendring af artikel 5 stk. 4) samt ny tilfgjelse om at sikre virkelig
udledning reflekterer de fastsatte emissionsgraensevardier.

e. /ZEndringer om adgang til informationer om keretgjernes reparation og
vedligeholdelse (OBD) (&ndring af artikel 6 stk.2).

f. Andring vedr. ny fastsattelse af greensevaerdier for partikler og NO,
(eendring af artikel 12 stk. 1 og stk. 3).

g. Andring af udvalgsprocedure og udevelse af delegationen (2endring af
12, ny artikel 12 a og 12b samt s&endring af artikel 13) .

Ad. a - Andringen er en konsekvensrettelse af, at Kommissionen bemyndiges i
forordningen om lette karetgjer til at femlaegge et forslag med en allerede nu i
forordningen narmere defineret maksimalt tilladt referencemasse. (se punkt 1
ovenfor).



Ad. b - Andring af definition af On Board Diagnostic (OBD) (e&ndring af art. 3
andet afsnit). Formandskabets a&ndringsforslag indebarer, at Kommissionen

tilleegges befojelse til via delegerede retsakter at eendre definitionen af OBD, og

svarer til punkt 3 ovenfor for lette karetgjer.

Ad. ¢ - Andringer til fabrikantens forpligtigelser om sikring af kravene til
forureningsbegrensende anordninger, overensstemmelse med kravene,
holdbarhed mv. (endring af artikel 4 stk. 3). Formandskabet foreslar, at
Kommissionen tillegges befojelser via gennemforelsesretsakter til at kunne @&ndre
i fabrikantens forpligtigelser vedr. forurening fra udskiftningsanordninger,
holdbarhedskrav mv. En lignende bemyndigelse sages for lette koretgjer under
punkt 3 ovenfor.

Ad. d - Andringer af krav til prgvninger mht. emissioner fra udstedningen mv.
(eendring af artikel 5 stk. 4). Kommissionen har, sammenligneligt med punkt 2
ovenfor geldende for lette koretgjer, bemyndigelse til at eendre reglerne vedr. de
specifikke procedurer, provninger og krav, som galder for typegodkendelsen af
tunge koretgjer via komitébehandling efter forskriftsprocedure med kontrol.

I Formandskabets kompromistekst foreslas Kommissionens bemyndigelse
overfgres som gennemforelsesretsakt.

Ad. e - Endringer om adgang til informationer om keretgjernes reparation og
vedligeholdelse (OBD) (e&ndring af artikel 6 stk.2), hvor formandskabet foreslar
bemyndigelse til Kommissionen til via gennemfarselsretsakter at kunne vedtage
tekniske specifikationer relateret til karetgjets OBD system og den information,
systemet skal stille til radighed.

Ad. f - Andring vedr. ny fastsattelse af graenseveerdier for partikler og NO,
(eendring af artikel 12 stk. 1 og stk. 3), som kan sammenlignes med punkt 4-9
e&ndring af artikel 14 stk. 2 og 3 geeldende for lette karetgjer. Der er i dag en raekke
bemyndigelser til Kommissionen til via forskriftsproceduren med kontrol at e&ndre
folgende bestemmelser:

1) Indfarelse af greensevaerdier baseret pa partikelantal (ultrafine partikler) som
supplerende kontrol med partikelemissioner, nar FN/ECEs program om
partikelmaéling er afsluttet. Her foreslar formandskabet, at den eksisterende
bemyndigelse vedr. opfelgning pad FN/ECEs program om partikelméiling &ndres
saledes, at Kommissionen fremover bemyndiges til at kunne anvende delegerede
retsakter.

2) Vedtagelse af en fremgangsmade for méling af partikelantal. Her foreslar
formandskabet, at Kommissionens eksisterende befgjelse vedrgrende
fremgangsméden, hvorefter partikelantal males, overfares som
gennemfarselsretsakter.

3) Fastsattelse af en graenseveerdi for NO,, som en delmaengde af NOx. Her
foreslar Formandskabet, at Kommissionens eksisterende befgjelse til at kunne
fastsaette en NO2 graenseveerdi, som en delmangde af den samlede NOx emission,
fremover ikke skal delegeres, men fremover vedtages gennem den almindelige

lovgivningsprocedure.



Ad. g - Andring af udvalgsprocedure og udovelse af delegationen (eendring af 12,
ny artikel 12 a og 12b samt s&ndring af artikel 13). Formandskabets forslag til
udavelse af delegationen er identisk med det, der er beskrevet i punkt 10 for lette
karetgjer. I Artikel 12b foreslas delegationen udavet sddan, at hver befgjelse
afstedkommer en separat delegeret retsakt. Andring af artikel 13 er en opdatering
af de beskrevne regler for komitéproceduren og er ogsé enslydende med forslaget
for lette koretgjer.

4. Europa-Parlamentets udtalelser

Europa-Parlamentets Miljoudvalg stemte den 23. september 2015 om ordfarerens

rapport med henblik pé opstart af trilog forhandlinger med Rédet.

Europa-Parlamentet vedtog i den forbindelse en rackke &ndringsforslag,

vedrerende:

e Forhgjelse af den tilladte maksimale referencemasse ved typegodkendelse.

e Krav til den samlede masse CO,-emissioner i typeattesten.

e Fastsattelse af en "overensstemmelses faktor”, der ikke mé overskrides i
test ved faktisk kersel (real driving emissions), og at denne faktor sé vidt
muligt afspejler graensevaerdien samt ikrafttreedelsesdatoer.

e Fastsaettelse af en NO, greensevaerdi som delmangde af NOy.

e Tidsbegraensning vedr. delegationer.

¢ Etgnske om at fremme eco-driving ved hjelp af krav om "fuel
consumption meter” eller "gear shift indicators”.

Europa Parlamentet laegger sig taet op ad Kommissionen for sa vidt angér
bemyndigelser til at benytte delegerede retsakter efter traktatens artikel 290.

5. Nzerhedsprincippet

Regeringen finder, at Kommissionens forslag er i overensstemmelse med
neerhedsprincippet, da forslaget alene vedrerer &ndringer til eksisterende EU-
regulering.

6. Gxldende dansk ret

Regulering af emissioner fra vejgdende karetgjer er fuldstaeendigt harmoniseret, og
lovgivningen er baseret pa forordninger med direkte retsvirkning.

7. Konsekvenser for Danmark

Forslagets lovgivningsmaessige konsekvenser:
Forslaget medferer ingen lovgivningsmaessige konsekvenser for Danmark.

Forslagets gkonomiske og erhvervsadministrative konsekvenser:
Forslaget medferer ikke i sig selv gkonomiske eller erhvervsadministrative

konsekvenser. Kommissionens brug af de foresldede befgjelser vil dog kunne
pavirke motorfabrikanter og bilfabrikanter. Der vil blive taget stilling hertil i takt
med de konkrete reguleringer, Kommissionen velger at fremleaegge.

Motorfabrikanter vurderes dog at fa feerre udgifter til typegodkendelse i
forbindelse med @&ndringer af krav til referencemasse.

Statsfinansielle og statsgkonomiske konsekvenser
Der er ingen statsfinansielle konsekvenser af forslaget.

Beskyttelsesniveau:




Forslaget vedrgrende forordningen om lette koretgjer omhandler bemyndigelser
til Kommissionen til at kunne vedtage delegerede retsakter pa en raekke punkter og
pévirker som sédan ikke det geeldende beskyttelsesniveau. For de bemyndigelser,
der bergrer udledninger, er det eksplicit gengivet i forslaget, at det nuvaerende
beskyttelsesniveau ikke ma slaekkes.

For den del af forslaget, der vedrerer forordningen om tunge karetgjer, vurderer
Miljostyrelsen, at det vil indebere en lille negativ pavirkning af
beskyttelsesniveauet, hvis der sleekkes pé visse allerede besluttede graensevaerdier
THC (totale kulbrinter) og ammoniak (NH;).

8. Horing
Forslaget har vaeret udsendt i almindelig horing med frist for kommentarer tirsdag
den 18. marts 2014. Dansk Miljateknologi har afgivet heringssvar.

Dansk Miljateknologi statter at tillegge Kommissionen befgjelser til via
delegerede retsakter, og uden at seenke beskyttelsesniveauet, at foretage de i
forslaget naevnte sendringer af forordningen. Hertil leegger Dansk Miljateknologi
vaegt pa miljoteknologisk udvikling med henblik pé at sikre opfyldelsen af de
prioriterede mal sammen med en skaerpet hdandhavelse af EU's regler i
medlemslandene.

Sagen har endvidere varet forelagt specialudvalgene for transport og miljg fra den
9.juli 2014 til den 15. august 2014, hvor der er kommet tre hgringssvar:

Dansk Energi og Olieforum finder det afgerende, at der ikke slaekkes pa allerede
fastsat miljoregulering for at fremme bestemte teknologier, og statter siledes
regeringens indstilling, som den kommer til udtryk i rammenotatet.

Dansk Transport og Logistik hafter sig ved, at regeringen gnsker at basere
reguleringen pa et gnsket beskyttelsesniveau og derved ikke sigter mod at tilgodese
sarlige teknologier. DTL stotter, at reglerne overordnet set bar vaere
teknologineutrale, men omvendt er mulighederne for anvendelse af gas i tung
trafik ved at blive undersggt i Danmark ud fra malsetningen om at mindske CO.
belastningen. Pa den baggrund opfordrer DTL til, at regelsaettene for klima/CO, og
Luftkvalitet/emissioner koordineres pa en made, sa det bliver muligt for markedet
at udvikle hensigtsmeessige teknologier og lgsninger.

9. Generelle forventninger til andre landes holdninger

Kommissionen prasenterede forslaget 13. marts 2014, hvor alle medlemsstater
stillede sporgsmalstegn ved omfanget af delegerede retsakter med henvisning til,
at en reekke af disse vedrerer elementer af vaesentlig karakter og derfor bar
forhandles under inddragelse af medlemsstaterne i komitéprocedure.
Delegationerne har veeret generel genstand for dreftelse ogsa senere, hvorfor der i
kompromisteksten er &ndret en del i, hvilke befgjelser Kommissionen foreslas
givet. De substantielle &ndringer blev generelt positivt modtaget, men et
mindretal af lande stillede spargsmaélstegn ved at lempe emissionsnormen for
tunge koretgjer med henblik pi at tilgodese et nichemarked.

Visse medlemslande har i lgbet af forhandlingerne givet udtryk for, at de gnsker, at
der settes en konkret graensevaerdi for NO. i udstedningsgasserne i forbindelse
med endringerne af selve forordningerne og at dette saledes ikke forst skal ske
senere via befgjelserne til Kommissionen.



10. Regeringens forelgbige generelle holdning
Generelt har Kommissionen i de geldende forordninger allerede vide befgjelser til
at iveerksaette regulering efter forskriftsproceduren med kontrol, som indeberer, at

medlemslandene tager stilling til Kommissionens konkrete udspil i den
tilpasningskomité, der er nedsat i henhold til forordningerne. Forordningernes
bestemmelser herom er vedtaget med dansk statte.

Overgang til proceduren for delegerede retsakter indebarer bl.a., at
Kommissionens konkrete reguleringsudspil ikke vil blive genstand for forhandling
blandt medlemslandene i motorkomitéen, men vil blive forelagt direkte for Radet
og Europa-Parlamentet til beslutning om vedtagelse eller forkastelse.

En delegeret retsakt vil séledes veere geldende, medmindre den forkastes i Rddet
af et kvalificeret flertal af medlemslande eller af et absolut Parlamentsflertal.

Nervaerende forslag overforer — med henvisning til bestemmelserne i
Lissabontraktaten - forordningens forskriftsprocedurebemyndigelser til fremover
at skulle udeves via delegerede retsakter, hvilket regeringen ikke entydigt kan
stotte.

For sé vidt angar forslaget om tunge koretgjer, er det endvidere regeringens
holdning, at der ikke skal sleekkes pé allerede fastsat miljoregulering, heller ikke
for at fremme bestemte teknologier (fx gasdrevne keretgjer). De fastsatte
gransevaerdier er begrundet i et gnsket beskyttelsesniveau, som ikke bar sleekkes.

Regeringens stillingtagen til de konkrete forslag til endring af Kommissionens
lovgivningsbefajelser kan opgaeres, som folger:

Ad 1 (lette karetajer)— og Ad a (tunge karetgjer) - Referencemasse —
andring af artikel 2 i forordningen om lette koretajer og konsekvensrettelse i
forordning om tunge koretagjer — Ny befajelse

Regeringen stotter vedtagelse via delegerede retsakter af de i forslaget neermere
regler for anvendelse af referencemasse (endring af art. 2 stk. 2 i forordning om
lette koretgjer), da beskyttelsesniveauet ikke synes pavirket, og det letter byrder
ifm. godkendelser for erhvervet. Endvidere finder Danmark, at typegodkendelser,
der tilgodeser koretgjets faktiske masse, er et positivt skridt frem mod at afspejle
koretgjets udledninger i brugsfasen/ved faktisk kersel.

Ad 2 (lette koretgjer) og Ad c og d (tunge koretgjer) - Krav og provninger
- ndringer af artikel 5 og artikel 14 stk.3 for lette koretajer samt artikel 5 stk. 4
for tunge koretajer

Regeringen stotter vedtagelse gennem gennemfarelsesretsakter.

Regeringen vil laegge vaegt pa, at Kommissionens befgjelse i forhold til zendring af
eksisterende procedurer, provninger og forskrifter for den prgvning (testcyklus),
karetgjet skal gennemfare for at demonstrere overholdelse af graenseveerdier med
henblik pa at opna overensstemmelse med faktisk kersel, fremover bgr besluttes
via proceduren for gennemforelsesretsakter med tilhgrende komitébehandling.
Graensevardier og testmetoder haenger ngje sammen. En “let” test gor det
nemmere at overholde en graensevardi. Det er derfor vigtigt, at Kommissionen
holdes fast pa malet om, at det er den faktiske karsel, der skal afspejles i test.



Dette gor sig geldende for CO,-udledninger savel som udledning af luftforurening.
Tilsvarende finder regeringen det vigtigt, at BAT (bedste tilgaengelige teknologi)
indgar i vurderingen af teknisk gennemfarlighed. Endeligt finder Danmark, at det
over for Kommissionen skal indskarpes, at &ndringer i testmetoder,
referencebraendstoffer mv. ikke ma sleekke beskyttelsesniveauet og ikke ma
fremme nicheteknologier, der sleekker pa allerede gennemfarte krav.

Testcyklusser er grundlaeggende elementer i reguleringen af udledningen fra
karetgjer, hvor der i dag er vanskeligheder med overholdelse af visse
grensevaerdier ved faktisk karsel.

Tekniske retningslinjer for prevning, vejledninger o.lign., der ikke pavirker
beskyttelsesniveauet, kan efter Regeringens holdning besluttes af Kommissionen
efter proceduren for delegerede retsakter.

Ad 3 (lette koretgjer) og Ad b og e (tunge koretajer) - Reparation og
vedligeholdelsesinformationer (aendring af artikel 8)

Danmark stetter, at Kommissionen via gennemforelses retsakter kan vedtage
definitioner og tekniske specifikationer af OBD-systemer, der overvager det

emissionsbegraensede udstyr.

Hvad angar eendring af definitioner i forordningerne og dermed fastsaettelsen af
reguleringens rakkevidde, er det regeringens holdning, at den almindelige
lovgivningsprocedure bgr anvendes, og at det, sdfremt der udmentes befgjelse til
at &ndre pa sidanne elementer, sikres, at eendringer ikke vil slaekke
beskyttelsesniveauet og kun kan gennemfares efter forskriftsproceduren med
kontrol, som indebaerer, at medlemslandene tager stilling til Kommissionens
konkrete udspil i den tilpasningskomité, der er nedsat i henhold til forordningen.

Ad g-9 (lette koretgjer) og Ad f (tunge keoretgjer)- Ny fastszttelse af
graensevaerdier — (eendring af artikel 14 samt nye befojelser i stk. 1, 4 0g 5)

Det er Regeringens holdning, at justering i graensevaerdier eller i testmetoder med
direkte effekt for udmentning af greensevaerdier som udgangspunkt ber besluttes

via almindelig lovgivningsprocedure, men som minimum skal besluttes via
proceduren for gennemforselsretsakter, da disse forhold anses for vaesentlige.

De eksisterende befgjelser i artikel 14 vedr. partikelkrav til keretgjer samt
fastsaettelse af partikelantalsgraenseveerdier kan betragtes som vasentlige, da
denne graenseverdi er betydende for, om keretgjet anvender partikelfilter.
Befajelsen er konkret formuleret, og der er indbygget en deadline for
Kommissionen i forhold til senest ved ikrafttreedelse af euro 6 at vedtage disse
retsakter.

Ny befajelse vedrerende at lade metan indgé i CO,-typeattesten betragtes som en
stramning af denne regulering og kan for si vidt stottes, dog betinget af, at dette
ikke betyder, at metan udgar som element i THC-gransevardien.

Danmark vil leegge vaegt pa, at fastseettelse af THC-graensevardien fortsat besluttes
af Radet og Europa-Parlamentet i den almindelige lovgivningsprocedure.
Hovedbegrundelsen for at zendre denne graenseveaerdi er at fremme én teknologi,
gaskgretgjer, der ikke kan overholde den nuvarende grensevardi for THC.
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Det er regeringens holdning, at reguleringen ikke sigter mod at tilgodese serlige
teknologier, men fastsatter et gnsket beskyttelsesniveau, som fabrikanter mé leve
op til. Danmark vil séledes leegge veegt pa, at befgjelsen ikke overgives til EU-
Kommissionen.

ZEndring af koldstartsreglerne bar ske via gennemforelsesretsakter, hvor EU-
Kommissionens reguleringsforslag forhandles blandt medlemslandene i
komitéprocedure.

Koldstartsreglerne er foreldede, og Danmark stgtter derfor, at EU-Kommissionen
tillegges befajelse til at eendre reglerne saledes, at de afspejler bedst tilgaengelige
teknologi. Koldstart anses som et mere vasentligt element af reguleringen af
emissioner serligt i Norden, og regeringen statter derfor ikke EU-Kommissionens
forslag om regulering via delegerede retsakter.

Det er Regeringens holdning, at befgjelsen til fastseettelse af greensevardier bor
vaere genstand for den almindelige lovgivningsprocedure og kun kan tillegges EU-
Kommissionen via gennemforelsesretsakter, der indeberer, at EU-Kommissionens
reguleringsforslag forhandles blandt medlemslandene i komitéprocedure.

Regeringen gnsker desuden, at en sddan serskilt graensevaerdi for NO, fastsattes
s& hurtigt som muligt.

Endeligt finder Regeringen indfersel af en indikator for braendstofforbrug eller
gearskifte positiv, da den har til hensigt at fremme energirigtig kersel om end
regeringen helst ser sdidanne bestemmelser fastsat som gennemforselsretsakter.

Ad 10 (lette koretojer) og Ad g (tunge koretgjer) — £ndring af
udvalgsprocedure og udevelsen af delegationen.

Med hensyn til de foresldede generelle retningslinjer for udstedelse af delegerede
retsakter ansker Regeringen, at befgjelsen hertil alene overfores til EU-

Kommissionen for en tidsbegranset periode, séledes at der jaevnligt vil skulle
foretages en evaluering af EU-Kommissionens anvendelse af de konkrete
befgjelser.

11. Tidligere forelaeggelser for Folketingets Europaudvalg

Folketingets Europaudvalg blev orienteret om sagen gennem et grund- og
nerhedsnotat oversendt den 11. juni 2014.
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