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Talepapir til brug for besvarelse af
samradssporgsmal A-D om B165 (Forslag til
folketingsbeslutning om, at godskersel for
fremmed regning med varebiler omfattes af
godskearselsloven m.v.)

Samradsspergsmal A-D-TRU alm. del,
stillet til transportministeren den 24.

maj 2016:

Samradsspergsmal A

Ministeren bedes redegore for, hvilke
udfordringer det giver, hvis der indfo-
res nationale saerregler for varebiler,
der korer for fremmed regning. Herun-
der om det i realiteten stiller udenland-
ske transporterer bedre end danske
samt om den foresldede ordning ventes
at medfore udflytning af danske trans-
portvirksomheder pa varevognsomra-
det.

Samradsspergsmal B

Ministeren bedes redegore for omfanget
af administrative byrder hos danske
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transporterer samt Trafik- og Bygge-
styrelsen, hvis varebiler under 3,5 ton
underkastes reglerne 1 godskorselslo-
ven.

Samradsspergsmal C

Ministeren bedes redegore for konse-
kvenserne for danske transportorer af
det foresldede transportkeoberansvar
samt den foresldede model med arbejds-
tidsregler efter svensk forbillede.

Samradsspergsmal D

Ministeren bedes redegore for konse-
kvenserne for danske transportorer og
deres medarbejdere af de foreslaede
omfattende uddannelseskrav.
Sporgsmalene er stillet efter gnske fra
Kristian Pihl Lorentzen (V), Villum

Christensen (LA).

Svar:

Indledning
Jeg vil gerne indlede med at takke for

sporgsmalene, som giver mig anledning

til at fa uddybet, hvorfor forslaget efter
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min bedste opfattelse ikke er godt for vo-

res vejtransporterhverv.

Danske sarregler skal kun indferes, nar
det er strengt ngdvendigt. Vi straeber ef-
ter smidige og gunstige rammevilkar for

erhvervet — ikke tunge og belastende vil-

kar.

Baggrund
Baggrunden for samradet er, at det med

B165 er blevet foreslaet at palaegge rege-
ringen at fremsatte de nedvendige lov-
forslag og foretage de ngdvendige a&n-
dringer af administrative forskrifter, der
sikrer, at varebiler under 3,5 ton, der ud-
forer godskersel for fremmed regning,
omfattes af principperne i godkerselslo-
ven og af en ordning efter svensk forbil-

lede, der regulerer hviletidsreglerne.
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I den forbindelse er der blevet stillet fire
spergsmal, A-D, som jeg vil besvare i
den raekkefolge, de er stillet:

Sporgsmal A
Ministeren bedes redegere for, hvilke
udfordringer det giver, hvis der indfo-
res nationale szrregler for varebiler,
der korer for fremmed regning. Herun-
der om det i realiteten stiller udenland-
ske transporterer bedre end danske
samt om den foresldede ordning ventes
at medfore udflytning af danske trans-
portvirksomheder pa varevognsomra-
det.

Hvis der for varebiler indferes danske
serregler om bl.a. virksomhedens gko-
nomi, faglige kvalifikationskrav og ud-
dannelseskrav for chaufforer, vil det
medfore en ulige konkurrencesituation
mellem danske varebilsvognmaend og

udenlandske.

Nar danske varebilsvognmaend skal op-

fylde flere krav end andre, f.eks. gsteu-
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ropaiske vognmaend, sa er der tale om
ogede administrative byrder og agede
omkostninger for vores danske vogn-

meend 1 forhold til andre.

Alle danske vognmandsvirksomheder
baseret pa varebiler vil blive bebyrdet
med disse nye krav, men det vil serligt
ga ud over de sma virksomheder, altsa
enkeltmandsvirksomhederne og mindre
virksomheder, da de slet ikke har samme
ballast, som sterre virksomheder har, til

at leve op til nye krav.

Det er hardarbejdende danske selvstaen-
dige erhvervsdrivende, vi taler om her -
erhvervsdrivende, der pludselig risikerer
at fa revet teeppet vaek under sig, fordi
der stilles nye krav til at opna eller fa

fornyet en tilladelse.
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Man kan heller ikke se bort fra, at egede

omkostninger for varebilsvognmandene
vil kunne fore til ggede omkostninger for
det gvrige danske erhvervsliv, hvilket

heller ikke er gnskeligt.

Pa den baggrund kan det ikke udelukkes,
at ordningen vil medfere udflytning af
danske arbejdspladser pa varebilsomra-
det, hvis det bliver for besveerligt og

tungt at opfylde kravene i Danmark.

Ministeren bedes redegore for omfanget
af administrative byrder hos danske
transporterer samt Trafik- og Bygge-
styrelsen, hvis varebiler under 3,5 ton
underkastes reglerne 1 godskorselslo-
ven.

For at de danske varebilstransportaorer
kan fa en vognmandstilladelse i medfer

af godskerselsloven, vil det medfere

pgede administrative byrder og brug af
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flere ressourcer. Varebilsvognmandene
vil skulle opfylde nye krav, der svarer til
eller minder om kravene til lastbils-

vognmand.

De vil saledes skulle opfylde krav om
yderligere faglige kvalifikationer, dvs.
bruge tid og penge ga pa kursus — og det
drejer sig bade om vognmandskursus og

chauffaorkursus.

De skal ogsa ud at sikre opfyldelse af
krav om egenkapital af en vis storrelse.
Hvis der skal stilles bankgaranti i denne
forbindelse, vil det ogsa koste penge. Det

er altsa et gkonomisk belastende krav.

Dvs., alt i alt taler vi om vaesentligt ogede
byrder for erhvervet, som jo i hovedsa-
gen udgoeres af sma og mellemstore virk-

somheder.
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Nar det drejer sig om administrative
omkostninger for Trafik- og Byggestyrel-
sen, har styrelsen oplyst, at de antager,
at der vil skulle udstedes tilladelser til
dobbelt sa mange virksomheder som i
dag. Herudover skal der fores tilsyn med
de samme virksomheder. Endvidere skal
der udstedes beviser for chaufferuddan-
nelser. Pa det foreliggende grundlag
skonnes det at medfore et behov for

yderligere ca. 6 arsveerk.

Denne ekstra omkostning kan ikke
umiddelbart lgftes inden for de eksiste-
rende bevillinger, hvorfor Styrelsen har
oplyst, at denne udfordring vil kunne
imgdegas ved enten at haeve bevillingen
eller ved at palaegge gebyrer for udste-
delse af tilladelser. Det vil i givet fald vee-

re pa hele vejtransportomradet.
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Hvis der ma indferes gebyrer, vil det vee-
re erhvervet, der kommer til at bare
omkostningen.

Sporgsmal C
Ministeren bedes redegore for konse-
kvenserne for danske transportorer af
det foreslaede transportkeberansvar
samt den foresldede model med arbejds-
tidsregler efter svensk forbillede.

Med hensyn til konsekvenserne for dan-
ske transportorer af det foreslaede
transportkgberansvar vil jeg gerne give

et eksempel, sa vi ved, hvad vi taler om:

Jeg antager her, at det, der sporges til, er
ansvaret for transportkaberen.

En virksomhed kgber et parti varer, der
f.eks. vejer 200 kg, og beder en varebils-
vognmand om at kere varerne til virk-
somheden. Vognmanden vealger - uden

kobers viden - ogsa at leesse bilen med
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andre varer, sa der derved kommer over-
laes pa bilen. Sa skulle kaberen ifglge
forslaget kunne blive palagt en bade for
transportkegbers ansvar for overlaes. Det

lyder altsa ikke rimeligt i mine orer.

Men jeg har forstaet, at transportkaber-
ansvaret nu er taget ud af forslaget i be-

teenkningen.

Hvad angar den foreslaede anvendelse af
de svenske arbejdstidsregler, vil det have
den konsekvens, at chaufferen skal fore
en logbog over sine hviletider. Tilsva-
rende skal arbejdsgiveren ogsa fore op-
tagelser om chaufferens hviletider. Det
skal ske for at kunne dokumentere, at

chaufferen har holdt sine lovpligtige
hvil.



Sporgsmal D

<4

(/

Side 11 af 15

Dvs., branchen pafores endnu en ekstra
omgang administrative byrder og bavl,
som nappe star i forhold til udbyttet af
reglen. Der gaelder jo i forvejen generelle

regler om hviletid.

Ministeren bedes redegore for konse-
kvenserne for danske transportorer og
deres medarbejdere af de foresldede
omfattende uddannelseskrav

De omfattende uddannelseskrav i forsla-
get vil ogsa medfore en gkonomisk byrde
for vognmanden, som skal undvzere sin
medarbejder i den periode, som uddan-
nelsen vil tage. Dvs., der vil vere tale om
mistede indtaegter i perioden eller be-
svaeret med at finde en aflgser, som jo

ogsa skal have lgn.

Der vil ogsa veere tale om en gkonomisk
byrde for vognmanden, nar vognmanden

selv skal pa vognmandskursus. Det be-
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tyder ogsa mistede indtaegter i kursuspe-
rioden. Endvidere vil der ogsa veere flere
udgifter for vognmanden til at deltage i

kurser.

Nar vi taler om selvkgrende vognmaend
bliver det helt overvaeldende, idet vogn-
manden bade skal pa chaufferkursus og
vognmandskursus — det bliver dyrt og

tidskraevende.

Jeg vil gerne afslutte min tale med at
gentage lidt fakta fra min tale til forsla-

gets 1. behandling;:

Transportministeriet har allerede i april
2013 faet udarbejdet en konsulentrap-

port om spergsmalet.

Konklusionerne i rapporten var blandt

andet at:
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e Kun 2,9 % af det samlede antal va-
rebiler bruges til korsel for fremmed
regning (ca.12.400 varebiler ud af i
alt 426.688 varebiler per 1. januar

2012)

e der er generelt kun en lille konkur-
renceflade mellem lastbiler og vare-
biler, som i vid udstrakning betje-

ner forskellige delmarkeder

e ct tilladelseskrav vil medfere en
oget administrativ byrde — bade for

erhvervet og for myndighederne

Derfor haber jeg, at I vil beere over med
mig, nar jeg ogsa gentager de to sporgs-
mal, som jeg fremforte under 1. behand-

lingen, som er:
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For det forste, skal virksomhederne pa-
laegges yderligere byrder? Er det virkelig

nodvendigt?

For det andet, ma man spgrge, om en
regulering reelt vil lose de problemer,
som forslaget peger pa - nemlig sort ar-
bejde, socialt bedrageri og beskaftigelse
af illegal arbejdskraft i transporterhver-

vet?

Det har jeg arlig talt sveert ved at se.
Disse forhold indgar ikke i det admini-
strative tilsyn i forbindelse med udste-

delse af tilladelser til godskersel.

Ved tilladelsesudstedelse kontrolleres
hovedsageligt forhold om egenkapital,
vandel og om gald til det offentlige, og
kontrollen fglger EU regler herom. Det

undersgges derimod ikke, om der snydes
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i skat, om der sker socialt bedrageri el-
ler, om arbejdskraft beskeftiges illegalt.
Denne kontrol sker derimod ved stik-
prover samt ved vejkontroller i et feelles
myndighedssamarbejde med blandt an-
det Politi, Skat og Trafik- og Byggesty-

relsen.

Jeg er meget enig med forslagsstillerne i,
at social dumping og skattesnyd skal be-
kempes - ikke kun i transporterhvervet,

men indenfor alle erhverv.

Jeg mener dog ikke, at lasningen er, at vi
ordinerer en kur, som bade er virknings-
las og byrdefuld, som vil vere tilfeeldet

med dette forslag.

Tak, det var ordene.



