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Denne rapport daskker perioden 1. januar-31. december 2014

INDLEDNING

Aret 2014 var prasget af ikrafttrasdelsen af farste fase af den teknologiske kontrol af veesker, geler
og aerosoler, som passagerer medbringer i deres handbagage, samt afslutningen af overgangsfasen
for gennemfarelse af EU-kravene til indgdende fragt og post. Der var megen debat om begge
spargsmal fer ikrafttraadel sen, og de var ogsa genstand for en intens forberedelse, hvilket sikrede en
gnidningsl s og rettidig gennemfarel se.

| fortsedtelse af den konsolideringsproces, der blev ivagksat i 2013, vedtog Kommissionen i juni
2014 endnu en lovgivningspakke med det formdl at praisere, harmonisere og forenkle de
eksisterende sikkerhedsforanstaltninger inden for Iuftfart. Medlemsstater og interessenter sa positivt
pa andringerne, som forbedrer den retlige klarhed med henblik pa at undga divergerende
fortolkninger af lovgivningen og yderligere sikre den bedste gennemferelse af de fadles
grundlaaggende standarder for luftfartssikkerhed. Pakken omfattede ogsd en harmonisering af
toldmyndighedernes autoriserede gkonomiske operatarprogram og ordningen for luftfartssikkerhed
for sikkerhedsgodkendte fragtagenter og kendte befragtere. Denne harmonisering dbner mulighed
for gensidig anerkendelse af visse aktiviteter, der udfares af de respektive myndigheder, hvilket
letter arbejdet i den bergrte branche og for de statslige myndigheder, samtidig med at det aktuelle
sikkerhedsniveau oprethol des.

Pa grundlag af resultatet af EU's risikovurdering med fokus pa passagerrelaterede risici blev der i
hele 2014 gjort en intens indsats for yderligere at @ge kapaciteten til sporing af spraangstoffer.
Arbejdet resulterede i lovgivning om brugen af udstyr til spordetektion af spraangstoffer (ETD) med
henblik pa screening af passagerer, bagage og fragt. Brugen af ETD til screening af passagerer og
héndbagage bliver obligatorisk fra september 2015. Sidelgbende hermed blev der foretaget
yderligere to runder med risikovurderinger af luftfragt.

Pa den international e scene tog Europa-K ommissionen effektivt del i alle relevante begivenheder og
fora i Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO), hvor den fortsatte med at spille en
vigtig rolle med koordineringen af EU's holdning og strategi for luftfartssikkerhedspolitik
internationalt. Kommissionen har veget stagkt involveret |1 samarbedet med centrale
tredjelandspartnere og regionale organisationer og har afholdt og deltaget i flere bilaterale og
multilaterale mader i 2014. Der blev lagt saalig vasgt pa oplysningsaktiviteter i den afrikanske
region med henblik pa at lette en gnidningsl @s gennemfarel se af kravene til indgdende fragt og post.

Medlemsstaternes og relevante  operatgrers  overvagning af  gennemferelsen  af
luftfartssikkerhedsforanstaltningerne gennem EU-inspektioner er et andet omréde, hvor der i &rets
lgb har fundet et ted samarbgde sted mellem medlemsstaterne og Kommissionen.
Overholdel sesniveauet var stabilt og kraevede ikke suspension af EU's one-stop-securitysystem i
2014.



DEL |

I NSPEK TIONERNE

1. GENERELT

Kommissionen skal i henhold til forordning (EF) nr. 300/2008 udfgre inspektioner af
medlemsstaternes |uftfartssikkerhedsmyndigheder (de kompetente myndigheder) og af EU-
lufthavne. Schweiz deltager ogsd i fadlesskabsprogrammet, mens EFTA-Tilsynsmyndigheden
(ESA) inspicerer Norge og Island ud fra tilsvarende bestemmelser. Kommissionen rader over en
gruppe pani fuldtidsansatte luftfartssikkerhedsinspektarer til at |@se sine inspektionsopgaver. Dette
inspektionsarbgjde understettes af en pulje pa omkring 100 nationale inspekterer, som
medlemsstaterne, I1sland, Norge og Schweiz har udnaevnt, og som kvalificerer sig til deltagelse i
Kommissionens inspektioner gennem uddannelse, som Kommissionen sgrger for. En oversigt over
Kommissionens og EFTA-Tilsynsmyndighedens hidtidige overvagning af overholdelsen er
vedhadtet som bilag 1.

2. INSPEK TION AF DE KOMPETENTE NATIONALE MYNDIGHEDER

Kommissionen afsluttede i 2014 den tredje runde inspektioner af kompetente myndigheder og
pabegyndte den fjerde runde. Denne rapport daekker resultaterne af alle de inspektioner, der er
foretaget i 1gbet af 2014 under begge runder. | alt blev der foretaget ni inspektioner af kompetente
myndigheder i 2014. For de fleste medlemsstaters vedkommende viste disse inspektioner betydelige
forbedringer i forhold til tidligere inspektioner.

De hyppigst afslgrede mangler i 2014 svarede til dem, der blev fundet under den tredje runde, og de
vedrarte hovedsageligt mindre uoverensstemmelser i forbindelse med den fulde tilpasning af de
nationale luftfartssikkerhedsprogrammer og begramsninger i gennemferelsen af de nationale
kvalitetskontrolprogrammer. For sa vidt angar sidstnasvnte overvagede nogle medlemsstater ikke i
tilstraskkelig grad kendte leverandarer og forsyninger til flyvningen og lufthavnseverancer pa
grund af manglende ressourcer som falge af presset pa de offentlige budgetter og det store antal
bergrte enheder. | flere inspicerede mediemsstater var det ogsa nedvendigt at foretage forbedringer
af den lgbende overvagning af udenlandske luftfartsselskaber. Endelig overholdt et begramset antal
medlemsstater ikke fuldt ud minimumsantallet af inspektioner af sikkerhedsforanstaltninger i
lufthavne.

Pa positivsiden var afhjadpningen af de konstaterede mangler tilstragkkelig for de fleste
medlemsstater, der blev inspiceret i 2014, og adle medlemsstater radede over
handhaevel sesmuligheder.

3. | NDLEDENDE INSPEK TIONER | LUFTHAVNE

Der blev i 2014 gennemfert 25 indledende inspektioner i lufthavne, hvilket svarer til det antal, som
blev udfert i 2013. Alle kapitler blev dakket (dog ikke i forbindelse med hver inspektion). Den
samlede procentdel af de centrale foranstaltninger, som viste sig at vaae i overensstemmelse med
forordningen i 2014, var 81 %, hvilket stort set er det samme som i de foregaende ar.

De fleste af de konstaterede mangler skyldes stadig — ligesom tidligere — menneskelige faktorer.
Disse forekommer isaa inden for omraderne screening og flysikkerhed samt i forbindelse med
opfyldelsen af visse sikkerhedskrav til fragt. De problemer, som tilskrives menneskelige faktorer,
bar afhjad pes gennem bedre uddannelse og tilsyn.
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Pa den anden side skete der i 2014 forbedringer med overholdelsen af kravene til
sikkerhedskontroller af forsyninger til flyvningen og lufthavnseverancer sammenlignet med de
tidigere &. Denne forbedring kan forklares ved @get bevidsthed efter Kommissionens
informationskampagner samt revisionen af den relevante lovgivning, som ggede foranstaltningernes
klarhed og konsistens.

4, OPFZL GENDE INSPEK TIONER

| overensstemmelse med artikel 13 i Kommissionens forordning (EU) nr. 72/2010" udferer
Kommissionen rutinemaessigt et begramnset antal opfalgende inspektioner. Der vil blive fastsat et
yderligere besgg, hvis der er konstateret flere avorlige mangler i Igbet af den indledende
inspektion, men ogsa pa vilkarligt grundlag for at verificere ngjagtigheden af den nationale
overvagning af og rapportering om overholdelsen. Der blev gennemfart fire sdanne besag i 2014,
og de bekradtede, at de fleste af de konstaterede mangler var blevet tilstrakkeligt afhjulpet. To
opfalgende inspektioner kraevede dog stadig en ted overvagning af afhjadpningsprocessen med
hensyn til et begramset antal tilbagevaaende mangler, hvilket derfor bekradter betydningen af
sadanne opf @l gende besag.

5. VURDERINGER

| &rets lgb blev der foretaget en vurdering af en amerikansk lufthavn inden for rammerne af
arbgjdsaftalen med USA's transportsikkerhedsmyndighed i henhold til [ufttransportaftalen mellem
EU og USAZ.

Endvidere blev rapporterne om de vurderinger, der blev foretaget pa Guernsey, Jersey og Isle of
Man, gennemgaet af forskriftsudvalget om luftfartssikkerhed, hvilket resulterede i, at lufthavnene i
disse omréder blev optaget i EU's one-stop-securitysystem®,

6. UAFSLUTTEDE SAGER, ARTIKEL 15-SAGER OG RETSFORF@LGNING

Inspektionssager afsluttes ferst, n&r Kommissionen finder det godtgjort, at der er gennemfart
passende afhjadpende foranstaltninger. 35sager (26 om lufthavne og ni om kompetente
myndigheder) blev faadigbehandlet i 2014. Det betyder, a der for hver ny inspektion, som blev
foretaget i arets lagb, blev afsluttet en inspektionssag, og der blev derfor ikke oparbejdet nogen
sagspukkel i 2014. | alt var ni inspektionssager angaende kompetente myndigheder og 16 angaende
inspektioner af lufthavne uafsluttede ved arets udgang.

Anses de mangler i gennemfarelsen af sikkerhedsforanstaltninger, der konstateres i en lufthavn, for
sa avorlige, at de i vasentlig grad pavirker den generelle sikkerhed inden for civil luftfart i
Unionen, tager Kommissionen artikel 15 i forordning (EU) nr. 72/2010 i anvendelse. Dette
indebager, at alle andre kompetente myndigheder geres opmaaksomme pa situationen, og at det bar
overvejes at treffe kompenserende foranstaltninger med hensyn til flyvninger fra den pagaddende
lufthavn. Det var ikke ngdvendigt at indlede artikel 15-sager i 2014.

Uanset om artikel 15 bringes i anvendelse eller ¢, er en anden mulighed at indlede
traktatbrudssggsmal, isar i sager, hvor der i lang tid ikke rettes op pad manglerne, eller ved

! Kommissionens forordning (EU) nr. 72/2010 af 26.januar 2010 om fastlaggelse af procedurer for
gennemfarelse af Kommissionens inspektioner pa |uftfartssikkerhedsomrédet, EUT L 23 af 27.1.2010, s. 1.

2 EUT L 134 af 25.5.2007, s. 4.

3 K ommissionens gennemfarel sesforordning (EU) nr. 687/2014 af 20. juni 2014 om andring af forordning (EU)
nr. 185/2010 med henblik pé afklaring, harmonisering og forenkling af luftfartssikkerhedsforanstaltninger,
akvivalens af sikkerhedsstandarder og sikkerhedsforanstaltninger vedrarende fragt og post.
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gentagelse af dem. | 2014 blev der indledt ét traktatbrudssagsmal efter inspektion af en national
myndighed. Efter Kommissionens mening havde den pageddende medlemsstat undladt at sarge for
regelmasssig overvagning af overholdelsen med hensyn til visse sikkerhedsforanstaltninger i en
rackke lufthavne i dens omrade. Denne sag verserede stadig i begyndelsen af 2015. Endvidere kunne
é traktatbrudssegsmd, som blev indledt i 2013 for manglende national overvagning af
luftfartsselskaber, der opererede i den pagaddende mediemsstat, afsluttes i Igbet af 2014 efter
kontrol af, at medlemsstaten havde aget antallet af sine inspektioner vaesentligt.

7. M EDLEMSSTATERNES EGNE EVALUERINGER

| henhold til punkt 18.1 i bilag Il til Kommissionens forordning (EF) nr. 300/2008 som amdret ved
K ommissionens forordning (EU) nr. 18/2010" skal medlemsstaterne hvert & ved udgangen af marts
udarbejde en rapport til Kommissionen om resultaterne af deres nationale overvagning af
overensstemmelsen med forskrifterne for perioden januar til december i det foregdende ar.
Medlemsstaternes bidrag til rapporteringsperioden januar-december 2013 blev indgivet rettidigt, og
ale fulgte Kommissionens model. De vigtigste mangler, som blev konstateret under analysen af
disse rapporter, var de samme som tidligere & og omhandlede det forhold, at nogle mediemsstater
syntes at have vanskeligt ved at inspicere alle sikkerhedsforanstaltninger, udfare skjult afprevning
inden for alle pakraevede omrader og sikre tilstraskkelige opfalgningsaktiviteter. Kommissionen
fortsatte derfor med at lamgge saalig veagt pa disse spargsmd under sine inspektioner af de
kompetente myndigheder.

DEL 11

L OVGIVNINGEN OG SUPPLERENDE V/ZARKT@JER

1 LOVGIVNING

Civil Iuftfart er fortsat et mal for terrorgrupper, og for at imadega denne trussel er det ngdvendigt at
sikre gennemferelse af passende risikobaserede beskyttelsesforanstaltninger. Kommissionen og
medlemsstaterne tilpasser derfor Igbende de afbedende foranstaltninger for at opna det hgjeste
sikkerhedsniveau og samtidig mindske de negative virkninger pa driften. Nye retsakter om
luftfartssikkerhed til gennemferelse af lovgivning vedtaget i 2014 vil yderligere finjustere den
retlige rammei forordning (EF) nr. 300/2008 og gennemf grel sesbestemmel serne hertil.

En af de vigtigste aandringer, der blev vedtaget i 2014, vedrarer brugen af ssarlige midler til sporing
af spramgstoffer, passagerer skjuler pa sig®. Dette vil blive ndet gennem et mandatbaseret krav om
at bruge ETD-udstyr i screeningprocessen i EU's lufthavne for at forbedre kapaciteten til sporing af
spraangstoffer. Alternativt kan lufthavnene tage sikkerhedsscannere eller spraangstofhunde i
anvendelse for at nd det samme mdl. Fristen for obligatorisk brug af ETD i screeningen af
passagerer er fastsat til 1. september 2015. Med disse andringer praeciseredes ogsa brugen af ETD
til forskellige anvendelsesformal som screening af passagerer, bagage og fragt med henblik pa at
sikre effektiviteten.

Kommissionens gennemfarel sesforordning (EU) nr. 18/2010 af 8. januar 2010 om aandring af forordning (EF)
nr. 300/2008, EUT L 7 af 12.1.2010, s. 3.

K ommissionens gennemf grel sesforordning (EU) nr. 278/2014 om aandring af forordning (EU) nr. 185/2010 for
sa vidt angér afklaring, harmonisering og forenkling af anvendelsen af spordetektionsudstyr, EUT L 82 af
30.3.2014.



| juni 2014 vedtog Kommissionen ogsa nye gennemferel seshestemmelser for yderligere at afklare,
harmonisere og forenkle visse luftfartssikkerhedsforanstaltninger og -bestemmelser®. Erfaringer
med gennemfarelse af EU-bestemmelser om luftfartssikkerhed viste behovet for at sikre mere
juridisk klarhed for at standardisere fortolkningen af lovgivningen og yderligere at sikre en effektiv
gennemfeorelse af de fadles grundlaggende normer. Andringerne vedrerte hovedsagelig
foranstaltninger vedrarende |uftfartgjers sikkerhed og sikkerhedskontrol af fragt, post, forsyninger
til flyvningen og lufthavnseverancer samt sikkerhedsudstyr. Samtidig inkluderede Kommissionen
Guernsey, Isle of Man og Jersey i EU's one-stop-securityordning, da det blev kontrolleret, at de
anvender sikkerhedsstandarder, som svarer til EU's fadles grundlegggende standarder. Et andet
vigtigt element i denne andring var tilpasningen af kravene til sikkerhedsgodkendte
fragtagenter/kendte befragtere og toldvaesenernes autoriserede gkonomiske operatgrer. Denne
tilpasning vil give mulighed for gensidig anerkendelse og vil derved lette vilkarene for den bererte
branche og de offentlige myndigheder.

| bilag 2 findes en liste over a vedtaget lovgivning. Disse retsakter blev faardiggjort pa fem
regelmaessige mader i forskriftsudvalget om luftfartssikkerhed, fem meader i ekspertgruppen
vedrarende |uftfartssikkerhed og pa en rakke fokuserede arbejdsgruppemeder, i hvilke bade
medlemsstaterne og branchen deltog. Zndringerne vedrarende |uftfragt, der bringes ind i EU, var
0gsa baseret pa yderligere to runder med risikovurderinger af luftfragt.

2. UNIONENS DATABASE TIL SIKRING AF FORSYNINGSK /EDEN

Databasen over sikkerhedsgodkendte fragtagenter og kendte befragtere” har siden den 1. juni 2010
vaget det eneste retlige hovedredskab, som sikkerhedsgodkendte fragtagenter skulle konsultere ved
modtagelsen af forsendelser fra en anden sikkerhedsgodkendt fragtagent eller kendt befragter. Den
1. februar 2012 blev den udvidet til at omfatte listen over |uftfartsselskaber, der er godkendt til at
transportere fragt og post til EU fra tredjelandes lufthavne (ACC3). | 2013 blev databasen juridisk
udvidet til ogsd at omfatte listen over EU-luftfartsecurity-validatorer, som er godkendt i
medlemsstaterne. Den blev ogsd omdabt til "Unionens database til sikring af forsyningskeeden"® for
bedre at afspejle det udvidede anvendelsesomrade. Ved udgangen af 2014 indeholdt databasen
omtrent 14 000 registreringer af sikkerhedsgodkendte fragtagenter, kendte befragtere, uafhaangige
validatorer og ACC3-enheder. Den fastsatte tilgaangelighedsgrad pa 99,5 % blev til ogsa stadighed
opfyldt i 2014.

3. INSPEK TIONER AF EU-LUFTHAVNE —HANDB@GER

Ifalge forordning (EF) nr. 300/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 72/2010 skal
Kommissionens overvagning af overensstemmelsen med forskrifterne for civil luftfartssikkerhed
vage objektiv og foretages efter en standardmetode.

For at bidrage til dette ma har Kommissionen oprettet og agjourfarer to omfattende handbeger med
detaljerede pamindelser og vejledninger for EU's inspektarer i marken. Den ene handbog daekker
inspektioner inden for luftfragtsikkerhed, mens den anden omhandler inspektioner af lufthavne. |
november 2014 blev begge handbager revideret for at tage hgjde for de senest indfarte aandringer i
gennemfarel sesbestemmelserne og for at tilfgije yderligere padmindelser og vejledninger til

6 Kommissionens gennemfarel sesforordning (EU) nr. 687/2014 af 20. juni 2014 om andring af forordning (EU)

nr. 185/2010 med henblik pa afklaring, harmonisering og forenkling af luftfartssikkerhedsforanstaltninger,
akvivalens af sikkerhedsstandarder og sikkerhedsforanstaltninger vedregrende fragt og post.

Kommissionen oprettede denne database, som det er obligatorisk at bruge for akterer i forsyningskaeden,
gennem forordning (EU) nr. 185/2010 og afgerelse K(2010) 774.

Kommissionens forordning (EU) nr.1116/2013 af 6. november 2013 om aadring af forordning (EU)
nr. 185/2010, EUT L 299 af 9.11.2013, s. 1.
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inspektererne. For at hjadpe medlemsstaterne med gennemfarelsen af de fadles grundlagggende
normer stilles disse handbgger ogsatil radighed for de nationale inspektarer.

DEL I11

FORS@G, UNDERS@GEL SER OG NYE INITIATIVER

1. FORS@G

Der er tale om et "forsgg" i betydningen i EU-lovgivningen om luftfartssikkerhed, nér en
medlemsstat aftaler med Kommissionen, at den i en begramset periode vil erstatte en af de
anerkendte sikkerhedskontroller med et saarligt middel eller en saalig metode, der ikke er anerkendt
i henhold til lovgivningen, pd betingelse af, at dette forsgg ikke pévirker det samlede
sikkerhedsniveau negativt. Udtrykket finder ikke anvendelse i juridisk forstand, ndr en medlemsstat
eller en enhed gennemfarer en evaluering af en ny sikkerhedskontrol, som tagesi brug i tillagy til en
eller flere af dem, der allerede er omfattet af lovgivningen.

| lgbet af 2014 blev der udfert forseg og evalueringer i Frankrig, Sverige og Nederlandene. Disse
vedrarte brug af metaldetektorer til sko kombineret med metaldetektorkarme, brug af en ny
generation af udstyr til screening af handbagage, uden at det er ngdvendigt at fjerne baabare
computere, store elartikler og vaesker far screening samt brug af software i screeningudstyret, som
automatisk kan cleare tasker, der ikke indeholder farlige genstande. Alle forsgg gav positive
resultater og gav vaadifuldt input til fremtidige lovaandringer.

2. UNDERS@GEL SER OG RAPPORTER

| maj 2014 modtog Kommissionen en undersagelse’ med vurdering af virkningerne af den ferste
fase af gennemfarelsen af screening for vaesker, som begyndte den 31. januar 2014. Fra den dato
har passagerer kunnet medbringe toldfrie vaesker, flydende medicin og vaesker til brug ved ssalige
kostbehov, forudsat at de er screenet med ssgligt udstyr. Undersggelsen indeholdt analyse af
operationelle data sdsom antallet af screenede passagerer og antallet af vassker medtaget pr.
passager for at se, om driften blev pavirket. Konklusionen af undersggelsen var, at der ikke var
nogen driftsmaessige virkninger af denne ferste fase med ophaevelse af vaeskerestriktionerne, og at
gennemfarelsen af lovgivningen var vellykket.

Ved udgangen af november 2014 modtog Kommissionen resultaterne af en supplerende
undersggelse med vurdering af en mulig anden fase for ophaevelse af vasskerestriktionerne. Denne
undersggel se blev foretaget af konsulentfirmaet | CF International. Det vurderede gennem en rakke
lufthavnsforsag muligheden for at tillade passagerer at medbringe flaskevand og kontrollerede ogsa
resultaterne af den foregdende undersggelse i forhold til den driftsmeessige virkning af den farste
fase. Endvidere konkluderede denne undersggelse, at den farste fase ikke havde negative
driftsmaessige virkninger pa EU's lufthavne, end ikke i lgbet af hgjssesonen om sommeren i de EU-
lufthavne, som var med i undersggelsen. Det blev dog ogsa konkluderet, at der kan vage en
betydelig virkning pa gennemstramningsmasngden og omkostningerne for EU-lufthavne, hvis
restriktionerne skulle blive haevet yderligere, sd passagerer ogsa kan medbringe flaskevand. Dette
skyldtes primaat det forventede hgje antal flasker, der ville skulle screenes, hvilket ville kraave
betydeligt mere udstyr til vaeskescreening. Resultatet af undersagelsen ferte til, at Kommissionen i
samrad med medlemsstater, interessenter og internationale partnere udsatte indfarelsen af anden
fase af ophaevelsen af vaeskerestriktionerne.

® Undersagelsen blev foretaget af konsulent Leigh Fisher.
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3. NYE INITIATIVER

Der blev gjort betydelige fremskridt med en af de vigtigste og mest udfordrende sager, nemlig
kereplanen for udvikling af luftfartssikkerhedsteknologier. | kereplanen fastsadtes forskellige
aktiviteter, som dakker alle aspekter af sikkerhedsteknologi og -metoder, og den er reference for
alle europad ske interessenter, som arbejder med |uftfartssikkerhedsforskning.

| forbindelse med fragt arbejder Kommissionen fortsat tad sammen med medlemsstaterne med
henblik péa at forhandle gennemfarelsen af en ordning for analyse af forudgaende fragtinformation
(ACI). | den forbindelse fortsatte samarbejdet med toldmyndighederne om forudgaende
fragtinformation fer lastning (PLACI), hvor et internationalt arbejde er pabegyndt inden for
rammerne af den fadles ICAO/WCO-arbegjdsgruppe om ACI, hvor Kommissionen spiller en aktiv
rolle. Dette arbejde sammen med stater og interessenter sigter mod at na fadles aftalte principper og
mulige standarder og anbefalet praksis, som skal vedtages og gennemfares, safremt en stat eller en
region skulle bedlutte at anvende dette koncept i en eller ale forretningsmodeller pa omradet
luftfragt og -post.

FJERDE DEL

DIALOG MED INTERNATIONALE ORGANER OG TREDJELANDE

1. GENERELT

Kommissionen samarbejder til fulde med internationale organer og vigtige tredjelandspartnere og er
regelmaessigt reprassenteret ved internationale mader, hvor den samordner EU's holdning og ofte
kommer med indlasg eller fremlaggger skriftlige oplasg. Der finder ogsa i passende omfang
droftelser sted med individuelle tredjelande og regionale organisationer om emner af lokal eller
fedles interesse. Med sddanne kontakter kan EU bade falge med i og formidle god praksis og eve
indflydel se pa den globale beslutningstagning.

2. INTERNATIONALE ORGANER

Kommissionen deltog i arsmadet i ICAO's luftfartssikkerhedspanel, der fandt sted i Montreal den
17.-21. marts 2014. | forbindelse med rapportering om udviklingen inden for luftfartssikkerhed
fremlagde Kommissionen tre skriftlige oplagg, hvori EU's synspunkter var skitseret (to oplagy
omhandlede spargsmdlet om sikkerhedsforanstaltninger vedrgrende veesker, og et oplagy
omhandlede sikkerhedsforanstaltninger vedragrende luftfragt). Disse oplagg blev vel modtaget og fik
bred opbakning.

Kommissionen bestradote sig ogsa pa at give oplysninger om EU-luftfartssikkerhedsvalideringen
inden for fragt og post, der transporteres til EU. Dette blev opnaet ved at deltage aktivt i en ragkke
internationale fora, ogsa inden for rammerne af ICAO og andre internationale og regionale
organisationer. Navnlig blev der i marts 2014 afholdt en fadles workshop mellem EU og AFCAC
(den afrikanske civile luftfartskommission) om luftfragt- og -postsikkerhed i Dakar, Senegal. Dette
arrangement gav Kommissionen lgjlighed til at forklare og preecisere alle aspekter vedrarende EU-
bestemmelserne om indgdende fragt og post (ACC3) for afrikanske staters forvaltninger og
operatarer. Herudover skabte madet dialog og samarbejde mellem de to regioner og et vigtigt
initiativ. fra Kommissionen om kapacitetsopbygning og bistand pa det civile
luftfartssikkerhedsomrade i Afrika og Mellemgsten, som skal gennemfaresi perioden 2015-2018.



Kommissionen deltager ogsa regelmaessigt i mader i ECAC's sikkerhedsforum og de tilknyttede
taskforcer. Konklusionerne fra hver af disse grupper har efterfglgende dannet grundlag for
dreoftelser pd mader i Forskriftsudvalget for Luftfartssikkerhed og udvalgets tilknyttede
arbejdsgrupper. Inden for rammerne af en samarbejdsaftale, der blev indgaet i 2012, er aktiviteterne
pa luftfartssikkerhedsomrédet blevet styrket mellem ECAC og Kommissionen.

Ifelge det aftalememorandum, der i 2013 blev undertegnet mellem Kommissionen og EFTA-
Tilsynsmyndigheden (ESA), som overvager overholdelsen i Island, Liechtenstein og Norge,
fortsatte ESA og Kommissionen med at udveksle deres respektive inspektionsrapporter.

Endelig er der etableret en graanseflade mellem Eurocontrols it-platform og "Unionens database til
sikring af forsyningskaeden". Gennem et varslingssystem ger denne gramseflade det muligt at
infformere medlemsstaterne i tide om fly, der ankommer fra lufthavne i tredjelande, hvor
luftfartssel skabet ikke er udpeget som ACC3.

3. TREDJELANDE

Kommissionen har aktivt fortsat dialogen om luftfartssikkerhed med USA i en rakke fora, issg
samarbejdsgruppen mellem EU og USA om transportsikkerhed (TSCG). Formalet med TSCG er at
fremme samarbejdet pa en rakke omrdder af gensidig interesse og sikre, at one-stop-
securityaftalerne™ og samarbejdet om gensidig anerkendelse af sikkerhedssystemerne for luftfragt
0g -post i henholdsvis EU og USA fortsat fungerer.

Kommissionen greb ogsa ind ved flere legjligheder, hvor mediemsstater gav udtryk for saalig
bekymring over anmodninger til deres luftfartsselskaber om a anvende vyderligere
sikkerhedsforanstaltninger for flyvninger til visse tredjelande. Kommissionen og medlemsstaterne
samarbejdede for at sikre, at der ved gennemferelsen af disse foranstaltninger blev taget hgjde for
EU's eksisterende luftfartssikkerhedsforanstaltninger for at reducere pavirkningen af driften.
Eksempler herpa omfattede krav fra USA og Canada om supplerende sikkerhedsforanstaltninger
mod den trussel mod civil luftfart, som udgeres af improviserede eksplosive anordninger kamufleret
som elartikler, og hvor det blev forlangt, at luftfartssel skaberne gennemferte disse foranstaltninger
med kort varsel uden forudgdende samrdd, hvilket ofte forarsagede betydelige driftsmasssige
vanskeligheder.

KONKLUSION

Der garanteres fortsat et hgjt luftfartssikkerhedsniveau i EU med henblik pa at beskytte den civile
luftfart mod ulovlige handlinger.

Kommissionens inspektioner har bekradtet et stabilt niveau for overholdelsen af EU's krav til
luftfartssikkerhed. De konstaterede mangler syntes stort set at skyldes menneskelige faktorer.
Generelt er opfglgningen pd Kommissionens hengtillinger vedrgrende afhjadpende tiltag
tilfredsstillende, men inspektarernes anmagkninger bekradter betydningen af en solid
inspektionsordning i EU og en tilstrakkelig kvalitetssikring pa medlemsstatsniveau. Kommissionen
vil fortsadte sine bestrasbelser pa at sikre, at alle lovmaessige krav opfyldes og gennemferes
fuldsteendigt og korrekt, og den vil om ngdvendigt indlede formelle traktatbrudssggsmal.

Pa lovgivningsomradet har vedtagelsen og implementeringen af gennemf arel sesretsakter, bl.a. dem,
der har til formd yderligere at forbedre EU-kravenes klarhed og konsistens, styrket

10 Finder anvendelse fra den 1.4.2011 for |uftfartgjer, passagerer og deres hdndbagage og indskrevet bagage, der

ankommer fra USA — Kommissionens forordning (EU) nr. 983/2010 af 3. november 2010 vedragrende aandring
af forordning (EU) nr. 185/2010, EUT L 286 af 4.11.2010, s. 1.
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foranstaltningerne vedregrende sporing af spraengstoffer og har ved at lette transporten af visse
kategorier af vaesker vist fordele bade ved at sikre, at EU's sikkerhedsforanstaltninger fortsat giver
det hgjeste sikkerhedsniveau over for nye truser mod den civile luftfart og samtidig sikrer
passagerernes bekvemmelighed og minimerer negative virkninger for driften af lufthavne og
|uftfartssel skaber.
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Bilag 1

Kommissionens inspektioner pr. 31.12.2014

Stat

Jstrig
Belgien
Bulgarien
Kroatien
Cypern
Tjekkiet
Danmark
Estland
Finland
Frankrig
Tyskland
Grakenland
Ungarn
Irland
[talien
Letland
Litauen
Luxembourg
Malta
Nederlandene
Polen
Portugal
Rumaenien
Slovakiet
Slovenien
Spanien

Sverige

Det Forenede Kongerige

Medlemmer uden for EU

Schweiz

I ALT

Antal inspektioner

01/2014-12/2014

(inklusive opfalgning)
1

1

38

Antal inspektioner i alt
2004-2014
(inklusive opfelgning)
12
14
10
3
8
10
14
7
11
22
23
17
9
13

20

11
13

14

21
16

24



EFTA-Tilsynsmyndighedensinspektioner pr. 31.12.2014

Stat Antal inspektioner Antal inspektioner i alt
01/2014-12/2014 2004-2014
(inklusive opfalgning) (inklusive opfalgning)
Island 0 10
Norge 3 45
| ALT 3 55



Bilag 2
Gennemfgar elseslovaivning vedtaget i 2014:

Forordning (EU) nr. 278/2014" af 19. marts 2014 om andring af forordning (EU) nr. 185/2010
for s vidt angér afklaring, harmonisering og forenkling af anvendelsen af spordetektionsudstyr

Forordning (EU) nr. 687/2014% af 20.juni 2014 om andring af forordning (EU) nr. 185/2010
med henblik pa afklaring, harmonisering og forenkling af luftfartssikkerhedsforanstaltninger,
akvivalens af sikkerhedsstandarder og sikkerhedsforanstaltninger vedrarende fragt og post

Afgerelse C(2014) 1200° af 5. marts 2014 om andring af afgerelse K(2010) 774 for luftfragt og
-post

Afgerelse C(2014) 1635" af 17. marts 2014 om andring af Kommissionens afgarelse
K(2010) 774 med henblik pa afklaring, harmonisering og forenkling af anvendelsen af
spordetektionsudstyr

Afgerelse C(2014) 3870° af 17. juni 2014 om andring af Kommissionens afgarelse K (2010) 774
med henblik pa afklaring, harmonisering og forenkling af anvendelsen af spordetektionsudstyr

Afgerelse C(2014) 4054° af 20. juni 2014 om andring af Kommissionens afgerelse K (2010) 774
med henblik pa afklaring, harmonisering og forenkling af luftfartssikkerhedsforanstaltninger og
med henblik paluftfragt og -post, der transporteres til Unionen

Kommissionens forordning (EU) nr. 278/2014 af 19. marts 2014,
EUT L 82 af 20.3.2014, s. 3-5.
Kommissionens forordning (EU) nr. 687/2014 af 20. juni 2014,
EUT L 182 af 21.6.2014, s. 31-46.
Afgerelse C(2014)1200 final, vedtaget den 5. marts 2014 og derefter udstedt til alle medlemsstater,
ikke offentliggjort i EUT.
Afgerelse C(2014) 1635 final, vedtaget den 17. marts 2014 og derefter udstedt til alle mediemsstater,
ikke offentliggjort i EUT.
Afgerelse C(2014) 3870 find, vedtaget den 17. juni 2014 og derefter udstedt til alle medlemsstater,
ikke offentliggjort i EUT.
Afgerelse C(2014) 4054 find, vedtaget den 20. juni 2014 og derefter udstedt til alle medlemsstater,
ikke offentliggjort i EUT.
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