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Letbane versus BF

Haring i Transport- og Bygningsudvalget den 30. ma




LETBANESAMARBEJDET

- et bystrategisk samarbejde
med letbanen som rygrad

+ Letbanesamarbejdet er et velfungerende
samarbejde mellem 11 kommuner, region
og stat om at skabe en beeredygtig og
dynamisk by- og erhvervsudvikling
omkring letbanen

«  Samarbejdet blev etableret i 2007 og vil
skabe et nyt strukturerende byband i
Greater Copenhagen, hvor den kollektive
trafikstruktur opgraderes til en letbane
og danner basis for en omfattende
byfornyelse
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* Region Hovedstaden

« Transport- og Bygningsministeriet

« 11 kommuner: Albertslund, Brgndby, Gladsaxe, Glostrup, Herlev, Hvidovre,
Hgje-Taastrup, Ishgj, Lyngby-Taarbeek, Rgdovre og Vallensbaek kommune

* De 11 kommuner har tilsammen ca. 410.000 borgere
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Valg af letbane fremfor BRT

«  Grundlaget for indgaelse af aftalen mellem
staten, Region Hovedstaden og
kommunerne i 2011 om letbanen pa Ring 3
var rapporten "Letbane eller BRT-Igsning”
fra 2010

« Parterne vidste saledes, at BRT-lgsningen
havde de laveste anlaeegsomkostninger og
den bedste samfundsgkonomi pa de da
kendte preemisser

* Letbanen blev alligevel valgt, fordi den giver
det bedste grundlag for byudvikling og
vaekst, og fordi letbanen tiltraekker flest
passagerer og dermed bedst opfylder malet
om forbedring af den kollektive trafik pa
tveers af regionen




Letbaneprojektet anno 2016

Letbaneprojektet har udviklet sig siden rapporten
fra 2010 om letbane eller BRT:

« Der er brugt ca. 5 ar og investeret ca. 400 mio.
kr. pa at forbedre: o

—  Samfundsgkonomi

— Anlaegs- og driftsomkostninger

— Biltrafikkens fremkommelighed

—  Projektets miljgpavirkninger

— Projektets tilpasning til den lokale
befolknings gnsker

« Der kan derfor ikke lezengere direkte A - bl vatan P
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2016 og BRT-lgsningen fra 2010 h

« En BRT-lgsning anno 2016 vil bl.a. forudseette
en kapacitetsudvidelse til starre busser end
forudsat i 2010, og det vil forringe
samfundsgkonomien.

« Entilsvarende optimering af BRT-lgsningen
ma forventes at vare nogenlunde lige sa lang
tid og koste i samme stgrrelsesorden som
udviklingen af letbaneprojektet
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Letbanen som veekstdriver

«  Mulighed for at planleegge stationsnaert
langs letbanen medfarer et meget stort
byudviklingspotentiale

» Arealerne ved de kommende letbanestationer
er allerede meget attraktive hos investorerne:

— NCC Company House i Gladsaxe

— Novozymes og Microsoft i Lyngby-Taarbaek
— DOLL i Albertslund

— Udvikling af Glostrup Station

«  Kommende offentligt-privat partnerskab med
GE, en af verdens stgrste virksomheder, om
smart city lgsninger med letbanens tracé som
test-bed
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Letbanen er en veekstdriver

« 30.000 flere arbejdspladser
« 11.000 flere indbyggere

« 15 % flere passagerer end en BRT
+ "Skinne-effekten”

« Starre byudvikling og stationsnaere
omrader




Letbane eller BRT?

Letbanen passer som fod i hose til Ring 3

« Et moderne transportmiddel til mange
passagerer

* Nye byggemuligheder ved stationerne

* Ring 3 ligger centralt i Greater
Copenhagen

« Voksende interesse hos erhvervsliv og
private investorer
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 Bergen

— Private investeringer for
13 gange banens anleegssum

* London Docklands
— Offentlige investeringer: 1,7 mia £

— Private investeringer: 7,7 mia £

* Freiburg
— Veerdistigninger pa 15-25%

— Mindsket bilejerskab med 13%




