é)% Bygningsudvalget 2015-16

L 132 Bila

Transport-
Offentligt

- AKT 103177 -- BILAG 1 -- [ Hering over forslag til lov om s&ndring af luftfartsioven - Ny samlet regulering. Ekstern. . ] =

Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: TRM Christian Kauffeldt Leber (cki@TRM.dk), ES-DAA (es@es-daa.dk)

Fra: ES (es@es-daa.dk)

Titel: Hering over forslag til lov om aendring af luftfartsloven - Ny samlet regulering. Eksternt: ES 7-16
Sendt: 09-01-2016 10:31:37

ES7-16
Erhvervsflyvningens Sammenslutning (ES) takker for muligheden for at deltage i horing om forslag til lov om
andring af lov om luftfart (Ny samlet regulering af droneomradet, administration af afgifter og gebyrer og
justering af arbejdsmiljgregler).
ES er enig i, at droneteknologien udvikler sig med hgj hastighed i disse ar, hvilket giver et stort veekstpotentiale
og mange erhvervs- og anvendelsesmuligheder. Lovforslaget vurderes at sikre droneomrddet med den foreslaede
forankring i luftfartsioven, ES stgtter, at reguleringen af droneomradet ggres risikobaseret. Det ma erkendes, at
EU ikke er sa langt fremme i sin behandling af droner, som dette lovforsiag laegger op til. Det er derfor vigtigt, at
forslaget tager hgjde for den kommende EU regulering pa droneomradet.
ES har noteret sig, at forslaget til regler om administration af afgifter og gebyrer indebaerer en justering af den
nuvaerende model for finansieringen af Trafik- og Byggestyrelsens tilsynsvirksomhed cog gvrige opgaver pa
luftfartsomradet, hvilket ES kan tilslutte sig.
ES kan ogsa tilslutte sig den foresldede justering afbejdsmiljgreglerne, som indebzerer en justering af
luftfartslovens bestemmelser om luftfartsselskabernes tilretteleggelse af arbejdsmiljparbejdet. ES er tilfred
med forslagets tilpasning af reglerne til de generelle bestemmelser i arbejdsmiljglovgivningen, da det giver
virksomhederne ensartede regler for, hvornar der skal oprettes en arbejdsmiljgorganisation, uanset om der er
tale om tjeneste ombord pa luftfartgjer eller pa landjorden. Arbejdsmiljg er bdde et nationalt anliggende sivel
som et anliggende for EU, hvilket ikke umiddelbart ses reflekteret i forslaget. ES vil ggre opmaarksom p3, at
ministeren har etableret Arbejdsmiljgradet for Luftfart, hvis opgaver bygger pa den eksisterende lovgivning. Det
ma vurderes, om der skal ske justering i Rddets kommissorium og om Rédet skal naevnes i loven.

Med venlig hilsen / Best Regards
Dan Banja

Oberstlgjtnant / Lt. Colonel
Generalsekretaer / Secretary-General
Blalersvej 51

DK-2990 Niva

Mobil: +45 2480 2256

www.es-daa.dk



DANSK
METAL

Formandssekretariatet
Nyropsgade 38

Transport- og Bygningsministeriet 1780 Kobenhavn v
Telefony 3363 2000

metal@danskmetal dk
danskmetal dk

11 januar 2016

Haringssvar, forslag til lov om aendring af luftfartsloven

Dansk Metal takker for muligheden for at svare pa heringen over forslag tit lov om
gendring af luftfartstoven vedrerende en ny samlet regulering af dronecmradet, juste-
ring af arbejdsmiljeregler og administration af afgifter og gebyrer.

Dansk Metal deler opfattelsen af, at droneomradet | disse ar undergar en hastig udvik-
ling, som fordrer justeringer og opdateringer i den hidtidige regulering og skabert
hensigtsmaessige rammer, indtil Det Europaeiske Luftsikikerhedsagenturs regelsaet kan
implementeres.

Fra Dansk Metals side bakker vi op om hensigten med at sikre danske operaterers
konkurrenceevne, og vi har ikke yderligere kommentarer til den aktuelle hering.

Med venlig hilsen

—

Rasiaus §tok11und
Erhvervspolitisk konsulent




-- AKT 100384 -- BILAG 1 -- [ Heringssvar. Forslag til Lov om aendring af lov om uftfart | --

Til: TRM Christian Kauffeldt Leber (cki@TRM.dk)

Cc: Benny Bettiger (bb@Hogk.dk), Dan Haslev (dha@hogk.dk), re@svanberg.mobi (rs@svanberg.mobi)
Fra: Roger Svanberg (rs@hogk.dk)

Titel: Heringssvar, Forslag til Lov om 2ndring af lov om luftfart

Sendt: 05-01-2016 14:30:47

Til Transport- og Bygningsministeriet
Att. Christian Kauffeldt Leber

Heringssvar til Forslag til Lov om @ndring af lov om luftfart.

Som fremtidig bruger og professionel ferer af drone til udferelse af fotooptagelser fra luften, vil dette lovforslag vaere en klar
forbedring og forenkling af vores muligheder for at bruge den nye droneteknologi, bade set i firma-sammenhasng og for
vores branche generelt.

Tanken om, at man med sit dronebevis er godkendt i professionelt gjemed til at fare en mindre drone i bymeessigt omrade,
og at godkendelsen specifikt er rettet mod dronefererens kompetancer, er helt rigtig.

Vi ser frem til, at lovforslaget vedtages hurtigst muligt.

Med venlig hilsen / Best regards
Roger Svanberg
Specialist, Landskabsarkitekt, Arkitekt MAA

Dir. +45 3318 91 19, Mob.
E-mail: rs@hogk.dk

HASLGYV & KJARSGAARD

Moskva - fra losseplads til bypark

Haslov & Kjzersgaard bag ny landskabspark i den
russiske hovedstad

e mera pa vorss bjemmesio

Byplanarkitekter, proceskonsulenter, Ny @stergade 32, 1101 Kebenhavn K, TH.: +45 33 14 29 07 www.hogk.dk

i ¥



- AKT 101127 - BILAG 1 -- [ Svar pa hering over ferslag til eendring af luftfartsloven (DM Id nr. 85707) | --

Til: TRM Christian Kauffeldt Leber (cki@TRM.dk), Transportministeriet {trm@trm.dk)
Cc: Anne Bollerup-Jensen (anbje@efkm.dk)

Fra: Mette Svamre Spangsberg (msp@dmi.dk)

Titel: Svar pa hering over forslag til 22ndring af luftfartsloven (DMI Id nr.: 95707)

Sendt: 06-01-2016 15:14:31

Til Transport- 0g Bygningsministeriet.
cc. Energi-, Forsynings- og Klimaministeriet, att. Anne Bolierup-Jensen

DMI skal venligst meddele, at DMI ikke har bemaerkninger til det fremsendte forslag til aendring af luftfartsloven.

Med venlig hilsen | Yours Sincerely

&

YL

Mette Svarre Spangsberg #‘
Direktionssekretariat i
DMI AL

A
TIf. 506 Dmi
E-mail: msp@dmi.dk
Danmarks Metecroiogiske Institut | Danish Meteorological Institute
Lyngbyvej 100 | Lyngbyvej 100
2100 Kebenhavn @ | 2100 Copenhagen O
TIf.: +45 3915 7500 | Tif.: +45 3815 7500
Fax: +45 3927 1080 | Fax: +45 3927 1080
e-mail: gpost@dmi.dk | e-mail: epost@dmi.dk

Hiemmeside: www.dmi.dk | Website: www.dmi.dk
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Advokatradet ADVOKATE
SAMFUNDET

Transport- og Bygningsministeriet KRONPRINSESSEGADE 28

Frederiksholms Kanal 27 F 1306 KOBENHAVN K

TLF. 33969798

1220 Kobenhavn K DATO: 11. januar 2016
SAGSNR.: 2016 - 9
ID NR.: 382024
trm@trm.dk
ckl@trm.dk

Hering - over forslag til lov om zndring af lov om luftfart (Ny samlet regulering
af droneomridet, justering af arbejdsmiljeregler, administration af afgifter og
gebyrer)

Ved e-mail af 15. december 2015 har Transport- og Bygningsministeriet anmodet om
Advokatradets bemarkninger til ovennavnte forslag.

Advokatridet har folgende bemarkninger:

Advokatradet noterer sig, at forslaget bl.a. indebarer en &ndring af den nuverende
model for finansieringen af Trafik- og Byggestyrelsens tilsynsvirksomhed og @vrige
opgaver pd luftfartsomridet. Efter Advokatridets opfattelse er det imidlertid uklart,
hvad der er den narmere rzkkevidde af den foresldede bestemmelse i § 148,
herunder bl.a. om #ndringerne vedrerende safety-bidraget betyder, at betaleren
tilpligtes at betale et gebyr, som skal finansiere mere end det, som betaleren far,
séledes at gebyret rettelig skal fastsettes i loven. Advokatridet opfordrer saledes til,
at forarbejderne til bestemmelsen i § 148 udbygges og preciseres.

Med venlig hilsen

e

[s) ensen

samfund@advokatsamfundet.dk
www.advokatsamfundet.dk



-- AKT 103262 -- BILAG 2 -- [ KDA heringssvar droner lov om luftfart 12 januar 2016 ] --

Afs.: Kongelig Dansk Aeroklub, Lufthavnsvej 28, 4000 Roskilde
Danmarks Luftsports-Forbund
Transport og Bygningsministeriet

. Protektor:
Pr. E-mail trm@trm.dk H. K. H. Prinsgemalen
CC: Christian Kauffeldt ckl@trm.dk

Roskilde, 11. januar 2016

Hermed har Kongelig Dansk Aeroklub forngjelsen af at fremsende vores hgringssvar til lovforslag
om @ndring af lov om luftfart.

Indledningsvis mener KDA at det er et godt og gennemarbejdet lovforslag, som er vedlagt denne
skrivelse.

KDA udtrykker samtidig sin stgtte til det af Modelflyvning Danmark fremsendte hgringssvar.

Det er vigtigt at reguleringen af droner ikke medfgrer ulempe i form af restriktioner, gkonomiske
udgifter eller diskriminering af nuvaerende luftrumsbrugere, for at imgdekomme et politisk gnske
om at tilgodese droneflyvning.

Derfor mener KDA, at Trafikstyrelsen bgr iagttage den teknologiske udvikling pd droneomrédet, og
tilsikre at det ikke er eksisterende luftrumsbrugere der bliver forment adgang til luftrummet pa
grund af flyvning med ubemandede luftfartgjer.

KDA udtrykker generelt sin bekymring ved BVLOS flyvninger, og de sikkerhedsmzessige problemer
der opstar nar vigepligtsregler skal iagttages. Det er selvsagt uhyre vigtig at droner undgir andre
luftrumsbrugere - uden at disse skal treeffe ekstraforanstaltninger eller implementere ny
teknologier for at kunne opdages og undgis.

Med venlig hilsen

CoriBt

Tonny Henriksen
Generalsekretaer

Vedlagt Modelflyvnings Danmarks Hgringssvar.

A~

Haringssvar til
Forslag til Lovom a

b 4
Medlem af Fédération Aéronautigue Internationale Q

Lufthavnsvej 28 - 4000 Roskilde - Telefon 22 88 70 91 - E-mail: kda@kda.dk - www.kda.dk

iy by

KONGELIG DANSK AEROKLUB



-- AKT 103262 —- BILAG 3 -- [ Modelflyvning Danmarks Heringssvar til Forslag til Lov om aendring af lov om luftfart .. ] -

Arhus d. 9. januar 2016

Heringssvar til
Forslag til Lov om andring af lov om luftfart
af 15. dec. 2015

Hgringssvaret er indgivet af Modelflyvning Danmark

Forord.

Dette hgringssvar er indgivet af Modelflyvning Danmark, som samler og organiserer modelfly-
veaktiviteterne for ca. 2.600 danske modelflyveinteresserede medlemmer.

Modelflyvning Danmark repraesenterer den traditionelle rekreative og sportslige modelflyv-
ning gennem de seneste 60 &r bade nationalt og internationalt under FA| (Fédération Aéronau-
tigue Internationale}. Modelflyvning Danmark er filsluttet under KDA (Kongelig Dansk Ae-
roklub).

Modelflyvning Danmark samler omkring 100 danske modelflyveklubber fordelt over hele lan-
det. Modelflyveklubberne er kendetegnet ved at de har oprettet og driver en godkendt model-
flyveplads, hvorfra hovedparten af aktiviteterne foregér.

Det skal navnes at Modelflyvning Danmark har udtaget en tredjemands ansvarsforsikring pé
vegne af sine medlemmer, og dermed findes der pa nuveerende tidspunkt en tilgaengelig an-
svarsforsikring. Forsikringen deekker pd basis af objektivt ansvar i henhold kravene i til Luft-
fartslovens § 130.

Konklusion pa lovforslaget
Modelflyvning Danmark kan i hovedtraekkene tilslutte sig det lovforslag der er stillet.

Der er enkelte forhold, vi gerne vil kommentere, idet de vedrgrer den traditionelle modelflyv-
ning, og som vi frygter at kunne i utilsigtede eller ungdvendigt begraensende konsekvenser
for den traditionelle rekreative modelflyvning. Det gaelder ikke mindst i forhold til vores fort-
satte muligheder for at udgve konkurrencesport under FAls reglement.

Det skal ogsa ses i lyset af at den traditionelle modelflyvning har foregdet i mere end 50 ar
uden at have veeret arsag til problemer og ulykker af betydning. Dette vil vi gerne tage indtzegt
for at den organiserede fritidsflyvning under Modelflyvning Danmark foregar pd et oplyst og
ansvarligt grundlag og derfor i udgangspunktet ikke begr vaere genstand for en yderligere eller
strammere regulering.

| svaret har vi kun forholdt os til regulering af den rekreative ubemandede flyvning, idet denne
flyvning er Modelflyvning Danmarks interesseomréde,



De fglgende afsnit indeholder kommentering af udvalgte punkter i lovforslaget.

§ 151 a. Flyvning med mindre droner, som defineret i de regler, som transport- og bygningsmi-
nisteren fastseetter i medfor af § 151 a, stk. 3, uden for bymassigt omride kroever kendskab til
de grundiceggende regler for flyvning med droner, som nermere fastsat af fransport- og byg-
ningsministeren.

Bemzerkning:

Dette forslag hilser vi szerligt velkommen i Modelflyvning Danmark.

Kendskab og oplysning er med til at sikre, at den ubemandede flyvning foregér pa et oplyst og
sikkert grundlag. En sadan informering gives allerede til medlemmer af Modelflyvning Dan-
mark gennem modelflyveklubberne, men vi kan ikke nd ud til de uorganiserede brugere af
modeifly og droner.

§ 151 b. Stk. 3.

Transport- og Bygningsministeren kan fastscette ncermere bestemmelser om flyvning uden for
bymeessigt omrdde med mindre droner, som indebeerer en forhojet flyvesikkerhedsmaessig risiko,
alene md ske, hvis foreren er fyldt 16 ar.

Henstilling

Ovenstaende definition medfgrer at unge under 16 &r ikke kan flyve droner med en vaegt over
7Kg — sdkaldte stormodeller. Det giver god mening i det dbne land, men vi henstiller til at al-
dersgraensen ikke finder anvendelse, nar flyvningen foretages af et ungt medlem af Modelflyv-
ning Danmark pa en godkendt modelflyveplads, og nar piloten har opnéet Modelflyvnings
Danmarks fzerdighedscertifikat for modeltypen savel som stormodelcertifikat.

Der kan evt. geelde et krav om at flyvningen skal overvages af en voksen,

§151 ¢

Det fremgar af de senere bemaerkninger til dette punkt at definitionen af bymaessigt omrade
kan revideres. Her vil vi anmode om at Modelflyvning Danmark tages med pa rad, hvis en sa-
dan revidering medfgrer, at en eller flere allerede anlagte og godkendte modelflyvepladser
dermed kommer til at befinde sig i bymaessigt omrade.

§ 151 e. Transport- og bygningsministeren kan udover de forhold, der er neevnt i §§ 151 a-d
Jastscette bestemmelser om serlige forhold for mindre droner, som defineret i de regler, som
transport- og bygningsministeren fastscetter i medfor af § 151 a, stk. 3, herunder om:

1) Trafikinformation i forbindelse med flyvning med droner,

2) konstruktion, udstyr og vedligeholdelse, og

3) hel eller delvis undtagelse af mindre droner under en neermere fastsat minimumsgreense.

Bemarkning til punkt 2 om konstruktion:

Modelflyveudstyr til amatgrbrug (traditionel modelflyvning) er ofte hjemmebygget, og vil van-
skeligt kunne omfattes af specifikationer for luftdygtighed, opbygning og vedligeholdelse. Det
star i kontrast til de komplette flyvefserdige produkter der nu tilbydes pd markedet for andre
droner end modelfly. Modelflyvning Danmark har dog en godkendelsesordning for droner over
7 Kg. Vi opfordrer til at den traditionelle modelflyvning for fartgjer op tii 25 Kg ikke pa noget
tidspunkt omfattes af sddanne regler.



Folgende afsnit indeholder Modelflyvning Danmarks kommentarer til:
Bemcerkninger til lovforsiaget Aimindelige bemeerkninger

Til: Indledning

En drone er et ubemandet lufifartaj, som horer til i kategorien af "luftfartajer som ikke har
Jorer ombord”; dvs. et farerlost fly eller helikopter som typisk fjernstyres af en person pa jor-
den.

Vi vil gerne betone vores tidligere fremsatte bekymring om at begrebet droner ogsd omfatter
traditionelle modelfly i forslaget. Forslaget argumenterer udmaerket for rationalet i at bruge
denne fzelles betegnelse.

Vi er dog hekymrede for at den traditionelle modelflyvning ikke far tilstraekkelig opmaerksom-
hed omkring sine szerlige behov for en mindelig regulering. Det gzelder ikke mindst ved senere
kommende reguleringsarbejde.

Indtil for kort tid siden udgjorde den organiserede traditionelle rekreative og sportslige model-
flyvning, som Modelflyvning Danmark repraesenterer, ~99% af al anvendelse af ubemandede
luftfartgjer. At den teknologiske udvikling nu har dbnet mulighed for en kommerciel sektor,
der ogsa anvender ubemandede luftfartgjer, giver selvfglgelig anledning til at sikre et lov-
grundlag og en regulering, som gor de eksplosivt stigende kommercielle aktiviteter forenelige
med befolkningen og samfundets interesser.

Men i samme tidsrum er der ikke sket veesentlige @ndringer for den organiserede rekreative
modeHlyvning, hverken i form eller omfang. Dermed er der ingen zendring i risikoprofilen eller
trusselsbilledet om man vil.

Om end det i hovedtraekkene er samme type af fartgjer der bruges, er fartgjernes anvendelse
og formalet med anvendelsen fundamentalt forskeilig og reelt ikke sammenlignelig.

Den organiserede rekreative modelflyvning har ikke behov for eller interesse i at flyve i by-
maessige omrider. Modelflyvning foregar altovervejende pd modelflyvepladser, der er anlagt i
landzoner eller i udkanten af bymaessige omrader, eller i det dbne land langt fra alting. Dermed
er den nuvaerende regulering BL 9.4 i al vaesentlighed fyldestggrende.

Vi anerkender at den nemme adgang til flyvefaerdige droner, specielt i form af multirotorer
ogsa har dbnet for en hastigt voksende uorganiseret fritidsflyvning, som vil have storre sand-
synlighed for at forega i bymaessige omrader pé et uoplyst grundlag, og at oplysning og regule-
ring derfor er n@dvendig for denne sektor.

Specielt om regulering af flyvning indendegrs

Modelflyvning Danmark bakker fuldt op om hensigten med at indfgre regulering af indendgrs
brug af droner i det offentlige rum fx i forbindelse med reklamer ved sportsstaevner o.l.

Men reguleringen har en dramatisk ugnsket side effekt for Modelflyvning Danmark indendars
publikumsstavner / flyveopvisninger, hvoraf der traditionelt foregar 10-12 stk. af hver vinter.



Side 39 om flyvning i omrader med forhgjet flyvesikkerhedsmasassig risiko
Uhensigtsmzessigheden opstar fordi indendgrsflyvning for publikum kategoriseres som flyvning
med forhgjet sikkerhedsrisiko.

Dermed tra=der fglgende 3 reguleringer i kraft:
- kravet om en minimumsalder pa 16 ar for piloter
- kravet om at sgge seerlig tilladelse til hvert indendgrs publikumsarrangement
- kravet om at dronerne skal bzre elektronisk identifikation

Vi mener, at der bgr skelnes mellem om flyvningen er primzer eller sekundaer i forhold til pub-
likumsbegivenheden.

Reklameflyvning ved en handboldkamp er sekundaer i forhold til publikumsbegivenheden —
handboldkampen. Piloten kan desuden vaere utraenet eller ubekendt med galdende regler.

Perimad er flyvningen den primzere publikumsbegivenhed ved en indenders modelflyveopvis-
ning eller modelflyvekonkurrence. Piloterne er traenede og bekendte med bade lovgivning og
evt. skaerpende regler der er interne for Modelflyvning Danmark.

Dermed er risikoprofilen ikke sammenlignelig, og vi kan ikke med 15 ars erfaring i indendgrs
publikumsopvisninger finde belaeg for at flyvningen skuile vaere forbundet med forhgjet risiko.

Det skal i parentes bemaerkes, at Modelflyvning Danmarks har udvidet sin generelle 3'dje
mands ansvarsforsikring til ogsa at deekke indendars flyvning i henhold til §130 forudsat at det
benyttede fartgj vejer max 500g. Forsikringen daekker publikum pé basis af objektivt ansvar,
hvis et uheld skulle ske.

Hvis kategoriseringen fastholdes uden skelnen til ovenstiende, vil konsekvenserne veere:
- vores unge medlemmer er afskdret fra at deltage i publikumsarrangementer
- ungdig administration ifm ansggning om tilladelser til ellers vanlig begivenhed
- problematisk / umuligt at forsyne de lette indendgrs fartgjer {startvasgt typisk 20-
200g) med transpondere (elektroniske nummerplader). Det vil heller ikke have noget
formal, da piloten altid vil kunne identificeres 100% alligevel.

Viser 3 mader at undga problemstillingen:
1. generelt at undlade at betragte indenders flyvning for publikum som vaerende med
forhgjet risiko
2. give Modelflyvning Danmark en generel dispensation til at flyve indendgrs med publi-
kum
3. give Modelflyvning Danmark en rammedispensation, der aktiveres fra gang til gang

Ad. 1. sa rammer man ikke den egentlige malgruppe fx handboldkampe.
Ad. 2. er vores foretrukne lgsning. Ved en flyveopvisning foregar fiyvningen under alles direkte
opmaerksomhed, og unge piloter vil ikke udggre nogen szerskilt risiko.



- AKT 103582 -- BILAG 2 — [ Heringssvar vedraerende forslag til lov om andring af lov om .. ] -

INSTITUT FOR
MENNESKE
RETTIGHEDER

Transport- og Bygningsministeriet WILDERS PLADS 8K

Frederiksholms Kanal 27 F 1403 KEBENHAVN K
1220 Kgbenhavn K TELEFON 3269 8888
Danmark DIREKTE 3269 8866

LEH@HUMANRIGHTS.DK
Att. Christian Kauffeldt Lgber MENNESKERET.DK

J. NR. 15/00452-2

H@RINGSSVAR OM FORSLAG TIL LOV OM ZNDRING 11. JANUAR 2016
AF LOV OM LUFTFART {NY SAMLET REGULERING AF
DRONEOMRADET, JUSTERING AF

ARBEJDSMILI@BREGLER, ADMINISTRATION AF

AFGIFTER OG GEBYRER)

Ved e-mail af 15. december 2015 har Transport- og Bygningsministeriet
anmodet om Institut for Menneskerettigheders eventuelle
bemeerkninger til ovennavnte udkast til lovforslag.

Institut for Menneskerettigheder har ingen bemaerkninger til forslaget.
Der henvises til ministeriets j.nr. 2015-839.

Med venlig hilsen

Lise Garkier Hendriksen
SPECIALKONSULENT
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Transport- og Bygningsministeriet

J.nr. 2015-839

Att. Christian Kauffeldt Leber Dansk Told & Skatteforbund
TOLDUDVALGET

12. januar 2016

Henvendelse fra Dansk Told & Skatteforbunds Toldudvalg vedrerende horing
vedroerende forslag til lov om zndring af lov om luftfart (Ny samlet regulering af
droneomridet, justering af arbejdsmiljeregler, administration af afgifter og geby-
rer)

Dansk Told & Skatteforbunds Toldudvalg er ikke optaget pé den officielle hegringslister
vedrerende ovennavnte forslag, men har alligevel lzst det udsendte materiale med stor
interesse.

Toldudvalget har i den forbindelse et anske om, at toldmedarbejderne under Skattemini-
steriet (SKAT), pa lige fod med det civile beredskab og politiet, bliver en del af denne
lovgivning. Helt konkret foreslar Dansk Told & Skatteforbunds Toldudvalg felgende
&ndringer til det udsendte forslag:

Der indsattes som ny § 151 e, stk. 4, felgende:

“Skatteministeren kan efter forhandling med transpori- og bygningsministeren fastseette
bestemmelser for SKATs anvendelse af mindre droner”.

Det fremsendte lovforslags § 4 @ndres herefter til § 5, der samtidig konsekvenstilrettes i
forhold til ovenstdende nyt stk. 4.

Har I spergsmal til ovenstdende er [ velkommen til at kontakte undertegnede pé tIf. 26
74 48 41 eller mail jn@dts.dk.

Med venlig hilsen

Jan Nerner
Faglig sekreter

DANSK TOLD & SKATTEFORBUND
HJALMAR BRANTINGS PLADS 8 . POSTBOKS 2507 . 2100 K&GBENHAVN @
TELEFON 35 26 34 60 . TELEFAX 35 26 34 66 . DTS@DTS.NU . WWW.DTS.NU
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Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: TRM Christian Kauffeldt Leber (cki@TRM.dk), Pia Saxild (PS@fbr.dk)
Fra: Asta Ostrowski (aso@fbr.dk)

Titel: Heringssvar Forbrugerradet Taenk

Sendt: 12-01-2016 11:38:58

Vedr. forslag til lov om sendring af lov om luftfart (Ny samlet regulering af droneomradet, justering af
arbejdsmiljeregler, administration af afgifter og gebyrer)

Med forsfaget tif lov om sendring af lov om luftfart imadekommes det stigende behov for simpel og klar regulering af
droneomradet. Forbrugerradet Tzenk finder det positivt, at reglerne vil bidrage til at sikre privatlivets fred og give enkle
retningslinjer for private forbrugere,

Det er vazsentligt, at det fremgar entydigt for forbrugerne, hvomar der kraeves ansvarsforsikring. Forbrugerradet Teenk
forstar forslaget sdledes, at alle forbrugere, der har en drone, som vejer mere end 250 g, skal have en ansvarsforsikring.

Endvidere har vi forstaet, at alle forbrugere, der har en drone, som vejer mere end 250 g, tillige skal have gennemfert og
bestaet en test, hvorefter man modtager et dronebevis,

Vi finder det ogsa positivt, at EASA foreslar krav om elektronisk identifikation pa dronerne. Vi mener, at man bar kunne
identificere dronen, hvis den forvolder materiel- eller personskade, uanset om dronen anvendes til erhvervsmaessig- eller
fritidsbrug.

Med venlig hilsen

Asta Ostrowski
Seniorrddgiver, Transport

Passagerpulsen hos Forbrugerridet Taenk

T +45 7741 7702 /41947909 taenk.dk
Fiolstrade 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kebenhavn K

Forbrugerradet
Taenk

Danish Consumer Council
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2018-01-12
Ref.: UJG

Hegringssvar fra Dansk Standard vedr.:

Forslag til lov om andring af luftfartsloven — Ny samlet
regulering af droneomradet mm.

Dansk Standard (DS) vaerdsaatter muligheden for at kommentere forslaget til aendring af
luftfartsloven.

Vi foreslar en praecisering af en enkelt passage i lovforslagets bemaerkninger, hvor
standarder nasvnes. Det drejer sig om bemaerkninger til lovforslagets enkelte
bestemmelser, "Til §17, "Til nr. 16", s. 41).

Her star i haringsversionen af forslaget (vores fremhaevning):

Der findes i dag ingen internationale tekniske standarder for droner. Pa sigt
taenkes den foreslaede bestemmelse anvendt til fastsaottelse af regler om
luftdygtighed og flyveegenskaber for de mindre droner. Sadanne tekniske
regler vil gradvist muliggere lempelser af de operative flyverestriktioner.

Denne formulering er misvisende, idet der findes en lang raekke tekniske standarder for
dronernes enkelte dele, som spiller en rolle i den teknologiske udvikling af droner. Disse
standarder vil ogsa kunne udgere en del af grundlaget for de europzeiske standarder, der
skal udvikies for krav specifikt rettet mod droners egenskaber og anvendelse, og som
ogsa vil kunne anvendes som reference i regulering pa omradet.

Pé denne baggrund foreslar vi, at den med gult markerede sastning herover sendres til
falgende:

Der findes i dag ingen internationale standarder for droner, som umiddelbart
kan udgere det tekniske referencegrundlag for regulering af produkternes
sikkerhed eller anvendelse.

Dette tekstforslag er i trdd med det, der allerede star i lovforslagets kapitel 1
(indledningen), nederst pa s. 7:

Da der endnu ikke er udviklet standarder m.v. til betryggelse af droners
luftdygtighed, laegger forsiaget op til primeert at regulere mindre droner ved at
stille krav til, hvor de ma flyve (operative krav), og hvad fereren skal kunne
(kompetencekrav og ansvar).

Og i kapitel 3.3.3 om flyvning i bymasssigt omrade, s. 17:



Det er hensigten at indfare krav om elektronisk identifikation og avrige tekniske
krav til droner i takt med udviklingen af europaeiske standarder pa omradet.

Dansk Standards eksperter star naturligvis til radighed, hvis vores forslag eller
bemaerkninger kraever uddybning.

Kontakt:

Ulrik Jorstad Gade
FPublic affairs-konsulent
ujg@ds.dk / 26 83 26 38

Dansk Standard
Géteborg Plads 1
2450 Nordhavn
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Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: TRM Christian Kauffeldt Leber (ckl@TRM.dk)

Fra: ADM Teknat/Sund fakultetskontor (teknat-sund@adm.aau.dk)

Titel: SV: Hering over forslag til lov om aendring af luftfartsloven - Ny samlet regulering af droneomrédet, justering af
arbejdsmiljgregler og administration af afgifter og gebyrer - Eksternt

Sendt: 12-01-2016 12:21:17

J.nr.2015-839
Til Transport- og Bygningsministeriet,
Aalborg Universitet har ingen kommentarer til Hering over forslag til lov om &ndring af luftfartsloven.

Verlig hilsen
Bisera Bratovic

Bisera Bratovic
Kontorfuldmaegtig- Journalen | Kommunikationsafdelingen
Det Teknisk-Naturvidenskabelige Fakultet & Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet

T: (+45) 9940 9646 | Email:bb@adm.aau.dk | Web: www.aau.dk
Aalborg Universitet | Niels Jernes Vej 10 | 9220 Aalborg @st | EAN: 5798000420632

Fra: TRM Christian Kauffeldt Leber [mailto:ckl@TRM.dk]

Sendt: 15. december 2015 16:31

Til: info@danskerhverv.dk; Dansk Industri; Dansk Transport og Logistik; Danske Regioner; dch@dch.dk; DI -
Transport; Falles Fagligt Forbund (3F); Forbrugerradet; Rigsombuddet; Kommunernes Landsforening; Landbrug &
Fedevarer; samfund@advokatsamfiind.dk; Akademikernes Centralorganisation; info@aopa.dk;
Arbejderbevagelsens Erhvervsrad; info@bll.dk; info@dansk-luftfart.dk; mail@danskeadvokater.dk; cau@cau.dk;
info@dalpa.dk; dbta@dbta.dk; drfi@travelassoc.dk; dtu@dtu.dk; Dansk Arbejdsgiverforening; Dansk Byggeri;
Dansk Erhverv; info@danskerhvervsfremme.dk; datca@datca.dk; dhf@dhf-net.dk; Dansk Metal;
mail@flyvdmu.dk; dansk.standard@ds.dk; dulfu@motorflyvning.dk; Danske Handicaporganisationer;
dsvu@dsvu.net; es@es-daa.dk; info@esbjerg- lufthavn.dk; fpu@forbundet.dk; VFK@mil.dk; Forbundet af
Offentlige Ansatte; info@rejsearrangorer.dk; fp@forsikringogpension.dk; Funktioneerernes og Tjenestemaendenes
Fellesrdd; mit@mit.gl; info@nanoq.gl; Hindvaerksradet; hkstat@hk.dk; HK Trafik og jembane; ida@ida.dk;
info@humanrights.dk; mail@krp.dk; kda@kda.dk; besbensen@gmail.com; Ramus.winther@cph.dk;

Marianne bauer@cph.dk; dalo@da.dk; info@modelflyvning.dk; Offentligt Ansattes Organisationer;
laa@pakkerejseankenaevnet.dk; bf@rejsegarantifonden.dk; rpch@politi.dk; _kjeldalarsen lic-maildk; Radet for
Sikker Trafik; service@forbundet.dk; sdu@sdu.dk; post@sonderborg- lufthavn.dk; Teknisk Landsforbund;
info@teknologisk.dk; Trafikforbundet; info@uasdenmark.dk; info@aal.dk; AAU/ESDH-sekretariatet; info@aar.dk
Emne: Horing over forslag til lov om @ndring af luftfartsloven - Ny samlet regulering af droneomrédet, justering af
arbejdsmiljeregler og administration af afgifter og gebyrer - Eksternt (Id nr.: 90121)

Til relevante heringsparter

Vedlagt er forslag til lov om @ndring af lov om luftfart (Ny samlet regulering af droneomridet, justering af
arbejdsmiljoregler og administration af afgifter og gebyrer) samt haringsbrev.

Transport- og Bygningsministeriet skal anmode om eventuelle bemzrkninger til lovforslaget senest tirsdag den 12.
januar 2015.

Med venlig hilsen



Christian Kauffeldt Leber
Fuldmaegtig / Head of Section

Transport- og Bygningsministeriet

Ministry of Transport and Building

Intemationalt Kontor / International Division Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Telefon +45 41 71 27 00
ckl@trm.dk<mailio:ckl@trm.dk>
www.trm.dk<http://www.trm.dk/>
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12, januar 2016
Brancheforeningen PEHE

Dansk Luftfart

Qo Transport

Transport- og Bygningsministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kebenhavn K

Danish Aviation

Email til trm@trm.dk med kopi til
Christian Kauffeldt Leber, ckl@trm.dk

Bemazrkninger til forslag til @ndring af luftfartsloven - droner, afgiftsregulering
og arbejdsmiljeregler

Brancheforeningen Dansk Luftfart og DI Transport er blevet anmodet om bemaerk-
ninger til ovennavnte forslag til &ndring af luftfartsloven. £Andringerne vedrgrer
regler for anvendelse af droner, tilpasning af reglerne vedrgrende regulering af sa-
fety bidraget mm. samt harmonisering af luftfartens arbejdsmiljeregler med de ge-
nerelle arbejdsmiljeregler.

Regulering af droneomridet:

Med den hastige udvikling p& droneomradet, er der et klart behov for at indfere en
relevant regulering, der kan sikre et fortsat hejt flyvesikkerhedsniveau. Vi kan der-
for tilslutte os, at der p3 nationalt plan og i ventetiden pd tilsvarende EASA-regler,
reguleres pad omradet. Det er i den forbindelse afgerende, at reglerne om droner k-
ke belaster den civile luftfart, hverken operationelt eller omkostningsmaessigt.

Vi bemerker, jf. lovbemarkningerne, at EASA-regler ikke forventes p& plads far
tidligst om 3 ar. Konturerne af et EASA-regelsat stir dog allerede rimeligt klare.
Det er i den forbindelse afgerende, at danske regler udformes, s de ligger teettest
muligt op af den kommende EASA-regulering. Det er vigtigt for dansk luftfarts
konkurrenceevne, at et dansk regelsaet ikke palaegger erhvervet unedige byrder i
forhold til vores nabolande. Vi har med tilfredshed noteret os, jf. lovbemarknin-
gerne, at dette ogsd indgér som en central intention i transport- og bygningsmini-
steriets overvejelser i forbindelse med lovforslaget.

Vi er, jf. ovenstiende, helt enige i, at reguleringen skal hvile p4 den risikobaserede
tilgang og dermed den simplest mulige regulering.

Vi forudsatter, at den eksisterende BL 9-4 efterfslgende revideres i trdd med den
rammeregulering, der er grundlaget for lovforslagets udformning.

Udover ovennavnte og vores bemarkning nedenfor om finansiering af tilsynet med
droneomrédet, kan vi tilslutte os lovforslagets gvrige indhold.

Arbejdsmiljeregler:
1787 Kobenhavn V {+45) 3377 3377 iMo@dansk-tuftfart.dk Hannemanns Allé 25
Danmark www.dansk-lultlart.dk Kebenhavn S

*SAGDI-2015~



Vi kan tilslutte os de foreslidede zndringer, Vi bifalder i den forbindelse, at kravet
til organisationssterrelse for oprettelse af arbejdsmiljeorganisation i luftfartsvirk-
somheder harmoniseres, s det svarer til kravet i den generelle arbejdsmiljslovgiv-
ning.

Administration af afgifter og gebyrer:

Vi kan tilslutte os de foresldede @ndringer, herunder at safety-bidraget fremover
ikke fastsaettes direkte i luftfartsloven, men fastsattes administrativt af transport-
og bygningsministeren og hindteres i henhold til budgetvejledningen.

Det fremgér dog, at safety-bidraget vil deekke alle omkostninger til tilsynet med den
civile luftfart, herunder ogsi for den gruppe af akterer, der ikke betaler safety
bidrag, jf. blandt andet bemaerkningerne til nr. 12 (p. 30). Det er som udgangspunkt
i trAd med den hidtidige praksis. Det er dog vigtigt, at de civile luftfartselskaber k-
ke generelt skal belastes af finansiering af disse aktgrers aktiviteter. Grundfinansie-
ringen skal efter vores opfattelse derfor alene medgé til forhold, der har betydning
for den generelle flyvesikkerhed. I lyset af de foresldede rammer for droner, ber
udgifter til dronebevis, dronetegn / -karekort, traening mv. gebyrfinansieres af de
bergrte akterer.

Vi stir naturligvis til ridighed for den videre proces, herunder uddybning af oven-
naevnte bemaerkninger,

Med venlig hilsen
ﬁ ’h/ e —"

Per Henriksen
Brancheforeningen Dansk Luftfart / DI Transport
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DANSK ERHVERY T. +45 3374 5000
BBRSEN F. +45 3374 5080
DK-1217 KEBENHAVN K o
WWW.DANSKERHVERV.DK INFO@DANSKERHVERY.0K

Transport- og Bygningsministeriet

12. januar 2016

Hering vedrorende forslag til lov om a&ndring af lov om luftfart — droner
m.v.

Dansk Erhverv har modtaget ministeriets horing af 10. december 2015 vedrerende ovennavnte.

Vi er generelt meget positive over for forslagene til indferelse af et regelseet for droner under 25
kg. Dansk Erhverv piskenner, at danske myndigheder er pa forkant med den europaiske og glo-
bale udvikling og bidrager gerne til yderligere udvikling af omradet.

Generelt rammer forslaget efter vores opfattelse en fornuftig balance mellem hensynet til udvik-
ling og udbredelse af droner pé den ene side og sikkerhedshensynet pa den anden.

Dansk Erhverv stotter pd den baggrund, at det foreslas at flyvning med sma droner (legetgjsdro-
ner/mikrodroner) ikke undergives serlig flyvesikkerhedsmassig regulering. Vi finder dog med
udgangspunkt i udviklingen pd omridet, at det ber overvejes hvorvidt undergransen pi 250 gram
skal haves til i hvert fald 500 gram. Vi stetter pa den baggrund at vaegtgrensen reguleres ved
administrativ forskrift i stedet for at veere anfert i loven idet det dermed vil vaere enklere pi et se-
nere tidspunkt at zendre vaegtgreenserne nar der er mere viden pi omradet.

Dansk Erhverv stotter tillige at man udregner de konkrete granser for uddannelse osv. efter en
kombination af en risikoberegnet vagtgreense samt brugerens alder. Disse graenser er mulige for
bade salgssteder og brugere at kommunikere, henholdsvis agere efter. Nar der formentlig pA et
tidspunkt kommer mere formaliserede internationale regler og retningslinjer p& omradet — fx om
afmaerkning og registrering — vil vi pa foreliggende grundlag stette at man videreforer udgangs-
punktet i den i dette forslag angivne reguleringsform samt at dronerne skal vaere CE-market og
ikke have et serligt regelsat.

Vi stetter endvidere Trafik- og Byggestyrelsens initiativ med hjemmesiden "Droneregler.dk”, Sar-
ligt i den indledende fase af regulering og salg af produktet til private og virksomheder er det vig-
tigt at oplyse szrligt forbrugerkebere om, at droneflyvning er undergivet serlige krav.

JHS/JHS
jhs@danskerhverv.dk

Side1/2

Deres ref.: 2015-839



Dansk Erhverv medvirker derfor gerne til en yderligere udvikling af hjemmesiden og skal i den
forbindelse foresla en dreftelse om, hvordan der bedst muligt informeres om eksempelvis alders-
krav, tilladelser, forsikring m.v.

Vi har ingen bemarkninger til forslagene om justering af arbejdsmiljeregler samt administration
af afgifter og gebyrer.

Med venlig hilsen

Jesper Hgjte Stenbak
Fagchef

Side 2/2
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Transport- og Bygningsministeriet
Frederiksholms Kanal 27

1220 Kgbenhavn K

Att.: Christian Kauffeldt Leber

Forsikring & Pensions hgringssvar til forslag til lov om =endring af lov
om luftfart

Forsikring & Pension takker for muligheden for at afgive bemazrkninger til
Transport- og Bygningsministeriets forslag til lov om aendring af lov om luftfart.

Forsikring & Pension har falgende bemaarkninger til lovforslaget.

Generelle bemaerkninger til lovforslaget

Forsikring & Pension er enig i, at der er behov for en bedre og mere detaljeret
regulering pd droneomradet. Den nugaeldende lovgivning er farst og fremmest
foraeldet og ikke gearet til at handtere, at droner pa det private omrade er ble-
vet allemandseje, og at de pd det erhvervsmaessige omréde er i voldsom vaekst.
Det er derfor efter Forsikring & Pensions opfattelse ngdvendigt, at reglerne med
det foresldede bliver bide tidssvarende og klarere, siledes at anvendelsen af
droner kan ske under hensyn til, at sikkerheden samt privatlivets fred sikres.

Forsikring & Pension skal dog p8pege, at man skal veere varsom med en komplet
reform af den nationale regulering, ndr man er vidende om, at der indenfor en
kortere 8rrazkke kommer ny EU-regulering p8 omrdet. Forsikring & Pension an-
befaler, at man, s3 vidt det er muligt, ngjes med at vedtage regulering, som kan
indeholdes inden for rammerne af den kommende EU-regulering. Vedtages nati-
onale regler som i lgbet af f3 3r skal aendres drastisk, risikerer man at forvirre
aktgrerne, herunder med risiko for, at kendskabet til- og klarheden af regulerin-
gen hammes. Derudover bpr der ikke indfgres national regulering, som gar vi-
dere end den kommende EU-regulering, szerligt i disse tider, hvor der er fokus
pd at undgd overimplementering af EU-regulering.

Specifikke bemzerkninger til lovforslaget

Puljeordning til deekning af skader forvoldt af ukendte eller uforsikrede
droner

Forsikring & Pension er - som ogsd angivet i vores hgringssvar pa den tvaarmini-
sterielle rapport - tilfredse med, at Transport- og Bygningsministeriet i denne
omgang ikke vil etablere en puljeordning til deekning af skader forvoldt af
ukendte eller uforsikrede droner, da dette pd nuvserende tidspunkt vil resultere i
uforholdsmaessigt store administrative byrder. Hvorvidt den kommende EU-

forsikring
S pension

12.01.2016

Forsikring & Pension

Philip Heymans Allé 1

2900 Helerup

T, 41919191

Fax 41919192
fp@forsikringogpension.dk
www. forsikringogpension.dk

Mads Balken Petersen
Kensulent

Dir. 41919056
mab@forsikringogpension.dk

Vores ref. MAB/hes
Sagsnr. GES-2014-00329
DokID 364707

Brancheorganisation
for forsikringsselskaber
0g pensionskasser



regulering finder behov for at adressere skader forvoldt af ukendte eller uforsik-
rede droner, ma tiden vise.

Risikobaseret regulering af operative krav, kompetencekrav, ansvar og
forsikring

Forsikring & Pension finder det hensigtsmaessigt, at dronereguleringen - herun-
der saerligt de forsikrings- og ansvarsmaessige forhold - angribes ud fra en risi-
kobaseret tilgang.

Forsikringsmaessige aspekter

Forsikring & Pension ser frem til at blive inddraget i mere konkrete drgftelser
om, hvorledes forsikringskravene skal udformes. Forsikring & Pension har pt.
felgende bemaerkninger:

Droner under 250 gram undtages fra fremtidig regulering

Transport- og Bygningsministeriet anbefaler med lovforslaget bl.a., at mindre
droner, som vejer under 250 gram, undtages fra den foresldede regulering, her-
under ogsd fra kravet om, at brugeren skal have tegnet en gyldig ansvarsforsik-
ring. Transport- og Bygningsministeriet henstiller til, at dronebrugerens eventu-
elle ansvar henfpres under et eksisterende forsikringsprodukt, fx familieansvars-
forsikringen.

Forsikring & Pension skal bemaarke, at vi hverken kan eller ma bestemme, hvad
en almindelig familieforsikring skal indeholde. Vores opfattelse af markedet er
dog, at den ansvarspadragende adfeerd, som kan fglge ved brugen af
mikro/mindre droner i privat regi, allerede er dsskket pé familieforsikringen hos
mange af aktgrerne pa forsikringsmarkedet. Der kan dog altid forekomme varia-
tioner | deekningen, herunder fx i forhold til vaegtgraenser. Der er eksempler pd
forsikringsselskaber, som, pd den almindelige familieforsikring, deekker ansvar
forvoldt af droner pa op til 7 kg, mens vaegtgraensen hos andre selskaber kan
vaere 250 eller 500 gram. Det er derfor vores umiddelbare vurdering, at forsik-
ringsmarkedet, som det ser ud i dag, p8 betryggende vis allerede lever op til
forventningerne i lovforslaget.

Det er vigtigt at understrege, at familieforsikringen er bygget op ud fra et prin-
cip om, at culpa er ansvarsvurderingen. Det vil derfor vare hensigtsmeessigt,
hvis det mere tydeligt fremgdr, at mikrodroners undtagelse fra reguleringen og-
sa geelder for s8 vidt angdr det objektive ansvar i luftfartsloven, og at de siledes
skal behandles ud fra almindelige erstatningsretlige principper.

Maksimale dakningssummer p.a. for ansvarsforsikringen

Det er vigtigt, at forsikringsselskabet kender sin eksponering pr. haendelse og pa
&rlig basis.

Forsikring & Pension ger opmaerksom pa, at ansvarsdaekning pd den almindelige
familieforsikring deekker personskader med indtil 10 millioner kr. arligt ved per-
sonskade og med indtil 3 millioner kr. arligt ved skade pd dyr og ting.

For erhvervsforsikringer er drlige makssummer ligeledes almindelig praksis.

Forsikring & Pension

Vores ref.
Sagsnr.
DokID

Side 2

MAB/hes
GES-2014-00329
364707



Administrativ adgang til regulering af fastsatte vaegtgraenser

Det foreslds, at der indferes en administrativ adgang til at gge eller sanke en
given vaegtgraense efter behov. Forsikring & Pension ger opmaerksom pd, at for-
sikringsmarkedet vil have tilpasset sig en given fastsat vaegtgraense. Andring af
denne vaegtgraense vil dermed kunne skabe utilsigtede dakningshuller. Forsik-
ring & Pension skal derfor henstille til, at andringer | deekningsgraenserne vars-
les med mindst 6 méneder, s& markedet kan n3 indrette sig derefter.

Et utilsigtet daekningshul kan tillige forekomme, hvor der tildeles en dispensation
fra minimumsgraensen pa 250 gram, hvilket efter lovforslaget, kan ske i konkre-
te tilfaelde, hvor ansgger kan dokumentere, at den pigaeidende drone er ufarlig.

En dispensation fra bagatelgraensen ber derfor ledsages af en information om, at
ansggeren ber undersgge med sit forsikringsselskab, hvorvidt han eller hun er
daekket ved forvoldelse af en erstatningsberettiget haendelse. Denne information
ber tillige fremg3 af Transport- og Byggestyrelsens meget positive initativ,
www.droneregler.dk, ndr de nye regler indfares.

Den professionelle dronefgrers ansvar, at der er tegnet gyldig ansvars-
forsikring

I et bestdende anszettelsesforhold vil det almindeligvis ikke veere dronepiloten
selv, der tegner ansvarsforsikringen, men derimod den virksomhed, hvor han er
ansat., Men det vil vaere dronefgreren, som forud for flyvning, bedst kan sikre, at
denne er omfattet af en gyldig ansvarsforsikring - i det denne ma formodes at
have det bedste kendskab til reglerne grundet uddannelse, kvalifikationer m.v.

Nar de endelige forsikringskrav skal fastlasgges, anbefaler vi, at Forsikring &
Pension bliver inddraget i processen.

Med venlig hilsen

Mads Balken Petersen

Forsikring & Pensicon

Vores ref,
Sagsnr.
DokID

Side 2

MAB/hes
GES-2014-00329
364707
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Motorflyvningens Faellessekretariat

2. DYoo
D M U Dansk Motorflyver Union M M

Transport- og Bygningsministeriet

Sendt pr. e-mail til:

trm@trm.dk
Cc Christian Kauffeldt Leber, cki@trm.dk

Aabybro, den 12. januar 2016

Hgring vedrgrende forslag til lov om andring af lov om luftfart

Med reference til forslaget om praecisering i loven, at Trafik- og Byggestyrelsen kan opkraeve gebyr for
kurser i relation til security og luftfartsomradet generelt og at safety-bidraget deekker omkostninger
forbundet med Trafik- og Byggestyrelsens tilsyn med civil luftfart i bred forstand, finder vi at udgifterne
forbundet med fornyelse/vedligeholdelse af Class Rating Examiner/Examiner og tilhgrende
kurser/seminarer bor henregnes under Safety Bidraget da det er en vaesentlig faktor for at tilsikre og
opretholde et hgjt sikkerhedsniveau hos piloterne i luftfartsselskaberne.

De opgaver Class Rating Examiner/Examiner udfgrer er at betragte som en forlzengelse af Trafik- og
Byggestyrelsens tilsyn med civil luftfart i bred forstand og bar derfor deekkes af Safety Bidraget.

Med venlig hilsen Med venlig hilsen

AOQOPA Danmark Dansk Motorflyver Union
Jacob Pedersen Knud Nielsen

Formand Formand

Motorflyvningens Fallessekretariat - Sgparken 2 - DK-9440 Aabybro - Tel +45 78 78 21 90 - www.motorflyvning.dk
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Til: Transportministeriet {trm@trm.dk)

Cc: TRM Christian Kauffeldt Leber (cki@TRM.dk), Lars Dalgaard (ldd@teknologisk.dk), Thomas Madsen Almdal
(thal@teknologisk.dk)

Fra:  Kurt Nielsen (kuni@teknologisk.dk)

Titel: Haringssvar vedr. Udkast til Forslag til Lov om zendring af lov om luftfart

Sendt: 12-01-2016 15:27:13

Teknologisk Institut ser droneomradet som et vigtigt og perspektivrigt omr8de med stort potentiale for
dansk erhvervsliv, og takker for muligheden for at kommentere pa haringsmaterialet.

Teknologisk Institut arbejder med mange aspekter af det hastigt voksende droneomrade. Dette omfatter
blandt andet forsknings- og udviklingsprojekter omkring udvikling af nye energisystemer til droner der
tillader lzengere flyvetid end hvad tilfzeldet er i dag, innovativ sensor- og kamerateknologi der satter
droner i stand til at lgse nye problemstillinger samt applikation af droneteknologi i nye markedsdomaener
der endnu ikke har taget teknologien til sig. Teknologisk Institut indgar desuden ogsa i
standardiseringsaktiviteter p& droneomradet.

En simplere regelszt med udgangspunkt i den risikobaserede tilgang som prasenteret i udkastet, vil efter
Teknologisk Instituts opfattelse, skabe lettere vilkar for erhvervslivet og denne tilgang hilses derfor
velkommen.

Udviklingen af nationale s8vel som internationale standarder, der kan statte op omkring forbedret
luftduelighed af dronesystemerne, ser Teknologisk Institut som en vigtig forudseetning for at de
operationelle muligheder i teknologien kan forbedres, og teknologien spredes til domazner hvor det af
sikkerhedsgrunde ikke kan lade sig gere at operere droner i dag. Med formuleringen i §151 e, stk. 1, nr. 2
der tillader ministeren i fremtiden at fastszette regler til fartejernes opbygning, f.eks. ud fra fremtidige
standarder, ligger der en mulighed for dansk erhvervsliv gemt, safremt de rette standarder appliceres |
denne henseende, og derved giver nye operationsmuligheder for de danske virksomheder gennem
iempeligere lovgivning. Nar disse standarder skal veelges, ber relevante vidensinstitutioner som f.eks.
GTS-institutter inddrages, s8 branchens- og erhvervslivets behov tilgodeses bedst muligt.

Det, i branchen meget omdiskuterede, forslag omkring elektroniske nummerplader for droner fart i
professionelt gjemed i bymaessig bebyggelse ser Teknologisk Institut som udgangspunkt positivt pa. I
denne henseende bgr vi dog understrege at Teknologisk Institut finder det vigtigt, at branchen samt
relevante vidensinstitutioner bliver inddraget og hgrt, inden en standard eller teknisk lgsning bliver valgt,
saledes det sikres det bedst mulige system veelges.

Flyvnmg uden for synsvidde med dronesystemer vil have stor anvendelighed inden for mange brancher,
nar systemernes tekniske niveau bliver tilstreekkeligt hgjt. I udviklingsfasen hen i mod dette stadie, er det
dog ngdvendigt at vidensinstitutioner har adgang til at teste relevante teknologier der kan forbedre
dronesystemerne og sensorikken ombord. I bemaerkningerne til lovforslaget anfgres det, at det nuvaerende
dlspensatlonsregnme viderefgres med individuel tilladelse fra flyvning til flyvning. For at lette belastningen
pa Trafik- og Byggestyrelsen i forhold til udstedelse af dispensationer til flyvning udenfor synsvidde,
foreslds det at kompetencen til at udstede tllladelserj f. § 151 d, stk. 2, kunne overdrages til relevante
vidensinstitutioner eller virksomheder, der rader over testfaciliteter der kunne tillade sddanne operationer
pd ansvarlig vis. Dette kunne eksempelvist vaere mindre lufthavne.

Venlig hilsen

Kurt Nielsen

Centerchef
Robotteknologi
Produktion

Mobil +45 72 20 22 11
kuni@teknologisk.dk

Teknologisk Institut
Forskerparken 10F
5230 Odense

Telefon +45 72 20 20 00

http://www.teknologisk.dk
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Transport- og Bygningsministeriet
trm@trm.dk

Altt: Christian Kauffeldt Laber
ckl@trm.dk

Svar pa hering vedr. lov om &ndring af lov om luftfart
(Ny samlet regulering af droneomradet, justering af ar-
bejdsmiljeregler, administration af afgifter og gebyrer)

Hermed Ingenierforeningens haringssvar vedr. forslag til lov om aendring af lov om
luftfart (Ny samlet regulering af droneomradet, justering af arbejdsmiljeregler, ad-
ministration af afgifter og gebyrer). Ingenisrforeningen takker for muligheden for at
afgive heringssvar. Dette hgringssvar vil udelukkende omfatte kommentarer til den
nye regulering af droneomradet.

Ingenisrforeningen er overordnet meget positive overfor, at der bliver udarbejdet
en regulering for droneomradet. Det er et omrade i bade teknologisk og erhvervs-
maessig udvikling og med store potentialer for sa forskellige omrader som bered-
skab, landbrugsdrift, naturovervagning, byggeri og kulturliv. Feelles for de professi-
onelle brugere har veeret en usikkerhed i forhold til investeringer i droner i forhold
til, hvad der kunne tillades og hvad der ville veere ulovligt. Der har derfor vaeret en
eftersporgsel pa regulering af droneomradet, der kunne skabe klarhed og dermed
et mere optimalt grundlag for kommerciel og industriel udvikling pa omradet.

Samtidig er det meget positivt, at lovforslaget er udformet som rammelovgivning,
sé der er plads til relativt smidigt at sendre reglerne, sa de passer til den teknologi-
ske udvikling. Det forventes at udviklingen omkring f.eks. sensorsystemer, "Detect
and avoid” systemer til forbedring af sikkerhed og starre ngjagtighed ved styring vil
gare droner mere sikre og mere styrbare, hvilket kan have en positiv indflydelse
pa, hvornar der vil kunne gives tilladelser til droneflyvning i mere kritiske omrader.
P4 samme made som en bekendtgerelse lebende vil kunne skaerpe kravene fil
f.eks. elektronisk identifikation efterhanden, som det bliver teknisk muligt.

Der har blandt Ingenigrforeningens fagfolk pa omradet veeret et @nske om "en

faerdselslov for droner”, krav til traening i og kerekort til droner, klare retningslinjer
for forsikringsansvar og krav til ID af droner. Det fremlagte forslag til regulering er
helt i overensstemmelse med dette. Formalet ber veere, at der gives videst mulige
rammer for professienelt brug af droner der, hvor det samfundsmazssigt er en ge-
vinst, men i fuld overensstemmeise med befolkningens behov for sikkerhed og

privatlivets fred, ligesom droner til hobbybrug ber vasre muligt i det omfang det er

Ingenigrforeningen, IDA
Kalvebod Brygge 31-33
DK-1780 Kebenhavn V

+45 33 1848 48

ida.dk
gmu@ida,dk

12. januar 2018

DA
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uskadeligt og uden gene for mennesker og dyreliv. Det er sdledes hensigtsmazs-
sigt, at reglerne kan tilpasses lebende i forhold til f.eks. sikkerhed og stgjniveau.

Det er derudover positivt, at forslaget medfarer en forenkling i forhold til mulighe-
den for at bruge droner, jf. § 151 ¢, ved at godkendelsen til at flyve med droner
rettes mod den enkelte droneferer, der til gengzeld skal godkendes med dronebe-
vis svarende til den pagasldende drone, ligesom det foreslas, at det er virksomhe-
den, der ejer dronen, der er ansvarlig for, at der er tegnet den ngdvendige ansvars-
forsikring. Dette giver agede muligheder, ogsé for mindre virksomheder, til at kun-
ne f4 lgst opgaver udfart af droner, uden at hele virksomheden ngdvendigvis skal
involveres i en godkendelse,

Med venlig hilsen

Grit Munk

Chefkonsulent

Politik, Analyse og Presse
Ingenigrforeningen
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UAS DENMARK

Qdense, den 12 januar 2016

Transport og Bygningsministeriet

Heringssvar til Forslag til Lov om andring af lov om luftfart - med szerligt fokus p4 droneomridet

UAS Denmark er branchenetvaerk for den professionelle del af droneindustrien i Danmark og repraesenterer
knapt 100 medlemmer, spendende fra fremstillingsindustri over forskningsinstitutioner og offentlige
myndigheder til mindre operatgrvirksomheder. Netvaerkets hovedformal er at forbedre vilkdrene for den
professionelle del af dronebranchen.

Som en del af netvaerket har UAS Denmark etableret en regelgruppe, bestdende af frivillige medlemmer, der
involverer sig i reguleringsspgrgsmal. Dette hgringssvar er formuleret af UAS Denmarks regelgruppe, som har
taget imod input fra dels UAS Denmark medlemmer og UAS Denmarks Advisory Board.

Hgringssvaret gar primaert pd det konkrete indhold i lovforslaget og ikke bemaerkningerne hertil.

1

Generelt

UAS Denmark er positivt indstillet over for en sndring af Lov om Luftfart, sidan at der kan indfgres
specifikke regler for dronebrug som supplement til den eksisterende BL 9-4 med tilhgrende
dispensationsmuligheder. Vi ser det som veaerende i branchens bedste interesse, at der udarbejdes kiare
regler, der skelner mellem professionel og rekreativ brug.

Udmentningen af loven i konkrete BL'er er et meget vigtigt punkt for UAS Denmark. Derfor vil vi fokusere
pa at komme med input til de bebudede BL'er nér disse kommer i haring og igennem fremadrettet dialog
med Trafik og Bygningsstyrelsen.

Et af de mest omtalte elementer i den forestdende regulering er den bebudede indfgrsel af elektronisk ID,
nar teknologien tillader det. UAS Denmark hdber til dels at dette undersgges til bunds i dansk og
international kontekst, til dels at branchen hgres inden sidan et system indfgres, da der er
problemstillinger uden for SDU’s nuvaerende kommissorium, som bar belyses {ansvarsforhold, passivt vs.
aktivt ID mv.).

Til lovforslagets pkt 13, 15 og 16 — om alkoholpdvirkning

UAS Denmark hilser introduktionen af specifikke regler omkring flyvning i alkoholpavirket tilstand
velkommen. Som udgangspunkt mener vi, at man bgr afholde sig fra flyve droner efter nogen form for
alkoholindtag. Den foresldede tilgang, med inspiration fra faerdselsloven, vil dog veere let at forstd og hilses
derfor velkommen.

Til introduktion af aldersgraenseri §151 b stk. 3 0g $151 ¢ stk. 3

Som udgangspunkt ser vi brugen af minimumsaldersgraenser som et positivt element, men finder
placeringen i Lov om luftfart fremfor i BL’er betaenkelig. Da Lov om luftfart umiddelbart ikke vil revideres i
den naermeste fremtid vil det méske vaere mere hensigtsmaessigt at indfgre aldersbestemmelser i BL'er.



UAS DENMARK

Den samfundsmaessige og politiske debat, der finder sted omkring aldersgraenser for bade bil-kgrekort og
stemmeret ggr, at der med fordel kan tages hensyn til, at aldersgraenser let kan &ndres.

Desuden kan det undre, at der indfgres forskellige aldersgraenser for flyvning uden for bymaessigt omréde
med en forhgjet sikkerhedsrisiko {16 ar) og flyvning i bebygget omrédet (18 &r).
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Til: Transportministeriet (trm@trm.dk)

Cc: TRM Christian Kauffeldt Leber {cki@TRM.dk), Christian Berg (chb@hca-airport.dk)
Fra: Lars Michael Larsen (Iml@hca-airport.dk)

Titel: Hering vedrarende forslag til lov om aendring af lov om luftfart

Sendt: 12-01-2016 22:02:27

H@RINGSSVAR FRA UAS TEST CENTER DENMARK V/ HANS CHRISTIAN ANDERSEN AIRPORT

UAS Test Center Denmark/HCA Airport ser gerne, at der indfgres i Lov om Luftfart, at Transportministeren kan
udarbejde szerskilte bestemmelser for UAS-testomrader, sdledes at der kan etableres permanente godkendelser
til at udfgre flyvninger i testomrader, uden at der vil skulle dispenseres fra BL eller Lov om Luftfart.

Michael Larsen
Head of UAS

UAS Test Center Denmark
Lufthavnvej 151, 5270 Odense N
Maobile: +45 40 46 91 02

Phone: +45 65955072 # 2

NORDIC | 1:32une

UAS EVENT

§
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Transport- og Bygningsministeriet
Frederiksholms Kanal 27

1220 Kebenhavn K

Att.; Christian Kauffeldt Laber

12. januar 2016 - |.nr. Geoferum-40-00028 - Ref JES

Heringssvar angaende hering vedrgrende forslag til lov om
andring af lov om luftfart

Geoforum har, selvom vi ikke er pa heringslisten, taget sig den frihed at indgive heringssvar vedrarende forslaget til
lov om aendring af lov om luftfart.

Vi har gransket indholdet for at afklare, om Geoforum kunne bidrage i heringen med relevant viden indenfor vores
fagomrade. Vi har fundet en raekke punkter, hvor vi mener, at det er oplagt for os at give heringssvar i denne sag.

Generelt
Geoforum ser positivt pa den nye lovgivning om regulering af mindre droner. Overordnet har vi nedenstaende
kommentarer, der er uddybet i de efterfelgende afsnit:
+  Det er positivt, at det kun er professionelle dronebrugere, der ma flyve i bymaessig bebyggelse samt i
sommerhusomrader.
¢ Deter godt med uddannelseskrav og ligeledes godt, at det er piloten, og ikke virksomheden, der er
godkendt.
»  Deter ogsa positivt, at godkendeisen ikke er knyttet til en bestemt drone.
e Geoforum ser gerne
o enprave pa fardigheder, som meget gerne indbefatter en praktisk del
o en opbledning pa flyvning uden for synsvidde
o enopdeling af dronetegn i "stort” og "lille”

Flyvning i bymaessig bebyggelse

Det giver god mening, at det kun er professionelle dronebrugere, der mé flyve i bymaessig bebyggelse samt i
sommerhusomrader. Det er ligeledes fint, at der er serlige flyveregler. Derved undgar man negative historier
om uheld, forarsaget af uforsvarlige privatpersoner, idet det i hajere grad ma forventes, at de
professionelle har styr pa deres drone og de regler, der gaelder, Dette kan ikke nedvendigvis
forventes pa samme niveau for privatpersoner.

Det er meget positivt, at der er uddannelseskrav, og det er godt, hvis det er piloten og ikke
virksomheden, der har tilladelse til at flyve med droner i bymasssig bebyggelse. Det giver
nogle muligheder for vores virksomhedsmedlemmer, at de ikke skal igennem en
registrering, men i stedet f.eks. kan sende deres folk pd kursus. Ligeledes er d .
det positivt, at godkendelsen ikke er knyttet til en bestemt drone.

° ] ® ® ® ® »
Det er et meget stort plus, hvis driftsmanualer udgar, da det er en omfattende
hamsko for vores virksomhedsmedlemmer, som gerne vil i gang med at flyve med droner, @ ®
Geoforum Danmark - Kalvebod Brygge 31 - 1560 Kebenhavn V « TIf. 38 86 10 75 « CVR 25 84 45 04 L

geoforum@geoforum.dk - www.geoforum.dk



Geoforum hilser en teoretisk og meget gerne en praktisk prave velkommen. Den behaver ikke vare omfattende,
men at kunne bevise, at man kender lovgivningen og kan flyve en drone, er essentielt, Det ville ogsa vaere et staerkt
signat for geodata-branchen at kunne sende, at der forventes noget og er krav til flyvning i bymaessig bebyggelse
samt i sommerhusomrader,

Flyvning uden for synsvidde
Det er i nogle af vores medlemmers interesse, at det bliver nemmere at & lov at flyve uden for synsvidde (BVLOS).
Dette geelder iszer ved test af udstyr for dronebrugere, der f.eks, skal udenlands og afpreve dette.

Geoforum anbefaler derfor, at der oprettes specielle fliyvekorridorer, hvor det ikke kraever en speciel tilladelse fra
Trafikstyrelsen, men at tilladelsen i stedet bliver givet af de, der styrer teststedet. Det kunne f.eks. taenkes, at UAS
Denmarks testcenter | Odense Lufthavn havde en sddan korridor, som testcenteret kunne give dronebrugere
tilladelse til at bruge, safremt de kan redegare for deres faerdigheder. | disse korridorer kunne man ligeledes give
tilladelse til at lade dronerne flyve autonomt.

Dronetegn
Geoforum ser det som det rette, at der er et generelt krav til uddannelse, Derfor hilser foreningen et dronetegn
velkommen.

Geoforum er dog bekymret over, hvis det ender med at blive en simpel computerbaseret selvbetjeningstest, selvom
det foregar i landzonen. Ogsa i landzonen burde man skelne mellem privat og professionelt brug og Geoforum vil
derfor foresla, at opdele dronetegnet i kategorier, f.eks. et stort og etlille dronetegn.

Jo sterre et dronetegn er, jo strengere krav til prevens art. Private kan nagjes med en skriftlig preve, mens

myndighederne af kommercielle dronebrugere ber kraeve en eller flere praktiske prever aflagt (afhangigt af brugen
af dronen).

Geoforum tager gerne imod muligheden for at kunne afgive haringssvar fremover ved heringer, hvor | matte
skenne, at det kunne have en relevans,

P3 foreningens vegne

winn Nielsen
Przesident for Geoforum

212
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m( DANSK DRONE KOMPAGNI

12. januar 2016

Heringssvar fra Dansk Drone Kompagni ApS pa “Forslag til Lov om
andring af lov om luftfart” med hegringsfrist 12. januar 2016

Dansk Drone Kompagni ApS

Birkholmvej 4, Osted

4320 Lejre

www.dronekompagniet.dk

Kontakt: Hans Hansen — hans@dronekompagniet.dk - 31 13 17 04

Side 1 af 4



m( DANSK DRONE KOMPAGNI

Om Dansk Drone Kompagni ApS

Dansk Drone Kompagni ApS tilbyder professionelle drone-ydelser indenfor omrader som:
inspektion, kortlaegning, opmaling, kreativ foto/video, virtual reality etc. Virksomheden er startet i
2013 og |gser opgaver i hele landet. Dansk Drone Kompagni er godkendt som UAS-operatgr af
Trafik- og Byggestyrelsen og er medlem af branchenetvaerket UAS Denmark.

Kommentarer til ’Bemaerkninger til lovforslaget’
Generelt

Det er generelt meget positivt at der nu er lovgivning pa vej som inkluderer regulering af mindre
civile droner, samt at der |zgges op til at de naermere regler vedr. brug af droner udarbejdes af
Trafik- og Byggestyrelsen. Lad det gerne ske i en endnu taettere dialog med de professionelle
brugere af droner. Kun pa den made kan vi sikre den fleksibilitet, som er ngdvending i en branche
hvor teknologien udvikles stadigt hurtigere.

Forenklingen omkring godkendelser er steerkt tiltraengt, og at godkendelsen rettes mod den
enkelte dronefgrer er fornuftig.

Punkt 3.3.2 Flyvning uden for bymaessigt omride — side 14

+
Punkt 8. Administrative konsekvenser for borgerne — side 26

Kravene til flyvning uden for bymaessigt omrade retter sig ganske rigtigt til en meget bred
brugerkreds, og de meget lempelige krav der stilles (”simpel computerbaseret selvbetjeningstest”)
vil udggre en sikkerhedsrisisko for borgere, veere til stor skade for professionelle droneoperatgrer
og medfgre at de samfundsmaessige gevinster ved drone-teknologi ikke realiseres.

Problemet opstar nar der flyves i bymaessigt omrade af ikke-professionelle/fritidsbrug. Denne
ulovlige flyvning finder sted i dag og handhaeves ikke tilstrazkkeligt af politiet. Med et staerkt
stigende salg af droner til private er der brug for skrappere krav til personer, der ejer/flyver med
drone og det er uhensigtsmaessigt, at der ikke er udsigt til et krav om registrering: "Da
dronetegnet er et oplysningsredskab, patankes der ikke registrering af dette. Det er hensigten, at
dronetegnet blot skal kunne fremvises til politiet pa forlangende.”

Ligeledes er det beteenkeligt at det ikke er Trafik- og Byggestyrelsen {eller anden offentlig
myndighed) som stiller en hjemmeside til radighed for dronetegnet: “Dronetegnet forventes
udbudt pa en raekke hjemmesider med en fast spgrgeramme efter godkendelse af Trafik- og
Byggestyrelsen. Det er forventningen, at en raekke hjemmesider vil udbyde spgrgerammen gratis
for brugerne.”

Side 2 af 4
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Vi mener derfor at kravene til private, der flyver med droner, skal skaerpes. Specifikt:

e Registrering af private droner efter samme model som de amerikanske
luftfartsmyndigheder (FAA) netop har indfgrt - registrering med navn, adresse og e-mail
samt tildeling af et unikt registreringsnummer.

e Test og registrering bgr finde sted samlet - centralt - og drives af en offentlig myndighed.
Oprettelse af hjemmeside {droneregler.dk} og tilbuddet om at forhandiere kan saette
klistermaerker pa drone-produkter er ikke tilstraekkeligt, hvis malet er en effektiv
information til private om droneregler. Kun ved en central registrering af private drone-
ejere kan der effektivt kommunikeres om gaeldende drone-regler. Helt lavpraktisk m3a det
vaere mere effektivt at sende borgere en mail/NemID om at en &ndring i en BL pavirker
deres muligheder for flyvning med drone — snarere end et hab om, at de orienterer sig via
presse/jaevnlige besgg pa droneregler.dk.

* Bgdestraffen for uautoriseret flyvning med droner i bymassigt omrade bgr veere markant.
Vi har uden resultat hos Trafik- og Byggestyrelsen efterspurgt tal pd omfanget af
anmeldelser/bgder udstedt. Det er vores opfattelse, at den ulovlige flyvning i bymaessigt
omrade er betragtelig og udggr en sikkerhedsmaessig risiko for borgere, ligesom det
udszetter professionelle drone-operatgrer for unfair konkurrence.

Punkt 3.3.3 Flyvning i bymaessigt omrade - side 16 nederst

Kravet om elektronisk identifikation bgr genovervejes i den form {(sender som retrofittes pa
droner) som er testet af SDU gennem 2015 og blev praesenteret pd mgde i Droneforum den 11.
november 2015.

Hovedparten — over 80% - af de droner som godkendte operatgrer flyver med i dag er kompakte
(f.eks. de mange DJI Phantom 3 og DJI Inspire som optraeder pa listen udsendt af Trafik- og
Byggestyrelsen den 5. januar 2016 — email ‘Registererede droner i DK’), og designet og testet til at
blive betjent efter producentens anbefalinger. At retrofitte en drone med en sender — mod
producentens anbefalinger - vil udgere en sikkerhedsrisiko.

Der er en forhistorie pa omradet fra krav om montering af horn / tonegivende signal pa kategori
1B og 2. Dette krav gav pa f.eks. DJI Inspire 1 store problemer med at styre dronen, og fgrte til at
Trafikstyrelsen den 9. april 2015 frafaldte kravet. Mange droner er siden april 2015 kun blevet
mere kompakte og med flere og nye typer sensorsystemer (f.eks. ‘sense and avoid’). Med et
forslag om en aktiv sender (og ikke blot et horn) ma man antage at disse problemer kun bliver
stgrre.

Et krav om at retrofitte en drone med en sender - mod producentens anbefalinger - vil 3bne for en
reekke uvafklarede forhold vedr. produktansvar i fald dronen fejler, og tilfgre et stort
usikkerhedsmoment for professionelle drone-brugere (producenten vil kunne fraskrive sig ansvar,
da der var pamonteret et ikke godkendt 3. parts produkt). Endvidere er det uklart, hvordan
forsikringsvirksomheder vil forholde sig til tegning af ansvarsforsikringer, for droner som ikke
flyves efter producentens anbefalinger.
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Det er vores anbefaling, at man pa europzeisk plan bgr arbejde pa en Igsning, hvor der stilles krav
til de stgrste drone-producenter om at flight-logs pa en let made kan ggres tilgaengelige for
myndigheder.
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Sendt: 13-01-2016 09:24:22

Transport- og Bygningsministeriet

Ministeriets j.nr. 2015-839
SDU’s j.nr. 15/96060

Transport- og Bygningsministeriet har ved e-mail af 15, december 2015 anmodet Syddansk Universitet (SDU) om
evt. bemarkninger til ovenstaende hering.

Universitetet takker for den ekstraordinazre udsattelse af deadline for haringssvar og fremsender hermed
fglgende bemaerkninger:

SDU har med afsaet i universitetets drelange erfaring med forskning og innovation inden for robotteknologi haft
stigende fokus pa droneteknologien og det vaekstpotentiale, der ligger heri. Det er universitetets vurdering, at
droneteknologien rummer et betydeligt potentiale for den danske og europaeiske industri i forhold til dronernes
anvendelse samt udvikling, produktion og salg af teknologien hertil.

For at imgdekomme dette har universitetet i 2015 etableret SDU UAS Center for pé tveers af universitetets gvrige
strukturer at samie den forskningsmaessige viden og kapacitet pd omradet. Malet er at levere forskning og
vidensdeling til industrien, som kan sikre Danmark en fgrerposition inden for droneteknologi.

Generel kommentar

Det er SDU's vurdering, at lovforslaget er et vigtigt og rigtigt skridt mod at understette den danske industri og
forretningsudvikling inden for droneteknologien. Forslaget vurderes ogséa at tilgodese de mange rekreative
brugere af droner, herunder bade eksisterende modelflyvere og det stigende antal nye ejere af droner. Samtidig
balancerer forslaget pa passende vis mulighederne for droneflyvning imod den ngdvendige sikkerhed omkring
integration af det stigende antal droner i luftrummet.

Herudover har SDU enkelte kommentarer til specifikke omrader primaert i afsnittet med bemarkninger. Disse er
listet herunder.

Elektronisk identifikation

Trafik- og Byggestyrelsen og SDU pabegyndte i sommeren 2015 et lzengerevarende forskningsbaseret samarbejde
om at fremme udviklingen af teknologiske Igsninger, der muligger en effektiv og sikker anvendelse af droner med
sigte pa en positiv erhvervsmaessig udvikling i Danmark. Fgrste projekt under samarbejdet har vaeret at etablere
viden og erfaring inden for identifikation og monitering af droner, et arbejde der har involveret danske
droneoperatgrer, danske udviklingsvirksomheder, UAS Denmark og offentlige myndigheder, herunder Politiet,
Forsvaret, Beredskabsstyrelsen og Naviair. Aktuelt er de forelgbige resultater ved at blive publiceret
internationait.

Elektronisk identifikation er et emne, som optager mange i branchen, bide droneoperatgrer,
udviklingsvirksomheder og myndigheder, og holdningerne er meget forskellige. Ud fra det forelpbige
projektarbejde er det SDU's vurdering, at det er muligt at indfgre elektronisk identifikation inden for en relativ



kort tidshorisont, hvis de ngdvendige ressourcer afsaettes hertil. Der er stadig uafklarede forhold savel
teknologisk som juridisk, tkke mindst fordi Danmark er blandt de farste lande, der laver forsgg med dette. SDU ser
projektet som en vigtig del af arbejdet med at forbedre droneoperatgrernes muligheder under hensyntagen til
sikkerheden og ser frem til at fortsaette arbejdet i de kommende maneder.

Bagatelgraense

Det fremgar af bemaerkningerne, at det er hensigten at indfgre en bagatelgreense pa forelgbig 250 g, som
fastsaettes ud fra en risikobaseret tilgang, samt at droner under bagatelgraznsen undgar en rakke krav sdsom
flyvning i bymaessigt omrade, dronetegn, ansvarsforsikring osv. SDU anerkender det videnskabelige grundiag
udarbejdet af Aalborg Universitet og publiceret i tidsskriftet Robotics and Autonomous Systems med titlen "Mass
threshold for "harmless’ drones". Det er dog vigtigt at vaere opmaerksom pa kommissoriet for arbejdet, herunder at
vaegtgraensen er baseret pa sandsynligheden for, at en drone styrter og rammer en person med dedelig udgang til
folge.

Sterstedelen af mindre, hillige droner i handelen i dag ma antages at veere upélidelige set fra et
flyvesikkerhedsmaessigt perspektiv. Fejl som eks. "fly away", hvor dronen via autopilot uden for pilotens kontrol
flyver bort og falder ned forarsaget af fejlbetjening eller en teknisk fejl, er ikke unormale. SDU vurderer, at

mindre uheld med droner under bagatelgraznsen i takt med en stigende anvendelse vil forekomme relativt ofte
Det er i den forhindelse vigtigt at vurdere, om disse uheld kan péavirke befolkningens holdning til
droneteknologien negativt og dermed skabe udfordringer for droneindustrien.

SDU anbefaler, at der under reguleringen af bagatelgraensen ud over det nuvarende grundlag ogsa tages hensyn
til risikoen for ikke-d@delige skader samt sekundzere skader, hvor dronen ikke direkte forarsager skaden, men
eks. forskraekker en eller flere personer, der s& kommer til skade.

Nationale testfaciliteter

Droneindustrien har brug for at udfgre tests i forbindelse med produktudvikling af droner og komponenter hertil.

I en del tilfeelde involverer det testflyvning med udstyr, der er ufaerdigt og utestet, og dette bar ske pa dertil
egnede testfaciliteter, hvor en risikovurdering af testflyvningen modsvares af tilstraekkelige sikkerhedsfacilitete
Et eksempel er det nationale testcenter UAS Test Center Denmark | Odense, hvor en raekke af UAS Denmark
netvaerkets medlemmer i dag udf@rer tests. Testcenteret har samtidig formaet at skabe opmaerksomhed og
interesse hos stgrre internationale aktorer, dels pa grund af testcentrets faciliteter og dels pga. de danske
myndigheders konstruktive tilgang til droneflyvning. Under den nuveerende lovgivning reguleres nationale
testfaciliteter via dispensation, og testflyvninger indgdr ikke i 22ndringsforslaget.

SDU anbefaler, at nationale faciliteter til testflyvning af droner indarbejdes i zndringsforslaget pa linje med
gvrige omrader, som eks. det civile beredskabs brug af droner, hvor Transport- og bygningsministeren
bemyndiges til at fastsztte nzermere bestemmelser,

Aldersgraenser

Der foreslas indfgrt en aldersgraense pa 18 ar for flyvning i bymaessigt omrade, samt at transport- og
bygningsministeren kan fastsatte neermere bestemmelser om, at flyvning uden for bymaessigt omriade med
mindre droner, som indebzerer en forhgjet flyvesikkerhedsmeessig risiko, alene ma ske, hvis foreren er fyldt 16 ar.

Det er vaerd at bemaerke, at minimumsalderen for udstedelse af eks. et svaeveflyvecertifikat er 16 ar, hvilket giver
tilladelse til at overflyve bymaessige omrader i en vis minimumshgjde, samt at regeringens aktuelle vazkstpakke
indehalder forslag om, at 17-arige skal kunne erhverve kgrekort med den forudsaetning, at den 17-drige det fgrste
ar kun kerer bil med en erfaren ledsager. Samtidig er droneteknologien i hastig udvikling, og det ma forventes, at
risikovurderingen for i hvert fald visse dronetyper andrer sig inden for en kort arraekke.

SDU anbefaler derfor, at krav til specifikke aldersgraenser fijernes, og at transpemg bygningsministeren i stedet
bemyndiges til at fastsaette naermere bestemmelser.
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@lstykke, 12. januar 2016

Til

Transport- og Bygningsministeriet

e-mail (trm@trm.dk)

med kopi til Christian Kauffeldt Lgber (ckl@trm.dk).

Vedrgrende:
Hegringssvar pd forslag til Lov om andring af lov om |uftfart jf. lovbekendtgerelse nr. 1036 af 28.
august 2013 med fokus pd omradet for mindre droner.

Airborne Consult Aps (ABC) er en konsulentvirksomhed for luftfartsbranchen i Danmark og har
blandt andre 65 professionelle operatgrer af mindre droner spandende over forskningsinstitutio-
ner, beredskaber, kommuner og offentlige myndigheder, starre TV- og filmselskaber, bygningsin-
dustrien, skibsvaerfter og en raekke mindre UAS-operatgrer med forskellige arbejdsomrader.

Generelt

Nedenst3ende hgringssvar er baseret p& egne og indsamlede kommentarer fra vores kundekreds,
samt fra en raekke af andre godkendte operatprer og piloter deekkende i alt ca. 110 af de ca. 185
droneoperatgrer der er godkendt pr. dags dato.

Airborne Consult ApS er positivt indstillet overfor en sendring af Lov om Luftfart, sdan at der kan
indfgres specifikke regler for professionel brug af ubemandede \uftfartgjer (droner) til erstatning
for de eksisterende dispensationer i henhold til AIC B 08/14 fra bestemmelserne i BL 9-4.,

Vi anser det vaerende i branchens interesse, at der udarbejdes kiare regler der skelner mellem pro-
fessionel og fritidsmaessig brug af ubemandede luftfartgjer.

For den fritidmaessige brug af ubemandede luftfartgjer anses de nuvaerende bestemmelser BL9-4
principieit for fyldestggrende og dakkende, dog bgr bestemmelsen gennemgas og opdateres pa
flere omrader for at geres denne tidssvarende.

For den professionelle brug af ubemandede luftfartgjer har der i en laengere arrakke vaeret et sti-
gende behov for en bestemmelse (BL) som tager udgangspunkt i de professionelles brugeres be-
hov for operation i bymaessige omrader, hvor der er szerlige flyvesikkerhedsmaessige kritiske om-
rader, sikringsmaessigt kritiske omrader, samt operationer i det 8bne landskab med reducerede
sikksrhedsafstande til sterre veje, jernbaner, lufthavne, og szerligt stejmaessigt felsomme natur-
omrader.

Udmentningen af loven i refevant BL for den professionelle brug af UAS er meget vigtigt for bran-
chen og vi fokusere pd at komme med input til BL’er nar disse kommer i hgring og igennem dialog
med Trafik og Bygningsstyrelsen fremadrettet.

Det nuvaerende forslag til Lov om andring af Lov om Luftfart, for sa vidt omradet for mindre dro-
ner, beerer praeg af en generel sammenblanding af fritidsmeessig brug og professionel brug af min-
dre droner. Her ville det vaere hensigtsmeessigt at separerer de to forskellige omrader i lovteksten,
séledes af reguleringen af den fritidsmaessige og professionelle brug er helt klart adskilt.

Det fremgar af bemaerkninger til lovforslaget at de nye bestemmelser i §151a til 151e vil skabe

klare rammer for de professionelles anvendelse af droner. Umiddelbart ser det ud til at denne pa-
ragraf §151a til 151e ogsd drejer sig om regulering for den fritidsmaessige brug af mindre droner.
Lovforslaget giver i, sin nuvaerende udformning, derfor ikke de klare rammer for hvad der er geel-
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dende for den professionelle brug af mindre droner, men blander tingene sammen med den fri-
tidsmaessige brug af mindre droner og modelfly.

Det foreslds derfor at lovforslaget omarbejdes, sdledes at der er to forskellige paragraffer, en ude-
lukkende daekkende den fritidsmazssige brug af mindre droner og en udelukkende daekkende den
professionelle brug af mindre droner.

Med venlig hilsen

Niels Erik Hgiberg
Luftfartskonsulent

Airborne Consult ApS
Kgbenhavnsvej 31

3650 @lstykke

TIf: +45 23980259

E-Mail: mail@airborneconsult.dk
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Lovforslag

Hegringssvar

3.

1 § 149 indsaettes som stk. 16 og
17:

»Stk. 16. Overtreedelse af § 151 a,
stk. 6, straffes med bgde. Straffen
kan stige til faengse! indtil 1 &r og 6
méneder, hvis alkoholkoncentratio-
nen i blodet under eller efter flyvnin-
gen har oversteget 2,00 promille.
Stk. 17. Overtraedelse af § 151 a,
stk. 1,209 7,8 151 b, stk. 1, § 151
¢, stk. 1-5, og § 151 d, stk. 1, straf-
fes med bade.«,

4,
I § 149, stk. 17, indszettes efter »§
151 b, stk. 1«: »0g 2<«.

5.
I § 150 indsaettes som stk. 10-13:
Stk. 10. Retten til i professionelt
wjemed at fere en mindre drone,
som defineret i de regler, som
transport- og bygningsministeren
fastsaetter | medfar af § 151 a, stk.
3, i bymaessigt omrade eller til at
fore en mindre drone, hvortil der
kraaves tilladelse efter § 151 d, stk.
1, skal frakendes, nr den pagael-
dende har fart eller forsggt at fore
en mindre drone efter at have indta-
get spiritus som angivet i § 151 a,
stk. 6.

Stk. 11. Frakendelsen efter stk. 10
sker betinget, hvis farerens alkohol-
koncentration i blodet under eller
efter flyvningen ikke er over 1,20
promille,

Stk. 12. Frakendelse efter stk. 10
sker ubetinget, hvis fererens alko-
holkoncentration i blodet under eller
efter flyvningen er over 1,20 promil-
le. Under szerligt formildende om-
steendigheder kan frakendelsen ske
betinget.

Stk. 13. Bestemmelserne i stk. 1,
nr. 1 og 2, stk. 2, 2, pkt., stk. 3
samt stk. 5-7 finder tilsvarende
anvendelse p3 den, der i professio-
nelt gjemed fgrer en mindre drone |
bymaessigt omrdde eller den, der
farer en mindre drone, hvortil der
kraaves tilladelse efter § 151 d, stk.1

§ 149 generelt
Luftfart og alkoholindtag hgrer ikke sammen.

Det er ikke i professionelle dronebranches interesse at det overfor den gvrige be-
folkning gives det indtryk/accept af at det er acceptabelt at professionelle dronepilo-
ter mé flyve i teettere bebyggede omrader i smaberuset tilstand. Her m3 det be-
mzerkes at Trafik og Byggestyrelsen s risikobaserede indgangsvinkel pd omridet er
uhensigtsmaessig.

Den foresldede tilgang, med inspiration fra faerdselsloven, anses endvidere som
kornpliceret i forhold til den nuvzerende § 50 i Lov om Luftfart. Her er der fastsat én
promille greense, som er let at forstd, nemlig 0,2 promiile.

Det anses ogsS som uhensigtsmaessigt at man vil indfgre promille greenser i kapitel
13 som omhandler straffebestemmelser. Disse promillegraenser hgrer til i § 50.

Det foreslds at sendringsforslagene til paragraf 149 og 150 udgdr, idet sendringsfor-
slagene er ungdige da de nuveerende § 50 og § 149 er fuldt ud deekkende som de
er.

Hvis der skulle blive tale om en sendring burde det vaere i § 35 hvor droner evt,
kunne defineres. Men den nuvaerende § 35 vil vaere deekkende som den er, idet der
ifelge beraerkninger til lovforslaget pdtaenkes udstedelse af et dronecertifikat til
professionelle dronepiloter,

Som lovforslaget er udarbejdet kunne det give anledning til at tro at det er accepta-
belt at fritidsmasssige brugere af droner eller modelfly at flyve i alkoholpdvirket
tilstand uden begraensning.

§ 151 a. Flyvning med mindre dro-
ner, som defineret i de regler, som
transport- og bygningsministeren
fastseetter i medfar af § 151 a, stk.
3, skal udfores pd en sidan médde,
at andres liv og ejendom ikke ud-
saettes for fare eller anden ungdig
ulempe.

Stk. 2. Flyvning med mindre droner
mi alene ske uden for flyvesikker-
hedsmasssiat kritiske omrider, sik-

§ 151 a. her antages det kun drejer som om mindre droner fra 250 gr og opefter,
idet der i bemaerkninger til lovforslaget ligges op til mindre droner under 250 gr ikke
skal reguleres.

Stk. 2, her antages det kun drejer som om mindre droner fra 250 gr og opefter, idet
der i bemaerkninger til lovforslaget ligges op til mindre droner under 250 gr ikke
skal reguleres.
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ringsmaessigt kritiske omrader og
uden for szerligt falsomme naturom-
rider, jf. dog § 151 e, stk. 2-4.

Stk. 3. Transport- og Bygningsmini-
steren kan fastszette narmere be-
stemmelser om en gvre vaegtgranse
for, hvad der forstds ved en mindre
drone,

Stk. 4. Transport- og bygningsmini-
steren kan fastsatte nzermere be-
stemmelser om flyvning med mindre
droner og om de forhold, der er
naevnt i stk. 1 og 2, herunder en
naarmere afgraensning af flyvesik-
kerhedsmazessigt kritiske omrdder og
saerligt falsomme naturomrider
samt operative flyveregler.

Stk. 5. Transport- og bygningsmini-
steren kan efter forhandling med
justitsministeren fastsatte naermere
besternmeiser om flyvning over
sikringsmaessigt kritiske omrader
med rmindre droner og droner under
deni§ 151 e, stk. 1, nr. 3, naevnte
minimurmsgraense samt bestemmel-
ser, der har til formal at sikre privat-
livets fred.

Stk. 6, Flyvnhing eller forseg pé flyv-
ning med mindre droner i bymaessigt
omrade eller s&dan flyvning, hvortil
der kraeves tilladelse efter § 151 d,
ma ikke finde sted, hvis fgreren af
dronen har indtaget spiritus i et
s8dant omfang, at alkoholkencentra-
tionen i blodet under eller efter flyv-
ningen overstiger 0,50 promille.

Stk. 7. Flyvning elier forsgg pd flyv-
ning med mindre droner i bymaassigt
omrade eller sddan flyvning, hvortil
der kraeves saerlig tilladelse efter §
151 d, m8 endvidere ikke finde sted,
hvis fgreren af dronen pd grund af
alkohol sygdom, sveekkelse, overan-
strengelse, mangel pd sevn, pdvirk-
ning af opstemmende eller bedpven-
de midler eller af lignende drsager
befinder sig i en s3dan tilstand, at
denne er ude af stand til at fare
dronen pd fuldt betryggende made.

Stk 3: Set i lyset af de kommende EU bestemmelser pa omradet for professionel
brug af mindre droner foreslds det at de heri naevnte vaegtgraenser anvendes for
mindre droner, dette vil give lettelser for ca. 90% for de mindre droner der anven-
des professionelt i dag, og kun bergre en mindretal der opererer droner mellem 20
0g 25 kg, det ansl8s at der i dag hejst er 10-15 stk der ligger over 20 kg MTOM.

Stk. 4: Ref bemaerkninger til Stk 3:

Stk 5. Evt nzermere bestermmelser om flyvning over sikringsmaessige kritiske omr-
der bgr indeholde muligheder for saerlige tilladelse til flyvning over disse omréder.

Stk 6. Se bemzaerkninger for §149,

Lovforslaget ligger op til at det er tilladeligt at fiyve med alkoholkoncentration i
blodet pi over 0,5 promille udenfor bymaessigt omr3de eller hvor der ikke kraeves
tilladelse efter § 151 d.

Stk 7. Dette er allerede reguleret i §50 stk 2.

Da den korrekte faglige betegnelse for en drone er et "Ubemandet Luftfartgj” vil
begrebet “luftfartgj” i §50 kunne anses som vaerende daekkende for en mindre dro-
ne.

§ 151 b.

Flyvning med mindre droner, som
defineret i de regler, som transport-
og bygningsministeren fastsaetter i
medfgr af § 151 a, stk. 3, uden for
bymaessigt omrade kraver kendskab
til de grundizeggende regler for flyv-
ning med droner, som narmere
fastsat af transport- og bygningsmi-

§151 b
Det foresl8s at dette kun er gaeldende for fritidsmaessige brugere af mindre droner,
ref forslaq til rettelse af §151¢ stk. 2.
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nisteren,

Stk. 2. Transport- ¢g bygningsmini-
steren fastssetter narmere bestem-
melser om de forhold, der er naevnt i
stk. 1.

Stk. 3. Transport- og Bygningsmini-
steren kan fastsaette nazrmere be-
stemmelser om flyvning uden for
bymaessigt omrdde med mindre
droner, som indebazrer en forhgjet
fiyvesikkerhedsmaessig risiko, alene
maé ske, hvis fereren er fyldt 16 &r.

Stk 2: Her er BL 9-4 ganske godt daekkende for den fritidsmaessige brug af mindre
droner. Evt kan MDK "s standard for uddannelse af dronepiloter i de forskellige ka-
tegorier benyttes direkte.

Stk 3: Aldersgrzensen for flyvning som indebzerer en forhgjet flyvesikkerhedsmaes-
sig risike, alene m3 ske, hvis fgreren er fyldt 18 3r og har seerlig tilladelse tif dette.
(F.eks. flyvning over stgrre forsamlinger m.m.) Ref §151d.

Angdende aldersgraense for fritidsmaessig brug af mindre droner bgr denne fglge de
standarder som Modelflyvning Danmark har udarbejdet pé baggrund af BL 9-4.

§ 151 c.

Flyvning med mindre droner, som
defineret i de regler, som transport-
og bygningsministeren fastsaetter i
medfar af § 151 a, stk. 3, i bymaes-
sigt omr8de m3 alene ske i professi-
onelt gjemed, jf. dog § 151 e, stk. 1,
nr. 3.

Stk. 2.

Flyvning af mindre droner i professi-
onelt gjemed i bymaessigt omrdde
kraever passende standardiserede
kompetencer, som narmere fastsat
af transport- og bygningsministeren
jf. stk. 6.

Hvilket vel egentlig siger at §151b kun er gaeldende for fritidsmaessig brug af min-
dre droner.

Stk 2: Teksten foreslds rettes til:

Flyvning af mindre droner i professionelt gjemed i-bymaessigt-omrde-kraever pas-
sende standardiserede kompetencer, som nazrmere fastsat af transport- og byg-
ningsministeren jf. stk. 6.

I bermaerkninger til lovforslaget ligges der op til at en professionel dronepilot alene
pé baggrund af et teorikursus pa 15 lektioner 4 45 minutter, 2,5 times flyvning, 15
vellykkede landinger og en eksaminering skal kunne operere professionelt i bymaes-
sige omrider uden yderligere krav end at vedkommende efterfeigende skal kunne
dokurnentere 1,5 times samlet flyvning om 8ret.

Det er positivt at Trafik- og Byggestyrelsen stiller krav til en struktureret uddannel-
se af professionelle dronepiloter, det vil medfgre bedre kvalificerede piloter og sikre
et vist minimum krav til flyveerfaring.

Men som enhver ved, vil der over tid ske en lille forglemmelse her og der, og et
skred i retning af hvad der nu passer bedst i en given situation, i dag - en undtagel-
se, i morgen -~ sddan har vi altid gjort.

Dog md det tilfgjes at dette giver adgang til at operere i professionelt gjemed i
bymaessige omrader, med alt hvad det medforer af reducerede sikkerhedsafstande
til 3. part personer og ejendom, starre veje, starre forsamlinger og nsermere end S
km fra offentlige lufthavne uden nogen form for yderligere tilladelser, eller doku-
menterede sikkerhedsprocedurer og retningslinjer m3 anses for at vaere yderst
beteenkeligt.

Tkke alene vil det medfare en stor risiko for sort droneflyvning med deraf manglen-
de skatte- og momsafregning, men ogsd at etablerede droneoperatgrer vil mgde en
ulig konkurrence fra userigse free-lance dronepiloter der kan/vil tilbyde sine ydelser
for en brekdel af hvad en serigs operatgr med dokumenterede sikkerhedsprocedurer
o0g evt begraensninger skal have for en opgave.

Allerede i dag er der godkendte operatgrer, der burde vide bedre, der tilbyder at
udfgre opgaver som alle andre godkendte operaterer takker nej til fordi det ikke er
muligt at overholde sikkerhedsafstande til 3. part personer eller andre begraensnin-
ger af stkkerhedsmaessige 8rsager. Nar/hvis dette bliver en realitet vil vi se drene-
flyvning i bymaessige omrdder som aldrig far, med piloter der giver kgb pd hvad
som helst sikkerhedsmaessigt, blot for at f& en opgave.

Vi har, fra ABS side, hart argumentet at det er fordi vi lever af at udarbejde drifts-
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Stk. 3. Flyvning med mindre droner i
bymaessigt omrade kraever, at dro-
nefgreren er fyldt 18 r.

Stk. 4. Mindre droner, der feres i
professionelt gjemed i bymaessigt
omride, skal kunne identificeres og
skal registreres hos Trafik- og Byg-
gestyrelsen.

h5ndbmger, at vi har en interesse i at krav om en driftsh8ndbog opretholdes for
flyvning med mindre drone i professionelt gjemed.

Ja, det har vi, dels pga det faktisk gar at der er blevet oprettet flere nye arbejds-
pladser og fordi vi, i tilfeelde af at operatgrer ikke la2ngere ser et behov for en
driftshdndbog, vil nedleegge disse arbejdspladser der er skabt.

Men der er ogsd en anden drsag til vores arbejde, nemlig en interesse i at drone-
branchen i Danmark bliver opfattet som en serigs branche, der i samarbejde arbej-
der pd at gere droneoperationer til et sikkert og velfungerende supplement til den
danske luftfartsbranche.

Dette gsres blandt andet ved et langt sejt traek for at 3 forbedret flyvesikkerheden
indenfor dronebranchen, dette arbejde er ikke uden omkostninger, men u-
finansieret, blandt andet dette hgringssvar, derfor har vi brug for indtaegter til ogsd
at tage os af den side,

Et andet argument vedrgrende kravet om driftsh3ndbgger er at det ikke ger noget
det er lidt besveerligt at opnd en godkendelse, det sorterer de veerste cowboy-piloter
fra, og giver operatgren et godt renommé at vedkommende har styr p3 sikkerheden
og sine procedurer,

Der kunne dog geres ikke s3 lidt fra Trafik- g Byggestyrelsens side vedrerende
krav til godkendelsen og revision af driftshdndbagerne,

Der kunne sagtens iaves nogle mere lempelige regler for godkendelse af driftshand-
bgiger og revision af disse - hvis man vil !

Trafik- og Byggestyrelsen har tilsyneladende anlagt den risikobaserede vurdering at
det er lige sd sikkert at en pilot pa baggrund af et kortvarigt kursus og minimal
flyveerfaring m& operere i bymaessige omrader uden nogen form for beskrevne
sikkerhedsprocedurer eifer tilladelser, og kun basere sine sikkerhedsprocedurer pd
hukommelsen og hvad “man plejer” at ggre.

S& Trafik- og Byggestyrelsen kunne méske overveje at vende denne risikovurdering
om og sige at der bdde er krav til en formel uddannelse og krav om driftshdndbager
- men at disse driftshandbgger og revisioner ikke ngdvendigvis skal veere godkendt
af Trafik- og Byggestyrelsen eiler andre certificerende organisationer, men af opera-
teren selv og/eller p& baggrund dennes rddgiver/konsulent s anbefalinger. S& kan
man for vores skyld gerne stille krav til disse radgiveres minimum kompetence krav
og baggrund.

Dette vil sikre at der er beskrevne procedurer at forhoide sig til, og mulighed for at
helde en drone operation pa rette spor.

Dette vil rnedfegre endog seaerdeles store besparelser for operatgrerne og de virk-
sombheder som udarbejder driftshdndbgger, og p& den made ville man kunne bade
bibeholde arbejdspladser og det relative hgje flyvesikkerhedsniveau der, trods alt,
er opndet de seneste 2-3 &r.

For ABC s vedkommende er driftshdndbggerne Ipbende blevet opdateret og forbed-
ret pd baggrund af samtlige 65 operatgrers driftserfaringer - hele dette samlede
flyvesikkerhedsmaessige arbejde vil falde til jorden - sammen med dronerne!

Stk 3: Teksten foresi3s rettes til:
Flyvning med mindre droner i professioneit piemed bymeessigtomeddekraver, at
dronefgreren er fyldt 18 3r,

Stk 4: Teksten foresids rettet til:
Mindre droner, der fgres i professionelt gjemed Heyraeessigt-emedde, skal kunne
identificeres og skal registreres hos Trafik- og Byggestyrelsen.

Dette foregdr allerede i dag, ved tildeling af et registreringsnummer og registrering
af de professionelle droneoperatprer hos Trafik- og Byggestyrelsen.

Det foresids at Trafik- og Byggestyrelsen opretter et on-line register hvor operatg-
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rer, af droner der anvendes i professionelt gjermed, har pligt til registrere drone og
ejerforheld.

De amerikanske myndigheder FAA har netop indfert et s3dan on-line system hvor
alle brugere af mindre droner har pligt til at registrere sig og dronerne, dette sy-
stem er bruger finasieret med et mindre gebyr pd 5 USD pr operater. Herefter skal
de, som her i landet, montere en label der identificere dronen.

Et lignende system vil koste en brekdel af det elektroniske ID system, og kan som i
USA, finansieres via et mindre gebyr.

I bemazerkninger til lovforslaget izegges der op til indfprelse af et elektronisk ID sy-
stem ndr teknologien er pé plads.

Som forslaget og planerne er nu er det i farste omgang planen at systemet kun skal
vaerende lovpligtigt for flyvning med mindre droner i professionelt gjemed. Det
oprindelige forslag til et elektronisk 1D system indebar kun at der skulle udsendes et
ID s3ledes at politi og andre myndigheder kan se om det er en godkendt operatgr
den flyver.

Angiveligt har det veeret et gnske/krav fra politiets side at kunne identificere en
drone, med begrundelse i sikkerheds- og terrormaessige 5rsager.

Da det elektroniske ID-system kun patankes at skulle vaere lovpligtigt for professi-
onelle operatarer giver det slet ikke mening, idet det ma anses som lidet sandsyn-
ligt at en terror organisation eller anden forbrydervirksomhed vil henvende sig til
Trafik- og Byggestyrelsen for at opnd en driftstilladelse, dronebevis og blive regi-
streret som ejer af en drone. Og selvom man indfarte det elektroniske ID-system
for alle mindre droner, ville det stadig vaere usandsynligt at personer/grupper, med
forbryderiske bagtanker, vil registrere sig for at overholde luftfartsloven.

Det har siden udviklet sig til et system der bide skal/kan via mobiltelefonnettet
sender data om bruger, flyvehgjde, position, og en raekke andre oplysninger som
hverken politi, operatgrer eller andre har gnsket sig.

At man s3 samtidig har valgt en Ipsning der kgrer pd 2,4 GhZ er mere end alminde-
ligt uhensigtsmeessigt, idet majoriteten af alle sendere og modtagere i mindre dro-
ner ogsd benytter dette frekvensbind, med risiko for interferens mellem det elek-
troniske ID senderudstyr og dronernes sender/modtager system. Systemet vil inde-
bzere at man bliver ngdt til at placere en sender indenfor ganske f& cm fra dronens
modtager system, Et lignende problem har man mht GPS antennen til ID-systemet,
her er det bydende ngdvendigt at der ikke er risiko for interferens mellem dronens
GPS system og ID-systemet.

Da det elektroniske ID-systern kun pdtsenkes at skulle anvendes af de professionelle
brugere skal der udvikles et system der kun kan paregnes at skuile produceres i et
meget begraenset antal, hvilket vil indebzere hgje enhedspriser for de enkelte opera-
tarer, Anskaffelsesomkostning ansl3s til minimurm ke, 10.000 pr. enhed/pr, drone,
samt et rlige driftsomkostninger pd kr, 2.000 pr. enhed/pr, drone.

Et elektronisk 1ID-system pa en drone vil endvidere medfgre nogle vedligeholds-
maessige krav, samt der vil opst fejl med krav om udskiftning.

Vi har ikke mgdt en eneste operatgr der har vaesret interesseret i et elektronisk ID-
system og ingen gnsker “sirene-sagen” gentaget pga nogle uigennemtaenkte krav,
som ingen operatgrer har gavn af.

(Til orientering drejer “sirene-sagen” om en dansk sarregel om et teknisk krav i AIC
B 08/14 om retrofit installation af “lydgivende signal” pd droner over 1,5 kg, denne
sirene skulle advare evt tilstedevaerende om at en ngdlanding var naert forestende.
Problemet var at sirenen naermere tiltrak publikum, i et enkelt tilfzlde afstedkom en
flok galopheste i en indhegning opfattede det som startsignal p8 et Izb, og da der
kom droner pd markedet med sonarudstyr gik dette i interferens med sirenen, samt
afstedkom flere tekniske problemer som fabrikanterne afviste at dakke pga uauto-
riserede indgreb i de elektroniske styresystemer. Kravet bortfaldt herefter fordi det
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Stk. 5. Flyvning med mindre droner i
professionelt gjemed i bymaessigt
omréde kraever ansvarsforsikring
tegnet i henhold til § 130.

Stk. 6. Transport- og bygningsmini-
steren kan fastsaette narmere be-
stemmelser om de forhold, der er
naevnt i stk. 1-5.

gav flere problemer end det Igste)

Endvidere er der flere fabrikanter der har meddelt at evt indgreb i dronerne vil med-
fare at fabriksgarantien bortfalder, idet de ikke kan sta inde for en retrofit installati-
on af operatgren selv udfgrer. Sandsynligvis vil en retrofit installation blive udfert af
ikke-fagfolk, med de forudseetninger de nu méitte have.

Trafik- 0g Byggestyrelsen naevner i deres bemaerkninger til lovforslaget at man
betragter ID-systemet som et operativt krav, hvilket indebzere at det ikke kan be-
tragtes som en teknisk handelshindring i forhold til andre EU lande. Hvorom aiting
er, s8 er det en teknisk foranstaltning, som kun danske operaterer skal have instai-
leret, hvorfor en leverandgr af en drone fra en anden EU medlemsstat ikke umiddel-
bart kan szelge en drone til en dansk operatgr uden at skulle montere en teknisk
anordning, specielt beregnet til Danmark. Ligeledes vil det medfgre at en eventuel
operater fra et andet EU land ikke kan opnd tilladelse til at operere i Danmark uden
at skulle foretage en teknisk aendring pd dronen. Derfor anvises Trafik- og Bygge-
styrelsens p8stand om at det skal betragtes som et operativt krav, det er efter vor
0g vore operatgrers opfattelse en teknisk handelshindring i strid med galdende EU-
lovgivning.

Hvis man gnsker et elektronisk ID-system er det noget der ber veere et falies EU-
krav til de tekniske krav en mindre drone skal opfylde for at kunne blive importeret
eller fremstillet i EU. Krav om retrofit installation p3 eksisterende droner vil s3ledes
vaere saerdeles omkostningskraevende for de enkelte operaterer og med stor risiko
for utilsigtede problemer i stil med kravet til retrofit installation af en sirene.

Stk 5: Det foreslds at teksten rettes til:

Flyvning med mindre droner i professionelt gjemed, s8vel som fritidsmaessigt aje-
med, kraever ansvarsforsikring tegnet i henhold til § 130.

(se begrundelse i hgringsvar for § 151b, stk 2 lzengere nede)

For naervaerende refererer IAC B 08/14 til EU forordning 785/2004 for krav om
minimumdakningssummer. Dette er uheldigt fordi samme EU-forordning specifikt
navner at ubemandede luftfartgjer (modelfly) under 20 kg ikke er omfattet af for-
ordningen,

Da Trafik- og Byggestyrelsen ikke tidligere har udarbejdet retningslinjer for mini-
mum daekningssummer for professionel brug af droner har dette resulteret i en
méske urimelig hgj minimum daskningssum pd min 750.000 SDR, hvilket svarer til
de forventede erstatningssummer et luftfartgj pd op til 500 kg kan for8rsage.
Kravet fra Trafik- og Byggestyrelsen side virker urimeligt idet den EVU forordningen
ikke gaelder for statsluftfartajer, modelfly med en MTOM pd under 20 kg, luftfartg-
jer, der startes ved fgrerens egen muskelkraft, herunder motoriserede glideskzerme
og dragefly, stand-balloner, drager, faldskaerme, fly, herunder svaevefly, med en
MTOM pd under 500 kg, og UL-fly der anvendes til ikke-erhvervsmaessig flyvning
eller til lokal flyveundervisning uden passage af internationale graenser.

Her kunne en risikobaseret vurdering af skadernes eventuelle taenkelige omfang
vaere pd sin plads, iszer set i lyset af antallet af anmeldte skader p& 3. part person
eller ejendom som ifglge Trafik- og Byggestyrelsens egne oplysninger er 0 (nul)
indenfor den periode hvor der er givet dispensationer for kravene i BL 9-4.

Til oplysning kan det naavnes at en ansvarsforsikring, bla.a. pga den hgje minimum
daekningssum kan koste op imod kr. 2.500 pr drone - det er mere end hvad man
skal give for en ansvarsforsikring til en bil, der vejer op til 3.500 kg og kerer pd
landevejen i taet trafik,

Stk 6: Der bar snarest muligt udarbejdes en BL for professionel brug af mindre
droner
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§ 151 d.

Flyvning med mindre droner, som
defineret | de regler, som transport-
©og bygningsministeren fastsaetter i
medfor af § 151 a, stk. 3, derer
forbundet med en forhajet flyvesik-
kerhedsmaessig risike, kraever tilla-
delse af transport- og bygningsmini-
steren.

Stk. 2. Transport- og bygningsmini-
steren fastsaetter neermere bestem-
melser om de forhold, der er naavnt i
stk. 1, herunder hvad der er forbun-
det med en forhpjet flyvesikker-
hedsmaessig risiko, tilladelser, kla-
geadgang osv.

Flyvning, med mindre droner, der er forbundet med en forhgjet flyvesikkerheds-
maessig risiko bar alene ske i professionelt gjemed. Derfor virker §151b stk 3 lidt
ude af trit med denne paragraf,

Stk 2: Der bgr snarest muligt udarbejdes en BL for professionel brug af mindre
droner

§151e.

Transport- 0g bygningsministeren
kan udover de forhold, der er naevnt
i § 151 a-d fastsaette bestemmelser
om szerlige forhold for mindre dro-
ner, som defineret i de regler, som
transport- og bygningsministeren
fastsaatter | medfer af § 151 a, stk.
3, herunder om:

1. Trafikinformation i forbin-
delse med flyvning med
droner,

2. konstruktion, udstyr og
vediigeholdelse, og

3. hel eller delvis undtagelse
af mindre droner under en
narmere fastsat mini-
mumsgrasnse.

Stk. 2. Transport- og bygningsmini-
steren kan fastseette bestemmelser
om szaerlige forhoid for mindre dro-
ner, der anvendes i forbindelse med
det civile beredskab,

Stk. 3. Justitsministeren kan efter
forhandling med transport- og byg-
ningsministeren fastszette bestem-
melser cm saerlige forhold for politi-
ets anvendelse af mindre droner.

Stk. 4. Transport- og bygningsmini-
steren kan fastsaette bestemmelser
om szerlige forhold for anvendelse af
mindre droner i professionelt gje-
rmed, som ikke er omfattet af stk. 2
0g 3.«.

Pkt 2: Kravspecifikationer til mindre drone hilses velkommen.

Pkt 3: I bemaerkningerne er der omtalt en bagatelgraense p8 250 gr, hvilket er
positivt, sdledes at rene legetgjsdroner, sma kastefly 0., helt undtages fra regule-
ring og kunne flyves lovligt overalt.

Dog ber der for disse legetgjsdroner bliver fastsat en maximal flyvehastighed, stgj-
greenser, drivmidde! m.m.

Den teknologiske udvikling er ogsa geeldende for disse helt sma droner. F.eks. er
der i dag droner pd ca. 200 gram pa markedet der kan flyve med hastigheder p3
120-140 kmy/t. Vi vil komme til at opleve flyvning med meget hurtiggdende og seer-
deles stgjende/hvinene mikrodroner i hgjder under 50 meter i bdde bymaessige
omréder s8vel som i szerligt stejfelsomme omrider. Disse mikrodroner har motorer
(Elektriske eller brazndstofmotorer) der kagrer med 20-25.000 omdr/min, og de er
bestemt hverken ufarlige eller lydigse at vaere i nzerheden af. Og hvis nogen skulle
vaare i tvivl, s8 g8 pd Youtube og seg pd "FPV Race”.
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I § 151 b indszettes som nyt stk, 2:

»Stk. 2. Flyvning med mindre droner
uden for bymazessigt omrdde kraever
ansvarsforsikring tegnet i henhold til
§ 130.«,

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 3 og
4

18. 1§ 151 b, stk. 2,der bliver stk.
3, Indszettes efter »stk. 1«: »0g 2«.

Er der ikke en fejl i referencen til §151 b ?

Stk 2: I eendringsforslaget til § 151c stk 5 kreeves det kun at der skal veere ansvars-
forsikring ndr man flyver | bymaessigt omr3de. I denne paragraf er der sa krav om

ansvarsforsikring ndr man flyver udenfor bymeessigt omréde.

Summa-summarum, der kraeves altsd bdde ansvarsforsikring ndr man flyverei, sdvel
som udenfor bymaessigt omride, hvorfor det foreslas at denne paragraf udgér, og
erstattes af forslag til rettelse af § 151¢ stk 5.

Lov om |uftfart & 151 til 158

Det fremgar ikke af lovforslaget at disse paragraffer skifter nummer

Horingssvar til “Bemaerkninger til lovforsiaget”

Side 25, afsnit 2, "Poﬁ droneomridet indebaerer forslaget ---------
Den vaesentligste arsag til de betydelige omkostninger der er ved at udarbejde driftshdndbpgerne er ikke s§ meget ar-

bejdet med at udarbejde dem.

Det er primeert de omkostninger der er forbundet med ansagning, f3 driftsh3ndbogen godkendt, grundet en lang og me-

get tung godkendelsesproces.

Hvis kravet om driftshdndbgger blev oprethoidt, men uden en decideret godkendelse fra myndighedernes side, ville en
driftsh3ndbog kunne udarbejdes for under 4000 kr.

Derved vil man kunne opretholde et rimeligt sikkerhedsniveau ved hjaelp standardiserede procedurer og virksomhederne
kunne dokumentere deres procedurer, som evt free-lance piloter, skulie arbejde under i den specifikke virksomheds

operationsmgnster.

For nogle virksomheders vedkommende har driftshdndbggerne ikke vaeret betragtet som et ngdvendigt onde, men som
en naturlig del af virksomhedens gvrige kvalitetssikringssystem og evt ISO godkendelse.

Disse virksomheder vil f3 forgget deres omkostninger ganske betragteligt, hvis grundlaget for konsulentvirksomhederne
forsvinder, og de dermed selv skal satte resurser af udarbejdelse af en kvalitetshdndbog.

Side 25, afsnit 3, "Erhvervslivets besparelser/----------*"
Det naevnes at der vil vaere en besparelse for erhvervslivet pa ca. 3,5 mio. kr. pr. &r som felge af at driftshandbogen af-
skaffes — denne besparelse opvejes i 1:1 i kr. med det tab det samme erhvervslivs konsulentvirksomheder har pa mistet

omsaztning.

Der tages heller ikke hensyn til de gkonomiske gevinster som virksomhederne har haft p8 at kunne arbejde med de er
gode til, mens konsulentvirksomhederne har gjort det de er gode til, samt de gkonomiske gevinster og konkurrence-
meaessige fordele virksomhederne har fiet ved at f3 en godkendelse hurtigt og smertefrit igennem.

Der tages endvidere ikke hensyn til tab af de nyetablerede arbejdspladser der har veeret forbundet med udarbejdelse af

driftsh

ndbgger. Her vil der blive tale om ukendt antal mig.kr. i omkostninger for det offentlige til arbejdslgshedsunder-

stottelse og andre sociale foranstaltninger.

Side 25, afsnit 4, "Forslaget om pé sigt at--------"
Det naevnes at indfgres at elektronisk ID kun vil medfere let ggede administrative byrder for erhvervslivet.

Ifglge et af de stgrre danske virksomheder som udvikler elektroniske systemer til den internationale droneindustri vil det
medfere en engangsudgift p8 estimeret 10.000 kr og ca. 2.000 pr ar i vedlighold og udskiftning pr. drone.

Den hgje engangsudgift er begrundet i det relativt lille antal enheder der skal produceres og udvikles.

Med udgangspunkt i det antal droner der pr dags dato er registeret (ca. 300) vil denne udgift belaste erhvervet med en
samlet engangsudgift pd 3.000.000 kr. og en Izbende udgift pd 600.000 kr.

Side 10 af 11




airborne consult

Kebenhavnsvej 31
DK-3650 @lstykke
Denmark

Udover dette vil der vaere bade etableringsomkostninger for det offentlige til at indsamle data, samt udaifter til udstyr
og uddannelse af politiets mandskab (ca. 2.000 patruljevogne med 4.000 betjente)

Ud over disse omkostninger er der bevilget et starre belgb til forskning og udvikling af det elektroniske ID system, den-
ne udgift for det offentlige er der ikke forventning om at komme ind igen idet det, efter det oplyste, er planen at frigive
det fzerdigudviklede produkt som “open source” for virksomheder der gnsker at saette en produktion i gang,

At betragte disse samlede omkostninger som “let ggede meromkostninger” ma betegnes som en sandhed med modifika-
tioner.

Side 25, afsnit 5 “For at fa et dronebevis------------"
Det kan forventes at en uddannelse pd en myndighedsgodkendt dronekursusvirksomhed vil koste et sted i neerheden af
8.000 til 10.000 kr pr. pilot. Plus evt moms for den del af piloterne der ikke er momsregistreret.

Det m3 forventes at der vil ske en forggelse af de nuvaerende kursuspriser pga. de omkostninger disse virksomheder vil
fa i forbindelse med udvikling af kvalitetsh@ndbog, undervisningsmaterialer og gebyrer til Trafik- cg Byggestyrelsen for
tiltreedekontrol og tilsyn.

Til dette belgb skal der lzegges de omkostninger der er forbundet med Trafik- og Byggestyreisens gebyr for udstedelse
af dronebevis ~ $3 alt i alt vil et dronebevis koste i omegnen af 11-12.000 kr pius evt moms pr. pilot.

For virksomheder med 1 pilot vil denne omkestning til uddannelse stort set svare til den omkostning der er i dag for ud-
arbejdelse af en driftshdndbog inkl evt ikke-cbligaterisk kursus. Derved forsvinder den besparelse som der ligges op til i
Side 25, afsnit 3 stort set for de mindre virksomheder.

Sterre dronevirksomheder har med de nuvaerende regler mulighed for selv at uddanne piloter og her er det typisk kun
1-2 piloter der har vaeret sendt p8 de ikke obligatoriske uddannelser, hvorefter disse har stiet for den interne uddannel-
se af virksormhedens gvrige piloter. Andre virksomheder har f3et den ikke obligatoriske uddannelse “gratis” som en del
af det at 8 udarbejdet en driftshandbog.

Flere virksomheder har sdledes mere end 10 piloter tilknyttet virksomheden,

Her vil omkostningerne til uddannelse af fremtidige piloter belgbe sig til starre belgb, alt efter piloternes tilknytning til
virksomheden, som ma forventes at blive Igsere fordi piloterne beerer deres kvalifikationer videre.

Det er dog ikke anderledes end for s& megen anden efteruddannelse af medarbejderne.

Disse omkostninger for branchen som helhed opvejes af den omsaetning der genereres af den del af branchen der be-
skeaeftiger sig med uddannelse.

Side 26, afsnit 4 “Det forventes at have erhvervsgkonomiske------"
Der bgr ikke ses bort fra at der er en risiko for at der vil blive drevet en del sort arbejde af free-lance piloter som har et
Igst ferhold til virksomhederne, og sem “frie fugle” vil befinde sig i et staerkt kankurrencepraeget marked.

Allerede i dag ser vi en ikke ubetydelig del sort droneflyvning udfart af ikke godkendte virksomheder til priser fra 6-900
kr om dagen. En hurtig sggning pa nettet med sggeord som “drone + foto” vil vise at der er flere ikke-godkendte virk-
somheder end der er godkendte virksomheder der udbyder droneflyvhning erhvervsmaessigt.

000---
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-- AKT 105035 -- BILAG 1 - [ Vs Haring hos UVMR over forslag til lov om &ndring af luftfartsloven - Ny samlet reg. .. | -

Til: TRM Christian Kauffeldt Leber (cki@TRM.dk), Transportministeriet (frm@trm.dk)

Fra: Rigsombuddet (ro@fo.stm.dk}

Titel: Vs: Hering hos UVMR over forslag til lov om aendring af luftfartsloven - Ny samlet regulering af droneomradet,
justering af arbejdsmiljeregler og administration af afgifter og gebyrer - Eksternt (RIGS-FO Sagsnr.: 2015 - 384)

Sendt: 14-01-2016 15:28:57

Bilag: Bemeerkninger verarende forslag til lov om zendring af lov om |uftfart.pdf;

Til Transport- og Bygningsministeriet

Rigsombuddet har modtaget nedenstdende haringssvar fra fasreske myndigheder. Det vedhaeftede brev fra Vagar Lufthavn
er skrevet pa dansk og nedenfor er min oversaettelse af mailen fra landsstyreomradet med ansvar for uftfart.

Overszaettelse starter:

Vedlagt sendes bemaerkninger fra Vagar Lufthavn til ovenfor naevnte forslag. Samiidig meddeles der, at Allantic Airways
har medell, af selskabet ikke har bemeaarkninger til forslaget.

Landsstyreomréadet for kollektiv trafik, som er ressortomrade for arbejdsmilje, har ikke indgivet mulige bemaarkninger til
Uttanrikis- og Vinnumdalaradid endnu. Mulige bemaerkninger fremsendes snarest muligt.

Venligst pa vegne af Uttanrikis- og Vinnumélaradid

Joanna Djurhuus, specialkonsulent

Med venlig hilsen

John Johannessen
Administrativ kontorleder
Postboks 12

(8 8 FQ-110 Térshavn
Rigsombudsmanden Tel: +298 201200
pdFesrmerne  Fax: +298 201220

E-mail (journal): rof@fo.stm.dk
www.rigsombudsmanden.fo

Til: Rigsombudsmanden pa Faergeme (ro@fo.stm.dk)

Cc: John Johannessen (jjo@fo.stm.dk)

Fra: Jéanna Djurhuus {JoannaD@uvmr.fo)

Titel: SV: Haring hos UVMR over forslag til lov om zendring af luftfartsioven - Ny samlet regulering af droneomradet,
justering af arbejdsmiljeregler og administration af afgifter og gebyrer - Eksternt (Id nr.: 90121)

Sendt: 13-01-2016 16:23:38

Til Rikisumbodid
Att.: John Johannesen

Hjalagt verda sendar vidmerkingar frad Véga Floghavn til omanfyrinevnda uppskot. Samstundis verdur sagt fra, at
Atlantic Airways hevur bodad fra, at felagid ikki hevur vidmerkingar til uppskotid.

Samferdslumalaradid, id vardar av arbeidsumhvgrvisreglunum, hevur ikki latid Uttanrikisg vinnumalaradnum
mgguligar vidmerkingar enn; m@guligar vidmerkingar frd Samferdslumalaradnum verda sendar skjotast til ber.

Vinarliga v. Uttanrikisog vinnumalaradid
Jéanna Djurhuus, radgevi



Fra: Rigsombuddet [mailto:ro@fo.stm.dk]

Sendt: 16. desember 2015 08:52

Til: VMR-Journal <uvmr-journal@uvmr.fo>»

Emne: Haring hos UVMR over forslag til lov om andring af luftfartsloveMy samlet regulering af droneomradet,
justering af arbejdsmiljgregler og administration af afgifter og gebyreEksternt (Id nr.: 20121) (RIGS-FO Sagsnr.:
2015 - 384)

Til Uttanrikis- og Vinnumalarasio

Transport- 0g Bygningsministeriet har anmodet Rigsombuddet om at forelaegge forslag til lov om aendring af luftfartsloven
for faeraske myndigheder med henblik pa hering. Forslaget drejer sig om ny samlet regulering af droneomradet, justering af
arbejdsmiljgregler og administration af afgifier og gebyrer.

Ministeriet har sat heringsfristen til tirsdag den 12. januar 2015. Rigsombuddet skal derfor anmode om at modtage
eventuelt haringssvar pa e-mail adressen ro@fo.stm.dk senest 11. januar 2015. Safremt svar sendes direkte til Transport-
og Bygningsministeriet skal Rigsombuddet vazre c¢. pa mailen.

Med venlig hilsen

John Johannessen

Administrativ kontorleder

Postboks 12

: FO-110 Térshavn

Rigsombudsmanden Tel: +298 201200
phFeerserne  Fay: +298 201220

E-mail (journal): ro@fo.stm.dk
www riggombudsmanden fo

Til: DI - Transport (transport@di.dk), info@rejsearrangorer.dk (info@rejsearrangorer.dk), dhfi@dhf-net.dk (dhf@dhf-
net.dk), Dansk Transport og Logistik (dti@dtl.eu), Forbrugerrédet {for@for.dk), Rédet for Sikker Trafik
(info@sikkertrafik.dk), dalo@da.dk (dalo@da.dk), Kj lic-mail. j n@lic-mail.dk
service@forbundet.dk (service@forbundet.dk), SL@ILML?.Q&QSJ (d_@mlasw_d_)
infof@danskerhvervsfremme.dk (info@danskerhvervsfremme.dk), HK Trafik og jerbane (trafik-j emban
info@esbjerg-lufthavn dk (info@esbjerg-lufthavn.dk), info@dansk-luftfart.dk (inf nsk-|
samfund@advokatsamfund.dk (samfund{@adveokatsamfund.dk), mail@flyvdmu.dk (maul@ﬂwdmu.dk),
info@danskerhverv.dk (info@danskerhverv.dk), Trafikforbundet (tf@trf.dk), kda@kda dk (kda@kda.dk),
besbensen@gmail.com {(besbensen@amail.com), info@bll.dk (info@bl.dk), mail@dansk .
{mail@danskeadvokater.dk), post@sonderborg-lufthavn.dk nderborg-lufthavn.dk}, Forsvarskommandoen
(vik@mil.dk), info@humanriahts dk (info@humanrights.dk), inf knologisk.dk (infi knologisk.dk), Teknisk
Landsforbund (ti@tl. dk), mail@krp.dk {mail@km.dk), roch@politi.dk (roch@politi.dk), bi@rejsegarantifonden.dk
(bf@rejsegarantifonden.dk), ida@ida.dk (ida@ida.dk), laa@pakkereiseankenaevnet.dk
(laa@pakkerejseankenaevnet. dk), marianne bauer@cph.dk (marianne.bauer@cph.dk), info@aar.dk (info@aar.dk),
Offentligt Ansattes Crganisationer (0aoc@ocao.dk), info@aal.dk (info@aal.dk), mit@mit.gl {mit@mit.qgt),
Ramus winther@cph.dk {Ramus.winther@cph. dk), info@modelflyvning.dk (info@modelflyvning.dk),
dsvu@dsvu.net (dsvu@dsvu net), Handvaerksradet (hvi@hvr.dk), sdu@sdu.dk (sdu@sdu.dk), Rigsombudsmanden
pa Faergerne (ro@fo.stm.dk), 'Forsikring og pension' (fo@forsikringoapension.dk), info@uasdenmarik. dk
(info@uasdenmark dk), aau@aau.dk (aau@aau.dk}, info@dalpa.dk {info@dalpa.dk), dbta@dbta.dk
(dbta@dbta dk), Landbrug & Fedevarer (info@If.dk), cau@cau.dk (cau@cau.dk), dtu@dtu.dk (dtu@dtu.dk),
dansk standard@ds.dk (dansk.standard@ds.dk), dulfu@motorfivvning.dk (dulfu@motorfiyvning.gk),
datca@datca.dk (datca@datca.dk), Dansk Metal {(metal@danskmetal.dk), 'dh@handicap.dk' (dh@handicap.dk),
‘regioner (reaioner@regioner.dk), ‘dch@dch.dk’ (deh@dch.dk), 'DI' (di@di.dk), fpu@forbundet.dk
(fou@forbundet.dk), Faelles Fagligt Forbund (3F (3f@3f.dk), hkstat@hk dk (hkstat@hk. dk}, es@es-daa.dk

(es@es-daa.dk), info@aopa.dk (info@agpa.dk). 'Kommunemes Landsforening' (ki@k|.dk),
'info@nanoq.gl' (info@nanog.gl), 'FOA' (foa@foa.dk), ‘FTF' (ff@Mf.dk), 'Da’ (Da@da.dk), 'ae@ae.dk' (ae@ae.dK),

‘Akademikernes Centralorganisation’ (ac@ac.dk), 'Dansk Byggeri' (info@danskbyageri.dk), 'Dansk
ErhverV (hoeringssager@danskerhverv.dk)




Fra: TRM Christian Kauffeldt Leber (cki@TRM.dk)

Titel: Horing over forslag til lov om aendring af luftfartsloven - Ny samlet regulering af droneomradet, justering af
arbejdsmiljeregler og administration af afgifter og gebyrer - Eksternt (Id nr.: 90121)

Sendt: 15-12-2015 16:30:56

Til relevante heringsparter

Vedlagt er forslag til lov om &ndring af lov om luftfart (Ny samlet regulering af droneomradet, justering af
arbejdsmiljeregler og administration af afgifter og gebyrer) samt heringsbrev.

Transport- og Bygningsministeriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger til lovforslaget senest tirsdag den 12,
januar 2015.

Med venlig hilsen

Christian Kauffeldt Leber
Fuldmaegtig / Head of Section

Transport- og Bygningsministeriet

Ministry of Transport and Building
Internationalt Kontor / International Division
Frederiksholms Kanal 27 F

DK-1220 Kebenhavn K

Telefon +45 41 71 27 00
cki@trm.dk<mailto:ckl@trm.dk>
www.tri.dk<http://www.trm.dk/>
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- AKT 105035 -- BILAG 2 -- [ Bemaerkninger vergrende forslag til lov om eendring af lov om luftfart | -

FAE

13. januar 2016

Vagar Lufthavn vil forst og fremmest bemaerke, at der er en forskel imellem de instanser som modtager forslaget
pé hhv. Gronland og Feroeme. Imens det bliver sendt direkte til hhv. Grenlands Lufthavne og Grenlands
Selvstyre; si bliver for Feroemes vedkommende forst sendt til Rigsombuddet. Dette forsager efter Vagar
Lufthavns opfattelse en forsinkelse i behandlingstiden og responstiden for lufthavnens vedkommende. Sammen
med Vinnumalaradid, har Vagar Lufthavn, de sidste drs tid arbejdet med at stramline den formelle
kommunikation imellem Transport- og Bygningsministeriet og ogsa Trafikstyrelsen, under Transport- og
Bygningsministeriet, sdledes at modtageren til enhver tid er Vinnumalar4did. Denne faste indgang har forbedret
muligheden for en kvalificeret behandling fra feeresk side.

1 forhold til selve udkastet til forslag til Lov om ®ndring af lov om lufifart, s bliver det fastslet pa side 5 at loven
ikke gelder for Faroerne, men at den helt eller delvis kan szttes i kraft ved kongelig anordning. Selvom denne
lov ikke direkte gzlder for Feerseme, si er der nogle aspekter af forslaget som gzlder for Ferseme. Det er delen
omkring luftfartslovens § 148, stk, 1, som drejer sig om brugerbetaling. Det nuveerende indhold ved lov nr. 655 af
12, juni 2013er geldende for Feeroerne og Danmark, men ikke Grenland (se side 19)

Bemeerkninger pd side 21 drejer sig om brugerbetaling undrer dog Vagar Lufthavn. Her skrives der at
"Brugerbetaling for ovrige opgaver herunder kurser, og afgifier og arsgebyrer i relation til Gronland og
Feroerne, som ikke er omfattet af safety-bidraget, da lov nr. 655 af 12. juni 2013 ikke er sat i kraft her endnu.
Vagar Lufthavn forstr ikke helt at teksten pd side 19 fastslir at Feeraerne er med, men at der pd side 21 bliver
konkluderet at Faeraerne ikke er med. Vi vil gerne have en nzrmere forklaring pé det.

Vagar Lufthavn har ellers ikke nogle bemarkninger til afsnittene omkring brug af droner. Vagar Lufthavn mener
at der er brug for yderligere regulering og specificering pA omridet og vil folge udvikling med interesse. P side
17 er, bliver der inddraget andre interessenter og lovgivning s som overvagningsloven og persondataloven i
forhold til optagelser som bliver foretaget med droner. Der kunne det vzere interessant at den feraske myndighed



pd omridet "Datueftirlitid”, fik mulighed til at komme med en udtalelse fordi at der er droner pA Froeme som
har muligheden for at tage video.

I forhold til administration af afgifter og gebyrer, s ser Vagar Lufthavn med lidt skepsis pd udviklingen og
forvaltningen af indtzgterne for safety-bidraget. Det er godt, at regnestykket ender positivt, og at der udtrykkes en
vilje til at betale nogle penge tilbage til aktereme p# omriidet, men Vagar Lufthavn har i forbindelse med
indfarslen af safety-bidraget pApeget, at en af falgerne kunne blive mere administration fra Trafikstyrelsen, og
derved flere udgifier til aktorerne. Det kunne vere udgifter til behandling og forespargsler.

P4 side 22 kommer man netop ind pé sddan en ekstra udgift for de smé lufthavne. Der bliver lagt op til at flere
funktioner skal indunder safety-bidraget, og derved bliver umiddelbare positive bundlinje ikke s positiv. Her
bliver lagt op til at alle lufthavne skal betale kollektivt, selvom der er forskelle imellem lufthavne og hvor meget
der skal sparges ind til i forbindelse med tiltredelseskontroller. Vagar Lufthavn enske denne problematik
nzrmere belyst, samt en udregning af hvad de samlede udgifter til denne ekstra opgave vil labe op pa.

Derudover er tegn pé at Trafikstyrelsen over en kam vil pabegynde hyppigere tiltreedelseskontroller. Dette var
ogs et punkt som Vagar Lufthavn har bemzerket for. Senest er der bebudet to security-besog til lufthavne i 2016.
Ogsé dette er over en bred kam, uden at lufthavnene har fiet yderligere begrundelser eller at der bliver kigget pA
f.eks. terrorvurderinger fra PET omkring de forskellige lufthavne, som bliver forvaltet af TS, Vagar Lufthavn
ensker derfor at denne problematik bliver taget op, siledes at de administrative opgaver ikke ender med at blive
en skrue uden ende og diskutabeit uden at gare flysikkerheden bedre.

Vagar Lufthavn har ikke nogle bemarkninger omkring arbejdsmiljeregleme.

ra af Vagar Lufthavn

Sverri Kass

Forstjéd / CED
Z93 VAGA FLOGHAVN

P/F véga Roghavn
FO-380 Servigur



TRM Christian Kauffeldt Leber

Fra: CUD CUD <CUD@cud.dk>

Sendt: 15. januar 2016 18:28

Til: TRM Christian Kauffeldt Lober

Emne; Sv: VS: Hering over forslag til lov om zendring af luftfartsloven - Ny samlet

regulering af droneomradet, justering af arbejdsmiljeregler og administration af
afgifter og gebyrer - Eksternt (Id nr.: 90121)

Hej Christian,

du er en flink mand og tak for pamindelsen. Jeg afventede faktisk et svar fra sikkerhedsrepraesentanterne | SAS
kabinen. Det har jeg faet nu, og ukorrigeret kommer det her:

"Arbejdsmiljorepraesentanterne for kabinepersonalet i SAS Cabin, stetter at arbejdsmilje iovgivningen bliver lig med
sammenlignelige faggrupper pa landjorden.

Det faktum at et firma som SAS med over tusind ansatte i kabinen, kunne ngjes med to arbejdsmiljerepreesemtanter
for at opfylde loven, er ude af proportioner.
Pt er vi fire arbejdsmiljgrepraesentanter.

( SAS har to flytyper i juridisk forstand. Men i arbejdsmilja regi, taler vi om mange forskellige typer fly under samme
familie. Fra tidligere firmaer i: Kina, Indien,Spanien og endelig fly vi har faet direkte fra fabrikken.)

Luftfartsbranchen har veeret i en overlevelses kamp de seneste ti ar. Resultatet er at man oplever en s@gen efter nye
og mere ansvarsfraskrivende modeller, isaser fra lowcost Airlines side.

Da resten af branchen keemper mod disse ekspanderende lowcost Airlines, bliver alle i branchen ned til at a2ndre sig,
eller forsvinde.

Lige nu er det den laveste falles naavner der dikterer arbejdsforholdene i luftbranchen! "

Det bliver vores svar til den loveendring der er pa vej.
TAK endnu en gang og rigtig god weekend

Brian Daugaard
Formand Cabin Union Denmark

Fra: TRM Christian Kauffeldt Leber <ckl@TRM.dk>

Sendt: 14. januar 2016 19:12

Til: CUD CUD

Emne: SV: VS: Hering over forslag til lov om andring af luftfartsloven - Ny samlet regulering af droneomradet,
justering af arbejdsmiljoregler og administration af afgifter og gebyrer - Eksternt (Id nr.: 90121)

Kzere Brian

Far jul talte vi sammen pé telefonen ang. forslag til lov om aendring af luftfartsioven. Jeg noterede, at du ikke havde
yderligere bemaerkninger.

Af vores aktivsystem kan jeg se, at der ikke er indkommet et haringssvar fra CUD, sé jeg ville blot sikre mig, at det
skyldes at | ikke har bemaerkninger til forslaget.

Med venlig hilsen
Christian

Christian Kauffeldt Laber
Fuldmeegtig / Head of Section
Transport- 0g Bygningsministeriet
Ministry of Transport and Building



Internationalt Kontor / International Division Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Direkte +45 41 86 55 77
ckli@trm.dk

-----Oprindelig meddelelse-----

Fra: TRM Christian Kauffeldt Leber

Sendt 18. december 2015 12:49

Til: 'CUD CcuUD'

Emne: SV: VS: Hering over forslag til lov om aendring af luftfartsloven - Ny samlet regulering af droneomradet,
justering af arbejdsmiljgregler og administration af afgifter og gebyrer - Eksternt (Id ar.: 80121)

Keere Brian

| formiddag indtalte jeg en besked pa din telefonsvarer, som opfelgning p& din mail. Du er meget velkommen il at
ringe.

Mvh Christian

Christian Kauffeldt Leber

Fuldmaegtig / Head of Section

Transport- og Bygningsministeriet

Ministry of Transport and Building

Internationalt Kontor / International Division Frederiksholms Kanal 27 F
DK-1220 Kgbenhavn K

Direkte +45 41 86 55 77
ckl@trm.dk

—-—Oprindelig meddelelse-—--

Fra: CUD CUD [mailto;CUD@cud.dk]

Sendt: 17. december 2015 11:07

Til: TRM Christian Kauffeldt Leber

Emne: FW: VS: Hering over forslag til lov om andring af luftfartsloven - Ny samlet regulering af droneomradet,
justering af arbejdsmiljgregler og administration af afgifter og gehyrer - Eksternt (Id nr.: 90121)

Hej Christian,

Jeg kan forsta, der er ny arbejdsmiljglovgivning pa vej. Jeg undrer mig dog over deadline som snart er overskredet
med et ar. Det méa vazre en fejl bade i mail og tilfejede brev.

Jeg undrer mig lige over, at andringerne ikke er vedhzaeftet. Jeg ansker gerne, at ndringerne omkring arbejdsmilje
tilsendes undertegnede.

Rigtig glaedelig jul!

Med venlig hilsen/Best regards
Brian Daugaard
Formand/President

Cabin Union Denmark — CUD

Amager Strandvej 418
DK-2770 Kastrup

Tel: +45 31 26 90 02



Mail: cud@cud.dk

<http:/Avww fairtransporteurope.eu/>

D. [DATE] skrev "[NAME]" <[ADDRESS]>:

>--—-Oprindelig meddelelse--—-

>Fra: TRM Christian Kauffeldt Leber [mailto:cki@TRM.dk]

>Sendt: 15. december 2015 16:31

>Til. info@danskerhverv.dk; Dansk Industri <di@di.dk>; Dansk Transport
>0g Logistik <dti@dtl.eu>; Danske Regioner <regioner@regioner.dk>;
>dch@dch.dk; DI — Transport <transport@di.dk>; Feelles Fagligt Forbund
>(3F) <3f@3f.dk>; Forbrugerradet <fbr@fbr.dk>; Rigsombuddet
><ro@fo.stm.dk>; Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>; Landbrug &
>Fadevarer <info@If.dk>; samfund@advokatsamfund.dk; Akademikernes
>Centralorganisation <ac@ac.dk>; info@aopa.dk; Arbejderbevaegelsens
>Erhvervsrdd <ae@ae.dk>; info@bll.dk; info@dansk-luftfart.dk;
>mail@danskeadvokater.dk; CAU CAU <cau@cau.dk>; info@dalpa.dk;
>dbta@dbta.dk; drf@travelassoc.dk; dtu@dtu.dk; Dansk
>Arbejdsgiverforening <da@da.dk>, Bansk Byggeri <info@danskbyggeri.dk>;
>Dansk Erhverv <hoeringssager@danskerhverv.dk>;
>info@danskerhvervsfremme.dk; datca@datca.dk; dhf@dhf-net.dk; Dansk
>Metal <metai@danskmetal.dk>; mail@flyvdmu.dk; dansk standard@ds.dk;
>dulfu@motorflyvning.dk; Danske Handicaporganisationer <dh@handicap.dk>;
>dsvu@dsvu.net, es@es-daa.dk; info@esbjerg-lufthavn.dk;
>fpu@forbundet.dk; VFK@mil.dk; Forbundet af Offentlige Ansatte
><foa@foa.dk>; info@rejsearrangorer.dk; fp@forsikringogpension.dk;
>Funktionaerernes og Tjenestemaendenes Faellesrad <ff@ftf.dk>; mit@mit.gl;
>info@nanoq.gl; Handvaerksradet <hvr@hvr.dk>; hkstat@hk. dk; HK Trafik og
>jernbane <trafik-jernbane@hk.dk>; ida@ida.dk; info@humanrights.dk;
>mail@krp.dk; kda@kda.dk; besbensen@gmail.com; Ramus.winther@cph.dk;
>Marianne.bauer@cph.dk; dalo@da.dk; info@modelflyvning.dk; Offentligt
>Ansattes Organisationer <oao@oao.dk>; laa@pakkerejseankenaevnet.dk;
>bf@rejsegarantifonden.dk; rpch@politi.dk; Kjeld.a.larsen@lic-mail.dk;
>Radet for Sikker Trafik <info@sikkertrafik.dk>; service@forbundet.dk;
>sdu@sdu.dk; post@sonderborg-lufthavn.dk; Teknisk Landsforbund
><ti@tl.dk>; info@teknclogisk.dk; Trafikforbundet <trf@trf.dk>;
>info@uasdenmark.dk; info@aal.dk; aau@aau.dk; info@aar.dk

>Emne: Haring over forslag til lov om sendring af fuftfartsloven - Ny

>samlet regulering af droneomradet, justering af arbejdsmiljeregler og
>administration af afgifter og gebyrer - Eksternt {Id nr.: 90121)

>

>Til relevante heringsparter

>

>Vedlagt er forslag til lov om zendring af lov om luftfart (Ny samlet regulering af droneomradet, justering af
arbejdsmiljeregier og administration af afgifter og gebyrer) samt haringsbrev.

>

>Transport- og Bygningsministeriet skal anmode om eventuelle bemazrkninger til lovforslaget senest tirsdag den 12.
januar 2015.

>

>Med venlig hilsen

>

>Christian Kauffeldt Leber

>Fuldmeegtig / Head of Section

>

>Transport- og Bygningsministeriet

>Ministry of Transport and Building

>Internationalt Kontor / International Division Frederiksholms Kanal 27
>F



>DK-1220 Kebenhavn K

-

>Telefon +45 41 71 27 00

>ckl@trm.dk<mailto:ckl@trm.dk>

>www.trm. dk<http://www . trm.dk/>

>

>
>*!*t******ii!*iit*t*t**t*t**ttt“*!*i**tt*“*t*t!*i*t*t**tt*i*i**it*ttt
>***** Denne mail er blevet scannet for virus af TDC Mailfilter.
>it***t*****tt**t***l-*l-*il-t!*t*t*#t!****i**t!**tt*t!*t*t!*tt*it**t**tt*t

>*t***
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Denne mail er blevet scannet for virus af TDC Mailfilter.
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