Skatteudvalget 2015-16
L 150 Bilag6
Offentligt

Skatteministeriet

26. april 2016
J.nr. 15-1434179

Til Folketinget — Skatteudvalget

Til udvalgets orientering vedlagges horingsskema samt de modtagne horingssvar vedro-
rende forslag til L. 150 - Forslag til lov om @ndring af registreringsafgiftsloven, braendstof-
forbrugsafgiftsloven, lov om registrering af koretojer og lov om spil. (Endring af reglerne
om forholdsmassig registreringsafgift for leasingkoretojer, endring af reglerne om udbe-
taling af eksportgodtgorelse, fastsattelse af braendstofforbruget for swtlig store personbi-
ler, nedsaettelse af pristillegget for onskenummerplader m.v.).

Det bemaerkes, at det vedlagte horingsskema og de modtagne horingssvar alene omhand-
ler den del af lovforslaget, som vedrerer @ndringer i breendstofforbrugsafgiftsloven. Den-
ne del af lovforslaget har varet sendt i separat horing i perioden fra den 21. marts til den
18. april 2016.

Karsten Lauritzen
/ Lene Skov Henningsen



Organisation
Bilbranchen

Camping Branchen

Bemeerkninger

Bilbranchen har ingen bemarknin-
gef.

Camping Branchen udtrykker gle-
de over lovforslaget, som kan for-

enkle og lette arbejdet til gavn for

forhandlere og synsteder i det dag-
lige.

Imidlertid finder Camping Bran-
chen, at der er sket en fejl, siledes
at den vagt, som er angivet som
udgangspunkt i beregningsform-
len, udtrykkes i egenvaegt, selvom
der i dokumentet stir koreklar
veegt. Camping Branchen mener,
at der m4 vaere sket en sammen-
blanding af begreberne. En auto-
campers typiske koreklare vagt vil
ligge ca. 250 kg hojere end koreto-
jets egenvaegt.

Camping Branchen anforer, at det
ikke er vigtig for branchen at fa de
sidste forbedringer indarbejdet,
men narmere at fastholde det nu-
varende niveau for at skabe ro og
ensartethed og f4 nemme oversku-
elige forhold.

Camping Branchen anforer, at
man ved at lade loven trede i kraft
med tilbagevirkende kraft fra 1. ja-
nuar 2016 sikrer, at koretojer, som
1 den mellemliggende periode, fra
reglerne er andret i november
2015, og til loven bliver vedtaget,
ikke stilles darligere.

Camping Branchen anforer, at det

Kommentarer

Den foresliede tekniske beregning
til brug for fastsattelse af braend-
stofforbruget for szrligt store per-
sonbiler bygger pé en statistisk
analyse af de oplysninger om de
senere argange af serligt store per-
sonbiler, der er registreret 1 det di-
gitale motorregister, og hvor op-
lysninger fra fabrikanterne ligger til
grund for det registrerede braend-
stofforbrug.

Da den statistiske analyse er fore-
taget pa grundlag af DMR s oplys-
ninger om brandstofforbrug og
koreklar vagt for de senere argan-
ge af sztligt store personbiler, er
der i den tekniske beregning alle-
rede taget hojde for, at forskellen
mellem egenvagt og kereklar vagt
som oftest er storre for de storste
biler, da denne gruppe biler over-
vejende udgores af campingbiler.

Efter forslaget er det muligt at so-
ge om at fa fastsat breendstoffor-
bruget for de allerede registrerede
storre biler efter den foresldede
tekniske beregning. Dette fremgar
af lovforslagets § 6, st. 2.
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Organisation

Dansk Bilbrancherid

Datatilsynet

De Danstke Bilimporto-

rer

Bemeerkninger

vil vaere hensigtsmassigt at sla
EURO 4 sammen med EURO 5
og 06, da det grundleggende er
samme motorkonstruktion og
princip. Sa kan man overveje, om
EURO 2-3 motorer skal tage ud-
gangspunkt i hojere forbrug i liter
pr. 100 km. Ifelge de malinger,
som Camping Branchen har ad-
gang til, vil et gennemsnitstal pa
9,31 pr. 100 km vare en brugbar
losning. Safremt dette forbrugstal
anvendes, vil den érlige ejerafgift
vare 12.580 kr. med tilleg af parti-
keludledningsafgift pa 1.000 kr. 4r-
ligt, samlet 13.580 kr.

Dansk Bilbrancherad udtrykker
glede over forslagets tekniske
islet.

Dansk Bilbrancherad efterlyser en
nermere redegorelse for de fore-
tagne skon over lovforslagets oko-
nomiske konsekvenser for er-
hvervslivet.

Datatilsynet har ingen bemaerknin-
ger.

De Danske Bilimporterer (DBI) er
enige i, at den foresldede tekniske
beregning giver en mere retvisende
beregning af brandstofforbruget.

De Danske Bilimportorer efterly-
ser, at den tekniske beregning ogsa

Kommentarer

Camping Branchens bemarknin-
ger om at tilrette den tekniske be-
regning af brendstofforbruget
med udgangspunkt i emissions-
normer (Euronormer) og dermed
bilgenerationer er taget til efterret-
ning,.

Der vil blive stillet ndringsforslag
herom.

Overordnet set forventes de fore-
sldede regler ikke at lede til resulta-
ter, der afviger i vaesentlig grad fra
de hidtil anvendte regler, hvilket
betyder, at der hverken forventes
at vere nevnevardige provenu- el-
ler miljomassige virkninger af for-
slaget.

Der vil blive stillet et @ndringsfor-
slag, hvorefter varebiler, for hvilke
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Organisation

Motorbistorisk Samrid

Bemeerkninger

kommer til at omfatte varebiler,
idet der i visse tilfzlde ikke er malt
et brandstofforbrug for varebiler.

Eftersom den foresldede tekniske
beregning i lovforslagets § 1, nr. 2,
skal supplere og ikke erstatte den
eksisterende beregning efter
brendstofforbrugsafgiftslovens §
3, stk. 2, vil denne gruppe af vare-
biler forsat blive tillagt et ufor-
holdsmassigt hejt brendstoffor-
brug/gron ejerafgift.

Som konsekvens af dette, anforer
De Danske Bilimporterer yderlige-
re, at lovforslagets § 1, nr. 1, lige-
ledes bor formuleres uden af-
graensning til personbiler.

De Danske Bilimportorer bemzr-
ker yderligere, at det med lov-
forslagets nuverende begrensning
til personbiler formentlig er kor-
rekt, at de provenumassige konse-
kvenser er meget begransede. Med
inkluderingen af relevante varebi-
ler kan der dog vare grund til at
revurdere de okonomiske konse-
kvenser, idet volumen ma forven-
tes at vare langt hojere.

Afslutningsvist anforer De Danske
Bilimporterer at deres erfaring in-
dikerer, at justeringer og systemtil-
pasninger som de foresldede kan
vaere mere omkostningsfulde, end
lovforslaget vurderer.

Motorhistorisk Samrid bemarker,
at for sa vidt angir den aktuelle

Kommentarer

der ikke foreligger et malt brand-
stofforbrug, vil blive omfattet af
den foresliede § 3, stk. 9, om tek-
nisk beregning af braendstoffor-
bruget.

De okonomiske konsekvenser ved
at udvide forslaget til at omfatte
varebiler skonnes ikke at @ndre pa
det centrale skon over lovforsla-
gets oskonomiske konsekvenser.

Dette skyldes, at det for de mindre
varebiler, der er omfattet af
brendstofforbrugsafgiftsloven, for
langt den overvejende dels ved-
kommende vil foreligge et brand-
stofforbrug, der er malt i henhold
til Europa-Parlamentet og Radets
forordning nr. 715/2007.

Endvidere anslds de administrative
omkostninger ved at lade lov-
forslaget omfatte varebiler at kun-
ne holdes inden for rammerne af
de ansldede udgifter til systemtil-
retning.

Efter breendstofforbrugsafgiftslo-
vens § 6, stk. 3, opkraves afgiften
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Organisation

Team Effektiv regulering
(TER)

Bemeerkninger

andring til breendstofforbrugsaf-
giftsloven har Motorhistorisk Sam-
rad ikke nogle kommentarer til ho-
ringen, 1 det Motorhistorisk Sam-
rad antager, at alle de sdkaldte
“oronne ejerafgiftet”; ogsa vil blive
reduceret til 25 pct., nar disse ko-
retojer bliver gamle nok til at vaere
veteranbiler, pd samme méde som
det fungerer med veaegtafgiften i
dag for de xldre koretojer.

TER vurderer, at lovforslaget
medforer administrative konse-
kvenser under 4 mio. kr. drligt for

erhvervslivet.

Kommentarer

med 25 pct. af de sedvanlige satser
og tilleg, nar der er forlobet 35 ér
fra en bils forste registrering,.
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