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Camping Branchen

Skatteministeriet Camping |
Nicolai Eigtveds Gade 28 Branchen
1402 Kebenhavn K

Dato: 13. april 2016

Journal nr. 16-0048101 - Haringssvar
Forslag til Lov om ndring af braendstofforbrugsafgiftsloven (Fastsattelse af
breendstofforbrug for sarligt store personbiler)

} Camping Branchen, som er campingerhverves hovedorganisation og repreesenterer ca. 90
% af branchens forhandlere af autocampere og campingvogne, er vi overraskede over, at
det ovennaevnte lovforslag ikke er blevet sendt til hering hos os, nar det omfatter aendringer i
ejerafgiften for autocampere. Vi skal derfor venligst bede om at blive tilfejet pa heringslisten
fremadrettet.

Det er med glaade, at Camping Branchen ser ovennsevnte lovforslag og en endelig
udformning, som kan forenkle og lette arbejdet til gavn for forhandlere og synssteder i det
dagiige.

Imidlertid finder Camping Branchen, at der er sket en fejl, saledes at den vaegt, som er
angivet som udgangspunktet i beregningsformlen, udtrykkes i egenvaagt, selvom deri
dokumentet star kareklar vaegt. Det virker som om, der sker en sammenblanding af
begreberne.

Den veegt, som anvendes i den daglige ekspedition, udtrykkes i en kareklar vagt. Tidligere
var bade kereklar veegt og egenvaegt pafert registreringsattesten/DMR, men | dag er der kun
krav om angivelse af kerekiar vaegt, jf. bilag B & C.

I autocamper sammenhasng har vi en vassentiig anderledes kereklar vaegt i forhold til
almindelige person- og varevogne. Den vaegt, som fremgar af den feerdigbyggede
autocampers COC (certificate of conformity), er det basisdokument, som anvendes til
overfersel af data til DMR (digital motor register). En autocampers typiske kareklare vaagt vil
ligge ca. 250 kg hejere end keretgjets egenvaegt.
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Eksempel pa udregning af kereklar veegt pa autocampere i henhold til 92/21/E@S og EN
1646-2:

Farer 75 kg
90 % fyldt braendstoftank 90 L (81 L x 0,845 vaegtfylde) 68 kg
90 % fyldt vandtank 110 L (99 L x 1,0 vaegtfylde) 99 kg
Gasflaske, kabelrulle, vandslange etc. 25kg
Samlet 267

Skatteministeriet har valgt at tage udgangspunkt i en typisk worst case afprevning fra Fiat,
hvilket er det mest anvendte keretej som basis for autocampere, og den er, som det fremgar
af dokumentationen - vedlagt som bilag A - foretaget ved hojeste reference masse
(egenvaegt), hvilket er 2740 kg, jf. geeldende EU direktiv 715/2007, men vi har sveaert ved at
se sammenhaengen i de 2585 kg, der refereres til i loviorslaget, bortset fra at 2585 kg i
kereklar veegt anvendes som nedre graense for, hvilke keretojer som kan gare brug af
denne ordning.

Nar keretejernes data skal lagges ind i DMR, og breendstofforbruget samtidig skal
bestemmes, er det vigtigt, at der ikke kan opsta tvivl om, hvilke veegte som skal anvendes,
og der er dokumentation for keretojets kereklare vaegt, altsa egenvesgt med tillzeg for
kareklar vaegt. Derfor ber beregningsformlens udgangspunkt ligeledes vzere den kerekiare
veegt, saledes der ikke skal ske en omregning til skennede veerdier med anledning til fejl og
usikkerhed.

Camping Branchens medlemmer anvender i det daglige en tommelfingerregel om, at den
kareklare veegt forager den almindelige egenveegt med 250 kg, nar kunderne sperger, hvor
stor egenvaegten er, hvilket der er mange kunder, som stadig anvender, nar de skal overveje
deres nedvendige friveegt (kersel). Der kan selviplgelig vaere en vis usikkerhed i forhold til
f.eks. vandtankens starrelse, men med angivelse af 250 kg feler man sig pa den sikre side,
hvilket ovennaevnte beregningseksempel bekrasfter.

Camping Branchen vil ud fra ovennasvnte foresla, at der foretages szndring i det fremsatte
lovforslag, séledes den afpravede egenvaegt pa 2740 kg, jf. bilag A, foreges med tillasg af,
hvad der svarer til den kareklare vaagt pa en typisk autocamper pa 250 kg, saledes den
kareklare referencemasse, som ligger til grund for formien fastsattes til 2740 kg + 267 kg =
3007 kg afrundet til 3000 kg.

Med udgangspunkt i 3000 kg som kareklar vaagt, rammer vi underkanten af de fleste nye
autocamperes kereklar vaegt, som typisk vil ligge pa 3050 - 3150 kg, hvilket betyder, at de vil
ligge inden for samme omrade pa skalaen for ejerafgiften, som de hidtil geldende regler.

Med ovennaevnte forslag aendres lovforslagets 2585 kg som kaereklar veegt, saledes at deri
stedet tages udgangspunkt i den afprevede egenvaegt pa 2740 kg, som tillzegges 267 kg i
kereklar veegtforogelse, jf. regneeksempel ovenfor, afrundet til 3000 kg som kereklar vagt.



Det betyder, at almindelige nye autocampere fremover fastholder den hidtil geeldende
ejerafgift pa 13,5 km/l = 8.560 kr. pr. ar, trods vi allerede nu har nye EURO 5M vogne som
preesterer 13,9 km/! ifelge Fiats worst case, og vi indenfor kort tid vil fa EURO & vogne, som
givetvis vil preestere endnu bedre forbrugstal.

Fastholdes Skatteministeriets beregningsmodel, vil autocamperne i kategorien med kereklar
veegt i intervallet 3050 — 3150 kg, skulle betale 9.380 kr - 10.160 kr i arlig ejerafgift.
Sammenlignes det med de forventede forbrugstal pa EURO 6 worst case malinger vil den
arlige ejerafgift udgere 7.740 kr. arligt. Ovennaevnte eksempler tager udgangspunkt i vogne
op til 3500 kg totalvaegt.

Det er ikke vigtigt for branchen at f& de sidste forbedringer indarbejdet, men at fastholde det
nuveerende niveau, for at skabe ro og ensartethed og fa nemme og overskuelige forhold.

Derfor kan vi tilstutte os lovforslaget med de nzevnte endringer i basis kareklar vaegt pa
3000 kg, hvorfra tillzzgget pa 0,2 % beregnes.

For at undga tvivl om kereklar vaegt pa brugte autocampere, hvor der kun er pafart
egenvaegt, vil Camping Branchen foresla, at man fastsastter et tillzeg pa 250 kg, nar kun
egenvaegten kendes, saledes man undgér tvivi om, hvordan den kereklar veegt fastseettes til
brug for bestemmelse af breendstofforbruget.

Vedlagt:

Bilag A. Dokumentation fra Fiat pa worst case maling, hvoraf det tydeligt fremgar, at
malingen er foretaget ved hgjeste referencemasse = 2740 kg (egenvaagt), som rullefeltet
maksimalt kan belastes med, jf, EU direktiv 715/2007, sa der beregningsmeessigt er
foretaget kompensation for worst case.

Bilag B. Registreringsattest fra en autocamper i overgangsperioden, hvor man gik fra
tidiigere udelukkende at pafere egenveegt til i dag, hvor man udelukkende péaferer kereklar
vaegt. Dette koretoj har pafert begge vasgte, hvilket dokumenterer forskellen i egenvaegt og
den kereklare vaegt.

Bilag C. Registrerings attest fra nye autocamper, hvor man kun pafarer den kereklare vaegt.
Bilag D. Beregningseksempler med sammenligning.

Ved at lade loven traede i kraft med tilbagevirkende kraft fra 1. januar 2016 sikrer man, at der
er keretgjer, som i den mellemliggende periode, fra reglerne er sandret i nov. 2015 og til
loven bliver vedtaget, ikke bliver dérligere stillet.

Siden loven om gren ejerafgift tradte i kraft med virkning fra 1. januar 1997, findes der stadig
vogne | markedet, som efter lovforslaget i den nuveerende form, ikke bliver omfattet.
Camping Branchen finder det korrekt at sikre disse keretajer, som allerede findes i markedet
og ofte er omfattet af den tidligere beregningsmodel, sa de ogsa tilsikres ret il at anvende
den nye beregningsformel. Resultatet er, at de fleste =ldre autocampere i dag kun
indregistreres i kortere perioder af aret (pa grund af hej ejerafgift), sdledes skenner Camping
Branchen at det samlede provenu forbliver usendret, safremt disse keretajer ogsa indgar, og



§ 3 stk. 8 udvides med Euro 2 & 3 & 4 motorer, og disse keretojer derved kan forblive
indregistreret hele aret.

Substitueret vil det veere hensigtsmeessigt at lade Euro 4, komme ind sammen med Euro 5 &
8, da det grundlazggende er samme motorkonstruktion og princip {commonrail diesel). Sa
kan man overveje, om Euro 2-3 motorer skal tage udgangspunkt i hejere forbrug i liter pr.
100 km. Ifalge de mélinger, som Camping Branchen har tilgang til, vil et gennemsnitstal pa
9,3 | pr. 100 km vaere en brugbar |zsning. Safremt dette forbrugstal anvendes, vil den arlige
sjerafgift veere 12.580 kr. med tillaeg af partikeludledningsafgift pa 1.000 kr. arligt, samlet
13.580 kr.

Beskrivelsen i dette afsnit skal ses i det relative lille styktal af autocampere sammenlignet
med den enkelte borgers retfaerdighedsoplevelse og radighedsbudget.

Turisme med autocampere, vil vaere med til at forlange szesonen og skabe mere liv i
specielt de kystnaere omrader (udkants Danmark) og ved at give ejerne mulighed for at
beholde deres nummerplader hele aret. Er nummerpladerne ferst fiernet, kan man ikke tage
den spontane tur i naeromradet, tit gavn for turismeerhvervet her i landet.

Opsummering af foreslaede @ndringer:

1. Euro 4 & 5 & 6 motorer tager udgangspunkt i et forbrug pa 7,4 L pr. 100 km og en
kereklar veegt pa 3000 kg, hvorefter der beregnes 0,2 % af den del, der overstiger
3000 kg. Kan anvendes pa keretajer med en kereklar vasgt fra 2585 kg.

Euro 2 & 3 motorer falger pkt.1.

3. Substitueret foreslas at Euro 2 & 3 motorer tager udgangspunkt i et forbrugpa 9.3 L
pr. 100 km og en kareklar vaegt pa 3000 kg, hvorefter der beregnes 0,2 % af den del,
der overstiger 3000 kg. Kan anvendes pa keretejer med en kereklar vasgt fra 2585
kg.

4. Hvor en autocampers kereklar veagt ikke fremgar, tilissgges egenveaegten 250 kg for
at komme frem til den kereklare vaegt til brug for udregning af breendstofforbruget.

5. Loven, nar den vedtages, vil veere geeldende med tilbagevirkende kraft fra 1.januar
20186.

)

Heringen ligger os meget pa sinde. Vi star derfor meget gerne til radighed for uddybende
oplysninger eventuelt ved afholdelse af et made, hvis det matte onskes.
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Til synsvirksomhed

Deres reference:
Vor reference: A)faj P 110567 Glostrup, den 13. januar 2013

Erklaeri m bra flarbrug.

Vedr.: Godkendelse af brendstofforbrug pé Fiat Ducato med :ndret opbygning
{autocampere).

Det meddeles hermed, at omtalte biler er godkendt efter bestemmelserne som fastsat ved
direktiv EF 2004/3 og afleder et brandstofforbrug ud fra nedenstiende tabel om
inertiklasser og referencemasse, for ikke ferdigt opbyggede biler, og vedrarer biler med og
uden automatisk transmission.

Fabrikant/typebetegnelse  :FIAT Ducato, type 250 chassis (Euro 5)

Motorer : 2.3 MJT. 96 kW. Motor markning FIAE3481 D
Inertildasse Forbrug (komb.) CO2 (komb.)
2270 (9.8 kW) 13,5 km/l 195 g/km

Bilerne er afprovet ved hejeste referencemasse, og vil saledes gelde for det faerdigt-
opbyggede koretgj, da malingen er fortaget ved hejeste belastning af rullefeltet.

ilsen
P AUTOMOBILES DANMARK AJ/S

Teknifk afdeling.

Fiat Group Automobblas Donmark Danska Bank Weh: htip#ifial dk
Hovedvejen 208, 2600 Glostnip Konlo nr 3100 3150141289 Presse:
Tel +45 4322 85 00 Pesigiro 100 - 1760 hitip fwww falpcesse gk

Fax +45432288 88 CVRISEnr 628577 14
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BILAG D.
Beregningseksempler pa autocampere

De mest solgte autocampere i Danmark til almindelig kerekort B til max. 3500 kg, vil have en
kereklar vaegt pa 3050 — 3150 kg. Vi tager i det folge udgangspunkt i gennemsnittet pa 3100

kg.

Beregnet efter den nugaldende formel fra SKAT:

Da man i dag ikke kender bilens egenvaegt men udelukkende har den kereklare vaagt
angivet pd vognens dokumenter, skal der farst ske en omregning til egenvasgt, da formlen er
baseret pa en egenvasgt (geeldende praksis | 1997).

3100 kg kareklar vesgt reduceres med 250 kg, som er tillaegget for kereklar vaegt, sa har vi
en beregnet egenveegt pa 2850 kg.

Formel: Forbrug i /100 km = 3 liter +0,005 gange bilens egenvaagl i kg, for dieseldrevne biler
reduceres forbruget med 12,5 %.

3 + (0,005 x 2850) = 3+(14,25) = 17,25 reduceret med 12,5 % = 15.09 liter pr. 100 km = 6,62
= 6,6 km/l. = 22.280 kr. pr. ar.

Beregnet efter det nye lovforslag som fremsat:
3100 kg kareklar vaegt fratreekkes 2585 kg, saledes vil der veere 515 kg, som skal beregnes
med 0,02 %.

516x0,2% = 1,03

Det faste element pa 7,4 1. pr. 100 km till=egges saledes 1,03 = 8,43 = 100/ 843=1186=
11,9 km/l = 10.160 kr. pr. ar.

Beregnet efter Camping Branchens andringsforslag til det fremsatte lovforslag:
3100 kg kereklar vaegt fratraekkes 3000 kg, saledes vil der veere 100 kg, som skal beregnes
med 0,02 %.

100 x 0,02% = 0,20

Det faste element pa 7,4 . pr. 100 km tilleegges saledes 0,20 =7,6 =100/ 7,6 = 13,156 =
13,2 km/l = 8.560 kr. pr. ar.

Efter Fiat worst case maling, som har varet anvendt siden 2012:
13,5 km/l = 8.560 kr. pr. ar

Efter Fiat worst case seneste mailing, som galder den seneste EURO § motor:
13,9 ken/l = 8.560 kr. pr. ar

Euro 6 motorer. Det forventes, at de nye forbrugstal, som herefter vil fremga af Fiat worst
case malinger efter nytar 2017, vil ligge et stykke over 14 km/l, hvilket vil betyde, at den
herved laftes op i et nyt skalaknaek = 7.740 kr. pr. ar.



De lidt sterre autocampere i Danmark til ‘stort’ kerekort C til over 3500 kg, vil ofte have en
kereklar vesgt pa 4000 kg, hvilket vi i det felgende tager udgangspunkt i.

Beregnet efter den nugaidende formel fra SKAT:

Da man i dag ikke kender bilens egenvaegt men udelukkende har den kereklare vaegt
angivet pa vognens dokumenter, skal der ferst ske en omregning til egenveegt, da formlen er
baseret pa en egenvasgt (geeldende praksis i 1997).

4000 kg kereklar vaagt reduceres med 250 kg, som er tilleegget for kereklar vaegt, sa har vi
en beregnet egenvazgt pa 3750 kg.

Formel: Forbrug i /100 km = 3 liter +0,005 gange bilens egenvaegt i kg, for dieseldrevne biler
reduceres forbruget med 12,5 %.

3 + (0,005 x 3750) = 3+(18,75) = 21,75 reduceret med 12,5% = 19.03 liter pr. 100 km = 5,25
= 5,3 km/l. = 30.460 kr. pr. ar.

Beregnet efter det nye lovforslag som fremsat:
4000 kg koreklar vaegt fratreekkes 2585 kg, saledes vil der vasre 1415 kg, som skal
beregnes med 0,02 %.

1415x 0,2 % = 2,83

Det faste element pa 7,4 [. pr. 100 km tillzzgges séledes 2,83 = 10,23 = 100/ 10,23 =9.77 =
9,8 km/l = 14.220 kr. pr. ar.

Beregnet efter Camping Branchen @ndringsforslag til det fremsatte lovforslag:
4000 kg kereklar vaegt fratrazkkes 3000 kg, saledes vil der vaere 1000 kg, som skal
beregnes med 0,02 %.

1000x 0,02 % =2,0

Det faste element pa 7,4 |. pr. 100 km tilizegges séledes 2,0 =9,4=100/9,4 = 10,63 =106
km/l = 12.580 kr. pr. ar.

Efter Fiat worst case maling, som har varet anvendt siden 2012:
13,5 km/ = 8.560 kr. pr. ar.

Efter Fiat worst case seneste maling, som galder den seneste EURO 5 motor:
13,9 km/l = 8.560 kr. pr. &r.

Euro 6 motorer. Det forventes, at de nye forbrugstal, som herefter vil fremga af Fiat worst
case malinger efter nytar 2017, vil ligge et stykke over 14 km/l, hvilket vil betyde, at den
herved loftes op i et nyt skalaknask = 7.740 kr. pr. ar.

Set ud fra et trafiksikkerhedssynspunkt kan det vaere hensigtsmeessigt at tilskynde til kab af
autocampere over 3500 kg, saledes vil de personer, som har erhvervet det ‘store’ karekort
have en bedre kereuddannelse med labende opdatering.



DANSK

Arbejder for dig
BILBRANCHERAD

Skatterninisteriet Taastrup, den 15. apnl 2016
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kebenhavn K

Fremsendt pr. e-mail: juraogsamfundsoekonomi@skat.dk, cc

In@skm.dk

Vedr. j. nr. 16-0048101; Hering - forslag til lov om @ndring af
braendstofforbrugsafgiftsloven (Fastsattelse af brandstofforbrug for saerligt store
personbiler).

Dansk Bilbrancheradd har modtaget ovennzvnte hering i udkast.

Det er glaedeligt, at der tages tillab til at lave en teknisk baseret afgift, men der anskes en
nzrmere redegerelse for de foretagne sken over okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet iser, da det er uklart, om afgiften generelt set farventes at stige eller falde.

Bortset derfra har Dansk Bilbrancherdd ingen bemaerkninger.

Venlig hilsen
Dansk Bilbrancherad

Eflk 5
ire‘b’cm
TH: A0 4143 99 - ecs@dbr.dk

Autobranthens Hus | Kirkevej -3 | 2630 Taastrup | TH: 43 99 66 33 | Fax: 43 71 01 71 | www.dbr.ck | E-mail; info@dbr.dk

Datisk. Biltnanc herdd arbejder som branchecriansat.on for at shabe de bedste rammevilkar for mere end VE00 bsharksomherter



Fra: Karin Brinkbak

Sendt: 29. marts 2016 12:08
Til: JP-Milje og cnergi
Emne: VS: {{JS}}Forslag til lov om xndring af

brendstofforbrugsafgifisloven (DT j.or. 2016-112-0547)

Vedhzftede filer: Sccurity Marking. txt

Fra: Datatilsynet [mailto;dt@ds

Sendt: 29. marts 2016 09:50

Til: JP-Jura cg Samfundsgkonomi

Cc: Joel Nielsen

Emne: {{]S}}Forslag tit lov om gendring af breendstofforbrugsafgiftsloven (DT j.nr. 2016-112-0547)

Til rette vedkommende.

Skatteministerict har den 21. marts 2016 sendt ovennavate udkast til lovforslag i hering til
Datatilsynct (Skattcministericts j.nr. 16-0048101).

Datatilsynct har ikkc bemarkninger til udkastet.

Med venlig hilsen

Anders Petersen
Fuldmagtig

TIf: (+45) 33193221
E-mail: anp@datatilsynet.dk

DATATILSYNET

Borgergade 28, 5. sal, 1300 Kebenhavn K



TIf.: +45 3319 3200, Fax: +45 3319 3218
E-mail: dt@datatilsynet dk, Internet: www.datatilsynet.dk



== DE DANSKE BILIMPORTORER

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 —- Kebenhavn K

15. april 2016

J. nr. 16-0048101

Horingssvar — Forslag til Lov om @ndring af breendstofforbrugsafgiftsloven (Fast-
szttelse af braendstofforbrug for seerligt store personbiler)

De Danske Bilimporterer (DBI) hilser forslaget til Lov om @ndring af breendstofforbrugs-
afgiftsloven velkommen. Forslaget indforer en eendret og mere retvisende beregning af
breendstofforbruget for visse szerligt store personbiler, hvor der ikke foreligger oplysnin-
ger om braendstofforbruget.

DBI er enige i, at ndr brandstofforbruget i disse tilfielde ikke fremover vil blive fastlagt
pa baggrund af en erklwring fra bilfabrikanten, vil den nuvarende beregningsformel jf.
brendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 2 medfore et uforholdsmassigt hajt forbrug og
en tilsvarende uforholdsmessig hej gren ejerafgift for disse biler.

DBI finder, at den i lovforslagets § 1, nr. 2 forcsldede tekniske beregning giver en mere
retvisende beregning af brandstofforbruget.

DB finder det imidlertid ikke velbegrundet, at afgraense den foresliede tekniske bereg-
ning til kun at gzlde for serligt store personbiler (M1).

Den foreslede tekniske beregning ber ligeledes gelde for varebiler (N1), som p# tilsva-
rende vis savner et dokumenteret brazndstofforbrug.

Eftersom den foreslaede tekniske beregning jf. lovforslagets § 1, nr. 2 skal supplere - og
ikke erstatte — den eksisterende beregning efter breendstofforbrugsafgifislovens § 3, stk.
2, vil denne gruppe af varebiler (N1) fortsat blive tillagt et uforholdsmassigt haijt breend-
stofforbrug / gren ejerafgift.

Derfor bar lovforslagets § 1, nr. 2 udformes sdledes, at varebiler (N1) pa tilsvarende vis
inkluderes.

De Danske Bilimporterer + Radhuspladsen 16 - 1550 KebenhavnV - T 39 1623 23 - www.hilimp.dk



Som konsekvens ber lovforslagets § 1, nr. 1 ligeledes formuleres uden afgrensning til
personbiler — f.eks. siledes:

”1.pkt. finder ikke anvendelse for biler med en koreklar vaegt over 2.585 kg, jf. § 3, stk.
9.9’

Dermed sikres en mere ensartet beregning af breendstofforbruget for personbiler og vare-
biler.

Bemarkninger i gvrigt:

Med lovforslagets nuvarende begransning til personbiler (M1} er det formentlig korrekt,
at de provenumassige konsekvenser er meget begrensede. Med inkluderingen af rele-
vante varebiler (N1) kan der dog vare grund til at revurdere de ekonomiske konsekven-
ser, idet volumen mé forventes at vare langt hojere.

Med hensyn til systemtilpasninger indikerer erfaringerne fra nogle af DBIs medlemmer,
at hidtidige justeringer vedr. breendstofforbrug har varet vanskelige at hindtere i DMR.
Justeringer og systemtilpasninger, som de foresliede, kan derfor vere mere omkostnings-
fulde, end lovforslaget vurderer.

dm. Direktor

Telefon: 31 36 10 41
E-mail: gmi@bilimp.dk

Side 2
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ERHVERVSSTYRELSEN

Heringssvar vedrorende lov om zendring af brandstofforbrugsaf-
giftsloven

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) har modtaget forsla-
get i hering.

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) har konstateret, at
Skatteministeriet har sendt forslaget i horing via heringsportalen. Vi be-
der om, at al erhvervsrelevant regulering sendes i hering direkte til TER
via letbyrder@erst.dk. Ved EU-heringer til letbyrder-i-EU@erst.dk.

TER vurderer, at lovforslaget medferer administrative konsekvenser un-
der 4 mio. kr. arligt for erhvervslivet. De bliver derfor ikke kvantificeret
yderligere.

TER bemarker, at Skatteministeriet jf. 'Vejledning om erhvervsekono-
miske konsekvensvurderinger’ bor sende lovforslag og bekendtgerelses-
udkast med administrative konsekvenser i hering hos TER senest 6 uger
for den offentlige hering. TERs bidrag skal anvendes til den samlede
konsekvensvurdering af erhvervsokonomiske konsekvenser, nir lov-
forslag eller bekendtgerelsesudkastet sendes i offentlig hering.

Kontaktperson vedr. ovenstdende bemarkninger:

Per Kempe
Fuldmagtig
TIf. direkte 3529 1556

E-post PerKae@erst.dk

‘Fra oktober 2015 skal al regulering med direkte konsekvenser for er-
hvervslivet jf. Vejledning om erhvervsokonomiske konsekvensvurderinger
trede i kraft pa en af to felles ikrafitredelsesdatoer hhv. 1. januar og 1.
juli.”

Med venlig hilsen

. april 2016
{MetLam-erst

ERHVERVSSTYRELSEN
Dahlerups Pakhus
Langelinie Allé 17

2100 Kebenhavn @

TIf 35291000
Fax 354660 N
CVR-nr. 101508 17
erst@erst.dk
www.erst dk



Mette Marie Lamm Larsen
Stud.merc jur., Team Jura
ERHVERVSSTYRELSEN
Ladelsessohkretariatet - Team Jura
Telefon: 35291204

Mail: MetLam@erst.dk
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'@ MOTORHISTORISK

GARSDAGENS KORETD)ER PA MORGENDAGENS VE)E

Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 - Kebenhavn K

Joel Nielsen (jn@skm.dk)

Hgring - Lov om aendring af braendstofforbrugsafgiftsloven

Med dette hgringssvar vil Motorhistorisk Samr3d gerne takke for det tilsendte
horingsmateriale, hvor det foreslas at indfpje en regel for fastszettelse af
brandstofforbruget for sazrligt store personbiler med en koreklar vagt, der
overstiger 2.585 kg.

For s3 vidt angdr den aktuelle andring til brazndstofforbrugsafgiftsloven, har vi
i Motorhistorisk Samrad ikke nogle kommentarer til hgringen, i det vi antager
og vil anbefale at alle de sdkaldte "granne ejerafgifter”, ogsd vil blive reduceret
til 25% nar disse karetejer bliver gamle nok til at veere veteran, pd samme
made som det fungerer med vaegtafgiften i dag for de zldre keretgjer.

Med venlig hilsen

Bestyrelsen
Motorhistorisk Samrad

Sekretariatet
Postadresse:

Nzerum Hovedgade 3
DK-2850 Narum

TIF: +45 23 47 41 63
Email: mhs@maotorhistorisk.dk

www.motorhistorisk.dk

Dato: 18, april 2016
Side: 1/1

Motorhistorisk Samr3d har til
formél at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-
koretojer af motorhistorisk
interasse | Danmark,

Samradet varetager de ti-
stuttede foreningers fazlles
interesser, dvs. overardnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udentandske arganisationer,
herunder medlemskabet af
den wnternationale veteran-
keretojserganisation
Féderation internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA)



