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Hporingssvar til udkast til forslag til lov om 2ndring af registreringsaf-
giftsloven m.fl.

Skatteministeriet har den 23. oktober 2015 sendt udkast til forslag til lov om &ndring
af registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugsafgiftsloven og forskellige andre love
(indfasning af eldrevne og breendselscelledrevne keretajer i gren ejerafgift og regi-
streringsafgift m.v.) i hering.

Udkastet har veret behandlet i Danmarks Skatteadvokaters bestyrelse, der fungerer
som Danske Advokaters skattefagudvalg. )

Danske Advokater har folgende bemearkninger til udkastet:

1. Indledning

Hvorledes el- og brendselscelledrevne keretgjer skal afgiftspélegges i Danmark er et
politisk sporgsmél, som Danske Advokater ikke har en holdning til. Det er imidlertid
Danske Advokaters opfattelse, at langsigtet planlegning og forudsigelighed omkring
afgiftsniveaet er en vaesentlig forudsztning for at lykkes med udbredelsen afel- og
breendselscellebiler, hvis det métte vare en politisk mélsztning.

2. Skematisk veerdiansattelse af keretgjer under 1 ar

Som led i finansieringen af den politiske aftale om gradvis indfasning af el- og
brzndselscelledrevne keretajer mv. i registreringsafgiftsloven afskaffes den skemati-
ske veerdianszttelse i forbindelse med beregning af registreringsafgiften for brugte
koretgjer under 1 ar.

Folgende fremgir af aftalen af 9. oktober 2015:

»Finansiering sker ved en afskaffelse af en serregel for beregning af registreringsaf-
giften for brugte biler under 1 ir. Seerreglen indeberer en begunstigelse ved registre-
ring af de sikaldte valutaudlejningsbiler.”

Begrundelsen for afskaffelsen af den skematiske verdiansettelse synes séledes alene
at vaere, at de sikaldte “valutaudlejningsbiler” har veere begunstiget afgiftsmassigt
ved registrering.



Danske Advokater skal indledningsvis henlede opmarksomheden pé, at bestemmel-
serne om skematisk vaerdiansattelse i registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, ikke
alene omfatter valutaudlejningsbiler, men derimod ogsé finder anvendelse for ek-
sempelvis keretgjer p4 forholdsmassig registreringsafgift, jf. registreringsafgiftslo-
vens § 3 b og import af karetejer under 12 maneder mv.

En afskaffelse af den skematiske fastszttelse af registreringsafgiften for koretagjer
under 1 &r vil derfor efter Danske Advokaters vurdering fore til en foraget admini-
strativ byrde for sivel vurderingsmyndigheden som autobranchen, idet en opheevelse
af bestemmelsen vil kreve, at der skal foretages konkrete vurderinger af hvert enkelt
keretgj, ligesom en ophevelse af bestemmelsen i sin helhed vil fore til, at eksempel-
vis leasingtagere af keretgjer pa forholdsmassig registreringsafgift vil blive afskiret
fra at fi endret deres leasingkontrakt uden risiko for opkravning af yderligere regi-
streringsafgift.

Baggrunden for at indfere den skematiske fastszttelse af registreringsafgiften var
netop at lette de administrative byrder for erhvervslivet, idet keretgjer, der er under 1
&r gamle, som udgangspunkt har en ensartet afskrivnings- og nedskrivningsprofil for
vardien af registreringsafgift.

Som anfert i lovbemerkningerne er formélet med at ophave bestemmelsen at lukke
den utilsigtede virkning, der er for indregistrering af valutaudlejningsbiler til veerdi-
er, der ligger under markedsprisen.

Ft mindre indgribende alternativ til ophavelse af § 4, stk. 10, kunrie vere at pracise-
re, at den skematiske fastsettelse af registreringsafgiften ikke omfatter koretajer
omfattet af registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 15.

Det foreslas derfor, at registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, affattes saledes:

"Ror brugte personbiler og motorcykler med en alder under 1 ir, bortset fra biler om-~
fattet af § 2, stk. 1, nr. 15, jf. stk. 8, kan afgiften fastsattes til den afgift, der ville have
veret geldende ved bilens eller motorcyklens afgiftsberigtigelse som ny, jf. § 9, stk. 2,
med fradrag af 1 pct. pr. 1.000 km, som keretejet har tilbagelagt efter registreringen
eller ibrugtagningstidspunktet. Fradraget kan dog hejst udgere 2 pet. pr. afsluttet
méned efter registrerings- eller ibrugtagningstidspunktet i de forste 3 méneder og
hejst 1 pet. pr. afsluttet maned efter registrerings- eller ibrugtagningstidspunktet for
de efterfolgende maneder. Koretojets alder regnes fra forste registrerings- eller ibrug-
tagningstidspunkt, jf. stk. 8. Er der ikke anmeldt en pris for keretgjet efter § 9, stk. 1,
fastszttes den afgiftspligtige veerdi til den verdi, der ville have varet geldende ved
koretojets afgiftsberigtigelse som nyt, jf. § 10, stk. 2.”

3. Konsekvenser ved ophzvelse af § 4, stk. 10, i sin helhed

Ud over at sivel den offentlige administration og autobranchen palegges nogle ad-
ministrative byrder ved ophevelse af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, vil ophze-
velse af bestemmelsen indebzre, at en 2ndring i en leasingkontrakt for keretejer
under 12 méneder pa forholdsmassig registreringsafgift i mange tilfzelde vil udlese
yderligere registreringsafgift.

Opmerksomheden henledes p4, at der efter geeldende praksis ikke kan ske #ndrin-
ger i leasingkontrakter, hvor keretgjet er indregistreret pa forholdsmassig registre-
ringsafgift. Hvis der eksempelvis sker zndringer i en leasingtagers kerselsbehov,
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saledes at der skal foretages ndringer i den indgdede leasingaftale, skal der ske af-
meldelse i Motorregisteret, og der skal indgés en ny leasingaftale med beregning af
ny registreringsafgift.

Hvis registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, opheves, vil det betyde, at leasingtagerne
ikke fir mulighed for at foretage korrektioner til leasingkontrakter, uden dette i de
fleste tilfeelde vil fore til betaling af yderligere registreringsafgift. Nedskrivningen i
registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, svarer til den afgift, der skal betales ved indre-
gistrering af koretajer pd forholdsmeessig registreringsafgift. Derfor er der efter geel-
dende ret mulighed for at tilpasse en leasingaftale til leasingtagers @ndrede kersels-
behov uden afgiftsmeassige konsekvenser.

Det, at en person har behov for at sndre en leasingaftale, fordi vedkommende ek-
sempelvis fi lengere afstand til sit arbejde og dermed far et storre kerselsbehov end
antaget pa tidspunktet, hvor leasingaftalen blev indgaet, ber efter Danske Advokaters
opfattelse ikke fa afgiftsmeassige konsekvenser, hvilket det fremsatte lovforslag netop
vil fore til.

Da registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, ikke alene omhandler de sikaldte "valuta-
udlejningsbiler”, vil en ophzvelse af bestemmelsen i sin helhed fi vidtraekkende kon-~
sekvenser i forhold til intentionen med ophzvelse af bestemmelsen. Der skal henses
til, at keretgjer indregistreret pa forholdsmassig registreringsafgift, jf. registrerings-
afgiftslovens § 3 b, med ophzvelse af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, stilles
uforholdsmessigt ringe, ligesom der kan blive betalt registreringsafgift af de om-
handlende koretojer op til flere gange, uagtet at keretajer ikke selges videre.'

I det omfang den skematiske nedskrivning ikke alene skal ophaeves for "valutaudlej-
ningsbiler”, opfordrer Danske Advokater til, at zendringen af registreringsafgiftsloven
behandles sammen med det forslag til lov om @ndring af registreringsafgiftsloven og
lov om registrering af keretgjer, der efter lovprogrammet skal fremszttes i februar 1

4. Radiofradraget

1 henhold til registreringsafgiftslovens § 8, stk. 3, skal veerdien af alt udstyr, som le-
veres med keretgjet, eller hvortil keretgjet er indrettet, indga i afgiftsgrundlaget. Der
kan dog ses bort fra betalingen for radioapparater, der indgar i handlen, dog hejst for
et belgb af kr. 1.000. Uden for afgiftsberegningen kan ekstraudstyr, der leveres af
forhandleren i forbindelse med keretgjets salg til bruger og efter seerskilt aftale mel-
lem forhandler og bruger, holdes ude, nir montering eller udfarelse af arbejdet ikke
foretages af fabrikations- eller importervirksomheden.

Efter lovforslaget reduceres radiofradraget i 2016, hvorefter det bortfalder i sin hel-
hediz2017.

Bestemmelsen har til formél at undgd, at grundleggende dele af koretgjet forst in-
stalleres efter indregistreringen for derved at undgé registreringsafgift. Derimod har
det ikke varet intentionen, at andet ekstraudstyr, som ikke er npdvendigt for kerets-
jets funktion, skal indga i afgiftsgrundlaget.

Registreringsafgiftslovens § 8, stk. 3, bliver fortolket sledes, at biler mé anses for at
vaere indrettet til bilradioer, hvorfor der altid skal betales registreringsafgift af salget
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af en bilradio ved samtidig salg af en ny bil, hvis salget af en eftermonteret radio ikke
erstatter en original monteret radio.

Efter Danske Advokaters opfattelse kan det forvride konkurrencen, hvis en forhand-
ler skal beregne registreringsafgift af salget af en bilradio ved samtidig salg af en ny
bil, hvis bilen ikke er monteret med en bilradio fra fabrikken, mens bilkeberen kan
kabe en tilsvarende radio hos en anden forhandler, uden at der skal betales registre-
ringsafgift af radioen. Begrebet "indrettet til” er efter Danske Advokaters vurdering
uklart, da der ikke foreligger nogen klar definition af, hvad der skal til for at et kare-
tgj anses for at vaere indrettet til noget bestemt udstyr.

Da formélet med bestemmelsen er at sikre, at der bliver betalt registreringsafgift af
nodvendigt udstyr for bilens funktion, foreslas det, at det samtidig med nedszttelse
af radiofradraget i bestemmelsen preeciseres, at det udstyr, der er ngdvendigt for
bilens funktion, altid vil vare omfattet af registreringsafgiften, uanset hvem der szl-
ger det nedvendige udstyr til brugeren.

Ved at foretage nedenstiende justering bliver der ens vilkar for alle. Udstyr, der er
nedvendigt for at kunne indregistrere koretgjet, skal indg4 i afgiftsgrundlaget, hvad
enten udstyret forefindes fabriksmonteret, monteres efter seerskilt aftale mellem
forhandler af det nye keretej og bruger eller monteres efter szerskilt aftale mellem en
hvilken som helst anden part og brugeren. ’

Eftermonteret udstyr, der ikke er ngdvendig for indregistrering af keretojet kan her-
efter holdes ude af afgiftsgrundlaget, nér det leveres af forhandleren i forbindelse
med koretajets salg til bruger og efter szrskilt aftale mellem forhandler og bruger,
nar montering eller udferelse af arbejdet ikke foretages af fabrikations- eller impor-
tgrvirksomheden.

Det foreslas derfor, at registreringsafgiftslovens § 8, stk. 3, endres til felgende:

»Til den afgiftspligtige veerdi medregnes vaerdien af alt nsdvendigt udstyr for kerets-
jets funktion, som leveres med keretsjet. Ved levering af fabriksmonteret radioappa-
rater, der indgar i handelen, kan der ske et nedslag pa 600 kr. Uden for afgiftsbereg-
ningen kan holdes ekstraudstyr, der leveres af forhandleren i forbindelse med kerets-
jets salg til bruger og efter szerskilt aftale mellem forhandleren og brugeren, dog be-
tinget af, at montering eller udforelse af arbejdet i avrigt pa keretejet ikke foretages af
fabrikations- eller importsrvirksomheden. Til den afgiftspligtige verdi medregnes
heller ikke betaling for sidevogne, som utvivisomt er konstrueret og indrettet til gods-
transport og ikke benyttes til persontransport.”

5. Ikrafttraedelsesbestemmelser/ overgangshestemmelser

Der er fastsat forskellige ikrafttraedelsestidspunkter i udkastet il lovforslag. Med
hensyn til indfasning af eldrevne keretgjer mv. fremgar det af ikraftireedelsesbe-
stemmelserne, at aftaler om keb af eldrevne keretgjer er omfattet af de eksisterende
bestemmelser, hvis aftalen er indgéet senest den 8. oktober 2015.

I det omfang ophaevelsen af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, fastholdes, ber der
vere en tilsvarende overgangsbestemmelse vedrerende ophavelse af denne bestem-
melse.
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Opmarksomheden henledes pé, at mange leasingselskaber har indgaet aftaler med
forhandlere om afszetning af leasingbiler ved udleb af eksisterende leasingkontrakter.
1 det omfang forhandlerne ikke kan aftage keretajerne uden risiko for merudgift til
yderligere registreringsafgift, skal forhandlerne fremskaffe yderligere kapital til alle-
rede indgdede aftaler.

Ved =ndring af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, bar virksomhederne have rime-
lig tid til at indrette sig pé de nye regler og ikke palzgges gkonomiske belastninger pé
allerede indglede aftaler.

Det foreslas derfor, at der indferes en overgangsregel, der svarer til overgangsbe-
stemmelsen for el-biler.

Med venlig hilsen

[
V{JIQQ FChnshan Bachmann

Yie dxrekt@r - formand for Danmarks Skatteadvokater
hhk@danskeadvokater.dk chb@delacour.dk
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Sendi: 26. ckieber 2015 16:36
Til: JP-lure og Samfundsekonomi
Ce Nina Legaard Kristensen
Emne: Journalnummeret 15-16042392

Motorcykel Forhandler Foreningen har ingen bemeerkninger il lovforslaget.

led venlig hilsen

Hugo Rasmussen
Projekikoordinator MFF
www.nif-dkdk

wwwwrooora.dk
Tif. 26160866

Hetviriad Sarhasdier frmrbvgn

Motoreykel Forhandler Foreningen er en forening af aklive motorcykeliornandiers | Danmark, som i fzeliesskab arbejder for
bedre forhold for MG folket | Danmark. Din garanti for en engagerst forhandler.

Fra: JP-SKM [maiito:skm@skim.dk]

Sendt: 23. oktober 2015 15:50

Til: samfund @advokatsamfundet.dk; se@se.dk; autiz@autiz.dk Margrethe Ngrgaard

<Mararethe.Noersaard @Skat.dk>; IP-Retssikkerhed <Retssikkerhed@skat.dle; biogas@ii.dl
info@businessdanmark.dk; cad@cad.dk; post@cat-taxidk; info@cenos.dk; cevea@cevea.dl; dakofa@dakofa.dk;
info@danishoperators.com; dmu@dmusport.dis daf@shareholders.dic Ki@d-a-b.dk; dasu@dasu.dk; daf@daf.dk;
info@dbiudk; info@danskenersi.dk; hoeringssager@danskerhverv.dk; dir@taxidi dis@disdl
rajl@danskeadvokater.dk; danske-biludleiere@mail.tele.dk; db@db-dk.dk info@danskesynsvirksomheder.dk;:
danva@danva.dk; dbi@bilimp.dk; bil@didk skatefd@didi di@didk info@erfagrunpen-bilsyn.dk;
letbyrder@erst.dk; eof@eof.dk; ed@energidanmark.di; fdm@fdm.dk post@finansogleasing.dk;
post@finansforbundet.di; mail@finansraadet.dk; fhr@fbr.dk; fdr@fdr.dk; fsr@fsr.dk mbl@fsr.dk
info.dk@ersenpeace.org; hoerine@horesta.dkm; itd@itd.dk; Ki@kl.dk; kontaki@kraka.org; ptu@ptu.dk;
Skatteankestyrelsen <sanst@sanst.dk>; mst@mst.dk: mb-milicepulien@live.dk; kontor@mif-dk.dl
rhs@motorhistorisk.dk; dee@au.dk; info@folkecenter.dk info@reisearrangorer.dk; info@skad.dk: sik@sik.dk;
Skatteankestyrelsen <sanst@sanst.dk>; lesper Kiholm Andersen <Jesper.Kiholm@Skat.dic; br@ve.di
contact@visitdenmark.com; wwi@wwi.dk

Emne: Horing af lovforsiag om indfasning af eldrevne og breandselscelledrevne koretpjer i gron ejerafzgifi og
registreringsafgift mv.

Lovforslag om indfasning af eldrevne og braandselscelledravne kgretgjer i gron ejerafgift og registreringsafgift m.v.
sendes hermed ihering.

Skatteministeriet skal anmode om eventuelle bemearkninger til lovforsiaget senest mandag den 9. november 2015.

Bemzarkningerne bedes sendt til juraogsamfundsoekonomi@skm.dlk. Journalnummeret 15-1604998 bedes anfart.
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Fra: 3 - SIK Haringer (SI <horinger-sik@sik.dk>
Sendt: 27. okiober 2015 08:42
Tik: JP-Jura og Semfundsekoneni
Ce: Nina Legaard Kristensen
Emne! Haring af lovtorslag om indfasning af eldrevne og bresndselscelledrevne koretgjer |
gren ejerafgift og registreringsafgifit muyv. Journalnumerier 15-1604999
Vedhetiede filer: Heringsbrev.pdf, Heringsliste pdf; Loviorslag om indfasning af eldrevne og

braendselscelledrevne karetzjer i gran ejerafgift og registreringsafgift mv.pdf;
Resurné af lovforslag om indfasaing 2f eldrevne og breendselscelledrevne karetgjer |

gren ejerafgift og registreringsafgift m.v. pdf

Opfelgningsflag: Opfalgning

Flagstatus: Fuldfert

docld: hup:;‘/lﬁ‘,»?.29.96.161;’3(";&3;312p;’DQK132632581
1 1

Til Skatteministeriet

Sikkerhedsstyrelsen har ingen bemeerkninger til denne hering.

Vh Kasper

Era: Bettina Grosen P& vegne af Sikkerhedsstyrelsen Hovedpostkasse (SIK)

Sendi: 26. oktober 2015 09:10

Tik 3 - SIK Haringer (SIK)

Emne: VS: Hering af lovforslag om indfasning af eldrevne og hreendselscalledrevne keretgier | gren ejerafgiit og
regisireringsafgift m.v.

Fra: JP-SKM [mailto:skm@skm.dk]

Sendi: 23, oktober 2015 15:50

Tit: samfund@advokatsamfundet.dk; ac@as.dk; autig@autia.dic Margrethe Nprgaard; JP-Retssikkerhed;
biogas@If.di; info@businessdanmark.dk; cad@cad.dk; posi@cat-taxi.dk; info@cepos.dk; cevea@cevea.dk;
dakofa@dakofa.dk; info@danishoperators.com; dmu@dmusport.dk; daf@shareholders.dk; Ki@d-a-b.dk;
dasu@dasu.dk; daf@daf.dk: info@dbiu.dk; info@danskenerdi.dk: hoatingssager@danskerhverv.dk; dr@taxi.di;
dts@dis.dk; mail@danskeadvokater.dk; danske-biludleiere@mail tele.dk; db@d b-dk.dk;
info@danskesynsvirksomheder.dk; danva@danva.di; dbi@bilimp.dk: bil@di.dk; skatafd@didk; di@di.dk;
info@erfacruppen-bilsyn.di; letbyrder@erst.dk; eof@eof.dk; ed@energidanmark.dic fdm@fdm.dk;
ggg_t@ﬁnansggteasing.dk; post@finansforbundet.dk; mail@finansraadet.dk; fbr@fbr.dk; fdr@fdr.dk; fsr@fsr.dk;
mbl@fsr.dk; info.dk@greenpeaca.org; hoaring@horesta.diimy id@itd.dk: KE@KL.dl; kontaki@kraka.org; ptu@phu.di;
Skatteankestyrelser; MST Miljostyrelsens hovedpostkasse; mb-milicenulien@iive.dk: kontor@mff-dk.dk;
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nifis@motorhistorisk.dk; dee@au.dk; info@iolkecenter.dk; info@rejseatrangorar.dic info@skad.di;
Sikkerhedsstyrelsen Hovedpostkasse (SIK); Skatieankestyrelsen; Jesper Kiholm Anderser; br@ve.dk;
contact@visitdenmark.com; wwi@wwidk

Ernnea: Haring af lovforsiag om indfasning af eldrevne og breendselscelledrevne kgretgjer | gran ejerafgiit og
registreringsafgiit m.v.

Lovfarslag om indfasning af eldrevne og braendselscelledrevne keretgler i gron ejerafgift og registreringsafgift m.v.
sendes harmed i héring.

Skatterninisteriet skal anmode om eventuelle bemaerkninger tif lovforslaget senest mandag den 9. november 2015.

Bemzrkningerne bades sendt til juraogsamfundsoekonomi@skim.dk Journalnummeret 15-160495S bedes anfgrt.

Bemarkningerne bedes desuden samtidig sendt i kopi til nk@skm.dk
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Fra: Kontor <koutor@mli-dk. dk>
Sendt: 26. okiober 2013 10:36

Til: JP-Jura og Samfundzekonomi
Ce: Nina Legaard Kristensen
Emne; Journalpwmmeret 15-16049499

Motorcykel Forhandler Foreningen har ingen bemeikninger til lovforslaget.

Med venlig hilsen
Hugo Rasmussen
Projekikoordinator MEF

wryvermi-dldl

wywvwavreoondk

T 36160866

Motoreykel Forhandler Forenlngsn er en forening af aktive motoreykelforhandlers | Danmark, som 1izllasskab
arbaider for bedra forhold for MG fotket | Danmark. Din garanti foren engageret forhandler.



Fra: JP-SKM [maittoisko@skon dk
Sendt: 23. oktober 2015 15:30
Til: samfund@advokatsamfundst.dl: ae@ae.dk autiv@autie.dk; Margrethe Nergaard
<Marerathe Nocreaard@Skat.dle>; JP-Retssikkerhed <Retssikkerhed@Skat.dk>; biogas@lfdk:
info@businessdanmark.dk: cad@cad.dl: post@cat-taxidk info@cepos.dk; covea@eeveadk,
dakofa@dakofa dk; info@danishoperators.cony dmu@dmusport.dk; daf@sharsholders dk: kl@d-
a-h.dk: dasu@dasu.dk: dafi@dafdk: info@dbfu.dk: info@danskenereidk:
hoerinessager@danskerhvere.dl: du@iaxidlc ds@dtsdlc mail@danskeadvokater.di: danske-
biludlejere@mail tele.dk: db@db-dk.dk info@ danskesynsvirksomheder.dk: danva@danva.dk:
dbi@bilimp.dk: bil@didk; skatafd@didk di@didi info@erfagruppen-bilsyn.dk;
letbyrder@erst.dk: eofi@eof.dk; ed@energidanmark. dk; fdm@fdm dk, posi@finansogleasing.di:
ost@finansforbundet. dk: roail@finansraadet.dle for@fbr.dk; fdr@fdrdic fr@isr.dk:
mbl@fsrdk; info.dk@ereenpeace.org hoerine@horesta.dlon td@itd dk: K@kldk;
kontakt@kraka ore; piu@ptudk: Skatteankestyrelsen < ansi@sanst.di>; mst@mstdk: mb-
milicepulien@live.dk; kontor@mff-dk.dk mhs@motorhistoriskdk; dee(@au.dk:
info@folkecenter.dk; infofreisearrancorer.dk: info@skad.dk, sik@sik.dl; Skatteankestyrelsen
<sanst@sanst.dle>; Jesper Kiholm Andersen < Jesper.Kilolm@Skat.dk>; bri@vedk:
contact@visitdenmark.com; wwi@wwl.dk
Emne: Horing af lovforslag om indfasning af eldrevne og brendselscelledrevne koretgjer 1 gron
ejeralgift og regisweringsafgitft mv.

Loviorslag om indfasning af eldrevne og breadselseelledvevne keretpjer | gron cjerafgift og
registreringsafyifi mov. sendes hermed { horing.

Skatreministeriol skal anmode om eventuelle bemeerkninger til lovlorslaget senest mandag den 9.
november 20135,

Bemarkningerne bedes sendt til juraogsamfundsockonomi@skm.dk Jovmalnummeret 15-
16014999 bedes anfert.

Bemarkningerne bedes desuden samiidig sendi i kopi til nk@skm.dk.



Fra: 3 - SIK Horinger (SIK) <horinger-sik@sik.dic>

Sendt: 27. oktober 2015 08:42

Til: JP-Jura og Samfundsekonomi

Ce: Nina Legaard Kristensen

Emne: Hering af lovforslag om indfasning af eldrevne og
braendselscelledrevne keretojer | gren ejerafgift og registreringsafgift m.v. Journalnummer 13-
1604999

Vedheftede filer: Heringsbrev.pdf; Horingsliste.pdf; Lovforslag om indfasning af

eldrevne og brandselscelledrevne koretojer i gron ejerafgift og registreringsafgift m.v..pdf;
Resumé af lovforslag om indfasning af eldrevne og breendselscelledrevne keretojer i gron
ejerafgift og registreringsafgift m.v..pdf

docld: http:7/147.29.96.161/keap 1 2p/DOK 132955541

SJ: 1

Til Skatteministeriet

Sikkerhedsstyrelsen har ingen bemarkninger til denne horing,

Vh Kasper

boatyper Hohisaard Grasersen
§




Era: Betlina Grosen P& vegne af Sikkerhedsstyrelsen Hovedpostkasse (SIK)

Sendt: 26. oktober 2015 03:10

Til: 3 - SIK Hgringer {51K)

Emne: VS: Hisring af loviorslag om indfasning af eldrevne og braendseiscelizdrevne karetgier  grgn i
gjerafgift og registreringsafaiit m.v,

Fra: 17-SKM [mallto:skm@skm.dk) !
Sendt: 23, oktober 2015 15:50 i
Til: scamfund@advokatsamfundetdic ze@ae.dk autia@autia.di; Margrethe Nergaard; Jp-Retssikkerhed;
biogas@IF.dk; info@businessdanmark.dk; cad@cad.dl; post@cat-taxd.dl Info@ceposdk;
covea@eavea.dl dakofa@dakofa dic Info@danishoperatars.com: dom@dmusport.di
daf@shareholders.di; Kl@d-a-b.dk; dasu@dasi.dk; daf@daf.dk; info@dbfudk; info@danskenergl.dk;
hearinassacer@danskerhverv.dk, do@imddk: dis@dis.dk; mall@danskeadvokater.dk; danske- i
biludleiere@mail tele.dk; db@dh-dk.dk; info@danskesynsvirksomheder.dk; danva@danva.dk; ’j
dni@bilimn.dk; bil@di.dk; skatefd@didk, diedidk info@erfagrupnen-hilsyn.dk; lethyrder@erst.dk; i
cof@eof.dk: ed@encraidanmark.dic fdm@fdm.dk; post@finansoaleasing.dk; post@finansforbundet.di;
ral@finansraader.dk: fhr@ibr.dic fdr@fdr.dk; fsr@fsr.dk mbl@fse dk: Info.dk@areenpeace.org;
heerina@horesta.dkmy, itd@itd.dk; K@kldk; kontaki@lraka.org; ptu@pty.dk; Skatteankestyrelsen; MST
Mitjpstyrelsens havedpostkasse; mb: ilicenulicn@live.dk, kontor@mit-dicdk; mhs@maotorhigtarisk.dic :
dee@audk: info@folkecenterdk; info@reisearrangorer.dk; info@skad.dk; Sikkerhedsstyrelsen .
1ovedpostkasse (SIK); Skatteankestyrelsen; Jesper Kiholm Andersen; r@ve.di;
contact@visitdenmark.com; wwf@wwi.dk
Emne; Horing af lovforslag om indfasning af eldrevne og traendselscelledrevne karetgier | gran ejerafgift
og registreringsafgift muy,

Lovforslag om indfasning af eldrevne og breendselscelledrevne kareteier i gron cjovafgift og i
registreringsafeift m.v. sendes hermed i hRoring.



5
i€ 0e

Skatterninisteriet skal anmode om eventuel

Bemerkningerne bedes sendt tii juracusamfundsockonomi@skm.dk Journalnummeret 13-

1604999 bedes anfort,

Bemerkningerne bedes desuden samtidig send!

merkainger il loviorslaget senest mandas den 9.

ikopi 8

| nk@skodic
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Sagsnr.

AnrHoherst

Horingssvar vedrorende Lovforslag om indfasning af eldrevne og
breendselscelledrevne karetsjer 1 gron ejerafgift og registreringsafgift
LY.

ERHVERVSSTYRELSEN
Dahierups Pakhus
Langelinie A& 17

- ye s . - 2100 Keberhavn ©
Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) har modtaget forsla- ;

get 1 horing.

T 357231000
. . ) . .. . ] Fax 35456001
TER har falgende bemeprkninger om de administrative konsekvenser.
: = CVR-r. 10 160847
ersi@ersldi

Forslaget medforer administrative byrder for evhvervslivet
= - vrare erstdi
De administrative byrder bestar for det forste 1. at der fremover vil skulle
angives WH-forbrug og braendstofforbrug for sakaldte plug-in hybrid bi-
fer. 1 lvset af det forholdsvis begransede antal af disse biler, og da de
administrative byrder for erhvervslivet kun retter sig mod de evhvervsre-
laterede korctejer, vil de administrative byrder i relation hertil veere rela-

tivl begraensede. For det andet vil virksomheder, der tilbyder opladning
of el-biler, skulle opgere og indberetie forbruget sarskilt pr. méler ji. §
11, stk. 5. Ellers vil forbruget blive sat til en fast takst pr. bil.

TER vurderer, at de adminisirative byrder ikke overstiger 4 mio. kr. pd
samfundsniveau arligt. De bliver derfor ikke kvantificeret yderligere.
Kontzkmerson vedr. ovenstdends bemerkninger:

Per Kampe

Fuldmagtig

Tif, direkte 3529 15 55

E-post perkae@erst.dk

Fro jamr 2015 er alle minisierier palagi nve frav om sprhede er

hvervsakonomiske konsekvensvurderinger ved forslag iil ny rvegudering
wmed viesentlige konsekvenser for erhvervsliver,

Se www.erst.dldkonselkvensvnrderinger for mere information.’
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Dirgltions:
Taiefon 35291204

taait AnnHol@erstdl
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Ania Kruse

Fra: 1 - ERST Hering <hoering@erst.dic

Sendi 2. novamber 2015 13:.21

Til: jP-Jura og Sarnfundsskonomi

Cer Nina Legaard Kristensen; Per Kezmipe; Kamiliz Mater Hilsbo
Erne

Erhvervsstyrelsens haringssvar vedrlovforsiag om indfasning af eidrevne og
hraendselscelledrevne keretajer i gren ejeraiygift og registreringsafgift mv. -
lcurnalnummeret 15-1604993

Vedhzefrade filer: Erhvervsstyrelsens haringssvar vedr, indfasning af eldrevns og

gt og registreringsafgift mv pdf

Opfslgningsfiag: Opfoigning

Flagstatus: Fuldfzr

docd: http//147.29.96,161/keapl2p/D0OK133107728
5h 1

Kezre Skatteministeriet

Hermed fremsendes Erhvervssiyrelsens hgringssvar vedr. ”lovforslag om indfasning af eldrevne og
breendselscelledrevne karetgjer i gron ejerafgift og registreringsafgift mv.”

Se venligst vedheeftede.

Med venlig hilsen

Anna Holit Langlst

ERHVERVSSTYRELBEN
Team Jura

Dahlerups Pakhus
Langalinie Alie 17

2100 H{obenhavn &
Telefon: +45 3528 1000
Dirglte: +45 35201204
E-mall. AnnHol@erst.di

wugermvansstvielsandk

ERHVERVS- 05 VEKSTMINISTERIET

553‘3 Pas pa mifjaat - ugsiriv kun denne e-mall hvis det er nodvendigh

Fra: JP-SKM [mallto:skm@slkm.dk]
Gendi: 23. oktober 2015 15151
Til: samfund@advokatsamfundsidk; se@aedk; autig@autia.dk; Margrethe WNergaard; IP-Retssikkerhed;
biagas@if.dk; info@businessdanmark.dk; cad@cad.di post@cat-taxi.dic info@cepos.dk; cevea@ceveadk;
dakofa@dakora.dk; info@danishoparators.com; dmu@dmusport.dk: daf@shareholders.dic kKi@d-a-b.dk;
dasu@dasu.dk; daf@daf.dk; info@dbfudk; info@danskenarai.di hosringssager@danskerhverv.di; du@iaxi.dk;
dis@dits.dk; mail@danskeadvokater.dk; danske-biludisiere@mailicle.dk; db@db-dk.dk;
Info@danskesynsvirksomheder.dk; danva@danva.dk; dhi@bllimp.dk; bil@didk; skatafd@didk; di@didk
info@erfagruppen-bilsyn.dk; Letbyrder; cof@eof.dk: ed@energidanmark.dk; fdm@fdm.dk; post@finansodleasing.dk;
@s_t@ﬁnansforbundetdk: mall@finansraadet.dk; fhr@fbr.dk fdr@fdr dk; for@fsrdic mbl@fsr.dk;
info.dk@aresnneace.ora; hoering@horesta.dkmy; itd@itd di; Klekl.dk; kontaki@kraka.ofg; plu@ptu.dk;
Skatteankestyralsen; mst@mst.dk; mb-miljoepulien@live.d : kontor@mff-dk.dk; mhs@motothistorisk.dk; dee@au.dk;
info@Folkecenter.dk info@rejsearrandorer.dk; info@skad.dk; sik@sikais Skatteanksstyrelsen; Jesper Kiholm

1
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Andersen: br@ve.dik contaci@visirdenmark.com; wwi@wwt.dk
Ernie: Hering af lovforslag om indfasning ef eldrevne og braendselscelladrevne keretgjer | gran ejerafgiit og
registreringsafgift m.v.

Loviorslag om indfasning af eldrevne og breendselscelledrevne karetgjer i gran ejerafgift og registreringsafgift mv.
sendes hermed | haring.

Skatrerninisteriet skal anmode o eventuslie bemarkringer til lovforslaget sensst mandaz den 9. november 2015,

Bemarkningarne bedes sendt til juraogsamfundsockonomi@skm.dk. Journalnurnmeret 15-150499% bedes anfprt.

Bemzerkningerne bedes desuden samtidig sendt i kopi til nk@skim.dk

]
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Anja Kruse

Fra: Poul Tvede <tvede@europcar.dk>

Sendt: 4 november 2015 15:10

Til: JP-jura og Samfundsgkonomi

Cc: Nina Legaard Kristensen

Emne: J.nr. 15-1604999 Andring af registreringsafgift pé eldrevne og breendselsdrevne
koretgjer samt beregning af registreringsafgift pa valutabiler

Priaritet: Haj

Opfelgningsflag: Opfslgning

Flagstatus: Fuldfart

docld: http://147.29.96.161/kcapl2p/DOK133884782

Sk -1

Danske Biludlejere har modtaget hgring af 23. oktober 2015 sammen med resumé af lovforslag og en oversigt over
zndringen i lovforslagene. Danske Biludlejere er en brancheorganisation, som omfatter alle biludlejningsselskaberne i
Danmark og en del af disse udlejningsselskaber beskaeftiger sig med udlejning af valutakgretgjer. Dette er en
betydeligt forretning, hvor iszer de 260-300 millioner kr. af den udenlandske omsaetning, som vedrgrer ferielejemal i
Danmark, vil vaere i stzerk konkurrence med biludlejning i Sverige og Tyskland. Det er derfor positivt, at
biludlejningsselskaberne fortsat kan registrere valutaudlejningskeretzjer og sdledes undgd at f& udfladet dele af
denne forretning til andre lande. Udlejning af valutabiler har muligvis vaeret genstand for misforstdelser ind imellem,
men man bar vide, at valutaudlejningstiliadelsen er udstedt pd en s&dan méde, at bdde en statsautoriseret revisor og

et ubrudt kgrselsregister pd det enkelte keretgj skal godkendes forud for, at den pagaeldende valutabil kan
afgiftsberigtiges.

Udlejning af valutabiler foregdr siledes hver eneste dag og er en integreret del af biludlejningsforretningen i
Danmark. N&r man griber ind med et lovforslag og aendrer afgiftsreglerne, pavirkes séledes en hel branches
konkurrenceevne, men ogsd de biler, der pé indgrebstidspunktet er registreret som valutabiler. Séledes som
lovforslaget er udfeerdiget, vil man ikke efter den 1. januar 2016 kunne afgiftsberigtige valutabiler efter den
oprindelige registreringsafgift, men skal basere afgiftsberigtigelsen p8 en vurdering. Dette kan efter lovens behov om
at finde en finansiering vaere noget, som biludlejningsselskaberne fremadrettet m& indrette sig pd. Derimod er det en
fast bestanddel af det at drive biludlejningsvirksomhed, at man har biler registreret og 0gsé biler til levering efter de
geeldende regler. Danske Biludlejere mener derfor, at det ber vasre rimeligt, at biler registreret i 2015 burde kunne
afgiftsberigtiges efter de nugeeldende regler, dvs. en nedskrivning af den oprindelige registreringsafgift pd samme
made, som det gaelder for eldrevne biler indregistreret inden den 1. januar 2016. Endvidere findes der for eldrevne
biler en regel om, at hvis der er indgéet en bindende aftale inden en 8. oktober 2015, vil disse kunne
afgiftsberigtiges uden afgift frem til 1. juli 2016, Danske Biludlejere mener, at de samme regler bgr geelde for
valutaudlejningsbiler, idet at der i de enkelte seiskabers fladeplaner er aftalt levering af keretgjer til og med
december maned, som svarer til udsvinget i udlejningsaktiviteterne. Disse aftaler er sdledes ogsd bindende og
indgdet inden den 8. oktober og bgr veere omfattet af aftalen.

Danske Biludlejere har kendt til eendringen i registreringsafgiften siden den 23. oktober, men den 8. oktober havde
biludlejningsselskaberne en hel del keretgjer, som allerede var registreret som valutabiler. Disse biler skal som
minimum i hvert fald kunne afgiftsberigtiges efter de nugzeldende regler frem til 1. juli 2016 p& samme made som
overgangsordningen er indarbejdet for elbiler.

1 forhold til specielt elbiler har flere af de store udlejningsselskaber indregistreret et betydeligt antal til udlejning uden
fgrer. Afgiftszendringen ma forventes at medfgre, at denne del af forretningen vil blive vaesentligt reduceret og i det

hele taget vil biludlejningsbranchen opleve forskydninger i konkurrencesituationen og formodentlig 0gsd en nedgang |
det total antal solgte udiejningsbiler.

Danske Biludlejere ser frem til at hgre Skatteministeriets forslag til loveendring, som imgdegér
biludiejningsselskabernes gnske om at bevare og beskytte den eksisterende forretning.



Med venlig hilsen/Kind regards

Poul H. Tvede
Formand, Danske Biludlejers

Gl. Kongevej 13 - DK1810 Kabenhavn V
T +45 33 5598 55
. Fax +45 33 55 98 66
E.mei: mailiodtvede@europcar.dkivede@eauropear.di

% Please consider the environment before printing this email
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Anja Hruse e S
: Fra: Piz Saxild «PS@fhr.dk>

Sendt & novermper 2015 10:03

Til: 1p-lurs ag Samfundsgkonomi

Ce: Ninz Legaard Kristensen

Emne:

SV: Haring af lovforslag om indfasning af eldrevne og breendseisceliedrevne
keretmer | gron ejerafgift og registreringsafgift muv.

Opislgningsflag: Opfalgning

: Flagstatus: Fuldfert

docld: htip://147.28.96.161 fkcapl2p/DOK133988404
S) 1

journalnuramer 15-1604998

Forbrugerridet Teenk har af ressourcernassige drsager ikke mulighed for at forholde os til lovforslag om indfasning af
eldrevne og breendselscelledrevne keretojer i gron ejerafgift og registreringsafgift mv. Forbrugerridet Tenk kan
s8ledes ikke tages Hl indtzgt for at statte forslaget eller for at gore del modsatte.

Med venlig hilsen

Vibeke Myriue Jensen
Miljapolitisk radgiver

g Forbrugerradet Tenk
T +45 7741 7790 [ ymi@dbr.dk / tacukdl
Fiolstrade 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kebenhawn K

franisk Consumer Council
Fra: JP-SKM [mailtoiskm@skm.dK]
Sendi: 23. oktober 2015 15:50
Til: samfund@advokatsamfundet.dk; ac@ae.dic autio@autia.dk; Margrathe Nergaard; JP-Retssikkerned;
biogas@if.dk; info@businessdanmark.dl; cad@cad.dk; post@cat-taxi.dlk; info@cepos.dk; cevea@cevea.dk;
dakofa@dakofa.dk; info@danishoperators.comy dmu@dmusport.di; daf@shareholders.di; H@d-a-bdly
dasu@dasu.dk; daf@daf.dk; info@dbiu.dk; info@danskenergi.dk; hoerinassager@danskerhverv.dic dir@taxidic
dis@dis.dk; mail@danskeadvokater.dk: danske-biludieiere@mail tele.di; db@ db-dk.dk:
info@danskesynsvirksomheder.dk; danva@danva.dk; dbi@bilimp.dk; bil@di.dk; skatafd@didi; dicdidk:
info@erfagruppen-bilsyn.dk; letbyrder@erst.dk;: eof@eof.dk ed@eneraidanmark.di; fdm@fdm.dk;
post@finansoaleasing.dk; post@finansforbundet.dk; mail@finansraadet.dk; Forbrugerridet Teenk Reception;
tdr@fdr.dk; fsr@fsrdk: mbl@fsr.dk; info.dk@areenpeace.ora; hoering@horesta.dkm; id@itd.dk; Ki@kldl;
kontaki@kraka.org; plu@ptudk; Skatteankestyrelsen; mst@mst.dk mb-milioepuljen@live.d; kontor@mit-dk.dk;
mhs@motorhistorisk.di; dee@au.dk; info@folkecenter.dk: info@rejsearranqorer.dk: info@skad.dk; sik@sik.dk;
Skatteankestyrelsen; Jesper Kiholm Andersen; pr@ve.dk; contact@visitdenrnark.con; wwi@vewf.dk

Emne: Horing af lovforslag om indfasning af eldrevne og hraendselscelledrevne karetwier | gren ejerafgift og
registreringsargift m.v.

Lovforslag om indfasning af eldrevne og breendselscelledrevne kgretgjer i gron ejerafgift og registreringsafgift m.v.
sendes hermed 1 hgring.

Skatteministeriet skal anmode om eventuelie bemearkninger 1if lovforstaget senest mandag den 9. november 2015,

Bemarkningerne bedes sendt til jurasgsamiundsoekonomi@skrm.dk. lournalnummeret 15-1604559 bedes anfert.
1




Bamarkningerne bedes desuden samtidig sendt i kopi til nk@skm.dk.
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| Region -
: Center for Regional
Hovedstaden Udvikling srena

Kongens Vange 2
3400 Hillerad

Telefon +45 38 66 50 00
Direkte 299979 39
Web wvav.regionh.dk

Ref.: Kare Albrechisen

Dato. 6 november 2015

Region Hovedstadens horingssvar til "Forslag til lov om @ndring af registre-
ringsafgiftsloven, braendstofforbrugsafgiftsloven og forskellige andre love”

Region Hovedstaden ensker hermed at afgive horingssvar i henhold til Forslag til

lov om @ndring af registreringsafgifisloven, breendstofforbrugsafgittsioven og for-
skellige andre love og medfolgende haringsbrev, som er offentliggjort pa horings-
portalen den 23. oktober 2015,

Region Hovedstaden har en strategi om at vare en gron og innovativ metropol,
med hoj livskvalitet og effektiv og beredygtig mobilitet. Region Hovedstaden ar-
bejder pa en reekke omrader, i samarbejde med kommuner og virksomheder, pé at
fremme effektiv og baredygtig mobilitet i hovedstadsregionen. Det sker bl.a. ved
at fremme elbiler og nye mobilitetslosninger, Region Hovedstaden har i forlengel-
se heraf imedeset de nye regler for registreringsafgift pé elbiler,

Region Hovedstaden anerkender intentionen i lovforslaget om at indfase elbiler i
afgiftssystemet pa en gradvis made, der ifolge beregningsforudsatningerne bety-
der, at de mindre elbiler ikke stiger i pris. Og med en forventning om fortsat vakst
i salget af elbiler.

Markedel for elbiler er sarbart. Selv mindre prisstigninger kan fa stor betydning
for bade kommuner, virksomheder og borgeres anskaffelse af elbiler. Konsekven-
serne af loven vil i hoj grad athange af hvordan udbud og priser pa elbiler udvik-
ler sig.

Region Hovedstaden ser det som afgorende for en vellykket indfasning af elbiler i
afgiftssystemet. at konsekvenserne af loven folges t@t og at der er vilje til om nod-
vendigt at justere loven, s intentionerne om fortsat stigende salg af elbiler kan
realiseres.




Sarbarheden for prisstigninger er afgorende bade ift. anskaffelse og ift. drift af el-
biler. Udover indfasning af registreringsafgifter fremgar det af lovforslaget, at den
delvise godigorelse i elafgiften til momsregistrerede virksomheder for elektricitet
anvendt til opladning af batterier til registrerede elbiler mv. afskaffes. I praksis vil
energi til elbiler dermed blive beskattet vaesentligt hardere end breendstof til benzin
og dieselbiler. Region Hovedstaden onsker at fremme kersel pé el og er derfor be-
kymret over at energi til benzin- og dieselbiler vil blive beskattet vaesentligt lavere
end el til elbiler.




Anja Kruse | Ak %&

Fra: Christian Brandt <chb@finansogleasing.dk>

Sendt: 9. november 2015 10:35

Til: Nina Legaard Kristensen; JP-Jura og Samfundsgkonomi
Emne: Elbiter - hgringssvar Finans og Leasing
Opfslgningsflag: Opfelgning

Flagstatus: Fuldfert

Kategorier: Red kategori

docld: http://147.29.96.161/kcapl2p/D0OK134268109
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Til

Lene Legaard Kristensen, Skatteministeriet

Keere Lene,

P3 baggrund af ministeriets brev af 23. okt. med forslag til @ndring af registreringsafgiftsioven og gvrige
love (omlzegning om afgiften for elbiler m.v.) kommer jeg her med Finans og Leasings bemerkninger.

Behov for fremskynding of forenkling af § 3 b

Finansieringen af forslaget foreslas bl.a. at ske via afskaffelse af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10. Det
fremgar herom ilovforsiaget, at denne bestemmelse hovedsaligt angdr valutabiler, og i gvrigt fremgar det
ikke hvilke andre omrader bestemmelsen i gvrigt omfatter. Finans og Leasing finder det meget vasentligt
at bemaerke, at en meget vaesentlig og formentlig utilsigtet bivirkning vil vaere, at erhvervsdrivende og
private, som leaser kgretgjer til brug for deres virksomhed eller daglige transport til og fra arbejde vil blive
ramt. Det skyldes, at leasingselskaberne i dag har mulighed for under ordningen om forholdsmaessig
registreringsafgift (jf. § 3 b), s&fremt leasingtagers behov andrer sig fx i form af behov for at kgre flere
kilometer under aftalen, at afbryde den oprindelige aftale og indgd en ny aftale pd de nye gnskede vilkar.
safremt dette sker inden for det fgrste ar kan man benytte § 4, stk. 10 om matematisk nedskrivning af

restvaerdien. Dette vil ifglge lovforslaget ikke vaare muligt i fremtiden, hvilket vil fordyre denne Igsning
vasentligt for kunderne.

Det vil ga ud over mobiliteten for arbejdstagere, som far leengere til arbejde, og for dansk erhvervsliv, som
i meget vidt omfang benytter leasing af personvogne og varevogne, i form af administrative og
gkonomiske byrder. Der er stor fare for, at det i realiteten vil medfgre en stavnsbinding pga.
uforholdsmaessigt store udgifter til omleegning af aftalen.

N3r det i dag er npdvendigt at afbryde aftalen og indgé en ny aftale, skyldes det den meget usmidige
indretning/administration af § 3 b, hvorefter der ikke tillades efterfplgende =ndringer af en indgaet
leasingaftalen, uanset at eendringen ikke bergrer/=ndrer ved aftalens karakter af leasing, og uanset at
sndringen ikke har afgiftsmaessig betydning. Der er netop bebudet et lovforsiag om dette emne i
regeringens lovkatalog for denne folketingssamling med en erklaeret ambition om at "forenkle” og
"preecisere” ordningen i erkendelse af, at ordningen er usmidig til ugunst for brugerne, leasingselskaberne
og SKAT. Hvis det fastholdes, at § 4, stk. 10 skal ophaeves for alle typer koretgjer og ikke blot valutabilerne,
som der ellers fokuseres p3 i lovforslagets bemaerkninger, er det Finans og Leasing opfattelse, at den
bebudede forenkling af administrationen af § 3 b bgr gennemfares samtidig {dvs. fremskyndes) saledes at
lovforslaget ikke far de naevnte utilsigtede virkninger for dansk erhvervsliv og private pendlere i form at
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ggede administrative byrder, hindring af mobiliteten pa det danske arbejdsmarked og ggede omkostninger

for dansk erhvervsliv. Finans og Leasing indgar meget gerne i drgftelser om hvorledes dette konkret kan
indrettes med henblik pa at fa den gnskede virkning.

Det erindres tillige, at baggrunden for indfgrelsen af § 4, stk. 10 netop var at skematisere
afgiftsberegningen for brugte biler, siledes at afgiftsberegningen blev mere forudsigelig og gav mindre
administrativt besvaer for iseer erhvervslivet, men ogsé for det offentlige. En opheevelse vil séledes ggre

afgiftsberegningen mindre forudsigelig og gge de administrative byrder for sdvel erhvervslivet som for det
offentlige.

Behov for overgangsordning for af afskaffelse § 4, stk. 10

| lighed med den overgangsordning, der foreslas for indfasning af afgift pa elbiler, hvorom der allerede
inden lovforslagets fremkomst er disponeret i tillid til eksisterende afgiftsregler, finder Finans og Leasing
det helt afggrende, at der indsattes en lignende overgangsordning for afskaffelse af § 4, stk. 10 for
kgretgjer, hvor der er indgaet bindende aftaler i tillid til at bilen inden for det ferste levear kan
omregistreres pa baggrund af matematisk nedskrivning af veerdien. Der ses ikke argumenter for, hvorfor
de virksomheder, som skal finansiere lovforslaget gennem en afskaffelse af § 4, stk. 10, ikke skal nyde
samme beskyttelse imad, hvad der ellers i realiteten vil vaere lovgivning med tilbagevirkende kraft, som
personer der har indgdet aftale om levering af elbiler.

Preecisering af afgiftsfriheden for el-biler der er indregistreret i dag

Det gnskes for god ordens skyld prasciseret i lovforslagets bemarkninger at en el-bil, der er indregistreret i
dag kan omregistreres afgiftsfrit i fremtiden, uanset om den er ejet privat eller af et leasingselskab. Det bar
endvidere for klarheden skyld fremga af bemzerkningerne, at de kunder, som har indgaet aftale om kgb af

en elbil for dette lovforslag, kan transportere deres ordre til et leasingselskab, som derefter kan registrere

bilen uden betaling af registreringsafgift, s&fremt det sker inden 1. juli 2016

Med venlig hilsen

Christian Brandt
Direktgr, cand. jur.
Finans og Leasing
Torveporten 2, 4. sal
2500 Valby

Mobil 40382987
chb@finansogleasing.dk
www.finansogleasing.dk
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Dansk Energi og Dansk Elbil Alliances bemzarkninger til Lovforslag om
zndring af registreringsafgiftsloven mv.

Skatteministeriet har den 23. oktober 2015 fremsendt hgringsskrivelse vedr. forslag til Lov
om e=ndring af registreringsafgiftsloven, breendstofforbrugsafgiftsloven og forskellige andre
jove (Indfasning af eldrevne og bresndselscelledrevne koretajer i gron ejerafgift og registre-

ringsafgift mv.). Dansk Energi og Dansk Elbil Alliance (herefter DE og DEA) takker for mulig-
heden for at kommentere pa dette lovforslag.

Generelle bemearkninger:

DE og DEA anerkender, at der er kommet klarhed om afgifterne pa elbiler. Det er vigtigt ift. at
skabe ro pa elbilmarkedet. Vi anerkender ogsa, at elbilerne pa et tidspunkt skal betale afgift.
Vi vurderer dog, at indfasningen af eldrevne keretojer i afgiftssystemet, som det fremgar af
elbilaftalen, sker for hurtigt, og at skattemodellen pa en reskke omrader er problematisk (se
afsnit om seerlige bemesrkninger). Vi er derfor staerkt bekymrede for lovforslagets konse-

kvenser for salget af eldrevne keretgjer og virksomhederne, der skal investere | markedsop-
bygningen.

Vi havde gerne set en mere ambities aftale, hvor man havde tillagt eldrevne karetlgjer sam-
fundsekonomiske fordele en sterre veardi, og hvor skatteforslaget i hojere grad havde afspej-
let de mere langsigtede malsastninger, herunder at Danmark skal veere uafhaengig af fossile
breendstoffer i 2050. Dette har selvsagt konsekvenser for transportsektoren, der i dag hoved-
sagelig er baseret pa fossile braendstoffer.

Om fem ar star Danmark med et el- og fiernvarmesystem. der baserer sig pa 84 % VE, jf.
Dansk Energis rapport: "Giv Energien videre®, nov. 2015. Af rapporten fremgar det, at mens
vi har udbygget med iseer vindkraft, er anvendelsessiden ikke fulgt med. Dette til trods for at
bade eksperter og politikere har set den VE baserede el som den centrale energibaerer og
erstatning for de fossile breendsler i transporten og opvarmningen. Allerede i 2010 pegede
Klimakommissionen pa, at omlaegningen til ikke fossile breendsler ville indebaere behovet for
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at elekirificere en markant sterre andel af energiforbruget, herunder transportsektorens

energiforbrug. DE og DEA vurderer, at dette ikke vil ske med baggrund i lovforslaget om nye
afgifter for eldrevne keretajer.

Der er behov for langt flere el- og opladningshybridbiler, hvis de starre byer skal gare noget
ved den luftforurening, der er betydelige sundhedsskadelige effekter forbundet med. Det stil-
ler yderligere spargsmal om, hvorvidt hensynet til neermiljeet og folkesundheden overhove-
det spges varetaget med loven. Klimaaspektet (CO2) er anderledes end hensynet til naermil-
j@, der heenger sammen med folkesundheden (partikler og stgj).

Endelig fremgar det af haringsbrevet, at indfasningsordningerne kan udgere statsstotte, og
at ordningerne derfor er anmeldt tit Europa-Kommissionen. Af heringsbrevet fremgéar det sa-
ledes, at "hvis Europa-Kommissionen vurderer, at indfasningsordningerne indebeasrer stats-
stotte, kan ordningerne ferst treede i kraft, nar en statsstettegodkendelse foreligger”. Det
fremgar imidlertid ikke klart af hgringsbrevet, hvordan regeringen mener at leve op til stand-
still forpligtelsen med den patesnkte handtering af en eventuelt forsinket godkendelse fra
kommissionen. DE og DEA opfordrer derfor til, at regeringen redeger for dette i hgringsnota-
tet, herunder forlaanger afgiftsfritagelsen indtil den nye indfasningsordning er godkendt af
EU-kommissionen.

Specifikke bemarkninger til lovforsiaget og anbefalinger:

1, Forudsatningerne for aftalen

Af bemaerkninger til lovforsiaget fremgér det i afsnit 1 (s. 8), at “Den gradvise indfasning skal
ses i lyset af den seneste teknologiske og markedsmaessige udvikling for elbiler, som viser
tegn pa, at elbilerne star overfor et mindre gennembrug i Danmark, ...". Samtidig fremgar det,
at "Aftaleparterne er enige om, at safremt forudssetningerne for aftalen eendrer sig markant i
lobet af indfasningsperiode, vil aftaleparterne drofte indfasningen”.

Om forudsaetninger bag aftalen, som ligger til grund for provenuberegningerne, fremgar det
af afsnit 4 (s. 16), at "Salget af eldrevne keretgjer vil udgere ca. 1.800 stk. i 2016, 3.100 stk. i
2017, 4.500 stk. i 2018 og 6.400 stk. i 2019". Af aftalen fra 9. oktober tabel 2 om forudseet-
ninger om nyregistrerede elbiler fremgar det yderligere, at salget af eldrevne keretojer i 2020
udger 8.300, hvormed nyregistrerede elbiler i alt i perioden 2016-2020 udgar 24.100 elbiler.
Dette er opsummeret i tabel 1:

Tabel 1. Lovforslagets forventning til salg af eldrevne keretajer i 2016-20
o Thbde. oa%r..  BoE . obls .ge0.
salg3f eibiier DK . 1800 - 53400 4500 6400 83000 24100

Videre fremgar det i samme afsnit (afsnit 4 s. 16), at "Endelig er det beregningsteknisk forud-
sat at eldrevne koretejers pris vil falde med ca. 4 %. arligt bl.a. som folge af teknologisk ud-
vikling”.

JANSK ENERGI - DANSK ELBIL ALLIANCE

yadrofiers) B8 0G1300 Fraderiksaerg C 1 T #2537 200420 infoBdanstenergide | ovewn darskaragodi



DE og DEAs bemasrkninger:
Forst og fremmest er det glesdeligt, at der i aftalen er indfert en klausul om, at safremt forud-

satningerne for aftalen sendrer sig markant i lebet af indfasningsperiode, vil aftaleparterne
drefte indfasningen.

Det ma medfare, at aftalen tages op til fornyet overvejelse, hvis forudsestninger i aftalen,
som vi mener, er tvivisomme, ikke holder stik. Vi savner séledes en veldokumenteret be-
grundelse for de forudsaetninger, der ligger bag aftalen, hhv. om prisudviklingen og salg af
eldrevne keretojer i 2016-20. Studier fra Norge' viser, at priselasticiteten for elbiler er om-
kring 8, og da aftalen medfsrer stigende priser pa de fleste elbiler, er det vanskeligt at forsta,
hvordan en fremskrivaing af elbilsalget kan vise et stigende salg.

Copenhagen Economics vurderer pa baggrund af de norske studier af substitutionselastrici-
teter, at nybilssalget af elbiler { 2020 sfa. lovforslaget vil udgere mellem 400 og 1100 elbiler.

Tabel 2. Forventet salg af elbiler i 2020 sfa. lovforsiaget
Antdl $olgte elbiler 1 2020 (sub-  Antal solgte elbiler 1 2020 (sub-

o stitutionselasticitsf pa 8% . sfifutionselasticitet pa 3°)
Lile Klasse T : ST B00
Stor klasse é Q- oo 0
falg 7 ‘ 00 - - 1400

Kilde: Copenhagen Economics, 2015
Note': Substitutionselasticitelerne pa hhv. 3 og 8 er baseret pa et norsk studis, Bjertness et al (2011), "Modellering og analyse
av husholdningernes valg av biltyper”. Substitutionselasticiteten angiver, hvor tet det anses al erslatie den ene vare med en
anden. hhv. elbiler og fossile biler. Jo hejere elasticiteten des sveerere.

En konkret sammenligning af den relative prisforskel mellem en e-Golf og en konventionel
Golf i hhv. Norge, Sverige og Danmark viser saledes ogsé, at i lande, hvor kebsprisen pa
elbilen er sammenlignelig med den konventionelle bil, er elbilens markedsandel betydeligt
hojere. Altsé at der er en direkte sammenhaeng mellem den relative prisforskel pa elbiler og
konventionelle biler og salg af elbiler.

Tabel 3. Sammenhang mellem prisforskel og salg (2015)

Kiide Dansk Elbil Alliance, 2013

Med en skearpelse af det relative prisforhold, som er en konsekvens af lovudkastet, vil man
saledes med baggrund i ovenstaende forvente et vessentligt fald i salget og ikke en stigning.

Samtidig undrer det os, at der er tagst udgangspunkt i et forholdsvist uambitiest niveau for
salg af eldrevne keretejer i fx 2016, som ligger omtrent 30-40 % under salget i 2015, og sam-
tidig langt under det relative niveau i andre lande, vi normalt sammenligner os med.

' Bjertnezs et al (2011). "Modellering og analyse av husholdningenes valg av biltyper”
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| 2020 er der ift. elbilaftalen en forventning om et salg af eldrevne keretajer pa 8.300. Det
svarer til 3 % af nybilssalget i 2020. Det er et niveau, som ligger noget under niveauet i frem-
skrivninger for salget af eldrevne keretejer | Europa fra uafheengige analyseinstitutterz, og
som Norge for leengst har oversteget (i dag en andel pa 17,6 %). Det havde vesret mere am-
bitigst, om den danske regering som minimum havde et mal om at ligge pa niveau med det
europziske niveau. Danmark kunne endda vaere forende nation for eldrevne keretgjer pga.
dets oplagte muligheder for at udnytte hgj andel af VE i elproduktionen, hgj leveringssikker-
hed i elnettet, kommunernes haje klimaambitioner, relativ korte afstande mellem byerne
mv.).

Vi gnsker i det hele taget et svar fra regeringen pa, hvordan Danmark skal leve op tit de mal,
som Danmark er forpligtet af gennem EU, herunder peslutningen om, at den ikke-
kvoteomfattede sektor skal reducere sit udslip med 30 % i 2030. De konkrete mal for med-
lemslandene kendes farst i 2018, men Danmark forventes at skulle reducere sine emissioner
med 35 % - 40 % sammenlignet med 2005.

Endelig er DE og DEA steerkt forbeholdne overfor forudsastningen om 4 % prisfald arligt.
Ifalge branchen er en 4 % arlig teknisk prisreduktion ikke realistisk, naermere forventes pris-
niveauet ab fabrik at fastholdes mod, at bilerne teknisk bliver optimeret, far leengere reskke-
vidde mv. Dvs. forventningen er, at teknologiudviklingen neermere kommer til at betyde, at
elbilerne bliver en teettere substitut til benzinbilen (egenskaber som fx gget batterikapacitet),
end at det resulterer i et prisfald.

Anbefaling.
DE og DEA anbefaler i den forbindelse, at
o Der i loviorslaget indsssttes en revisionsklausul, der betyder, at aftaleparterne arligt
skal revidere forudsestningerne i aftalen, herunder prisudvikling og salg af elbiler og
opladningshybrider. Det er vigtigt, at man i tide sikrer, at udbredelsen af eldrevne ko-
retajer i Danmark ikke gér i sta, men derimod at momentum fastholdes saledes, at de
investeringer, som private har foretaget i markedsopbygning, kan fortsestte.
= At man hejner ambitionsniveauet for antallet af eldrevne keretajer i arene 2016-2020,
saledes, at man i 2020 opnar en andel af nybilssalget af eldrevne keretgjer pa mini-
mum 10 %.
» At man indfarer et teknologitilskud pa et neermere angivet belgb til eldrevne keretsjer,

sa leenge det relative prisforhold mellem eldrevne keretgjer og fossile biler er hajere
end 5 %.

2. Beregning af rabatten fra Whikm til kmi/l

Af lovforslaget der er sendt i hering, og som udmonter aftalen, fremgér det af § 2.2 stk.3. Af
natur- og biogasdrevne biler betales afgift som af dieseldrevne biler. Foreligger der oplysning
om en natur- og biogasdrevet bils udledning af C0O2 malti gram pr. kilometer, omregnes
denne udledning til liter diesel pr. 100 km. [m.v]

2 McKinsey (2014). "Evolution ~ Electric vehicles in Europe: Gearing up for a new phase?
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Stk. 4. Af eldrevne biler betales afgift som af benzindrevne biler. Foreligger der oplysning om
bilens forbrug af Wh pr. kilometer, omregnes dette forbrug til antal kilometer pr. liter
benzin. Omregningen fra energiforbrug malt i Wh pr. kilometer til benzinforbrug malt i liter pr.

100 km foretages ved at dividere det oplyste energiforbrug malt i Wh pr. kilometer med en
fast faktor pa 91,25. [m.v]

Stk. 5. For biler, der drives af el i kombination med benzin, og hvor opladning kan ske ved
hjzelp af en ekstern stremforsyning, betales afgift som af benzindrevne biler.[m.v]

DE og DEAs bemeerkninger:

DE og DEA er uforstdende overfor forslaget om, at el- og opladningshybridernes forbrug af
Wh per kilomenter omregnes til benzinforbrug malt i liter per 100 km. Det er ikke begrundet
narmere i lovgivningen, at el skal omregnes til benzinforbrug og ikke dieselforbrug, og det vil
ogsa veere en ungdvendig forskelsbehandling ift. natur- og biogasdrevne biler, uagtet at el
lige som benzin er et forholdsvis hejt beskattet breendstof, mens gas lige som diesel er et
relativt lavt beskattet bresndstof.

Tabel 4 viser omregningen af, hvor meget rabat elbilen opnar ved hhv. en omregning til ben-
zin og en omregning til diesel.

Tabel 4. Forskel i rabat ved hhv. en eregning* til benzinforbrug og dieselforbrug

Forskel

Note *: Omregningsfaktor ved benzin (91,25) og diesel {99,65)

Da formalet med rabatten i registreringsafgiften er at reducere CO2z-udledningen fra trans-
portsektoren, mener DE og DEA endvidere, at omregningen fra el- til benzinforbrug pr. km
ber tage hejde for det faldende CO2-indhold i el gennem elbilernes levetid.

Anbefaling:
DE og DEA anbefaler, at
« El- og opladningshybrid biler betaler afgift som dieseldrevne biler, som det er tilfszldet
for natur- og biogasdrevne biler.
o At omregningen til benzin- eller dieselforbrug pr. km tager hejde for forskelligt CO2-
indhold pr. energienhed, som det ogsa er tilfeeldet for gasbiler.
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