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L 61 Bilag

Offentligt

3. Elafgiften

Af lovforslaget fremgar det af bemerkningerne til loviorslagets enkelte bestemmelser (s. 36),
at "Som udgangspunkt kan momsregistrerede virksomheder fa tilbagebetalt elaigift af den af
virksomheden forbrugte elektricitet, jf. elafgifislovens § 11, stk. 1, nr. 1.

Det foreslas, at der indsasttes en seerlig begreensning i de momsregistrerede virksomheders
adgang til afgiftsgodtgerelse i elafgiftslovens § 11, stk. 3. Forslaget indebzerer, at der ikke
kan ydes godtgerelse for elektricitet til lagring af energi i batterier eller andre komponenter,
som benyttes til fremdrift af eldrevne registrerede keretojer.”

DE og DEAs bemeerkninger:

ifelge lovforslaget, der er sendt i hering, betyder det, at al el til opladning af batterier skal
betale fuld afgift, herunder ogsa el fra hurtigladestandere ved motorveje og de ladestandere,
der er opstillet ved parkeringspladser samt lejede ladestandere i private indkersler. Det sva-
rer til en elafgift pa 87,8 sre pr. KWh mod i dag pa 0,4 ere pr. kWh.

Ifalge Skatteministeriet koster det ca. 15 mio. kr. at fritage elbiler for elafgiften i 2016. Det
svarer til, at elafgiften koster hver elbil 2.500-3.000 kr. pr. ar — altsa en ret betydelig afgift for
hver elbilist, men et ret lille belgb for staten, jf. tabel side 3 i lovforslaget. Mange elbilister
oplader i pvrigt deres elbil ved en normal stikkontakt og betaler derfor allerede i dag elafgif-
ten pa 87,8 sre. Da en gennemsnitlig elbil bruger ca. 2.500 kWh om éret, er de 15 mio. kr.
nok i overkanten af, hvad det koster, fordi det svarer til, at alt den el, som forbruges af elbiler,
fritages for afgift.

Nar el paleegges 87,8 ore i afgift, sa svarer det il, at man betaler 8 kr. i afgift pr. liter benzin.
P4 den made bliver energi til elbiler beskattet dobbelt s& hardt som benzin og tre gange sa
hardt som diesel.
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Figur 1. Afgifi pr. liter (el omregnet til liter benzin med energiindholdet i en liter benzin
P4 9,125 kivh)
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" | Beregringen B regisirerngsalgift for elbiler ragner regaringsn med at & iitar benzin indehaider &.125 KR ¢l
Bruges semma metode t al omregne energiaigift for en KWh &t 1l algit for e lifer benzin fas en aighit pa 8 keAl
(87.8 grafiih ” 9.125=5,01 kr. pr {iter benzin). Benzan svarer 1t 4 18 kil og Disselth 271 kel

DE og DEA havde forstéet, at den midlertidige ordning, hvor man kan fa refunderet elafgift
for ladestandere i private indkarsler ville blive afskaffet, fordi loven udipbar ved arsskifiet, og
undrer as derfor over denne formulering. En gamme! afgerelss fra skatieradet
‘hitnferww.skat.dldSKAT.aspx?0lD=1943959) ville betyde, at offentiige ladestandere forisat
kunne fa refunderet elafgift.

Ganerelt er det et problem, at elbiler skal betale mere i algift end benzin og dieselbiler, hvis
ensket er, at en starre del af vores energiforbrug skal eleltrificeres. For ladestandere — bade
offentlige og private ladestandere - betyder afgiften desuden, at udbygningen bremses, fordi
dat i forvejen er en dyr investering, og pa de offentlige standere er omsatningen relativt lifle,
Der er behov for en fortsat udbygning af ladeinfrastrukturen, ogsa ved hjemmeaopladning. Al
hjemmeopladning bar ske gennem en stander opsat og drevet af en operator for at sikre
muligheden for at udnytte den intelligens. operaterens stander tlbyder - mod elnettet - dvs.
herunder ogsa at udnytie den flukiuerende VE ensrgipraduktion - og brug af strammen, nar
den er billigst og grennest,

Opharet af tilbagebetalt elafgift er desuden et problem for udbredelsen af elbusser. Letbaner
og anden skinnebarst kollektiv transport er fritaget for elafgift, mens el il etbussar med lov-
forslaget ikke vil vaere fritaget. Det stiier hgit prioriterede buslgsninger (BRT-lzsninger) i en
meget vanskelig konkurrenceposition i fornold til lethaner, vanset at CO-balastningen er den
samme. Samtidig betyder den haje elafgift som tidligere nesvnt, at elbusser betaler 8 kr. |
afgift for energi svarende tit en liter henzin, mens disselbusser betaler 2,71 1 afgift for en liter
diesel. Den hoje elafgift betyder derfor, at elbusser med lavers CO2-udledning, mindre parti-
keludiedning og mindre stej, afgiftspaiezgges langt hardere end andre kollektive transpart-
former.
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Anbefaling:
DE og DEA anbefaler pa baggrund af ovenstaende, at
o« Elafgiften ved al opladning af batterier til eldrevne keretojer refunderes, sa afgiften
svarer til processtrem for momsregistrerede virksomheder.
o Der indferes seerlige bestemmelser om el til elbusser, s det sikres, at elbusser ikke
betaler mere i afgift end sammenlignelige kollektive transportformer pr. energienhed.

4, Loft pa 800.000 kr.

Under pkt. 3 (s. 11) om Lovforslagets enkelte elementer, afsnit 3.1.2,, fremgar det, at:

Der foreslas en gradvis indfasning af eldrevne keretajer i registreringsafgiften over en 5-arig
periode fra den 1. januar 2016, dog med et loft pa 800.000 kr. for den gradvise indfasning.

Loftet betyder, at der gennem hele indfasningsperioden skal afregnes fuld registreringsafgift
for keretajet for den del af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, der overstiger 800.000
kr. For afgift under loftet betales en naermere bestemt andel, som stiger gradvist over indfas-
ningsperioden: 20 pct. i 2016, 40 pct. 1 2017, 65 pet. § 2018, 90 pet. 12019 og 100 pct. i 2020.
Den maksimale afgiftsrabat aftrappes hermed over indfasningsperioden og vil i 2016
udgore 640.000 kr. og i 2017 udgsre 480.000 kr. | tilleeg til den gradvise indfasning ydes i

2016 og 2017 et bundfradrag i registreringsafgiften for eldrevne karetgjer pé 10.000 kr., dog
maksimalt afgiftsbelsbel.

DE og DEAs bemeerkninger:

DE og DEA savner en forklaring pa, hvorfor man har indfart et loft, og hvorfor loftet netop er
fastsat til 800.000 kr. Vi vurderer, at et sadan loft reelt stopper salget af el-luksusbiler i Dan-
mark. Set i lyset af, at netop disse luksusbiler er med til at drive omstillingen fil alternative
drivmidler samt udrulning af infrastruktur mener vi, at dette er ganske uhensigtsmassigt.

Anbefaling:
DE og DEA anbefaler, at

o Loftet pa 800.000 kr. fiernes, da det reelt kun har den virkning, at man stopper al salg
af sterre elbiler.

5. Miljpmassige konsekvenser

Af afsnit 9 om miljgmaessige konsekvenser fremgar det, at “ovforsiaget forventes at under-
stotte ef skifte fra benzin- og dieselkaretgjer til eldrevne keretejer, hvilket reducerer CO2

udledningen fra benzin og diesel i transportsektoren. Reduktionen skennes at udgere om-
kring 340.000 tons CO2 over bilernes levetid.

Ses isoleret pgd CO2-udledningerne fra elproduktion i Danmark, ma udledningerne imidlertid
forventes at stige som falge af stigningen i forbruget af el til eldrevne koretajer. Pa mellem-
langt sigt ma det forventes, at en betydelig andel af merforbruget vil komme fra VE. Den fak-
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tiske stigning i den danske elproduktion forventes endvidere kun at udgere ca. 35 % af stig-
ningen i det danske elforbrug, idet resten forventes deekket af gget import af el. Forudssaettes
det, at 65 % af merforbruget importeres, mens 60 % af den danske merproduktion deekkes af
VE, nar der har veeret mulighed for at tilpasse den danske kapacitet til de hgjere markedspri-
ser. skennes det hajere elforbrug at ege CO2-udledningen fra elproduktion i Danmark med
omkring 60.000 tons CO2".

DE og DEAs bemesrkninger:
Med ovenstaende betragtninger betyder det, at hvert eldrevne keretoj reducerer CO2 udled-
ningen med 11,6 tons CO2 mélt i forhold til CO2-udledningen fra en fossilbil.

Dansk Energi har pa baggrund af Energistyrelsens fremskrivninger af det gennemsnitlige
CO2 indhold i el beregnet reduktionspotentialet af de 24.100 elbiler. Et yderst konservativt
skon over CO2 reduktionspotentialet ligger pa 630.000 ton CO2 over bilernes levetid, sva-
rende til, at en elbil reducerer CO2-udledningen med 26 tons CO2 malt i forhold til en
fossilbil. Der er altsa vassentlige storre CO2 besparelser ved elbiler end det, som regerin-
gen regner med. DE og DEA haber, at ministeriet i forbindelse med heringsnotatet vil rede-
gore narmere for beregningerne af CO2-reduktion fra elbiler.

Dansk Energis beregninger fremgar af tabei 5.
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Anbefaling:
DE og DEA anbefaler, at

o Rabatten i registreringsafgiften i hojere grad skal afspejle den meget betydelige re-
duktion i CO2-udiedningen fra elbiler.

6. Provenuneutralitet

Det fremgar af regeringsgrundlaget "Sammen for fremtiden”, at "Regeringen har indfert et
skatte- og byrdestop. Undtaget fra skattestoppet er dog muligheden for at lave en provenu-
neutral omleagning af bilafgifter, som blandt andet ogsé skal rumme en langsigtet holdbar
model for beskatning af elbiler mv.”

Af forslaget fremgar det, at forslaget medferer en reduktion af skatteudgifter. Skatteudgifter
er afvigelser fra det almindelige skattesystem, hvor konkrete aktiviteter opnar en begunsti-
gelse. Almindeligvis svarer skatteudgiften til det umiddelbare provenutab, dvs. provenutabet
uden korrektion for tilbagelsb og eventuelle adiserdseffekter. Indfasningen af eldrevne kore-
tajer i det almindelige afgiftssystem vil pa den baggrund kunne ansfas at oge skatteudgifter-
ne med i storrelsesordenen 25 mio. kr., mens nedsaettelsen af fradraget for radioer vil med-
fere en reduktion af skatteudgifterne med i starrelsesordenen 75 mio. kr. opgjort i varig virk-
ning.

DE og DEAs bemeerkninger:

For det farste undrer det os, at man ikke har valgt at udnytte hele den varige provenugevinst,
og savner en forklaring af, hvad gevinsten skal anvendes til, set i lyset af, at omleegningen
skal vesre provenuneutral. Skal provenuneutralitet forstas bogstavehgt sa vil det betyde, at
fossile biler far en afgiftslempelse. Det vil yderligere skeerpe den relative prisforskel mellem
eldrevne keretajer og fossile biler. Og det vil vesre yderst problematisk for eldrevne keretgjer
pa nuvasrende tidspunkt, hvor den relative prisforskel i forvejen er stor.

Anbefaling
DE og DEA anbefaler, at
« Safremt regeringen overvejer at sendre den generelle bilbeskatning, at eldrevne kere-
tojer teenkes ind, saledes at den relative prisforskel mellem eldrevne keretejer og
fossile biler ikke skaarpes yderligere.

Med venlig hilsen

Dansk Energi Dansk Elbil Alliance

Anders Stouge Leerke Flader
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Skatteministeret

Nicclal Eigtveds Gade 28

1402 Kobenhavn K

9. november 2015

Horing — Forslag til Lov om eendring af r egistrevingsafgifisloven,

bramndstofforbrugsafgifisioven og fsz*skgﬂx% andre love (Indfasning af
eldrevne og brendselscelledrevne koretgjer 1 gron gjerafeift og
registrevingsafgift m,v.) — Journalnr, 15-1604999

Dansk ¥rhver har modiaget Skatteministeriets hering af 23. oktober 2015 vedrerende Lovforslag
om indfasning af eldrevne og brendselscelledrevne karetajer i gron ejerafgift og registreringsafgift
.y

Forslaget indfaser en gradvis aftrapning af a siftsiritagelsen for el- samt hybrid- og

o

brandselscellebiler, der er aftalt mellom regerin g n, 8, DF og R. Det har vaeret en forudsatning for
Dansk Erbivervs statte til den hidtidige afgifisfritagelse for koretajer af de nevnte typer, at den kun
skuile opretholdes, indtdl keretgjerne var m\trﬂkkﬂxu markeds- og teknologisk modnede i, at
eftersporgslen nlw et leje. hvor karetgjerne lmnne konkurrere om forbrugere og virksomheders
interesse pa linje med de eksisterende fossildvevne koretgjer,

Det er vanskeligt pa foreliggende grundlag at bedomme, hvorvidt vi har naet et punkt, hvor
koretojer af den pigeldends type ez lonkurrencedygtige med de mere Klassiske biltyper, men
salgstallenc synes at indikere, of de pigelde sride biler fortsat ikke er en naturlig del af overvejelserne
hos de private bilkebere, nér der overvejes keb af ny bil. Dansk Erhvery skal derfor opfordre ti, af
myndighederne folger ma wrkedet for de omfatiede koretojer, og derudfra vurderer, om senere
justeringer af lovgivningen pi omridet skalle vere nsdvendige. Samtidig skal vi bemarke, at en
relativt stor del af de privaisolgte biler p& omriidet indgdr 1 fladen hos biladlejningsselskaber og
andre virksembeder. Da de pageldende karetsjer som hovedregel bl.a. har kortere re alkevidde
cammt krover en vaekke folgeinvesieringsr i ladeinfrastruktur mv,, mi det forventas, at endringerne
med{orer en relativt kraftig opbremsning i virksomhedernes investeringer p 4 omradet.

Dansk Trhverv har deradover bemarket, at man generelt foreslar afrapningen indfaset via

overgangsordninger, mens det samme ke gor sig gldende for finansieringselementerne { forliget,

: 12 1571204999
o SAG-2013-03670




Idet der serligt henvises til finansieringsforslaget om afskaffelse af den skematiske veerdiansattelse
i forbindelse med beregningen af registreringsafgiften for bruge biler og motorcykler, der er under
1 ar bemearkes, at bl.a. de sakaldte "valutabiler”, der onskes omfattet af ordningen er indkebt i tillid
til, at lovgivningen pi omradet var usendret. Lovgivningen far dermed en tilbagevirkende effekt for
typisk biludlejningsvirksomheder, der har indkobt og udlejet biler til valutaudlendinge i tillid til
ordningen. Vi skal derfor foresl4, at ordningen kun omfatter biler indkebt efter lovens ikrafttreeden
dvs. efter 1. januar 2016.

Med venlig hilsen

Jesper Hajte Stenbak
Politisk chefkonsulent
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Til Skatreministeriet.

FDEL, Forenede Danske Elbilister indgiver herved vedhasftet haringssvar i PDF vedr nyt forslag til Lov om sendring af
registreringsafgifisloven mv,

lseer med hensyntagen til den diskriminering af elbiler der vil vaera resultatet a f det foreliggende forslag. Samtidig
vedlageer vi et Powerpoint notat omkring elbilens undertryikelse.

FDEL har ogsa ved separat mail anspgt om foretraade for skatieudvalget for at uddybe vore svar yderligere og sikre
forstaelse og forankring da vi ser det som intet mindre end et keampe svigt for miljget sdfremt dette bliver vediaget
men ogsa et svigt overfor de investorer der har udbyeget Furopas bedste ladenelvark og hilimportgrer der troede
Danamark ville den grenne omstilling og ikke mindst et svigt for de mange danskere som FDEL, bl.a. via offentlige
midler, har kontakt til og som gnsker at skifte til efbil da dette nu bliver bietragteligt dyrere og pa sigt stigmatiseret i
forhald til diesel og benzin biler.

Dertil er det for FOEL uforstaeligt Danmark gnsker at diskriminere elbiler og vare det fgrste land i Europa med
afgifter pa elbiler [ bortset fra Finlands 2,5 % 4 ) altialt en udvikling der er beskeemmende for Dansmark og ikke
fremmer den grgnne omstilling. Tvaertimod.

Vi star meget gerne til radighed for yderligere udaybning 0g drafielser herom og ser frem til SKM svar.

Med venlig hilsen
EDEL - FORENEDE DANSKE EL-BILISTER

ASGER GRENIUAR, Formand

Gstergade 5

DK-5300 Kerteminde

Tal -45 40558771

email: asger.groenkiasr@idel.dk
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forenede danske elbilister
Shattamministeriat

Hicolal Eigtveds Gade 28

DK 1402 ~ Kgbenhavn K

Hertarninds d. 6. november 2015

endes pd mail il juracgsamfundsoekonomi@skm.dk oy ax@skmedk
wetreministeriet . nr. 15-1604588

Yeddr. havingssvar — Forslag i Lov om sndring &f regigtreringsalgifistoven,
nreandstolfarbrugsatgifisloven oy forskellige andre love (indfasning af eldrevne oy
brezndsalsoalledrevne keretpjer | gron ejerafgifi og registresngsafgift m.v.)

Foreningen af Danske Elbilister, FDEL er en forbrugerorganission o elsdister. FDEL har
hyerken kommercielle eller partipolitiske intzresser. FDEL ar & forrdt 2t udbrede kendskapet il
elibier og pdvirke samt understatis lgsninger, der ger detlst og atirakiivt at keve elbil - og dermed
ativi bjseipe § med at fremme den grenne omstilling | Denmark.

FOEL har felgends heringssvar 1l det fremsentie loviorsiag.
i maner, at man skal fremme udbredelsen &f elbiler af en raskke miljomasssige arsager.

B elbil forurener vad kersel hverken med CQ2, NOx, partiller, reakiive metaller platin og rhodium
{fra katalysaiorer) eller sigj. En stor del af ensrgien fra opbremsainger Heagefores tl bilens batten
i stedet for at afsetes | fiktionsbremserme. Det teslier bads | CO2-regnskabet og ghver en
veasentig reduktion i partikeludledning (bremsestav),

Strammen, sor produceres | Danmark, stammer | hgj grad frz vedvaranda enargiider. 1 2020
skanner Biselskabernas Brancheforening at andalen vil vasre 84%. | det emfang stremmen
praduceres pa kraflvarmavesrkeme, er ensrgiefiekiiviteten maget haf, foxd spildvarmen udnytiss,
og udiedningan af partikler er ainimal pa grund af store oy effeldive rensningssystamer. Tilmed
kan elolierne lade om natien, hvot dat ofte findes overskudsproduktion al strem, som Danmark i
parinder mé betate for at komme af med.

1Loviarsizasts intention er over en 4-arig periode at pilepge sammme afpifier pd elbller som D3
Leazin- og digselbiler. Vi mener at loviorslagel diskriminerar eliiar, med daf resuliat al elbilems
far eksira afgifier sammenlignet med benzin og disselbiler {se nale 1} ¥ mener, at en
afgiftsmazstige sidestiling med benzin- og diessiblier sker for tdiiot op vil glopps dat aklusite,
speede opsving i elbilisme.

Eistar praducares | relativt e antal og med relativt nypudvikiat it
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forslaget | sin nuvesrende form
sifing B, hvornar en fuldstesndi
5 volumen | merkedst for el

(O

Hyis man festnoider forsiaget. vil vi anbefale atfeigande indarbejdes | tovinrsiaget

1. At ensrgiafgifien pé i KWh til fremdrifi f biler gzres ens vansat om den feveres i form el
dizael, benzin, brind siler el

2. Afapvends de offic '>He, EU- -ROrmer for hor Jangt en bil ken kare - NEDD {New Eurcpean
Dirlving Cusles. nér energiforbruget beregnes og inkludere dat | beregningan for

3. &l beregning of registreringsafgiit med el som drivimiddsl sidestiles med mstoderne for de
andre drivividier og derfor inddrager et estimat for den restie CO2- vdladning fra EL
produkticnen. Del bor ske effer samme malestok, som er brugt for ¢ sndre drivmidier.
Adtss al det skal gives samme nedslag | registreringsalgifien for at udizde mintre end 150 g
COBn, uathmngiat of drivmiddel.

4 A man e grundlaget for afg;fiamereamncm giver fradrag for sloliens remdrifisbalten i
lighed med ?’asrag for s;f}ferhed%m&%snge forbegringsr som ABS, ai:: ag oy,

Begrundeleen ar dels at prisen pa balteriet er refativ hej og at dot ks kan sidestilles med

s’ skersudsiyr, mon en npdvendighed for driften af bilen. Afgifisredy kizanen kunne

fasiseaiies 6 of balph pr. KWh i elbilens fremdrifisbatter.

Atroan t iove% CO2-beregninger indregner den sarmedes CO2-udiedring ra

ne metiiaget den CO2, der udledss savel ved produkiion og transport af

et 0g den CO2, der udledes under fremdrifi af bilers. Herunder ;ﬁaendc justering
i farho?d H ! den c +i af elproduktionen der produceres med vedvarends enargikiider

pi
g
3

o

Vier seivigigeti il ridighed for en uddybning af vores syn igpunkter
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atalz om registreringsafgift.

efviler pa lige fod med dissel og banzmbiler. ¥

=
= H
en fangt hardere efgiftsbelmgning end tisvarands benzin-

Afgifisredukiionen bersgnses ke med samme mélsstok,

rrakal-referencen for algifisnedslag for henzin- og diessibiler er bhv, 16 og 18 kmif.

8@grunde{scn or, at dar ved denne energigkonomi udledes 150 g COR/km, for hhw. baraia- og
dieselblier. t det nye lowforslag star der | §7 st.2, al naturgas- og bi cxgascrwn:, biler kan ormregnes

fitdigsel ud fra g 009«5”‘ lan har sdledes brugt CO2Z-udledning sem omregning mellem dg
forskellige energiiiider tenzin, diesel, nalurgas og bingas. Detie passer fint mad, st formstel mad
danns algifisredukiion er st reducere COz~uledrx1ngen Men eibilernes afgifsredukiion bersgnes
kun ud fra snergieffektivitet uden hensyn il CO2-udledning.

Det er derfor falduali forkert, 2t clbiler er kommet ind | algifissysteme! pd ligs v vifidr, 7, e:f:% man
tior zlene har brugé enarglashvivalenter som reference uden hensyn #} dan realis

udtedning fra ebprodukonan

i Bemezrkninger &l E.G\;fc‘ lag afsnit 6, side 10 nmvnes under miljemasssige kansekvenser, at
loviorslage: vil sire indfasning af elbiler og dermed understetie mindre COZ~“dedﬁ§f’§

Hivis det er malet, s& sk ? man 0gsh se p4, hvordan ag foed med hvilken udie dnm* &f C(}?
elpilermnes strom Urodu, eres. Det indgdr slet ikke i bevegningen af afgifiems § elhilarne, hvarfor vi
papeger at elbiler resli diskiimineres.

For al vies hvor voldsam diskeimaingting elbiter vil blive udsat fur i 20720, hwor regisireningsafgifien er
fuldt indfaset, her vi beregnel afgifisreduktion efter geeldende regler for drivmidierne henzin og 8
og som funkion af den samms CO2-udl sdning (g GO2/km).

Se figuren pa neeste gide.
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Figuren viser, al en megat skopornisk banz

g1t udleder B0 ¢ CO2/km, far 45,000 .
mere i afgifisredukiion end en etbil, der utlied

ks,
2y samme masngde COZ.

Eibllens £02-udledning reducsres af fisve fakiorer. Dels & produkiionen som nzsvnt | stigende
amfang baserel pa vedvarends snrargl Qe 's iadar elbller altove 'vejenda om natten og dermed
iypisk mad endnu lavere COZ-udiadr ing #ifolge. Un ;d rsegalser viser, at elbilister lader 8 % af
tforbrugel om natien. En benzin- eller dieselll udiade r tcke mindre CO2, hvis rnan tanksr

natien.

Ydarligere COZ-reduktion vil kunns opnds mad smartgrid-ledestandere. Opladning optimeres tiiat
forena preecis pd fidspunkier mad hel prodokion sf CO2-neutral vindmatlestrem. Smarigrid-styring
af stram $kal udvikles | de kommends &, Elnl :m kan sp l2 en vassentiig rolle | at drive denng
uchvikiing. emt der er et tiskaekkalinl antal elbiler pa velene. Dehie begruunder en forisatl
fing af etbiier.
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Qm 5 &r betaler elbllems M‘:RE jafg fi- O n liter benzin giv
afgif: og indehoider § KW energl. Nér et el ier ca 10,20 kri

efr s .
afgift. FDEL
kan ikke forestille sig mgen regdrm i Da:;:maz’s. prEker ai s*é pé mal” for denne politk

International sammanhasng. Det synes desuden inkansistent 2t husstande med btva*mﬁ skal have
afgiftsredukiion pa el mens husslands me 20 glol ikke skal have det.

Hvis maiet med sigiftsstrukiuren er aflsve en =l menin
ikke vaslge at se bort fra hels processan me ad st udvicde,

Olisselskabsrms brugsr i runde tal B kWh energi pé st rafliners en frer b nzin. ::za bz!‘ medtag
i beregningsn

Note 2: Om beregning af ekvivatent »emf® for elbiler ud fre COZ-udledning

Den smicivatants “kifl"vzerdi er el udiryk for huor mangs kil en benzin-/disselbil skal kere for at
| give samme COZ-udiedning som elblien.

Hvor tengt kerer en sibll sgentlig “priite” oy hvor mar gz gram CO2 "udledes” pr. kot Kilometer?
Det kan vi udregne, ndr vi har gl for COZ-udisrdning ved elproguition | Danmark.

Nar kulstol | benzindieselbill reggerer me itien | lofien, dannes der CO2, Det belyder, @
meangden af dannst 02 pé vaagibasis er gi sove end den meangde benzinidiese! der famr' =ndas

Forbrasnding 2f 1 liter benzin sksber en GOz udlesning pd 2400 gram.
Tisvarende skaber forbreending af 1 fiter dissal an GO2 udisdning pa 2700 gram.

En benzinbil med e normeret forbrug ng 16 kmifi udle r sAledes 2400/16 = 150 gfikm.
En dieselbil med et normerel forbrug pa 18 lavi ud dlede :tx;svareﬂde 2700145 = 150 glkm.

produkiion og distribution af benzin og dipsel or absoly ke 00Z-nauiral, Fiere kilder peger pa at

Gen virkelige TOZ udledning er ca. 50 % haters end den direkte udindning under karsel,

=5

Dt elektriske forbrug for en elbll findes ud fra den narrnarads NEDG-reekkevidde | ki og
tiigeengelig batterdkapaciiet.

Beregning af elekinsk forbrug ud fra NEDC-vasrdian modsvarer den beregning af ! der
foretages for benzin/diesel.

Elektrisk forbrag 1 Whikm bliver: [figeengelig kapa cilet } KWRY 10007 [NEDC i k)

Eksemgpler:
For Renault ZOE er vardien 2244 000/210 = 105 Whikm

ror Tesla Model § 70D (tlgzngelig patteriapachiet ca 68 kWn)er veardien B871000/442 = 148

‘

wWikm.

N
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o
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En Renayit ZOE vit1 2014 have en ko vaerdi pd 2A00/300710007105 = 76 ki
x?)?O w samme bil kere 2460/150710001

En Tesia Model 8 700 vil 1 2014 have en kmfl vasrd] p& 240073307 1000/148 = 54 fowl

b 2020 vil samme bil x@re Zc‘:Gﬂ"O’* 00! Kk

Menge oplader deres ebil om natien hvor andelen af vindenerg! ofiz kan viere magel slor og
dermed resulters | endny hejers Tkl -vesrdisr

Andelen af fossiit bresndse! B! elprodukiion | Danmark desuden e faldends (1 2020 skenne:
en:tg.wrrgucen:emea bra.sma'crenmg al den er 8% ! i
"krndl” oy dermsd bliver stadig mere COZ-venlig sarmm
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Man kan fa en afgiftreduktion pa
skonomiske biler der udleder
mindre end 150 g CO2 per km

uktion pa benzinbiler, der kgrer leengere end 16 km/| og diesel, der kgrer
ellem benzin og diesel skyldes at benzin ikke leder helt

Dvs man kan fa afgiftred
lzengere end 18 km/I. Forskellen m
sa meget CO2 ud sammenlignet med diesel.

| det nye lovforslag kan der ogsa reduceres for afgifter, hvis man blander biogas i
gassen til gasbiler fordi det reducer netto udledningen af CO2

Men for elbiler ophaeves hele princippet om CO2 som ellers er grundlaget for at der findes en
”leger” at stremmen er Benzin, nar man beregner elbilens afgifter,

Afgiftreduktionen. Man
raft, vandkraft, naturgas, biomasse, 0g

selvom stremmen laves med vindmagller, solceller, atomk
lidt kul til at fylde efter med.
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Energi-indhold i 1 | benzin: 9,125 kwi/l (jvi lovforslag)

CO2 udledning fra 1 kwt i 2020: 150 gCO2/kwt (side 49 i:
hito://www.ens.dk/sites/ens.dk/files/dokumenter/ oublikationer/downioads/

danmarks enersi og Kklimafremskrivning 2014, 0df)

Afbraanding af 1 liter benzin giver 2400 g CO2 { hitp://ing.dk/artikel/hvordan-
vejer-man-co2-udledningen-109457 )

Loviorslaget betyder at CO2 pr. kWh I3ses fast til 2400/9,125 = 263¢
CO2/kWh selvom CO2 pr. produceret kWh er konstant faldende og iflg.
prognosen og eksempelvis vil veere nede pa 150g CO2/kWhi 2020
Selvom miljpbelastningen fra elbiler vil veere konstant faldende @ges
afgifisreduktionen altsd ikke tilsvarende




e g

beregn

Reduktion=4000*(x-16), hvor x er hvor lang bilen kgrer per liter benzin. Geelder for
x>16. En elbilens elforbrug omregnes til energien svarende til “en liter benzin” ved
at bruge omregningsfaktor 9,125 kwt per liter benzin.

Reduktion=-1000%(16-x), for x-veerdien under 16 km/I, dvs for biler, der ikke karer
langt pa literen og derfor straffes, ved at afgiften gges (negativ reduktion)

Beregning af ezekvivalent km/I for en elbil sker ud fra formlen 9125/elektrisk
forbrug i Wh/km

Lovforslaget laegger op til at benytte et elektrisk forbrug der p.g.a.
uhensigtsmaessig testmetode er hgjere end forbruget i praksis.

For ICE biler er det modsat. Praktisk forbrug er typisk 25% hgjere end det forbrug
der benyttes ved beregning af afgiftsreduktion.

Beregning af elektrisk forbrug ud fra NEDC reekkevidde vil ligestille elbiler og ICE
biler.

Fn Tesla 70D far 42 km/I ud fra lovforslaget men 62 km/| pd basis af NEDC

En ZOE far 63 km/! ud fra lovforslaget men 105 km/I ud fra NEDC




| ar 2020: Hvordan ville man behandle en elbiler, der
havde samme CO2 udledning som en gkonomisk

Benzinbil?
Afgiftredulktion ved benzinbil, der udleder 80 g CO2/km fra dens motor:

80 gCO2 per km svarer til afbreending af 0.033 | benzin per km. Det giver 30 km kgrsel
pd en hel liter benzin: Afgiftsreduktion pa: 4000%(30-16) = 56,000

Afgiftreduktion ved Elbil, der udieder 80 g CO2/km fra den strgm som bilen bruger:

80 gCO2 per km i 2020 betyder at det elektriske forbrug kan veare 1000/150*80 = 533

Wh/km. £kvivalent km/| bliver 9125/533 = 17,12 km/I
Afgiftreduktion pa: 4000%(17,12-16) = 4.480

B omir . o
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le man behandle en elbi

i med samme lave mi

| ar 2020: Hvordan vil
hwis den var en benzinb
selastning som elbilen’?

Afgiftreduktion ved elbiler, der udleder 20 g CO2/km fra den strom bilen bruger.

Pa E ar som ¢

zin per km. Det giver 120 km kersel

20 gCO2 per km svarer til afbreending af 0.008 | ben
= 416.000 kr

pa en hel liter benzin: Afgiftredukiion pa: A000*(120-16)

Afgiftreduktion ved Elbil, der udleder 20 g CO2/km fra den strgm som bilen bruger.

Pa vilkar som :
20 gCO2 per km svarer til forbrug af 69 kwt per km. Det giver 69 km kersel
pa en hel liter benzin: Afgiftreduktion pa: 4000%(69-16) = 212. 000 kr

b
warl




Hvilken CO2 udledning vil en elbil der i 2015 har 80 g/km have i 2020 ?

En elbil der i 2015 har 80 g/km svarer til 1000/263*80 = 304 Wh/km
elektrisk forbrug hvilket betyder 9125/304 = 30 km/I akvivalent

Samme bil vil i 2020 udlede 150/263%80 = 45,6 gCO2/km
Dette svarer til 2400/45,6 = 52,6 km/! for en benzinbil
Afgiftsreduktion bgr derfor stige til 4000*(52,6-16) = 146.000
Elbiler bliver snydt for 146.000 — 56.000 = 90.000




Hvilken CO2 udledning vil en elbil der i 2015 har 40 g/km have i 2020 ?

En elbil der i 2015 har 40 g/km svarer til 1000/263*40 = 152 Wh/km
elektrisk forbrug hvilket betyder 9125/152 = 60 km/l aekvivalent

Samme bil vil i 2020 udlede 150/263*40 = 22,8 gCO2/km
Dette svarer til 2400/22,8 = 105,2 km/| for en benzinbil
Afgiftsreduktion bgr derfor stige til 4000*(105,2-16) = 356.800

Uden kredit for faldende CO2 pr. kwh vil elbilen stadig kun fa reduktion ud
fra 60 km/I

Lovforslaget giver for 40 g/km derfor kun et fradrag pa
4000*(60-16) = 176.000

Elbiler bliver snydt for 356.800 — 176.000 = 180.800
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AutoBra fhen Danmark
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Horing - forsiag il Lov om esndiing af registreringsafgifisioven,
bresndsioforbrugsafgifisioven og forskellige andre ove {Indfasning af eldrevie og
bresndsseiscelledravns kerelgier | gron elerafyiit oy registreringsafgifi muv.)
Jdournzinummer 151604080

AutoBranchen Danmark har lasst lovforslage! med slor inferesse og har felgends kommentarer:

AutoBranchen Danmark har lsenge tali for en omizegning af regisireringsafgifisioven, sa den blev
teknologineutral, og i dst lys er det posiiivi, at det neerveerende forslag skaber en ramme, hvor biler
heskattes efter samme overordnede model vanset diivmidde!. Det har vaeret ud fra en batragining
om, at det ved samme lejlighed ville veare muligt at gennemfsre en afgifisomisagning, som tog
udgangspunkt i bilens tekniske karakieristika i stedet for den vaerdibaserede afgiftsmodei, som
giver anledning til vassentlige administrative byrder for bilforhandierne. Den vesrdibaserede
afgiftsmodel skaber et retssikkerhedsrneessigt vakuum, da der ikke ligger klare retningslinjer for
beregning af registreringsafgifien, og den skaber ulige konkurrencevilkar mellem store og sma
forhandlere idet den sékaldte fladerabat muitipliceres af registreringsafgiften.

Dei er derfor vigtigt at understrege, at dan fr:j:,mnd, som er skitserat i lovforslaget, blot er en
lappelosning pa en i forvejen uigennemskuelig afgiftslovgivning, hvilket vi naturligvis beklager, da
dm’c ikke loser de grundlasggende prablemer ved regisireringsafgiften men blot fajer endnu en lap ti
det kludeteeppe, som registreringsafgiftsioven er i forvejen. Det er dybt uhensigtsmeessigt for

branchen som helhed.

AutoBranchen Danmark er esrgerlig over, al Skatieminisieriet den 9. okiober udsendie en politisk
indgaet aftale, som rejste en reekke nye spergsmal, men Skalteministeriet var ikke i stand il at
besvare selv ret simple spgrgsmal til aftalen t 14 dage. | den periode fra aftalens indgaelss til
udsendelse af loviorslaget, har bade biiforhandlsre, bilimportgrer og kunder spurgt ind til den
mangeliulde aftale uden at kunne f& svar. Det er utiliredsstillende, al man offentigger en aftale,
hvor centrale spergsmal er ubssvarede, og dersiter melder ud, at man ferst vil besvare spergsmal,
nar lovforslaget er udsendt. For autobranchen har afialen keempe konsekvenser, og der er flere
millioner pa spil. Derfor er det afgorende, at Skatteministeriet ved sndringer i
registreringsafgiftsioven er i stand til at svars pé de spzrgsmal. der koramer fra branchen.

AutoBranchen Danmark mener, at bilafgifissystemet bor omisegges. | dag har vi el system, der i
mange henseendar misteenkeligger hele autobranchen pa en uforstaelig og uretfeerdig made. Den
nuvesrende registreringsaigilt ber afleses af en fasi kebsafgift, som er uafheengig af keretgjets
brug eller ejerskab. Kabsafgiften beregnes ud fra karelgjets specifikationer. Dat vil blandt andet
veere CO2-udledning, vesgien, motorstarrelse ::}g ‘m tekreafier. En omismgning af biiafgifterne vil
ogsa gavne miljget, da der skabes storre incilament ti at kebe en mijjoriglig bil. Regeringen har
desveerre valgt en losning, hvor dster de trafémaﬁ ie biler, som skal betale for den forisatte

f b§ afgifter hasmmer trafiksikkerheden, fordi

gtla

afyifisrabat for elbilerne. Sandheden er, at de hajs v
bevissligt tangt mindre sikre end de starre

mikro- og miniblier dominerer markede!, cgds e
familisbiler.
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verordnet er det ud fra en samfundsekonomisk beiragining forkert at hesve bliafgifterne
vderligers. Biler er | forvejen stesrkt overbeskattede, hvilkel har implikationer bade I forhold til
’r:“.ejebf%n;eisen af en moderne, sikker og ren b..oer%‘ i forhold besk%*ii gelssseffekier sam%i
forhisid ti generelie skonomiske forvridningseffekier. Hertll komms

res kr'\e negative effekler samme 'wgne‘ med andre biéa?gt:.stype iat den konkrets
zx;:wmni ng af den veerdibaserede registreringsafgiit forer 4l uigennaemsigtige

hed om bsregningsgr undla gt, hvilket igsn skaber gn
hademe og bilforhandler

Finansieringsalementer

Da elbilafgifisfritagelsen blev forlenget i 2013, blev udiigningsafgiften for dieselbiler forhgjet med
52 pct. netop med henblik pa at finansiere den fortsatie elbil fq'fisfriiage%se. Derne forhejelse er
fortsat gesldende. Bilafgifterne forhgjes nu endnu en gang for et finansiere den forlzengede, men
steerkt begreznsede fritagelse for elbiler. Det er efter AutoBranchen Danmarks oplattelse en
uheldig dobbeltfinansiering af et omrads, som allerede er blevet finansieret én gang.

Deat fremgar af loviorslaget, at fritageism‘n for elbiler mv. kuner ﬁﬂansiet’@i i 2016. For perioden fra
7017 1il 2019 ska! finansieringen aftales { 2016. Del fremgar im :i iertid ogsa, at finansieringan for
arena 7017-2018 teknisk sst er tiivejebragt i lovforstaget vad at afs 3‘*\ fie radiofradraget fuldt ud fra
2017 og ved at udvide tillesgget | den grenne ejeralgift for mangiends partikelfiltre til ogsd at
omiatte sldre dieselbiler.

For s& vidi angdr fradraget for radioudstyr bemaerkes det | loviarstaget, at "en bilradio idager
standardudstyr og betragtes ikke leangere som sikkerhedsudstyr”, Del er korrekt, at bilradio er
standardudstyr i alle biler | Danmark netop pé grund af fradragst | registreringsaigiften, men ikke
korrekt at det ikke er sikkerhedsudstyr, da muligheden for at modtags trafikinformationer via
radioen er en megst handgribelig og lavpraktisk sikkerhedsforanstalining, som kan give

eddelelser om spogelsesbilister, gods der er faldet af en bil, eller andet som har betydning for
irafiksikkerheden.

Lovforslagats finansieringselementer traeder | kraft den 1. januar 2016, herunder seerreglen for
valutabiler. Der er derfor ingen overgangsordning. Det er sesrdeles uheldigt for de bilforhandiere,
som har indgaet en aftale med en bilimporter eller et udiejningsseiskab, omien periode at aftage
et hesternt antal biler, fordi de vil blive hardt ramt, hvis disse biler ikke kan afgiftsberigtiges pa d
vilkar, der var gesldende, da forhandlerne patog sig kebsforpligielsen. Det er ikke god
forvaltningskik, at man gennemnfarer lovgivning, som strafier erhvervsdrivende, som har truffet
deres beslutninger og indgaet bindinger baseret pa el andst imisivnhasmeessigt udgangspunki, og
som ikke har mulighed for at esndre disse beslutningar. Det wil imidlertid veeret resultatet af at
ophesve sarreglen for valutabller aliersde fra 1. januar 2016.

AutoBranchen Danmark foreslar derfor, at man indfgrer en overgangsordning, sa de bilforhandlere,
som har iﬂdgaeL sadan nogs? aftaler, kan na at afgifisberigtige bilerne pa de "gamie” vilkar. Dei
kunne i praksis ske ved, at finansieringselementet vedrerende valu

i biter farst treader i kraft 1. jull
20156 eller 1. januar 2017,
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AutoBranchen Danmark

VOmER Tl EDRLYE.

fiale madizrer en veesentligh hojere registreringsafgift for plug-in-hybridkaretejer. Dat vil
vmaors gn teknoio i, som | forvejen har haft sveert ved at {4 fodles u’i 11 Danmark. Mean bor derfor
overveje at sidestiile plug-in-hybridbilerne med elbilerne, sé Leknoﬁsg‘nﬂ kan nd et blive
konkurrensedygtig med benzin- cg dieselbilerne. Plug-in-hybridbilerne skal betale fuld
registreringsafgift af bilens veerdi pa lige fod med almindslige benzin- og dfese§b§§sr et, dsr har
giort dem atiraktive, var det heje kmy/l-radrag. Men det fradrag er nu blevst regulere tned fO'dl
man medregner elimotorens energiforbrug | km/l-ragm cabel. En reguissr elbil slipper med at betale

J_S}
20 pzocm’tz af reyisireringsalgiften | 2016. Fordslen ved plug-in- nyb righilerne er, at de allerede
findes pa markedst,

kan tilfredsstilie forbrugernes behov for sikkerhed, reskkevidde og komfort
samit nedbrings COZ-udiedningen i stort sel samme grad som elbiler. AutoBranchen Danmark
bakker xL d{ op om malsestiningen om al nedbringe CO2-udledningan ‘f’fa transportsekioren. Mer
den ny elbilaftale kommer dog i den hensesende til kert med sit ensidige fokus pa el og brintbiler.

(Q

Lphende svatuering af provenuneutraliteten i forhold til s%{ai't.e« og byrdestoppet

Af forslaget fremgar endviders, at aftaleparterne er enige om at drefts indfasningen af

afgifisforhajelserne, safremt forudsaetningerne for aftalen en 'ﬁ”er sig markant t igbet af
indfasningspericden.

Derimod er der ingen klausul i aftalen om, at afgifisforhzielseme kan standses eller tilbagefores,
safremt salget af elbiler mv. bliver mindre end forudsat ved aftalens indgéae

Traditional skonomisk legik vil tilsige, at nar en vare péleegges en stor aigifisstigning og dermed en
vaasentlg prisforagelss, vil efterspargslen efter den pagesldende vare reduceres. Af
bemesrkningerne til lovforsiaget ses det, at Skatteministeriet forudszstier, at udgifierne til de
fortsatle — men dog indskraenkede - lempelige regler for elbiler vil stige | de kommende ar.
AutoBranchen Danmark stiller sig tvivlende aver for disse forvenininger. Trods fuld afgiftsiritagelse
hidtil har elbilernes kommercielle gennembrud ladet vente pa sig. Hﬁ}’#s’ﬁ afgifter vil derfor neeppe
fremme salget af elbiler, Skatterninisteriet deler tilsyneladende i ds i ekenomiske tankegang
ren forventer omvendt en stigning i salget af eldrevne biler svarende til en 3,5-dobling over
indfasningsperioden i takt med, at elbilerne bliver dyrere &r for &r. dﬂLODTaﬂChEH Danmark delsr
ikke den forventning til salget af elbiler.

!

Faider salgat af elbiler og hybridbiler markant, som felge af de store afgifisiorhejelser pa disse
biltyper, hvad der forekommer sandsynligt, vil lovforslagst indebzere en samiet algiftsstigning, da
er ggede

indteegtssiden i loviorslaget findes ved at paleegge traditionelle benzin- og dieselbil
afgifter, mens dat forventede provenutab knytter sig til el usikkert og noget tvivisornt sken over dst
fremtidige salg & elbiler.

Dette er imidlertid 1 strid med rec:ermg&na skatte- og byrdestop, | henhold til hvilket muligheden for
at lave en provenuneufral omlaegning af bilafgifierne, som bia. skal rumme en langsigtet holdbar
beskatning &f sibiler mv.. er undtaget fra skattestoppst. Defle gaelder dog ikke en overfinansieret
omigegning af bilafgifter
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AutoBranchen Danmark

YEDEMN O THIL P ORSE I

AutoBranchen Danmark vil derfor foresla, at der indipjes en &rlig evaluering af saiget af elbiler, sa
der lebende kan holdes gje med, om salget fgiger forventningsm
£ 2}

forudsastningerne | forhold til skatie- og byrdesioppst er opividtL
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Hvis salget af elbiler falder som felge af de store afgifisiorhajelser, foresiar AutoBranchen
e { s

Danmark, at finansieringselernenterne i loviorslagei reduceres \,arende; sa der skabes balance
og lzbende sikras, at omissgningen er provenuneutral.

fMed venlig hilgen
Jans Brendstrup, administrerends direkler
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CLEVERs haringssvar il ‘Lov om sndring af registreringsafgiftsloven,
reendsiofforbrugsafgifisioven og forskellige andre love (indfasning af eldrevne og
reen i ne koretgjer | gron ejeralgift og registy erin

Kgbenhovn den 9. november 2015

CLEVER afgiver hermed heringssvar til 'Lov om zndring af registreringsafgiftsloven,
praendstefforbrugsafgiftsloven og forskellige andre love {indfasning af eldrevne og braen d<ei“f lledrevne
waretgjer igron ejerafgift og registreringsafgift ma}’, og kommer med nogle overcrdnede kommenterer til
joven, samt konkrete bemarckninger til loven.

Ud over nedenstiende bemearkninger, henviser CLEVER tii Dansk Energi og Dansk Elpl Alliances
hgringssvar, sorn vi statier op om.

Overordnet kornmentarer il loven

CLEVER finder det vigtigt, at der er kommeien Igsning for afgiftsproblematikken for eltiler, fordi
usikkerhadan omkring hvilke eventuelle afgifter, der skal pileegges s elbiler, i sig selv er skadeligt for
albilmarkedet, men finder flere af aspekierne iloven problematiske for udviklingen of elbilmarkedet (se
konkrete hemazrkninger).

| aftaleteksten og loviorslaget siér der, at elbijer 5‘55 raver for et gennembrud. Nar man ser pd salgstallene
for elbiler, er det reelt kun elbiler i luksussegman , der stdr over for et gennembrud hos private
forbrugere. Andelen af elbiler ilille- og mellem kia; en, der kgbes af private forbrugere er me azet lav. For
eksempel erder 2015 {tiiog med 31, O‘?’ olgt 108 Missan LEAFs og de otte er solgt til private forbrugere.
Der er soigt 45 \m‘w'waucn e-up! og de ni er soigi til private (til og med 31.08.15). Dererisamme periade
solgt 437 BMWi3 og 33 er til private forbrugere Vi har med disse salgstal svaert ved at tilslutte os, at elbiles
; generelt skuile sta over for et gennembrud,
Elbilers gennembrud afheenger i hej grad ogs‘" 5 o den relative prisforskel i forhold til kanven anelle biler.
Safremt Regeringen gennemfiprer en omizgning af bilbeskatningen tor konventionelte biler, opfordrer
CLEVER 1), 3t man revurderer aftalen for el i s%dan at man sikrer, at efbilers e\onkurrenc‘sevnﬂ ikke
forvearres yderligere i relation il kanv sentionelle bi ier Det er vanskeligt, st indlemme ny reknologi i et
sksisterends afgiftssystem der er designet tii be
vilk

nzin- og dieselbiler, og man ber vare ceerlig opmaerksom pa
nve teknologier, hvis man ndrer genzrelie ér or biler
ed da nye "f"i‘r“er p2 elbiler bliver et gennembr ud for elbiler kun udskudt yderligere ud framil ten. Dat
V\\ forventeligt stadig primaert vaere Komimunar og virksomheder, der vil kgbe elbiler, fordi de gnsker, a1

"

lave op til fxkiimamal Men med 4 afralen her vil man ogsa beskatie virksamheder mead elbiler yderligere, da
derilovieksten er bestemt, at eibiler ikke kan lades op med processirgm, neller ikke far virksomheder
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yor de indgar i driften. Med afialen piiz

2 4 en ny skat og man fo.rmﬁu bade
;!mmm for elbilen og s3 forringer man ogsé vilkdrene for opiad ng af elbilen ved ogsé at palegge nye
afgifter pd denne del. Mere o dette t konkrete bemn@rkninger
CLEVER finder det positivt, et der i aftaleteksten i tabel 2 er fagt forudszeininger om nyregl istreret elbiler ind

fre 2016 — 2020, og vil opfordre m 3t Regeri g en og forligspartnerne bruger disse forudsetninger som
rettesnor til at korrigere lzbende, hvis salgstaliene for elbiler i drene 2016-2020 ikke lever op tit de
forudsmtninger, der er lagt 1l grund for efizlen. CLEVER forestdr, st Regeringen og forligspartnerne, scm
lect i sftaten, afholder et statusmepde engang om aretfra a;talun ikrafttreeden med henblik pa, at
iveerkseetie nye initiativer, der kan understotie em;%“narhﬂd i, safremt vdviklingen ikke felger de
forudscetninger om antaf elbiler, der er lagt il grund for aftalen, som betyder, at der bar vazre minimur
24.100 elbiler i Danmark 1 2020,

Konkrete bemesrkninger til loven
fEndring af loven for virksomheders rulighed for at oplade elbiler med processirgm
Bemearkninger til §4 side 36 om virksomheders mulighed for st oplade elbiler med processirgm.

£ra 2012 - 2015 har der vaeret en midlertidig erdning geeldende, der har givet virksomheder mulighed for at
tilhyde processtrom til opladning af batteriet til elbiler. En midlertidig ordning der har fulgt
afgifisfritagelsen, og som ikke er viderefort { den nye aftale t hgring, ligesom afgiftsfritagelsen af eibiler
ophgrer.
Men i lovforslaget i hgring kan vi konstatere, at man ikke alene ikke viderefgrer den midlertidige ordning,
man laver ogsd en loveendring, der betyder at geldende lovgivaing om virksombheders brug af processtram
sndres sidan, at det specifikt angives, at momsregistrerede virksomheders opladning af batterier til elbiler
ikke kan ske med processtrgm. Virksarpheden kan beller ikke kan & godtggrelse for andre aktiviteter |
virksombheden, der er berettiget til den lave processats medmi ndre forbruget af strem 1l elbiler er udskilt

ved szerskilt maling. Man pafgrer dermed virksamheden ekstra afgifter, somi sidste ende betales af
forbrugere.

oy det forste har det varet CLEVERs induryk, at det primeert er den midlertidige ordning, der har vaeret
fakus pi i forhandlingerne om sftalen, idet der i afialeteksten og pressemeddelelsen udsendtdan 9.
oktober 2015 star, at den midlertidize ordning ikke viderefares. Dette bekra softes =f Jesper Petersen (S) der i
Motor-magasinet den E.novmeber udialer, at danne del ikke har veeret seerskilt diskuteret under
farnandlingerne. Denna del om en generel 2ndring af lovgivningen navnes farst i lovteksten og med denne
del {64, 5.36) opstdr der flere problemstillinges:

. Der wndres pj de vitkar sorn elbiloperatgrer har opstiller offentlig infrastrukaur under. CLEVER har
investeret et tre cifret millionbelgh i ladestandere over hele landet og festsat priser til kunder p3

baggrund af den eksisterende lovgivning, som ikke var midlertidiy, men ahmindelig praksis. Det blev
fastsliet af skatteradet 1 2010, 5t opladning af eibiler af virksomheder kunne ske til den love
processatls.

. Nirman sndrer lovgivningen for dette, er det eksisterende kunder og virksom heder, som har kgbt
elbiler til fx flider under gasldends forudsaeininger og en permanent erdning, hvor de har regnet
ud hvilke driftsomkostninger, der er forbundet med at kgre i elbil, man rammer, Hyis man
forngjeds afgifter pd andre breendstoffer Ul det dobbelte med to maneders varsel, ville der ogs
vaece flddejere, der fik sig en ubehagelig overraskelse.
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- Dsrermange store danske virksomheder, der har elbiler i fidden, og som er med til at begraense
CG’-udslippet 1 de nermiljeer de kgrer i, som fx cstDanmar’i. Disse virksombeder vil nu sidde med
driftsomkostninger, der er omkring det dobbelte end det var, da de kebte elbiler, hvor et af

.

enterne ofte er, et elbiler er billigere dri,

- Herudover krasves det af virksomhederne, at der karnmer seerskilte mélere pd ladestandere. Hyis
kke kunne f2 godizgre ise for elafgiften pé endre omrader, hvor de er berettiget

L
ff4 i produldionen) og endvidere vil de biive straffat vad at skulle efregne for minimum 460 kwh pr.
maned pr. etbll, safremt der tkke ey szerskili néi&' pé ladeboks eller tedestander, CLEVER mener

dette er hojt sat og kan ikke i af‘m“n se, hvordan virksomheder med ladestandere, der benyttes af

ra‘r star vil skulle handtere, at kunder med elbiler lader pd iadebokse ivirksomheden, hvis der ikke
erszerskilte malere pa disse.

Det betyder, at det bliver dyrere at s@tte ladebokse p hos virksomheder, fordi der skal settes
ekstra mileudstyr op. Og endvidere risikerer mange virksomheder med elbiler, der har sat
ladeudstyr op, at f3 en ekstra regning, fordi de skal have seerskilie médlere sat op eller have nye
ladestandere med indhygget kommunikation {og malere).

Dette forslag piferer virksomheder en ny afgift og en skattestigning. Og det vil samtidig veere
endnu en barriere for at tage elbilen ind i fi3den hos virksomheder og detvil pafere virksomheder
gzede administrationsomkosininger.

Ei beskattes hirdere end benzin

Med dz afgifter pa el til opladning of elbiler, der er foreslist loviorsiaget bliver el desuden beskattet
nardere end benzin og diesel malt pr. energiindnold.

Med det nye lovforslag vil el betsle ca. 8,01 kr. i afgifter pr."liter’. Benzin vil betale 4, 18 kr, pr. liter og diese!
2,71 kr. pr. liter (s ogss hgringssvar fra Dansk Erergiog Dansk Elbil Altiance).

Sa selv om det stadig er biliigere at kare elbil pga. energieffektiviteten, 53 finder CLEVER det paradokssalt,
at Regeringen ensker at beskatte ol som drivmiddel dl transporten hdrdere end benzin og diesel.
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CLEVERs anbefalinger

et
i

Palme ikke virksomheder nye afgifter pa el tif eibiler - baver ruligheden for at momsregistrerede
virksor .:h&t‘ r kan oplade elbiler med rrc:cesstrcjm,

Brug de forudsmtninger om antal salgte elbiler, der ev lagt ind [ sfialete t n om nyregistreret
albiler fra 2016 ~ 2020 som rettesnor til at komccre iz nde, hvis salgstaliene for elbiler i drene
2016-2020 ikke lever op til de forudsztninger, der er lagt @ grund for afta ! n. S=et &rlige mgder op
i forligskredsen, s3 forudsztninger om 24.100 elbfier 1 20 20 som minimum overholdes.

Gennemfgres en omlzgning af den generelie bilhaskatning i Danmark, som beskrevet |
Regeringsgrundlaget {2015) opfordrer CLEV /ER Lil, ai man revurderer aftelen for ethiler, i det den
ralative prisforskel pd elbiler og kanventionelle biler er aiggrende for udrulningen af elbiler, sadan
4t elbilers konkurrencesitustion i forhold til konve stionelle biler ikke forvaerres yderligere.

Med venlig nilsen

Casper Kirketerp-Malier
Adm. direlear, CLEVER A/S
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Z2% DE DANSKE BILIMPORTORER

Skatteministeriet
Nicolaj Eigtvedsgade 28
DK 1402 - Ksbenhavn K

Kaebenhavn, 9. november 2015

Jf. Journalnummer 15-1604999

Hoeringssvar. Lovforslag om indfasning af elbiler mv.

De Danske Bilimporterer (DBI) har med intcresse modtaget heringsbrev af 23. oktober
2015 med Skatteministeriets udkast til TForslag tii Lov om andring af
registreringsafgiftsloven, breendstofforbrugsafgifisloven og forskellige andre love” (om
indfasning af eldrevne og brendselscelledrevie  koretojer 1 gron gjerafpift og
registreringsafgifi mv.)

Lovforslaget indferer registreringsafgift og gren ejerafpift pa elbiler samt foroger
afgifisbyrden p plug-in hybridbiler betydeligt. Derfor pavirker lovforslaget i hej grad
vore medlemmers interesser og forretning. og DBI ansker hermed at afgive heringssvar
til lovforslaget. Vi har bade kommentarer af overordnet / generel karakter og mere
specifikke kommentarer til lovforslagets enkelte dele. Kommentareme i det felgende
fokuserer derfor i hovedsagen pé indfasningen af elbiler og plug-in hybridbiler samt
afskaffelsen af den skematiske vardiansattelse af keretojer, der er under | &r gamle (jf.
registreringsafgifslovens §4. stk. 10).

Generelle bemarkninger

E DBI statter en samlet losning for beskatningen af biler i Danmark herunder, at elbiler
integreres i del gvrige system for beskatning af biler. Selvom lovforslaget forsoger at
indfere en ensartet beskatning af elbiler mv. og konventionelle biler, er det foreliggende
lovforslag desvarre en meget darlig losning for en integrering af elbiler mv. i det
eksisterende afgiftssystem.

Overordnet stiller DBI sig kritisk over for lovforslaget fordi det, hvis det vedtages, alene
vil have som konsekvens at

|. Demest miljorigtige elbiler og plug-in hybridbiler p& markedet vil blive vaesentlig
dyrere

Alle de eksisterende problemer. som e&r forbundet med registreringsafgifiens
verdibaserede beregningsprincip. vil blive yderligere forstaerket.

(2
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DBI kan derfor ikke stette lovforslaget, da det udelukkende vil begrense
forbrugsmulighederne og have negative konsekvenser for danskemes muligheder for at
erhverve sikre og miljerigtige biler, der opfylder deres behov. DB anser lovforslaget for
at vare endnu en uheldig “lappelesning” p& en uholdbar og uhensigismessig
regisireringsafgift ~ en lappelssning der udelukkende har til formal at begranse et
formodet provenutab.

Samtidig vil lovforslaget viderefere og forsterke de administrative byrder og retslige
usikkerhedsmomenter, der plager den samlede bilbranche som  felge
registreringsafgiftens vaerdibaserede beregningsprincip, det er sdledes den forkerte vej at
¢ for en lgsning.

Lovforslaget mangler dermed det allervigtigste element som forudsztning for en samlet
afgifislesning for bade biler med konventionel forbreendingsmotor, plug-in hybridbiler,
elbiler og biler med altemative drivmidler. En samlet lasning kraever et opger med det
veerdibaserede beregningsprincip og indferelsen af en ny bilafgift baseret pd bilernes
milje- og sikkerhedsmeessige belastning.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte dele

De pkonomiske forudsaininger, provenutab og finansiering’.

I. Beregningen af provenutabet hiviler pé usikre antagelser om det fremtidige salg af

elbiler.

Antagelserne om substitutionseffekter mellem clbilerne og konventionelle biler er

usikre ~ herunder om saxrligt de dyreste elbiler (uden afgift) fortreenger

konventionelle biler til tilsvarende pris (inkl. afgift).

3. Generelt lider finansieringen af afgifisindfasningen af, at primart nye (og dermed
relativt miljorigtige og sikre) biler skal bidrage. Alternativt kunne man overveje
finansicring via den grennc cjerafgift, hvorved hele bilparken ville bidrage. Det
er kun delvist medtenkt i kraft af den foresliede afgift for manglende partikelfilter
pa xldre diesel-varebiter.

o

Indfasningen af afgift pd elbiler og forhajet afyift pa plug-in hybridbiler

I. Den gradvise indfasning er tilfweldigt fastsat, og forhindrer ikke betydelige
prisstigninger pé de allermest miljevenlige biler pa det danske marked.

2. Det sakaldte “tekunologiske prisfald” som er indregnet i priseksemplerne i den
politiske aftale er meget hypotetisk.

3. Antagelsen om, at der for plug-in hybridbiler ofte alene svares registreringsafgift
p4 minimumsniveauet, svarende til 20.000 kr. (Lovforslagets bemarkninger, side
11-12) er direkte forkert. Regnestykket gaelder kun BWM i3 Rex, der mé betegnes

' Lovforstagets almindelige bemaarkninger side 8-10 og 15-18) samt Aftale af 9. oktober 2015
mellem regeringen, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti og Radikale Vensire om de
fremtidige afgiftsvilkér for elbiler og bresndselscellebiler, herunder brintbiler.

2 Lovforsiaget §1, nr. 8 og almindelige bemaarkninger afsnit 3.1.2. 0g 3.2.1.
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som ef seriilfalde blandt plug-in hybridbiler. De fleste modetler pé markedet
betaler i forvejen ganske haje registreringsafgifter pa trods af et betydeligt fradrag
som felge af god brendstofekonomi.

Reregningen af energi- / breendstofforbrug for elbifer 0g plug-in hybridbiler,

DBI er kritisk over for den valgte model for afgiftsberegningen af fal gende arsager:

1. Modellen for beregning af el nyt samlet brandstofforbrug for plug-in hybridbiler
harmonerer ikke med internationalt anerkendte metoder ~ herunder NEDC (New
European Driving Cycle).

De nedvendige data er ikke umiddelbart tilgangelige péd COC-dokumentet.

Datacne heri kreever yderligere beregning for at nd frem til de nedvendige tal, der

skal indgé i beregningen af registreringsafgiften. Det vil oge de administrative

byrder.

3. Et nyt samlet (kombineret) forbrug bor vare kompatibelt med NEDC, hvilket
krever beregning af et szrskilt forbrug for forbreendingsmotoren i plug-in
hybridbiler. Vi vil foresla at man anvender den beregningsmodel, som man i
forvejen anvender til beregning af del det standardiserede kombinerede forbrug.
(Se Bilag A bagerst i dette heringssvar).

4. DBI anfagter specifikt, at kombineret forbrug adderes med elforbrug (Wh'km)
omregnet til km/liter (benzin). Det er vores opfattelse af man med den foreslaede
model “straffer” plug in hybridbiler, idet man medregner en del af elforbruget to
gange. Det ville vaere korrekt forst helt at rense det standardiserede forbrugstal for
el, og derefier tillaxgge cl-delen. Men uansct regnemetode indforer man i Danmark
et helt nyt tal uden sammenheng med standardiserede forbrugstal.

5. Den sarlige indfasning af differencen mellem ny og gammel afgift pd plug-in
hybridbiler kraver desuden to parallelie beregningsmetoder i hele
indfasningsperioden pa 5 ar.

6. Eftersom plug-in hybridbilemnes elforbrug udmontes i et brendstofforbrug
(benzin) rummer modellen det paradoks, at de mest effektive plug-in hybridbiler
bliver ramt af den starste afgiftsstigning.

[

Veerdiansseiielse og beregnings af recistrerinesafeift for elbiler, der seloes uden batteri.

I. Lovforslaget er ikke umiddelbart klart, nar det geelder beregning af afgiftspligtig
verdi af elbiler uden batteri. Registreringsafgiftsiovens §8, stk. 3 tilsiger, at
batteriet skal indg i bilens veerdi uanset, at det evi. leases, og altsd ikke ejes af
den, der keber bilen.

Der kan vare betydeligt administrativi besvar forbundet med separat
vardiansettelse af batterier.

Det er ikke umiddelbart klart, om der er afgifismessige konsekvenser af
udskiftning af et batteri pd en elbil, eller hvis batteriet senere skiftes med en anden
hatteritype eller evt. opgraderes.

[N
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% Loviorslagel §2. nr. 2. og almindelige bemesrkninger afsnit 32
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Afskaffelsen af radiofradraget’.

|. Radiofradraget er reduceret udelukkende af provenumassige hensyn. Reelt vil det
fordyre flere af de billigste biler pd det danske marked, selvom fordyrelsen er
beskeden. Indforelsen af DAB radio kan potentielt fordyre installationen af
radioer ~ iseer i de mindste biler.

Betydningen af fradraget illustrerer igen det problematiske  ved
registreringsafgiftens veerdiprincip.

3]

Vurderngen af de administrative byrder for erhvervslivet’,

I. Vurderingen af de administrative byrder for erhvervslivet (Lovforslagets

bemarkninger, side 18) er baserel pi AMVAB-modellen. der giver en forholdsvis

snawver afgrensning af  byrdeme, idet der her fokuseres  pé

registreringsafgifislovens specifikke oplysningskrav og registreringen i DMR.

Alene byrder ved vaerdiansattelse af elbilers batterier samt anvendelsen af konkret

/ individuel verdiansettelse frem for skematisk indikerer. at der er byder
forbundet med lovforslaget, som ikke opfanges af AMVAB-modellen.

3. Bortfaldet af §4 stk.10 vil resultere i, at mange flere biler skal vurderes enten ved
selv-anmeldelse eller vurdering og med tilherende kontrol og usikkerhed.

4. Selv med udgangspunkt i AMVAB-modellen er DB uenig i, at de administrative
byrder kun angér angivelse af Wh-forbrug og brandstofforbrug for plug-in
hybridbiler og desuden kun erhvervsrelaterede keretgjer®. De nye oplysningskrav
geelder alle plug-in hybridbiler og desuden alle elbiler uafhengigt af, om der er
tale om erhvervskeretgjer eller gj.

(xS

Seerligt vedrorende afskaffelsen af den skematiske verdianszttelse’
DBI er kritisk over for afskaffelsen af den skematiske veerdiansattelse af folgende
grunde:

For det forste er modellen indfert, fordi der erfaringsmassigl er et stort og ensartel
veerditab pé bilen i den forste levedr og desuden storre veerdifald pd keretojer, som
anvendes som demonstrationsbiler og som udlejningsbiler, end der er pé biler, der
benyttes privat.

For det andet er den skematiske beregningsmodel indfort, fordi den giver en veesentlig
administrativ  lettelse med  fuldstendig  forudsigelighed og med helt  fast
beregningselementer og kontrolelementer, idet blot koretejets alder og antal kerte
kilometer skal lzzgges til grund. Disse oplysninger er meget nemme at kontrollere.

< | ovforslaget §1. nr.15 og aimindelige bemezrkninger afsnit 3 4.

s Almindelige bemesrkninger afsnil 7,

& Loviorslaget almindelige bemearkninger afsnit 7.

7 . Loviorslagets §1, nr. 6 der ophesver registreringsafgiftslovens § 4, st 10 samt almindelige
bemerkninger afsnit 3.3.

Ce Darzke Bilirparzers » R3druspladsen 16 + 1350 Kgbenhave V - T 331582323 - www.hilmp.ck
Side 4




Skatteministeriet begrundede indforelsen af den skematiske beregningsmodel, som blev
indfert i 2002, séledes: »

“Denne del af lovforslager gar ud pa at gennemfore en mere skematisk
afgifisberigtigelse af de mange nyere brugte personbiler, der drligi preesenteres for
vurderingsmyndigheden. Disse neesten nye personbiler har, med mindre de har veerer
udsat for scerligt belastende brug. en meget ensartet ofskrivningsprofil. Ndr
afskrivaingsprofilen for bilerne er ensartet vil ogsd registreringsafgifien have en
ensartet faldende verdi. Det er derfor muligt at skematisere den afgift, der skal
opkraves af disse neesten nye biler og motoreykler.

Konkret gér lovforslaget ud pd, at den registreringsafgift, der skulic have varet
opkrevet sdfremt koretojerne var blevel registreret il almindeligt brug ker landet pd
det tidspunkl hvor de blev raget @ brug her eller i udlandet, nedskrives ned |
procentpoint pr. 1.000 km som bilen eller motoreyklen har kort, dog sdledes of
afgifisnedskrivningen hajst kan blive 2 pet. pr. afshuttet méaned i de forste 3 médneder
0g 1 pet. pr. afsluttet mdned i de efierfolgende 8 maneder, jf. at dev kun er 1] afsluttede
mdneder for under ét &r gamie biler. Den hojere reduktion af afgifien for de nyeste af
de 0 - [-drige koretojer skal ses | sammenfieng med at veerditabet erfaringsniessigt
er storst [ koretajernes forste levetid.

Visse anvendelser af almindelige koretojer giver erfaringsmeessigl el starre veerdital
end almindeligt brug. Det kan feks. vare anvendelse til demounstrationsbrug, hos
politiet, som udlejningsbil, pd koretcknisk anleeg mv. For sadanne seerlige anvendelser
gives yderligere et fradrag | registreringsafgiften pa 5.000 kr. forudsat at korciojerne
har kovt mindst S000 km og har veeret § brug § mindst 2 méneder. ™

Der ses ikke at vaere indtruffet wndringer eller andre forhold, der ferer til, at de daveerende
grunde ikke langere er galdende.

En afskaffelse af den skematiske beregningsregel vil medfere risiko for et voldsomt
bureaukrati, idet alle omhandlede koretajer herefter skal vardiansattes ved individuel
vurdering. Det er besvaerligt for alle aktgrer, og vil give ventetider, usikkerhed og fore til
klagesager i et i forvejen belastet offentligt system.

De Danske Bilimporterer kan derfor ikke stotte afskaffelsen af den skematiske
beregningsmodel.

Swerligt behov for oversangsordning:
Herudover har De Danske Bilimporterer folgende bemarkninger til lovforslagets
manglende overgangsregler for afskaffelsen af den skematiske veerdiansaetielse.

Afskaffelsen af den skematiske vardiansettelse vil ramme et meget stort antal allerede
indgéede aftaler. Afskaffelsen vil omfatte langt flere biler end blot valutaudlejningsbiler.
og virkningeme af afskaffelsen er derfor sterre end antydet i bemarkningeme il
lovforslaget.

Det er fast procedure i forbindelse med afgiftsforhejelser, at aftaler som allerede er

indgdet mellem de af regelendringeme amfattede parter pad tidspunktet for lovens
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fremsaettelse, friholdes for de skarpede regler, da parterne jo har disponeret i tillid til de
kendte regler.

Der er derfor steerkt behov for en overgangsbestemmelse, for s& vidt angér ophevelsen af
den skematiske beregningsregel, der kan sikre, at aftaler som parterne har indrettet sig
efter juridisk og pkonomisk, kan gennemfores og afvikles i overenssternmelse med det
jovgrundlag, der var gzldende ved indgéelsen af aftalerne.

| overensstemmelse med det geldende lovgrundlag har importerer og forhandlere solgt
biler til leasingselskaber til valutaudlejning. | nogle tilfeelde selger udlejningsselskaberne
sclv disse biler efter brug, mens bilemes alder er under 1 &r. 1 andre tilfzlde har
importeren eller forhandleren indgéet aftale med leasingselskabet om tilbagekeb af
bilerne. | begge situationer har importaren, forhandleren og leasingselskabet indgaet
aftaleme p& grundlag af og disponerel cfier den skematiske vardiansetielse i
registreringsafgifislovens § 4, stk. 10. Parterne har s3ledes bundet sig til og lagt denne del
af deres virksomhed an pa at kende verdiansaitelsen og dermed afgifisbelastningen knap
et &r senere.

Tilsvarende gaelder biler, der cr omfattet af betaling af forholdsmassig afgifi. der blev

=

indfort ved det tidligere lovforslag L64 (Folketingséret 2008-09).

Med den foresliede ophavelse af § 4, stk. 10, vil de forpligtede parter ikke lengere vide,
o deres bindende ekonomiske dispositioner holder, eller omn de mé baere uforudsete tab,
da de ikke har nogen mulighed for at tage hejde for en anden vaerdiansatielse end forudsat
et &r frem i tiden.

Der er derfor et stort og tvingende behov for en overgangsregel, som sikrer, al importarer
og forhandlere, der f.eks. har forpligtet sig over for leasingselskaber til tilbageksb inden
12 méaneder pa vilkér i overensstemmelse med den gzeldende skematiske veerdianszttelse,
stilles i overensstemmelse med reglerne, der var geeldende pa aftaletidspunktet. Der bar
indfojes en overgangsbestemmelse i § 6 med f.eks. folgende ordlyd:

“Stk. 6. Reglerne i registreringsafgiftsiovens § 4. stk. 10, kan dog indtil den 31. december
2016 anvendes pa brugte personbiler og motorcykler, der pa registreringstidspunktet har
en alder under 1 &r, og hvorom der senest den 8. oktober 2015 er indgact skriftlig aftale
om salg til et udlejningsselskab eller et leasingselskab™.

Konklusioner
gamlet set fremstar lovforslaget som en forveerring af et i forvejen meget problematisk
afuiftssystem.

prasentationen af den politiske aftale, som jovforslaget udmenter, har desuden efterladt
en branche med meget store usikkerheder om de konkrete konsekvenser for
prisfastsztielsen og afgiftsberegningen af biler, om hvilke der er indgéet aftale om en
senere levering.
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Bilag A. Beregning af nyt samlet forbrug for plug-in hybridbiler.

Formelen for beregningen af det kombinerede forbrug (bonusberegningen) for plug-in
biler er nedennzvnte. Vi foresldr at man anvender samme formel til at beregne det
specielle onskede “danske breendstofforbrug”. Udgangspunktet er bilens COC dokument
hvor det kombinerede forbrug, forbruget under ren eldrift samt bilens rekkevidde pé el
findes. P4 dette grundlag kan man enkelt beregne det enskede danske forbrugstal.

Ved at anvende denne fremgangsméde undgér man dobbelt medregning af el samt holder
sig til allerede kendte dokumenter og formler. Séledes vil forbruget for en Golf GTE ikke
blive reduceret fra 66km/l til 33km/l som efter den 1 lovforslaget anviste metode, men
alene fra 66km/! til 42km/l.

RW 25
C\;"JZ ————— CA -
RW + 25 ) RW + 25

- TC8B

CW: Det kombinerede forbrug. 111 00km
RW: Razkkevidden pé el, km

CA: forbruget i eldrift, 17100km

CB: forbruget i benzindrift®, F100km
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Supplerende sporgsmél vedrerende skematisk afskrivning

Danske Bilimporterer vil endvidere gerne have besvaret nedenstaende sporgsmal baseret
pé falgende eksempler:

En bil udlejes pa forholdsmassig registreringsafgifi i seks méneder. I perioden betales

3x2 %

+3x1 % = 9 % i registreringsafgift. Bilen returneres herefter af leasingtager til

leasingselskabet, som afregistrerer bilen. Tre méneder senere indregistreres bilen pa ny
og udlejes. Bilen skal da varrdiansattes cfier vurdering,

(%)

h

6.
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Kan det bekraeftes, at vurderingen ikke kan fure il et hajere afgiftsgrundlag end
da bilen blev indregistreret forste gang?

Kan det bekraefles. at den beregnede afgift vil blive reduceret med den allerede
betalte afgift. som udgjorde 9 % af den beregnede afgift, siledes at det alenc er de
restende 91 %, der herefter skal betales?

Kan det bekrafies. af dette gzelder uanset, om bilen gores til genstand for udleje
pé fortsat forholdsmessig afgift, eller om bilen szlges og restafeiften betales pé
én gang?

Hvis registreringsafgiften, der beregnes pd grundlag af den brugte bils vaerdi, er
mindre end den oprindeligt beregnede registreringsafyifi, vil den sédledes
beregnede afgift da ogsé blive reduceret ined det allerede betalte beleb pd 9 % af
den oprindeligt beregnede registreringsafgift?

Kan det bekraettes, at svaret pé sporgsmél 3 ogsé vil vaere geeldende i situationen
beskrevet i spargsmél 47

Endelig sporges der om, hvornar der cfter udlobet af den i eksempleme naevnte 6
méneders periode - efter endt brug af bilen som f.eks. demobil eller
serviceudlejningsbil - skal tages stilling til. om bilen skal fortsztte pd videre
forholdsmeessig afgift, om bilen skal pd fuld afgift (berigtigelse af restafgifien)
elier om bilen skal udgé og f.eks. eksporteres: Skal denne beslutning trasffes ved
udlebet af 6 maneders perioden i forbindelse med, at bilen afregistreres, eller kan
beslutningen treeffes pa et senere tidspunkt, séledes at man ikke behaver at binde
sig kommercielt. for man rent faktisk ved, hvordan bilen skal disponeres?
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