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Bermmrkninger i Skalieminisierieis horing e »{ Iovforsiag om ind-
fasuing af eldrevne og brandselscelledrevne korelgjer i gron ejeral-
gift og registreringsafgifi my,

Transport- 0g Byeningsministeriet kan henholde sig til folgende bemeerkninger
fra Trafik-og Byggestvrelsem:

"Den geeldende beregning af brandstofforbruget bygger pi de harmonisereds
wnalemetoder, sora or fastsat 1 Ridets direkiis 80/1268/E0F af 16. december
1980 om indbyrdes tinzrmelse af medlemsstaternes lovgivning om motor-

drevne koretejers brandstoflorbrug. Det beregnede blandﬂufi(ubuw efter

diveltivet an

=

sives 1 liter pr. 100 Jon, som hevefter omregnes il km/lL

Direktiv 80/1268 er opheevet, ag der bor ¢ sth, at brecndstofforbruget skal byge
ph de harmoniserede milemetoder, som er fastsat i Ridets direkth
80/1268/EOTF al 16, december 1980 o yindbyrdes tinermelse af medlemssta-
ternes lovghning om motordrevne kovetajers hrandstofforbrug eller EUROPA-
PARLAMENTETS OG RADETS FORDRDNING (EF) Kr. 715/2007 om bype-
godkendelse af motorkaretajer mied hensyu til ¢ 11*15<1{}11ur fra lette personbiler
og lette erhvervskeretajer (Buro 5 og Eure 61, om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om koretajer

i

Ad § 2 b: Palmgning af afeift pa dieseldrevne varebiler, der ikke ermont

med dieselfilter, ser ud til at medfore, at veteranbiler [registrers ot furste gang

for mere end 95 av siden] vil blive omfattet, dade ikke er undtaget efier § 15
stk 9. Det fremeiir ikke umiddelbart, om deter tilsigiet)
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Horing - over forslag til lov om wordring af registreringsafgiftsloven,
brandstofforbrugsafeiftsioven og fovskellise andre love (Indfasning af eldrevne
og briendselscelledrevne koretojer | grun ejerafgiit op registreringsafeift mv.)

Ved e-mail af 23. okiober 2013 har Skatteministeriet anmodei om Advokatrédets
bemearkninger til ovennzvate forslag.

Advokatradet har folgende bemarkninger:

Udkastet indeholder forslag om ophavelse af registreringsafgifislovens § 4, stk 10
som indeholder en skematisk nedskrivaing af den beregnede registreringsafgift ved
herigtigelsen af afgiften for brugte koretojer, der er mindre end |2 méneder gamle.
AlskaiTelsen af besternmelsen skal Lﬁ:ﬁl udkastet have virkning fra 1. januar 2016.
Afskaftelsen betyder, at brugte kerctojer, der er mindre end 12 maneder gamle,
herefter skal afuifisberigtiges pd gr uné fag af en individuel vurdering og ikke efter
den skematiske nedskrivning.

Der er mange torhandlere o-" imporiarer, der pd tidspunktet for indgdelsen atf den
politiske afiale (8. oktober 2015) om afskaffelser af § 4, stk. 10, har indgdet aftaler
med leasingselskaber om sa ku_ al koretwjer og titbugekob — op tl 12 mineder senere -
i overensstemmelse med den skematiske nedskrivaing. Virksomhederne har juridisk
og chonomisk forpligiet sig ud 1 fremtiden 1 tillid il den skematiske nedskimming.
Andringer af registrevingsafeifisloven indeholder traditionelt altid bestemelser, der
skal sikre, at indgéede ai‘taler kan overnoldes og gennemipres uden nye uforudsete
afuairtsm:emwe og adminisirative konsclevenser for parterne. Porslaget er imidlertid
uden en siden overgan g,,b estemmelse, hvilket md anses for at vere en

retssikkerhedsmazssig mangel.

Med venlig m

v v advokatsamunder dk
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Hgringssvar til Skatteministeriet om Forslag til Lov om sndring af
registreringsafgifisioven og forskellige andre love (indfasning af ai-
drevne keretgier i gron ejeraigift og registreringsafgift m.v.)
Journal ny. 151604889

EDM har modtaget forslag til lov om sendring af registreringsafgifisioven og
forskellige andre love (indfasning af eldrevne karetpjar | gran eierafoift og

registreringsafgift m.v.) { hgringen og skal | den forbindelse fremsestie fol-
gende bemasrkninger.

Indledningsvis har FDM med tilfredshed noterat sig, at Regeringen (V), 5o~
cialdemokraterne, Dansk Folkeparti og Radikale Venstre med aftalen af 9.
oktober 2015 for forste gang gar veek fra en afgiftsmeessig sezrbehandling
af enxelte teknologier, og arbejder hen imed at alle teknolagier skal side-
stilles | afgifissystemet, Dan valgte beregningsmetode, hvor energiindhol-
det anvendes som omregningsenhed e endvidere et udmesrket valg.

Forslaget Hustrerer desveaarre ogsd pé badste vis, hvorfor den nuvarende
veerdibaserede registreringsafgift er et forzzldet og uholdoart afgiftssystem,
nvorfor der er behov for en langt mere arundlegaends reform af de

{

1 pericden frem mod 2030 ctir Danmark overfor at skulle reducere udled-
ningen af COz fra den ikke kvoteregulerede sektor, Det guropEiske &d t
besiuttet, at EU skal né en gennemsnitlig reduktion pa 30 procent i
til 2005-niveauet. Det danske bidrag er endnu ikke fastlagt, men ikt
sto mindre vil den danske transportsektor | pertoden frem mod 2830 med
al sandsynlighed skulle bidrags veesentligt.

i | internationalt perspektiv, meget heie danske bil

a : ugeres anskaffelse og brug af personbiler i hgj \
ce danske bilafgifters indretning. En opfyidelse af Danmarks klimapolitiske
mE! haenger cerfor snepvert sammen med indretningen bilafgiftssystemet,

~F 4

af én hilmodel, Tesla S

-

9, novernher 2615
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rmilisteknologi et szersyn pa danske veje. Danskerne keber fgrst o frem-
mest de bifer, der er billigst fra fabrikken og ikke biler, der udmeerker
ved sikkerhed, energleffektiviter og lav miligbaiastning,

Det skyides det faktum, at registreringsafgiften grundizeggende er en funlke-
tion af bnens pris, og at brardstorradreget farst og fremmest har effekt
for sma, bilige biler, samt at listen med fradrag for sikierhedsu gstyr ki
opda'ceres labende.

Det er p2 denne baggrund, at FOM ma udirykke kritik af den va zlgte lps-
n der skal indfase ef, brint og op! adn,ngsnvhn ri af:;ms:yst met

gvrige biltyper, idet indfasningen, ud fra FDMs vur dering, vil gere &

i sarda hd opladningshybrider, endnu mindre altraktive for de

forbrugere, Konsekvensen kan meget vel tlive, st salget af elbiler

lvdnmgsm brider hindres og dermed vderligere forsinker de dar ‘«\e fnrbfu—

gers optag at ny teknologi, der ellers vil veere et vigtigt skridt i retningen af
en af-karbonisering af personbilsiransporten,

DMs vu rcertrg er, ?t elhilsalget endnu ikke er modent, men primeert hol-
Jes onpe af dels ydL ere offentlige tilskud fra Energistyrelsens puljer ti
Zdesjere | form af ko rmuner og virksomheder, og dels privates kab af én
specifik elbilmodel ~ Tesla S. Netop denne enc elbiimodel er den eneste
private bilkgbere reelt har fundet attrakiiv ud fra pris og funktion, rmens
privates keb af mere almindelige elbiler har aret y(ier@' begrasnsel. Da
oviorslaget forst og fremmest vil gge prisen markan‘c p& Tesla S, og Ener-
gistyrelsens puljer or ved at veere udmeniet, er det FDMs vurdering, at den

i lovforslaget forvertede markedsudvikling for elbiler er alt for positiv. FDM
forventer an marknw* opbremsning i salget af elbiler og opladn nas"xyn., er.

= oM

1 relztion tii den foresigede finansiering af det sdxaldie provenutab for

statskassen skal FDM gr~ ndleeagends kritisere, at pengene findes ved at

ggre ai a nye biler endnu dyrere, Danske bilister vil i forvejen if. FFL 2016
e beta i

skisit ale 48,5 mia. kr ‘,‘!reic. erede afgifier i 2016,

At finansiering delvist skal findes ved at palzggs L'iradio Furopas kiart
bc}este rej'strarln gsafgifier er isclerel set o:}sé L’Gw t. Trafikradio kan,
pga. trefikmeldinger, | praksis forhindre uheld i at apstd elier mindske de
ulyk ke*, som rent faktisk opstér. Trafikrad mr‘n er endvidere et vigtigt ele-
ment | optimeringen af tmn‘,kmmwedghcuﬁn p& vejene. Endvidere vil en
eventuel overgang til digitalradio i bijer i form af DAB+- radicer blive yderti-
gere \faﬂ%%/ehﬁg}rt ved den forsléeds afgl f’f;b.ufhmc se, herunder ikke
mindst hvis det fra 2017 vasiges helt at fierne fradragst for radic.

1 forlzengalse af FDMs vurdering af udviklingen | salget af elbiler og oplad-
ningshyb*&der ar det FDMs kiare forventning, at bilafgifterne genserelt ned-
settes, hvis aibiisalget bliver mindre end forventat fremover, eller at den

o

Cz ¥
er, :
resterende finansiering som i 2017-2012 udestar i det mindste sigjfes.




en om en pasmv; te for sikkerhe d;ucsws dog hiblgst forasl-
90-arige vaordibsserede registre ringssfgift. 1 realite-
je.n': sikre 0og miljeven {ge biler beskatiet alierhs

D arfor et behov for en generel omlee g'\.no af de denske bilafgifter
he d en teknisk baseret, lgbande bilaf gm pd et lavere provenuniveau,
Det har aftaien for beskatning af el- og hybridbiler ikke aendret pd. Det vil
tvaartimod blot gge skadevirkningerne ved det nuverrende afngtssyqbz_m i
da falgende &r, Vi vil | den forbindalse derfor gare apmarksom pd dat af-
giftspapir som FDM i samarbejde med De Danske Bilimportsrer og DI Bil-
branchen har udarbejdet. Herl skitseres de pri "lppf‘" som en optimal be-
skatning ber vaere baseret pi, sA fremtidens teknolagi bliver tilgodeset
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Haringssvar:

Forslag @l Lov om e@ndring af registreringsafgifistoven,
wreendsiofforbrugsafgifisloven og forskellige andre love (indfasning at
eldrevne og breendselscelledrevne kpretpjer i gren ejerafgift og
registreringsafgift mv.)

Moterhistorisk Samrad vif gerna takke far det tilsendte haring
afgive betamkning | forbindebse med behandlingen af dette lovics

He

e vele
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ankgretgisklubber, o
fottede khubber, Vore primeare fokus or

100 mediemmer i de 100 tils
Q 1

torhistoriske kulturary,

| forrnid til den graduse indfasning { gidrevne og brndselsceliadrevng kgretgjeri
registreringsafgfisoven, ser

F:

2 nogen umiddelbare hindringer i forhatd til vorss fokusomed
—vwetarankgrateier over 30 dr. Vi hor dog visse betznkainger ved forslagets
fnansiaringsmuligheder, der i nogen grad vil ramme ejere af historiske biter vfornoldsm

:
hird, samiidig med et deres bidrage 1t don samiede gkonori i forslaget er begransel.

onskar vi atlovieksten forholder sig til veteranstatus for denne type keretpjer

storhistorisk Samrad derfor opfordre tl 1o aandringer i forhotd til dex

fAndringsforslag 1t

At eldreune og brandsalcelledreuns xaretgier sidestilles med andre vegerankgreigjer i
lovteksten, ndr de opnér vetaranstatus som felge of den Igbende drgangsgranse. Dette bade
torhold til registreringsafgifter, sa vel som il de lpbende afgifter.

dning, 3t dar | den hommende lovigkst om

ne og
brazndselceliz ¢s hyide for st denne type Bilers status, nat ée overgdr il
it

wvptaranziatus. Det ervoras

dette gare badstved, i avtelsten, ot sidestille donne
type karetgier mad andre vetsrankeretgier i dansk lovgivaing

+ 3014 vediaget en ny definition af veteranker

, der p enkalte
danske definition, Nar der fastsattes ny lovgivning i Danmark, findar

seterankgratgier og Bt gev

iz
das en enslydende definition

; 1
Motorhistorisk Samrd

mad st denne revideras.




Definitionen af et historisk kgratgj som vediaget af £U Parlamental:

Ft hilkcet som helst karetgf der onses for ot vazre historisk of den mediemsstal, hvor

is
registreringen er sket, eller et of dens udpegeds godiendends crgones, ¢g som opf fyider oile
folgende betingelser:

Det blev fremstillet eller registreret farste gong for mindst 3

Sen szilige type, som defineret | relevent EU-ret elfzr notionulrai, ey ikke lzngers i produktion

Det er Historisk bevaret og vediigeholdt [ historisk tidssvarende siond, oy dar er ikke foretage

vassentlige eendringer uf hoveddelenes tekniske korakteristiks

e definition af historiske kerst
isering af synsreglerne) ogl \o.i-‘
jzr. Yderhigere arbejdes der med atr
store byer i Europa, samti direktivet omk
fandegranser,

Er sidestiling af vilkirene for veters
veteranstatus, Vil medfprer at d‘5>r

'*sﬁj r, nar

dissa opﬁéf

ug gsafgift, privatbenytielsesti !
nuw oriksis, Detia pnskar Mot nde tidsgwh

indarbejdes i lovieksten

Andringsforslag 2

At veteran dieselvarebiler sidre end 30 dr fritages for partikeludledningsaigiften

nder det problen
vetarangeansen, DL\
problernatisk at stille 4

veterankgratgier, hw,

(-

2 kdrer £§ klomater
éﬁ var del af en stor
ankpreigier i Darmark £rhigt

rerankgretgier anvendes kun ioflighedsvis, hvitket bety
sa rr'rer.hg%t med almindelige Lrugsm‘«' i
curopaisk undersggelse ug resuttatetai v

karer ca. 2000 kilometer, med en tisvarends e udiedning 2t biz eia dat partikler
Lovfarsiagats adferdsragulerende initstiv, menerd figelades ikke wil i

serankgretgjer, | det ajerne har anskafict k:; -’l""iii‘-ﬁfﬂik for dey
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disse er dease?'ire\ma, hyilicet svarer 8 ca, 850 k

LBK nr. 185 af 18/02/2014, hvor der 1 §15 stk 3 starat :3 . hun betales vaegtafngt
udiigningsafgift, pnvotben/ile.smtuis’g og partikeludled 1‘ gstilleeg med 3 af setserne.
Indtamgten fre diesel varebiler midie en 30 &r vil som folge af detie vizre ca. 215.000 ke

bwvm sterie vad

(gretpier.

Mctorhi forisk Sami2d hiber at ovenst

star il ragdighed for uddybring af vores
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At Nina eganrd Kristenser

ina 1 (ristenser
Nicolal Elgtvads Gade 28
1402 Kobsnham K
Haring - Forslag U1 Lov om "’Wm ing  af r‘egislz*az*%ngsafgiﬁsiavcay

braendsioffor-brugsafeifisioven og forshellige andre love {indfasning af
eldresne  og  bre Aziseiaceﬁeérevnb Laretgier 1 gran  ejerafgift  og
registreringsalgift m.v.)
Skatteministeriet har den 25, oktober 2015 (. ur. 151604999 ndbedt sig Dansk Industri
oy Bilbranchens bemmrkninger til lovadkast om en Endring af r-';ziﬂfv‘c*mb‘** L;,rtsioven
og forskellige andre love (Indfasning of eldrevie vz bramdselseclledrevne korctajer i grom
cjerafeift og registreringsalgift m.v.}.
[ndledningsvis bememrker vi, al registrering \ﬁtgl.{bn generelt fremstr som et Kludeteppe
skabt gennen: mange frs forseg pa al reparere ph svstemek, h‘»‘or man ikke har forrmfet al
gore op med de grundleggende problemer i loven. Resultatet e en afgifl, der er yderst
vanskelig 2t gennemskue, admir 'makwmnzim a}=€’ vl ssv*e«i('panu {yldt af seerregler
g, muh\&dx o, sam er med  at skabe mge wsigiighed ph markedet. Endelig giver
den nuvar euﬁe registreringsafgift ikke forbrugerne nogel re At ineftament il at kshe oo

railjgveniig og sﬂ}m bii, “a ry miljuforbad rer*d og szkke“he.:!sfremmcndr:. teknologi

hliver straffet som falge af den mezet progressive afgiftsstrukiur,

SR

Uanget at loviorslaget bevieger sig 1 retning af en ensariet hw%’y’atning af elbdler myv, o
kemventionelle biler, vil de mest miljsn i‘ ize hiter blive vinsentlig dyrerc og forslaget loser
i ingen mbide de eksisterende problemer forhundet med en veerdibaseret afgift,

Lovforslaget vil samlet set forveerre el afgifi myw%un. som 3 furvejen er dybt problematisk
for alle parter. E

astholdelse i det veerdibaserade afgiftssystem indeberer siledes en
tvx\ic:‘ﬂfm‘ew‘(““ forogelse (.10@‘ minisiraiive byr "4 og den whanamiske usibleerhed, som
\egger hindringerd W:’JEII forhra hm

DI og Bilbranchen finder, at det er meget korist g tet at lave en

nuveerende modal for registreringsafgifien, Ob d n hedsta

3

med den vierdiboscrede afgift og omlegge den 1 enlobende te

ndnn en lappelesning af den
losning vil vae, at ggre op
knisk baseret afg,m.

roe konkarrencen nellen teknologler,

B teknisk bilafuift vil L hgjere g reties il at fremme salget af sikre biler med
lav mitiopivirkning og hoit n edsudstyr, En teknisk bilafgift vil tilgodese




i stedet for som tilfzeldet er med registreringsafgiften i dag; baseret pé bilens veerdi og som
dermed typisk tredobler prisen pé ny silkerhedsteknologi.

For statskassen opnas ved en sddan om legning til en lobende afgift et mere stabilt
provenu, idet &rlige konjunkturudsving og pludselige forskydninger i efterspargslen ikke
vil sl& igennem pd samme made, som det har veret tilfzzldet med den eksisterende
registreringsafgift. Eksempelvis blev det &rlige provenu fra registreringsafgiften halveret
fra 24 til 12 mia. kr. fra 2007 til 2009. Faldet skyldes iser forbrugernes fokus pé mindre
og billigere biler bade pga. finanskrisen og omlzgningen af registreringsaigiften i 2007.

Tidspunktet for en grundleeggende omlagning til en lebende bilafgift er i disse ar tilmed
optimal. Grundet en lengere arraekke med stort salg af smé biler og mange storre
leasingbiler, der betaler registreringsafgiften forholdsmassigt, er afgiftsandelen i den
nuveerende bilpark historisk lav og den skonomiske risiko for den enkelte bilejer ved en
ny afgiftsmodel tilsvarende mindre. Et hurtigt skifte til en lobende bilafgift er derfor en
mulighed uden vasentlig gener for hverken forbrugere eller bilbranchen. Det gar samtidig
bilbeskatningen Klar til den dag, hvor kerselsafgifter er en realistisk mulighed.

Med detle som udgangspunkt bemerkes folgende til lovudkastets konkrete
bestemmelser:

§ 1, nr. 1 0g § 6: Det er neevnt i forslagets bemerkninger, at indfasningsordningerne kan
udgere statsstotte, hvorfor de skal godkendes af EU-Kommissionen forud for
ikrafttrzeden. Eftersom afgiftsfritagelsen for elbiler bortfalder pr. 1. januar 2016, og elbiler
derefter vil veere omfattet af afgiftspligt efter REGAL §§ 4 og 5 m.fl. i fuldt omfang, synes
forslagets bemerkninger i hoj grad at savne en neermere redegorelse for konsekvenserne
for de berorte keretojer, sifremt dele af lovforslaget tklke kan treede i kraft pr. 1. januar
2016. Som brancheorganisation for bilforhandlerne, som skal hjemtage elbiler til kunder
og til lager, har vi naturligvis en stor interesse i, hvorledes Skatteministeriet vurderer de
mulige scenarier afheengig af ikrafttreden DI bilbranchen héber pd at Skatteministeriel
vil indg? i dialog om dette, s8 usikkerheden omkring det nye afgiftssystem minimeres.

§ 1, nr. 6: Som en del af finansieringen af indfasningen af registreringsafgift pé elbilerne,
foreslas det at afskaffe serreglen om skematisk veerdianseattelse for brugte biler med en
alder under 1 ar. Af forslagets bemarkninger fremgér det, at bestemmelsen indebzrer en
seerlig begunstigelse ved afgiftsberigtigelsen af de sikaldte valutaudlejningsbiler. Hertil
mi DI og Bilbranchen bemarke, at bestemmelsen ogsd anvendes ved afgifisberigtigelsen
af andre keretojer (f.eks. leasede biler p& forholdsmaessig afgift og ved import af brugte
biler under 1 &r) og at valutaudlejningsbilerne efter vor vurdering kun udger omkring
halvdelen af de koretejer, der afgiftsberigtiges efter bestemmelsen. Vi anslar, at de 10.000
koretojer, som er nevnt i loviorslagets bemerkninger, kun omfatter antallet af
valutaudlejningsbiler, mens antallet af ovrige koretejer, som afgiftsberigtiges eiter denne
bestemmelse ikke er medtaget i dette tal. Bemaerkningerne giver sledes ikke et korrekt
billede af, hvilke keretajer bestemmelsen i praksis omfatter.

Da den skematiske nedskrivning blev indfort i 2002, blev det begrundet séledes: "Visse
anvendelser af almindelige keretojer giver erfaringsmeessigt et sterre vearditab end
almindeligt brug. Det kan f.eks. vzere anvendelse til demonstrationsbrug, hos politiet, som

[+




udlejningsbil, pa kereteknisk anleeg mv. For sddanne saerlige anvendelser gives yderligere
et fradrag i registreringsafgiften p& 5.000 kr. forudsat, at keretgjerne har kert mindst
5000 km og har veeret i brug i mindst 2 méneder.”

Man har altsi ved indferelsen af den skematiske nedskrivning ment, at demobiler og
udlejningsbiler erfaringsmeassigt giver et sterre veerditab end almindelig brug. Der er ikke
i elbilforslaget taget afstand herfra eller navnt, at denne erfaring ikke leengere gor sig
gzeldende. Det er derfor DIs og Bilbranchens opfattelse, at der fortsat er en objektiv
begrundelse for bestemmelsen om skematisk veerdiansettelse af brugte biler med en alder
under 1 &r, og at en fiernelse af bestemmelsen vil have store negative konsekvenser for
branchen. Turister, som anvender valutaudlejning, har som alt overvejende hovedregel fri
kilometer i lejekontrakten, og der er rent faktisk et stort kilometerforbrug i disse keretajer.
Det er, ifolge de oplysninger, der foreligger for DI og Bilbranchen, ofte forekommende, &t
en valutaudlejningsbil i lobet af 3 maneder har kert 6.000 km.

Ei fradrag ved afgiftsherigtigelsen for de ekstra korte kilometer er saledes fortsat ganske
velbegrundel uanset et sidant forhold ved en konkret vurdering ogsé kan have betydning
for den afgiftspligtige verdi. Tmidlertid er det vigtigt for virksomhedernes skonomi og
planlecgning, allerede ndr de indgdr aftale om levering af eksempelvis
valutaudlejningsbiler til kommende swson, at storrelsen af den kommende
registreringsafgift praccis kan beregnes.

I tillzeg hertil vil en fjernelse af besternmelsen ramme branchen skevt, idet bilforhandlere,
som ikke likviditetsmeessigt er i stand til at kebe de demonstrationsbiler, bilforhandlerne
er kontraktretligt forpligtet til, fremover vil veere henvist til at finansiere anskaffelsen
heraf gennem leasing pa nye og dyrere \ilkéir, som vil blive resultatet af en afskaffelse af
den skematiske nedskrivning.

DI og Bilbranchen bemerker ogsa, at indferelsen af bestemmelsen i REGAL om betaling
af forholdsmeessig afgift for indenlandske leasingselskaber indfortes med baggrund i EU-
retten for at ligestille danske leasingselskaber med udenlandske. Vilkar der med bortfaldet
af REGAL § 4, stk. 10 forringer indenlandske Jeasingselskabers muligheder i
konkurrencen med udenlandske leasingselskaber om de danske leasingkunder.

Vi finder ogsé anledning til at bemerke, at forslaget om afskaffelse af den skematiske
nedskrivning slet ikke er i trdd med udviklingen inden for mobilitet og transportvaner.
Delebilordninger og biler, som stilles til radighed af offentlige transportvirksomheder til
korttidsbrug, er allerede godt etableret i DK. Udviklingen gar mod et @ndret og meget
mere fleksibelt behov for til lejligheden at rade over et kereto] frem for at eje et kereta].
Med bortfaldet af den skematiske nedskrivning skal afgiftsberegningen p& en ny
leasingkontrakt tage udgangspunkt i den konkrete markedspris i stedet for den skematisk
nedskrevne pris. Den fleksibilitet og behovet fori kortere tid at kunne rade over et koretoj,
som der er stigende eftersporgsel efter, vil blive dyrere for brugerne ved af en fiernelse af
REGAL§ 4, stk.10.

For det tilfzlde, at en afskaftelse af bestemmelsen om skematisk nedskrivning fastholdes,
m& der nadvendigvis og i lighed med traditionen herfor ved afgiftsforhajelser indferes en



overgangsordning for keretejer, hvorom der er indgéet juridiske og skonomiske aftaler
senest pé tidspunktet for elbilaftalens indghelse i tillid til geeldende regler.

Hidtil har bilimporterer og bilforhandlere solgt biler til valutaudlejning og til brug for
leasing pé forholdsmessig afgift. I mange tilfzlde har bilimporteren eller bilforhandleren
indgéet aftale med vdlejningsselskabet eller leasingselskabet om tilbagekeb af bilerne
inden 12 méneder. Disse aftaler er indgaet pa baggrund af muligheden for en skematiske
nedskrivning 1 REGAL § 4, stk. 10. Aftaleparterne har dermed bundet en ofte omfattende

del af virksomhedens aktiviteter og likviditet til afgiftsbelastningen op til 12 méneder
senere.

Konkret foreslar DI og Bilbranchen derfor folgende overgangsordning:

"Reglerne i registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, kan dog indtil den 31. december 2016
anvendes pa brugte personbiler 0g motoreykler, der pé registreringstidspunktet har en
alder under 1 &r, og hvorom der senest den 8. oktober 2015 er indgaet skriftlig aftale om
salg til et udlejningsselskab eller et leasingselskab.”

Behovel for overgangsordninger begrundes med, at bortfaldet af REGAL § 4, stk. 10
indebzrer store ekonomiske konsekvenser for virksomheder i bilbranchen, som har
hjemtaget biler til lager, Klausuleret til brug for valutaudlejning, som har forpligtet sig til
at tilbagekebe biler under 1 3r fra bilimporterer eller udlejningsselskaber, og som har
indgaet aftaler med bilimporterer og udlejningsselskaber om salg og tilbagekeb af
koretojer for resten af 2015 08 for 2016 i tillid til de bestdende vilkar for afgiftens
beregning. Eksempelvis har en enkelt bilforhandler henledt DI og Bilbranchens
opmearksomhed pa, at virksomheden pt. har 700 biler stiende pa lager, Klausuleret som
valutaudlejningsbiler, som virksomheden har forpligtet sig til at tilbagekebe efter endt
udlejning til priser, som er fastsat med afsmt 1 geldende regler om skematisk
nedskrivning. Bilforhandlerne har siledes allerede ved elbilaftalens indgaelse med
bindende virkning disponeret for en periode pé neeslen 1 &r. Bilforhandlerne har ikke
alene bundet betydelig likviditet i Kklausulerede biler p4 lagrene men har ogsé indglet
aftaler om tilbagekob af biler med en p& forhénd kalkuleret afgiftsbelastning, som er ude
at kere under igangveerende valutaudlejningskontrakter, som forst ophorer langt ind i
2016 og derefter kommer retur med henblik pa afgiftsberigtigelse.

Bilbranchen og DI bekrefter for god ordens skyld efter dialog med Skatteministeriet, at
bestemmelsen 1 REGAL § 10, stk. 2 ikke bereres af forslaget.

Afslutningsvis finder DI og Bilbranchen anledning til at gere nogle bemerkninger i
relation til de konsekvenser forslaget provenumassigt er baseret pa. Af lovforslaget
fremgar det, at der forventes at veere et yderligere finansieringsbehov fra 2017 til 2019,
camt at der vil blive taget endelig stilling til dette ilobet af 2016,

Finansieringsbehovet opstér, fordi Skatteministeriet forventer, at det umiddelbare
provenutab fra elbilerne mere end fordobles fra 2016 til 2019. Provenutabet hviler
imidlertid p4 usikre antagelser om det fremtidige salg af elbiler oger bemerkelsesvaerdigt,
idet afgiftsfordelen for elbiler jo netop reduceres i denne periode. Skatteministeriets sken
bygger pa en forventning om, at salget af elbiler stiger ar for &r, og saledes mere end




et fble:ira 016 1l zo1g. Det fremghy i‘m—;}i it af 1«)1/ mshga‘c at det er salget af elbiler
mili o mellemklassen, der forventas ens salget af luksuselbiler stort

wot f(\s ~ventes al gh i stA.
Vi anser det for usendsynligh at sa gz,e i ef elpilor 1 mini- og mel Hemklassen vil blive more
end tredoblet fra 2016 11 2019, DI vil hede Skatteministeriet tage eksplictt stilling ?1, 0T
iike det forhold, af der Helge aftaleteksten }fnm spares va. 30.000 kr. | afgiit ved al
indregistrere den savome Figsan L d. 31 december zoims*eﬂ“»‘:ﬁ d. 1. japaar
2017 snarerce vil medfize en f.{iﬁkl‘y 3 salget fra 2017 til 20167 1 gvrigh bea wkoy

Bilbranchen og DI, at salget af elbile
pavirkes af den suceas driige
uhensiglsmmssiy made.

fa Cmmzsperiolv’} i iyets sidste miineder vil
zelse pi on for branchen og bilmarkede

Pa denne baggrund stiler DI og Bilbranchen sig s@ srdeles kritisk over for ot
Skatterinisteriets antagelse c:::g at finansieringshehovet og for antagelsen om, at det
skulle vokse 1 lsber af ;m‘i den, Lftersom finans mxmgm zu lwhnrwage% O
kemselovenser for demohiler pd forholdsmassig afgift og import af Jgﬂbﬂq under
vurderer vi, at provenuet fra afckatfelsen af sa prreglen  snarere er dobbell §f st

forudsal i forslaget. Dermmed er indfasningen af afgift pd clbiler overfinansieret 1
ligesom finansit Bnnnz,gnrkaoml seripden 20174 2 mg er 75 mio. kr. mindre end m:g et

Derfor mener DI og Bitbranehen | hellor fike, at dor er grund ti alierede nu at un’.i'tfmf,
vderligera — ikke aftalte - finansieringstiltag i lovgivninge

Yndelg kan det ogsa un i e, al flnansie rma,eh al uioLﬁfsmdfasr‘nm,p skal heeres alene af
nye miljorigtige biler 1me sves af sikkerhed, frem for en finansieringslasning,
hvor hele bilpavken bidea

, Meda Venﬁ“ hilsen
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Skatterninisteriet har den 23. november 2015 fremsendt ovennzevnte forslag til Reg 8541

) ) ) Konto nr 2500102283
FSR - danske revisorer med anmodning om bemearkninger,

FSR - danske revisorer har fglgende bemaerkninger til lovforslaget:

Opheavelse af § 4, stk. 10

Baggrunden for ophsvelsen er, at bestemmelsen seerligt begunstiger
afgiftsberigtigelse af tidligere valutaudlejningsbiler. Imidlertid er det FSR ~ danske
revisorers opfattelse, at der indregistreres mange andre brugte koretgjer mellem
0-1 3r under henvisning til § 4, stk. 10. Det skematiske fradrag vil ikke lengere
kunne anvendes, hvis § 4, stk. 10 ophzves, og ophaavelsen rammer derfor et
meget bredere grundlag end det er tiltankt ifolge bemaerkningerne, og ikke blot
valutaudlaendinge som angivet, men 0gsé danske borgere og virksomheder, som
benytter § 4, stk, 10,

Formalet med det skematiske fradrag var da ogsé oprindeligt, at tilgodese alle
brugte biler under 1 &r, idet der "ved den skematiske fastszettelse af afgiften tages
ikke udgangspunkt i den almindelige handeispris, men derimod i koretejets nypris
og et skematisk beregnet veardifald. Baggrunden herfor er, at koretejer, der er
under 1 8r gamle, som udgangspunkt har en ensartet afskrivningsprofil og dermed
ogsd en ensartet nedskrivningsprofil for vardien af registreringsafgiften “

Regulering af ordningen for valutaudlejningsbiler burde derfor ske ved en
ophaevelse af afgiftsfritagelsen i § 2, stk. 1, nr. 16 i stedet for en fuldstaendig
ophazvelse af § 4, stk. 10. Et alternativ kunne vaere at fjerne § 4, stk. 10, 3. pkt.
om fradraget pa 5.000 kr. for tidligere afgiftsfritagne keretojer, sdledes at




bestemmelsen om kilometerfradraget fortsat bibeholdes. Kilometerfradraget giver
maksimalt et fradrag i registreringsafgiften p2 14 % ved en brugt bil pd 11
m&neder. Dette er nok ikke et urealistisk vesrditab, som nok nzarmere vil veere
omkring 18-20 % efter 11 maneder afhzengig af biltype/model, men det stemmer
overens med formélet med reguleringen at bibeholde kilometerfradraget.

Sammenhang med § 10, stk. 2

Afgiftsberigtigelsen af brugte valutabiler pé baggrund af en vurdering over den
almindelige handelspris haenger ngje sammen med bestemmelsen i lovens § 10,
stk, 2, hvorefter den afgiftspligtige vaerdi for et brugt koretoj aldrig kan overstige
koretojets oprindelige nypris. Det indebeerer | praksis, at vurderingsprisen aldrig
kan vare hgjere end den afgiftspligtige veerdi pd valutakeretgjet, som er anmeldt
i forbindelsen med farste indregistrering til valutaudlejning. Alligevel fremgar det
af lovbemaerkningerne omkring netop anskaffelsesprisen/nyprisen for valutabiler,
at “ved afskaffelsen af reglen sikres det, at der fremover ved afgiftsberigtigelsen
skal foretages en egentlig veerdifastszettelse for alle brugte keretejer, der er under
1 &r gamle, som det tilsvarende gelder for alle brugte koretajer”.

FSR - danske revisorer finder det generelt beteenkeligt med uklar lovgivning og
skal derfor opfordre til, at det af lovforslaget klart fremadr, at lovens § 10, stk, 2
ikke sendres som folge af opheevelse af bestemmelsen i § 4 stil 10, séledes at
afgiftsgrundlaget ved indregistrering af tidligere valutabiler fortsat ikke kan veere
hejere end den oprindeligt anforte afgiftspligtige vaerdi, selv om denne er fastsat
p& grundiag af en sarlig rabatpris.

Elafgift til opladning af elbiler mv.

Det er vores vurdering, at lovforsiaget afskaerer muligheden for godtgerelse for
elafgift pa elektricitet, som anvendes til opladning af batterier til elbiler og andre
komponenter til fremdrift af registrerede eldrevne kgretgjer. Fremover vil de
momsregistrerede virksomhader ikke [z=ngere kunne fa godtgorelse for den elafgift
som virksomheden har forbrugt til lagring af batteri til eldrevne koretgjer. Hvis den
momsregistrerede virksomhed herudover vil bibeholde muligheden for godtgorelse
for elafgiit i overensstemmelse med elafgiftslovens regler, s& er virksomheden
forpligtet til enten at opseette mélere pd ladestandere eller at anvende den

DANSKE

REVISORER

Siie 2




definerede standardregel p& 460 kwh pr. maned for hvert enkelt registreret
eldrevet koretoj, som oplades i virksomheden.

Forslaget bidrager derfor ikke til en forenkiing af de administrative byrder, som de
momsregistrerede virksomheder I ovrigt p%lagges som folge af
energiafgiftstovgivningen.

FSR - danske revisorer pépeger derudover at, det, efter vores opfattelse, udgor et
administrativt og kontrolmasssigt problem, at standardreglen har udgangspunkt i
antallet af biler, som opladesi virksomheden. Umiddelbart omfatter bestemmelsen
ikke blot virksomhedens egne biler, men 0gsd medarbejdernes og kundernes biler
- uanset hvor leenge eller ofte bilerne oplades. SKATs muligheder for kontrol er
ogsé minimale, med mindre bevisbyrden for antallet af biler, der oplades i
virksomheden eller det af ladestanderne kan fremg%, hvor mange forskellige biler,
der har vaaret opladet i perioden.

FSR - danske revisorer beder derfor Skatteministeriet om at overveje, at indfore
en bagatelgranse, som angiver, at det alene er biler, som jeevnligt oplades i
virksomheden, eller som javnligt har adgang til opiadning i virksomheden, som
skal medregnes ved anvendeise af standardreglerne.

FSR - danske revisorer takker for muligheden for at komme med bemzarkninger,
og str til rédighed for en uddybelse af horingssvaret.

Med venlig hilsen

Bjarne Gimsing Kasper Bring Truelsen
Formand for skatteudvalget Skattekonsulent
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Sketteministeriet
raczsambundsoekono- %m.‘é?z

Fredertksherg den &, novembar 2015

Hecingssvar vedr, forsles il Loy om sendrine af regiatrerinesafeifisloven, breendstoffor-h rugsafgifislaven og
forskellige andre love {Indfasning af eldrovne oo treendselsceliesrevne keretpler i grgn elerafaift oz
registreri r.asafsx L. Deres }ouma Inurmer 25— 1(:8{}99

Parinerskabet for brint og breendseiscetier har harmed forngielsan af, at afgive hgringssvar | forbindalse
med ovenstiende lovfarsiag.

Hgringslisien

Indledningsvis skal Pattnerskabet beklzg 21 [
anmotle om, som brancheorzanisation 5@ r brin- og hrasndsslse
heringslisten,
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ke fremgdr af hgringslisien. Vi skal darfor
scalleindustrien, for fremtiden at vere pd

Generslie betragininger

Overpdnet finder partnerskabet det afggrende 3t afpifterne pé transportomrédet anvendes til at femme

den mest klima- og miligmaessigt forsvarli get ans ;3 t, Ger samitidig opfyider danskernes transportbehov og
sikrer et samfund med hpj mobilitet. Gansral 'm%* tatizgenner de seneste ar vist sig s=rdelas vanskeligy at
4 vedvarends energi ind 1 transporisekioran, g udfordringen er szrligt stor nér dat gealder
vejfransporten. Derfor har et bredt politisk fiertal ag:é gennenn en arrezikke valgt, st fritape bla. el og
brintbiler for registrerings- og ejerafgiit. Fritagelsen har — szzriigl fur elhiternes vedkommende — vasret mzd
tit at sikre g introduktion Ul det danske marked. Parenerskabet s8 ud fra Klima- og miljphensyn helgt, at

afgifisfritageisen fortsatte. imidiartid anderkander og forstdr Pactnerskabet fuldt ud, a afgifissystemer
tjener to formal Bade at fremime klima- og ralighensyn, men ogsd a1 tidrage bl at sikre statens
indiggisgrundiag, og det ar overcrdnet Parinerskanets opfattalse, ot dat fremlagie forslag balanceref diss
hensyn fornuftigl,

Forisat fritagelse for braendsefscellebiter

Parinarskabet for brint og breendselscelier finder det s&*dm 25 positivt at farsiaget forlesnger
afgifisfritagelsen for brintbiler til g med 2018, og samiidig udvider fritagelsen til ogsd st omfatte
braendseiscallebiler, der er drevet of andre drivmidier end bring,

Brezndseisceliebiler har som bekendt da samme kima- sg miljsfordele som bla. batteridrevne elbiler, men
har leengere reskkevide og kan tankes mad drivmiddel pd ganske T3 minutter, Elbilern i war imidlertid varet
tighiers pa markedet og et betydeligt antal elbifer v med udgangen af 2015 have opndet a afgiftsfritagelse. £y
tiisvarende antal braendselscellebiier vil efter Partnarskabets vurdering ikke komme ps markedat indan
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udgengen &f 2018, hvorfor, elbilerns 2

and tiliesldet er for
b?“&’:ﬂdSE?SCﬁ ebiler. Imidlertid ar det p e , som forsidet | loviorsiaget
stkrer, 2t breendselscelizhiler, m‘df';u 3 5 de in .a*n‘mg,vi'a‘cmya? slige
infﬁaﬂrvn"ter tif at kunne vinde indpas pc iet dansks bimerkes. L stedes vii den forlesr siedc
aigiftsfritagelse bidrage ti videre invester rgeriéen i@%@g&';ﬁ%@;a ﬁawr afegrende for 2t silve en
landsdes kk d@ transparimuhgrsaa aed b m’g sicretiehiler. Partnerskabet anderkender derubover fuldt

Darfor finder Partnevskabet samlet set, a1 den forsifeds fﬁ-séaergeése er ba’ée farnuftig, helanceret og
udtryk for en meget positv poiitis? p""*‘* i’iﬁg af izzaﬁ,'isz fremtidens danske transportaystem.
Parinerskabet vil 2 Shatrerinisien Ja poiitiske partier bag aftalen for denns
pricritering. Det er Paﬁnerakabb s Har» opfaitelse, af ; oritering vil stkre, en mere Kims- og
mitjavenlig transport | Danmark i de konimende &r

Hybridblier

Partnerskabet har i forhold 4 lovforslagets presciss udranining den bermzerkning, at bresndselscelledrevne
hybridbiler bpr vasre omizttet of afgiftcfritagslsen, i€ aftalens bamaerkninger or fige beskatning af
teknotogisk sarnmanlignelige keratgjer. Dette ber dog fovieknisk sikras siledes, at der ikke er mulighed for
risbrug, fx gennem mindre ombygning of afgiftsbelagie bifer, alene mead henblik pd ot opnd
afgifisiritagelsen.

rezndselscellebilernes indfasning | of giftssystermed
Loviorslaget indeholder en rinkke bestemmalser for indfasning af brezndselsceilebilerne | det almindelige
afgiftssystem fra 2019-2022. Partnerskabet finder ~ under bansyntagen til ovenstiende generelle
bemazrkningar —at lovforslaget ec fornuftigl udmanies, og med de nuyarende oplysninger og testcyklus
taget | betragining, skaber en fornuftig platfonn for indferse! of brevndselscellebiler | det almindelige
afgiftseysiemn.
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Partnerskabet for brint og b)’c:l“d\&l::@:’ ller stds naturligeis ti radighed sdfremt Skatteministeriet matie
pnske noget af ovensidends yddybet ellar s8framt
lavbehandlingsn

der maite yvaere andie sporgsmal [ forbindelse med




Afgivelse af heringssvar - SKM journalnummer 15-1604889

Vi sial Fermed veniigst ¢ fremsende vores heringsvar ministerigts udkast 1 forstag tit lov om 2&ndiing
{ fisloven, preendsiofforbrugeaigifisloven og forskellige andire love (indfzsing af el
drevne og breendselsceliedrevne karetgier i gren eleraigift og reg istreringsalgi

KPRAG Acor Tax finder, at der &f dele af lovforsiaget, der kan give anledning ti bekymring i farhold ti
i regier om statssietie Vi finder endvidere. atloviars iag—:-tmdehoidar elementer, der kan vesre
pekymrends | forhold til averhoidetsen af de frie va rebeveegels:

[$4]

v

Eldravne og bres ndselscelledrevne keretajer

| tarnoid tl indiasning af eldrevne og bresndseisceie ne keretier i specislt registr reringsafgifissyste-
ve udfordringer | fornold il EU- rettens beskylielsesmakanismsar samt ragleme om for-

wuddet med ulovlig statsstette netiem kﬁnwrvrewd= rodukier, Vi anerkendsar. al ministeriet | lovudka-

stet indiedningsvist har tagst stilling dertil samtunderreiie 1 Europa-Kommissionan. Generelt ar det imid-

jertid bekymrende, at der 1 aig! iftslovgivningen seges incfprt regler, der i bedste faid er beteenkelige 1

oo W EU's konkurrencerst

ncfasning af regis rreringsafgift vad snvendelse af en trappernodal kan ud fra el markedsmekanisme-
sypspunkifa utiisigtede adfesrd biandt forbrugers. Der kan opsta incitament il at forbrugeme vii placare
> fslutning og dermed skabe ulig forbrugeradiesrd.
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Opheevelse af registreringsa ir’isiover,s §4, 5t 70
Ved en ophesveise af reglen iregisire ;gf‘a!g; ns §

9 novemnber 2048

Vi g#r ikke ud fra, at de eksisterende reg%a-'( sam fastsat | registrenngsafgifislovens § 4, stk 10, har

il virksomtheder og personer, der har indregi-

sirerat nyere brugze bifer. \/! a;xtag cer;mud at reglerne, dz de blev indfart, har skulle {jene tl oplyl-

deise af e eller fisre specifikke formal Det kunne bla. vesre ex overholdelse af EU-Domstolens rels-

praksis, h\,Oxsﬂer der ved forstegangs indregistrering af

i enkelie tilfeslde — m& beiales mere | registreringsafgift
blevet indregistreret | Danmark som nye biler,

&

imporﬁa@'&de brugie biler i Danmark — end ikke

7t end residualaigifian | tilsvarende biler, der er

Det virker derfor umiddelbart gjendommeligt, at det er muligt uden videre at ophesve denne bastem-
melsa. | tlieslde af at Skatteministerist fastholder et loviorstag om ophasvelse af bestemmeisen skai vi
derfor opfordre Skatieministeriet til mere deta;jere: i loviorarbeldarne at redegere for at ophesvelse af

hestemnmelsen ikke kommer | karambolage med TEUF

e

Herudover bemesrkes det. at bdde forhandiere og leasin

.

ingselskaber

rved indigrelse af lov nr. 411 af 11

maj 2012 {lovforslag nr. L 94) korrext i forhald tidam diske markedsforhold blev defineret som brugere.
Derat falger, at priser som aftales pd markedsmesssige vilkar mellem uafheengige parter i form af enten
en importar og et lzasingselskab/udlgjningsselskab, en im&or&af og en forhandier elier en forhandler og

=t leasingselskab/udlgjningsselskab, ma anses for al veere

giftsgrundlagel.

| skatteministerens svar pd spargsmal 13 og 10 til det lovi

indelige markeadspriser og dermed af-

forbersdende arbejde ) L94 kan det ogsé Kiart

udledes, at afalie rabatter forisat indebesrer et reduceret afgifisgrundiag.

’
{

[{e}

af flare biler end e forbruger, der kaber en enkeli bil.

pecifikt nasvner ministeren i svaret pa spergsmal 13, atd
it af to ens biler, eksempalvis hvis et [sasingselskab kan forhandie sig frem &

der godi kan betales forskeliig registreringsaf-
en lavere pris ved kab

¢4

Vi finder det betzenkeligt at ministeriet | dat mindsie ikke har {agf op til overgangsregier for bindende
aftaler der er indgéet senest den B, ckiober 2015, En raskke markedsakiorer har indrettet aftaler {bin-
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Det er vores klare indstilling til ministeriel, at

(D

oy har ikke hail grundiag for eller anledning til

at tro, at dette skulie sendres inden for et marked, der opersrer p2 hell aimindelige markedsvilkar. Nar
ler ikke respekieres vil spargsmélet om lovgivning mad tilbagevirkende kraft mad rsite

rfaringerne med tidigers loveendringer | registreringsal-

giftsloven ogsd inddrages | neervasrende proces. | forbindsise med L84 aner kendte ministeriel behovet
o 8

1

2012, Endvidere skal nesvnes overgangsbe
f registraringsafgiftsioven. som senere blav

spestemmelsar for bindende &
<

A

((.)

kah- og leasingkontrakter indgaet for 28 Tebruar
ternmelsamailov nr 541 26, juni 2007 (L217) om eendring
for 3 1

312,406 L8R og SKM2012.307.LSR.

3
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Hvis dar matte vesre behov for uddybendes spergsmal elier andet skal Skatteministeriet vesre valkom-
men til st kontakie os ved henvendalse til Rune Grendahl pa mail { Runa Grondahi@komg.com slisr
lefon 5374 7072,

tMed \«“ﬁ\'_; hilsen

_;

Runz Grandah Flermming Lind Johansel
Pariner Parnner
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Emne:
Elafgiftsrefusion
Dgk. ansvarlig: PPB
G, november 2018

Skatteministeriat

Nicolai Eigtveds Gade 22

1402 Kebenhavn K

Att: juraogsamfumdsoekonom%@sk%‘n.0":
| kopi tl: nk@skm.dx

Journalnummer; 15-1604988

£.0N Danmark A/S takker for muligheden for at kommentere pa forsiagel om

lovaendring af registreringsafgiftsloven mv.

1. Baggrund

Udkastet til det nye loviorstag, der tager udgangsounkt | aftalen meliem regeringan og
Socialdemokratiet, Dansk Folkepart og adikale Venstre om de fremtidige
afgiftsvilkar for elbiler, indeholder en alvorlig sendring og mulig overset omfortolkning
af Skatteradets tidligere prescisering af gesidends lov om, at vicksomheder, der har
akiiviteter indenfor opladning af batterier i elbiler, ogsa kan fa godigjort elafgiften af
processtram anvendt til opladning.

| dag tilsiger den generslie regel, at mornsregistrerade virksomhedar kan fa elafgiften
refunderet, nér processtrgmmen bruges i produktionen. Deite gesider for en lang
reskke af  virksomhedsakbiviteter og Skatieradets  prescisering | 2010 (se
http:/iskatcl‘JSKAT.aspx’?olD=1943959} undersiregede, at strom forbrugt i opladning
il elbiler bar anses som procesenargl i produktionsn. Her blev det pointeret, at
Elafgiftslovens krav om, at strom skal vesre forbrugt af virksomheden, opfyldes nar
stramforbruget sker til procesformal, som { elks. ved opladning af batterier til elbiler.
Dette betyder, at elafgiften for processirgm, som anvendes til opladning af elbiler ved
ladestandsre, | dag kan refunderes. | udkasiat fra Skatteministeriets foresias det
i specifiki, at det kke leengere skal veere muligh.

Der foresias i stedet {se §4 | det nye Inviarsiag), at §11 { Elefgifisloven z=ndres
: saledes, at der specifikt indfajes et punkt am, gt opladning af elbiler ikke leengere skal
veere berettigel til elafgiftsrefusion. Delle &f muligvis en misfortolkning af den
generelle regel eller aftaleleksten fra Skatieministeriets side, men for at undga mulige
misfarstasiser, vit vi for en god ordens skyld geme redegere for hvilke konsskvenser
en sadan regeleendring vil have.

s LY
5

Vedtages lovforslaget i nuvesrends form belyder det
- at al opladning af batterier - ved offenttige ladesiandere, lejede ladestandere |
private indfareiser og fos virksomheder — ophorer med at vaere refusionsberettigede.
- at strom til opladning af batterier paleegges 0,878 kr. | afgift per KWh | stedet for
0.004 kr. per KWh, der betales i dag.

- at sfter momspalzggelse, sa stiger prisen for efbilisiernes strgm som minimum mad
1,0925 kr./xKWh.

. at der indfgres en sezrregsl, der speciid undtager opladning af batterier fra
geldende lov, som t dag giver momasregisirerede  virksomheder mulighed for

—=h
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14 Y



clafgifterefusion, nar stremmen anvendes soim procesenergh (feks. drft af
eiapparater, sdb-udstyr, belysning, ventllation, opiadringen af batierier, eic.)

- &} beskaites tre gangs hojere end dissei og dobbel s& megst som benzin for
samimen meangde energl

i
¢ L

fusionen medforer et statsligh mindreprovenu pa i

imistariet vurderede den 25. ssplember 2015 (dor 15-26483586), al
£3
i

2. Muvesrende udkast til loviorslag

Gesldende lov betyder saledes, at der | dag foretages en dahds elafgifisrefusion for el
brugt il opladning af batterier til registrerede elbiter, Tilbay: i
sirem anvendi | ladestanders, der drives for virksemhed
strom anvendt it opladning af batterier pé batteriskiflesia
med satzen for processiremn.

P

| Skatieradeis prescisering af at opladning af batterier ogsa er omfattet af den
genereile rags! om refusion af processtram, blev der lagt sestlig vesgt pa, at strammen
ma anses for at vesre forbrugt af virksomheden ved cpladningsn af batteriet.

modsestning hertil foreslar det nuveerende lovudkast, &t der indsesttes en seerregel |
lafgifisloven, hvormed det fastslds, at der ikke lsengere kan ydes godtgorelse for
strom tl opladning af batterier eller lignende, som benyties tif fremdrift af eldrevne
regisirerede Koretgjer.

|

Det foreslas endvidere, at hvis momsregistrerede virksombieder skal have godtgarelse
for elafgiften af den strem. der er forbrugt af virksornheden ti procesformal, skal
siremman, som virksomhaden anvender til lagring af energi | komponenter tit fremdrift
af registrerede eldrevne keretgjer, veerse opgjort seerskilt effer méler. Hvis ikke der er
foretagst en szsrskilt opgerelse cfter maler a&f den strom, som anvendes til Jagring af
anergl i kernponenter Gl fremdrift af registrerede eldrevns karetger, if. stk. 3, 12, pkt,
facisesties forbruget tit 460 KWh pr. maned for hvert registreret eldrevel kerete], som
oplades i virksomhaden.

Som dst ogsa fremgar af felgsteksten il lovforsiaget, sa vil dette mediore betydeligs
administrative byrder for erhvervslivet samt en umiddelbar belasining af erhvervens
A 25 mic. kr. arligt fra 2017 og en varig belastning pé omkring 78 mio. k.

z

3. Anbefalinger

Som udgangspunkt er driftsomkostningerne dan enasie privatgkonamiske fordel vad
elbiler | dag. Anskafielsesprisen pé en elbil er markani hajere end en fossilbil, men
driftsomkostningerne er gennamsnitligt lavers end fossiibilernes. Hvis den nuvaerende
elafgifisrefusion ophorer, Vil denne privatokonamisks fordel ligeledes ophore og det
wliver markant dyrere at vasre etbilist.

Mad de nuveerende regler har private elbilister mutighed for at tlive omfalie reglen om
afgiftsrefusion — givel de anvender ladestandere, der drives for en virksomheds
regning og risko — hvilket giver mulighed for inteliigent opladning i det bredere
lsysiem. Udnyttelsen af privat opladning af eibiler og dets tekniske mulighed for at
liva integreret [ et fremtidigt smart-gridsystam bliver séledes kraftigt besveerliggjort,
hvis private efbilister ikke lengere har et incitamant 1} at indga | virksomhedernes
mulighsed for at handle strem og anvende elbilernes batteri-kapacitst som en back-up
kapacitst.



lfzlge Energistyralsen er elbllen | dag den mast ensrgleffektive form for
persontransport — cirka tre gange sa& effektive som konventionelle diesel- og
benzinbiler — og alle teknologifremskrivninger viser, at de samfundsekonomiske
gevinster ved elbilen i forhold til andre personbiler kun vil stige fremover. Samiidig vil

flere elbiler vge den samfundsmesssige vesrdi af elproduktionen fra vindmetller og

bidrage til EU's malseetninger for den nye energiunion om bla. at elekirificere
transportsektoren og erstatte bilparken i byomradsrns med elbifer.

Afskaifelsen af elafgiftsrefusionen vil palesgge en urimelig stor afgiftsbyrde pa bilister,
der vaslger at kere pa strem fremfor andrs drivmidier, modvirke elextrificering af
transportsekioren og udviklingen af smart-grid systss

Geeldende lov giver momsregistrerede virksombeder adgang tif afgiftsgodigerelse, nar
strammen anvendes som procasenergi. Det betyder, at elafgifisrefusion i dag gives til
en lang reekke processer — drift af elapparater og maskiner, edb-udstyr, belysning.
ventilation, vaske- og opvaskemaskiner, cpladningen af batterier, opvarmning og
meget andet. Det nye lovforslag foreslar, at der indferes en seerlig begrasnsning for
momsregistrerede virksomheders adgang til afgiftsgodigerelse 1 elafgiftslovens § 11,
stk. 3', hvis det specifikt drejer sig om elpiler. Dette virker stik imod de politiske gnsker
ag gor det markant dyrere for danskerne at veelge det mest miljpvenlige og
enargieffekiive driviiddel.

4. Prissammenligning far og efler ophor af elalgifisreiusion

| det felgende iliustreres elafgiftens relative andel | prissarnmenseagtningen i dag oy
hvilken eendring, det vil &, hvis elafgiftsrefusionen opharer. Der tages udgangspunkl i
tre forekellige produkter, der henholdsvis gasider for private kunder med lejede
ladestanders, kunder som anvender det offentlige fadenetvaerk samt kunder der har
en favoritstander, hvor der ofte lades fra.

For priseksemplerns gealder naturligvis forsksliige aponnementsvilkér for kunderne,
hvilket bor mediages | vurderingen,

Tr1 8 11, stk 3, indszsttes som 12, pkto »Tilt agebetaling kan ikke finde stsd for afgifispiiglig

Tilb
elekiricitet, som forbruges il lagring &f energi | kompenenter ti fremdrift af regisirerede
gidrevne koretojer.«.”




Tabsl 1. Pri
nuvesrende forhold:

risgrundlag for private kundsr med E.ON-ladesiander | garegen undar

Pris for E.ON HOME-charge (egen sirgmupris)
{kr JKWh)

25
Moms
2 r's
rEnergiaight
1.5 o e o ot
1 Offentiige forpligleiser
{(PSO)
1
o MNetdistribu
0,5
1 Betaling for el

Tabel 2. Prisgrundlag for private kunder med E.ON-ladsesiander i garagen efter

foreslast loveendring:

Pris for E.ON HOME-charge (egen strampris)
{ki./lWh)

Maonis
> .
P—— - Energlafoift
1,8 .
o Offentlige forpligielser
(FPSQO)
o Netdistribution
05 f
L o Betaling for &
4] phimni
Kiide: Egne beregringer baserel pa Dansk Enargis eprisiavle og abonnemenisvitsar for £.0M-kunider
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Tabal 3. Prisgrundlag for kunder med E.ONs CITY-charge medlemskab under
nuvearende forhold:

Priz for E.OM CITY-chargs membear (krn./kKWh)
4.5
i Moms
4
38 # Energlafgift
3 -
2,5 aOfentlige forpligisiser
) (PSO)
| N
15 o Neidistribution
“ % 5
t i
Cs i riBetaling for &l
- i :
Y] ——

Tabel 4. Prisgrundiag for kundsr med £E.ONs CITY-charge mediemskab efier foreslast
loveendring:

Pris for E.ON CITY-charge member (kr./kWhj

4 ) Moms
3L o
’ = Energiafgift

a2

N
n

o Offentlige forpligtelser

5 (PSO)
1,5 & Netdistribution
“

1 Betaling for &

0,5
)

Kilde: Egne beregringer baserat pa Dansk Energls gipristavle og ahonnamenisvikas for £.ON-kunder,
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.1 5. Prisgrundiad for kunder med E.ONs Favorie mediemskab under nuvesrende

([\
sy

Prie for £.OM Favorite (ke /W)

w

Moms

N
o

T Energidghit

(PSCH

aMetdishibution

1553 o . iBetating for ¢

Prisgrundlag for kunder med £ ONs Favorite pediemskab citer foresiael

Pris for E.ON Favoriie (ke /RW )

o

Mo s
2.5
s Ernergiafgil
"

o Meigistribution

-

- Bewling for &l

Wilde Egne baregringer baseret pa Dausk Energls sipristavie 0§ abozsftzmamsw}kéf far E.ON-kunder.



Hgringssvar
Jaurnalnummer 15-1804998

Horing ~ Forsiag il Lov om sndring =i registreringsafgiftsioven,
br&hds?affmbmgqm’g iftsloven og forskellige andre love (Indfasning af eldravne og
brezndseiscelledrevns korelsier | gron ejerafgift og registreringsalfgift m.v.)

Hermad fremsendas at sugplerends horingssvar, Vi kan derudover fuldt ud tiigluite o Dan
Dansk Eibil Aliances haringssvar som medlem st organisationen,

Forst bliver vi nodt til at sige, 2t vi er skuffeds over, at der politisk ikke er favet et grundigt

analysearbejde, for at omstile M@ tovkomplakset om registreringsafoifien. Vi er skuffede over, at CO2
udiedning slet ikke er nsavnt i aftalen,

Vvd en omlsegning af afgifterne til afg

irter ud fra brug af keretgjerne og deres CO2 udiedning, kan der
omleegaes t nogle incitamenismadsller, 58 COZ udiedningen og anden udledning kan minimaras elier

helt fjernes med Lden,

Vi skal derfor anbefale, at dette loviorsiag opgives, og at eldrevne og brecndselscelledrevne keretgjer

afgiftsfritages indtil videre, som de har varet i mere end 30 &r, og der ivarksasttes et hurtigt og et

grundigt arbejde mad en udgifisnautral lgsning, som tager udgangspunkt | omstilingen til fossiliri

ransport | 2050,

Loven bar holdes op imod EU-retien, som vi ikke mener er sket med detie [ovr’crslag Vi ser prot
med at overholde de grundlzggende ragler om varers frie bavesgelighed ved s& eksplicit at fegge

pd elbilers vaerdi uden fortilfaaids i £U.

Vi ser ogsé probiemer i, at everbolde de f clies regler for ens méiling af forbrugat | alie biltvper, da dett

lovfortag nationalt opfinder nye og uigennemskusiige udregninger for bilers forbrug.

\Cx u*
gu
5
5
1

SHfremt lovforstaget fastholdes, skal vi pdpege, at selve batteriet p& en elbil bor holdes uden for
afgifisberegt mgm Et elbilbatteri | f.eks, en Nissan Leaf er fremover p8 30 kWh, og koster kr. 44.00C i
Danmark inkl, moms i 2016. Men batteriet indeholder kun energl svarende til ca, 3 liter benzin.

En Testa Model S Lan A= med et batteri p3 90 kWh, hvilket svarer til ca. 9-10 liter benzin i
energimaengde og m3 antages at koste del tredobbeite f et Nissan batterl,

Dertll kommer, at batterier siides med alderen | modsaetning Ul en breendstoftank, der kun kester en
brokdel af et batleri.

Ft batteri kan ikke optankes hurtigt, hvilket ogsa er et handicap for en elbil,

Pé grund &f disse handicaps, s& skal vi foruala at batteriet tages ud af beregningen af
registreringsafgiften. For Tesla Model S vil batteriet blive pdlagt moms og afgifier o8 omkring 250.000 kr.
Det for et energilager, der er tungt og In d holder energl svarende til 9-10 liter benzin, Batteret bilver
endda slidt og vil indeholde mindre energi med tiden. Dat skal med stor sandsynlighed skiftes mindst en
gang i bilens levatid

Det er | pvrigt muligt, at [2je et batter) th en Nissan Le
batteriet til Renavlt Zoe. Vi kan lkke se, at der er tage

af | stedet for at kohe. Deter oa!zga torisk at leje
; th ]
stifling til o der skal afgift pé batterierne,

d for det i lovforslaget, & dar skal tages
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luraossamiundsoekonomi@skn.dk
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Lovforslag om =ndring af registreringsafgifisloven mv. - Bamaarkninger indgivet pa
vegne af Tesla

Testa Motors Netherlands 8.V og Tesla Motors Denmark {Tesla”} skat herved fremkomme med
sine bemarkninger tl lovierstag om andring af reg

wringsafgiftsioven my.

Tesla er mediem af Dansk Elbil Alliance ("DEAY), somii d
taministeriet pa \'Ag ¢ af sine medlemmer,

Q3
oG
o
i3
o

indgivet haringssvar til Skat-

[ R

Bemeerkninger { dette brev udger sdlades alene et supplemen svaret fra DEA.

=
et
2
S
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1. Loftet pa 800.000 kroner

Loftet pa §00.000 kroner har en meget voldsom pavirkning af prisen for - og dermed saigat

af - Teslas biler i Danrmarx
Som det fremgar af Ta el 4t den politiske aftale af 9. oktober 2015 vil prisen for Teslas
biler aliercde 12078 1ed henboldsvis 31% eg 81%. Dette skal sammenholdas med, &t

andre elbiler kun opleve’ anJ\ gninger pa 0-12 %.

Der er for Tesla ingen tvivl om, at disse meget voldsomme prisstigninger allerede | 2016
reeiz vil blokere for Teslas afsein ngsmu‘;%gheder pi det danske marked - og dermed de
facte veere handelshindrende.

Da lofiet alene rammer Teslas karetgjer, har lofiet samtidig karakier of en diskriminerende
}
faranstaluming.

varra Tesla mad det indiryk, at loftet
3

: Kmhcrﬂ'a.n Rarhus Shanghat

FEEIRERE




Bnzed Lessr Vame §

Hermed f,emgiér béd
kriminerende og vilk
stermit aktor, nemlig Tes

i

Testz kan forstd, at lovforslagel er anm

s 1eldt 1 Kammissionen § medfar af statsstotteregler-
ne mean det fremgar ikke af loviorslaget, at Skatieministeriet har forholdt sig til, om (oﬁ@'
er i strid med andre regler | EUF-trakiaten, herunder sariigt TEUR artikel 34 og artikel
stk. 2. Tesia opfordrer Skatterninisteriet til narmere at redegare neermers herfor
Henset ti} loftets diskriminerende og vilkirlige karakter er Tesla ’-"sé af den opfatieise, at
lnftet indebeerer statsstatte til for de\ for evrige producenter af elbile Skahemzm&enet
opfordres til at redegsre for, hworfor Skatteministeriet anser statten for forenelig med EU's
statssigite regler .

Der henvises | gvrigt tl haringssvaret fra DEA, afsnit 4
2. Der ma i loven tilvejebringes hjemmel til at foriznge den nuvarende ovd-
ning, hvis der ikke foreligger an godkendelse fra Kommissionen for 1. januar

2016.

Som bekendr udlgter den nuvarende oraning (me ol en fritagelse Tor elbiler) den 31, januar

ikke af lovforslagat, hvorvidt den nuveerende crdning il blive forlanget, hvis
n ikke har godkendt den anmaldte ordning inden denne dato.

Efrer Teslas vurdering vil det vaare i str
stk 3. hvis den danske stat ma mdr'*xa regt
ar 2016, uden at Kommissionens godkende

rmgssrg

se farst for i:ggsﬂ.

Teslz opfordrer derfor regeringan til at tilvs sjebringe lovhjermnmel i, at den nuverende
oraning kan blive forfaznget, indtl den nye ordning er godkendt af EU-Kommissionen

Der henvises | avrigh tl bemerkningerne | haringssvaret fra DEA (side 2}

3. Hvordan opgsres reduktionen pa 340.000 tons over bilernes levetid?

re CO2-udledningen fra
banzin og diesel med %AS OuOt estimerer regeringean, at
det hojere elforbrug fra elbiler =, edukiion med om‘w:ring
60.000 tons CO2, det vil sige en netio-redukiion med g 280.000 tons COZ i bilernes tevetid.




Skatteministeriet opfordres derfor Gl nzermere at recegere for, hvitke analyseforudsat-
ninger, der hgger bag cisse beregningar, r, herunder

0 Hvad anser an for at vare bilers gennernspitlige {evetid - og skelnar
regeringen ter 1 levetiden for fossile bifer og elbiler?

{2} Hvor meget forventer regeringen, at energibehovet vil stige, hvis regeringens
forventninger il det pgede saso af elb‘iex matte blive indfriet (se foviorsiagets
side 16, hvor der forventes et ¢ salg pa i alt ca, 24.000 elbiler | pericden
2016-2019)7

133 Hvarfor forventer regeringen, al 65% af det egede behov vil blive dakket af
importeret e}, mens kun 35% vil blive daekket of dansk produceretel?

Er det ixke rimeligt at antage, st elnettet vil blive udbygget, hvis behovet for el
stiger pa vedvarende vis som faige af et sget antal el-biler | Danmark ?

Har regeringen taget hejde for, at el-biler netop har mutighed for at lagre ved-
varende energi | batterierne og dermed sikre en optimal udnyttelse af fx vind-
energh om natten, hvilket kan betyde en mere optimal brug af vedvarende

energi - og dermed mindske behovet for en udbygning af elnettet?

(4} Hvad b?grur der reger%ngens aniagelse om, at dansk produceret el kun v it be-
std af 60% vedvarende enargii en el-blls levetid?

Hvuzddu h—mwmw - dette med energiaftalen fra 2012 og mélet om, at dansk

Der henvises endvidere til de officialle 2014 wal fra Fn@roiﬂ*yreko.n og snalyse-

remgar folgende tal’

' Kitde: Eneraistyralsens anaiyssioruds=ininger 2014 sefaneblad e 9§
hitor liwxmzem difsites/ena.diilesinfofialkort/framskriviingeranalysar-modaller/sam fundsoskonomisie.

bg);ggmncgjgngﬂaommcé__gmz‘iaragrd;ghnn:ar 24 - webudeays » 20141209 xdsm
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{5 | hvillken omifang har regeringen taget haje for ovensiaende fres nskriviinger i
£

2 konsekvenser ved ardningen?
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I relation o stk. 3, anvendes en fast fakior pd 26,5, mens der | relation ti stk 7 an-

z £

vendes en fast faktor pd 24,

Regeringen opfordres il at redegoere for,

m t r elbiier © g 033 ’l<— b,xer rnias e r deres energlforbryg, mens na-
ur- cg txog isdrev

{2} heorfor der i relation til § 3, stk 3, envendes en faktor pa 265, mens der
relation til § 3, stk. 7, anvendes en fast fakior pa 24.

Testa kan ikike se, at iw.‘ors!dgcts mode! for be; sl granne rabat (jf.
{ i gsafngt lovens § 5, stk. 4) tager hgjde f fassile biler har
2 rr”g t forskelliz UC”tdan af €Oz, Oé at elbiley erw v opfatielss

bile
flovforslagets side 19) har en langt bedre CO2 profi

o wg 3t oprordres derfor til at redegare for, hvorfor elbiier og fossite biler
méles efter deres energieffektiviter, nar detie ikke siger noget om den
JUE ((‘2 cudledning, der soin neevnt er vassentlig mindre for elbiter end

i gvrigt Ul heringssvaret fra DEA, afsnit 2

Energieffekiiviteten afen TeslaP 85D {Eksampsel 2 Hlovforsiaget]

0%

Lovinrstazets side 28 indehoider et eksermnpel {"Eksempel z} som er baseret pé
Tesla P 85 D. Skant modelien ikke ud: mmé! gt er anferti Bks

en
vendt prisen for Modei P 85 D (832,400 kr. inkl. moms men
ledes som den er oplyst i den Politiske Aftale &l 9. cktober 2015 (se Tabhel 1
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Skattemihisteriet

Faktaark

SKATTEMINISTERIET
Nicolai Eigtveds Gade 28
DK - 1402 Kgbenhavn K

Tif: +45 33 92 33 92
Skatte- og afgiftsinitiativer i finanslovsaftalen for 2016 skm@skm.dk
www.skm.dk
Med finanslovsaftalen for 2016 gennemfores skatte- og afgiftslempelser for godt 2,5 mia.
kr. i 2016 opgjort efter tilbagelob og adfeerd jf fabe/ 1. T umiddelbar virkning nedszttes
skatter og afgifter med ca. 3,9 mia. kr. 1 2016.

Tabel 1.Skatte- og afgiftslttelser pa finansloven for 2016 (efter tilbagelab o adferd).

Mio. kr. (2016-niveau) 2016 2017 2018 2019 2020 Varigt
Ny gran BoligJobordning 410 395 - - - 15
Nedsaettelse af NOx-afgift til 5 kr. pr. kg 200 380 360 360 360 240 -
Annullering afreklameafgift ' 180 240 . 220 210 200 190
Erhvervsbeskatningsreform 210 210 210 210 210 210
Skattemaessig succession til erhvervs-

drivends fonde 360 ..360 360 360 360 360
Bedre vilkér ved generationsskifte af er-

hvervsvirksomheder 200 200 800 900 :1.000 950
E(;dukt;on af registreringsafgift til 150 350 270 260 260 260 | 200
Nominei fastfrysning af grundskylden

for ejerboliger i 2016 570. 510 420 . 980 3% D
Udvidelse af tonnageskatteordningen ' : :

med mobile borerigge o 45 4,5‘ 45 e _45‘ ' ‘?5 45
Skattefrihed for individueile medarbej- .
deraktier* 10 10 10 10 10 10
@get pendlerfradrag over. Storebeslt 4 4 -3 3 3.1 2
lalt 2,539 2624 2693 27723 2.783| 2297

Kilde: Skatteministeriet.
* Afsat finansieringsramme.

Med finanslovsaftalen gennemfores endvidere en malretning af ethvervsstotten i form af
afskaffelse af to sarregler for fonde mv., hvilket reducerer skatteudgifter og finansierer en
forbedring af vilkirene ved generationsskifte af erhvervsvirksomheder (nedszttelse af bo-
og gaveafgiften ved generationsskifte af ethvervsvirksomheder til nere familiemedlem-
mer). Det skennes at indebzre et provenu pa 200 mio. kr. Arligt, Jf tabel 2.

Tabel 2 Skatte- og afg iftsstramninger pa finansloven for 2016 (efter tilbagelzb og adfzrd

Mio. kr. (2016-niveau) 2016 2017 2018 2019 2020| Varigt

Malretning af erhvervsstgtté (afskaf- : ; :
felse af to seerregler forfonde mv.) 200 200 200 200 200 200

lait ' 3 200 200 200 200 200 200

Kilde: Skatteministeriet.



