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Organisation

Adpokatsamfundet

AUTIG

Bemeerkninger

Ingen bemarkninger

AUTIG hilser velkommen, at re-
geringen og stottepartierne vil gore
det muligt at kebe mere familie-
venlige og trafiksikre biler, men
anforer samtidig, at det sker pa
bekostning af klima og milje.

AUTIG anforer, at de sammen
med autobranchens ovrige organi-
sationer og forbrugerorganisatio-
nen FDM har anbefalet regeringen
at lovgive om en teknisk baseret
afgift, der kunne fremme kob af
biler med lave emissionstal og
samtidig tilgodese biler med ud-
styr, der fremmer trafiksikkerhe-
den.

AUTIG anforer, at mens et stort
antal bilmodeller i de bedste enet-
giklasser ikke bliver billigere eller
kun fir ubetydelige nedsattelser,
gives der til gengzld yderst favo-
rable nedsxttelser i den modsatte
ende. En lang rakke bilmodeller i
de mest forurenende energiklasser
(F og G) far meget store nedsat-
telser - det gzelder typisk bilmodel-
ler fra maerker som Audi, BMW,
Jaguar, Land Rover, Mercedes-
Benz, Porsche og Volvo, hvor af-
giftsnedsattelser fra 100.000 til
350.000 kr. forekommer.

Kommentarer

Nedsaxttelsen af registreringsafgif-
ten ma forventes at oge CO2-
udledningen via flere biler, men ef-
tekten vurderes at vare begrenset
set 1 forhold til transportsektorens
samlede CO2-udledning.

Ud fra en samfundsekonomisk be-
tragtning bor CO2-reduktioner ske
der, hvor det er mest omkost-
ningseffektivt. CO2-skyggeprisen
(samfundsekonomisk pris for at
udlede 1 ton mindre CO2) pa bil-
omradet er varierende, men er ge-
nerelt hoj. Dvs. omkostningseffek-
tive reduktioner af CO2-
udledningen bor i udgangspunktet
ske gennem andre kanaler end via
bilbeskatningen.

Med det nuvaerende skattesystem
overstiger bilafgifterne i gennem-
snit de eksterne omkostninger for-
bundet med kersel. Det Miljooko-
nomiske Rad vurderede sdledes i
deres rapport fra februar 2013, at
den nuvarende personbilbeskat-
ning er godt dobbelt sa hoj som de
negative eksterne omkostninger.
Mens de mindste og mest brend-
stofeffektive biler betaler en afgift,
der nogenlunde svarer til de eks-
terne omkostninger, betaler fami-
liebilerne og iszr de mere luksus-
pragede biler en afgift, der over-
stiger de eksterne omkostninger,
hvilket netop kan henfores til den
hoje afgiftssats pa 180 pct.
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Bemeerkninger

AUTIG anforer endvidere, at nar
det tages i betragtning, at finans-
lovsaftalen ikke har fundet plads til
en videreforelse af den midlertidi-
ge forhojelse af reparationsgraen-
sen (pd 75 pct.) for trafikskadede
biler, indebaerer det, at yderligere
mange biler med mindre skader vil
falde for reparationsgransen pa 65
pct. og blive kasseret til skade for
CO2-regnskabet og beskaxftigelsen
i branchen.

Endelig anforer AUTIG, at oven-
nevnte uheldige konsekvenser af
lovforslaget om nedsettelse af re-
gistreringsafgiften forstaerkes af
nedseattelsen af NOx-afgiften pa
benzin og diesel, som vil medfore
oget korsel og bidrage til mere
forurening af samme slags.

Kommentarer

Nedsaxttelsen af registreringsafgif-
ten giver saledes anledning til en
samfundsekonomisk gevinst, uan-
set at CO2-udledningen fra vej-
transporten oges.

For sa vidt angar en omlegning af
den vardibaserede registreringsaf-
gift til en afgift baseret pad tekniske
parametre, er der tale om en gen-
nemgtribende og kompliceret ovel-
se, serligt hvis der er tale om en
omlegning til en lobende afgift,
som bl.a. vil skabe store prisen-
dringer pa konkrete biler. En gen-
nemgribende omlaegning ligger
uden for rammerne af en finans-
lovsaftale.

Den hoje danske registreringsafgift
medforer, at det privatokonomisk
kan betale sig at reparere biler,
selvom det samfundsekonomisk
giver et tab. Reparationsgransen
for faerdselsskadede biler skal sikre,
at der repareres s fa biler som
muligt af dem, som det samfunds-
okonomisk bedre kan betale sig at
skrotte. En reduktion af registre-
ringsafgiften traekker alt andet lige i
retning af, at der ved en uzndret
graense vil blive repareret faerre bi-
ler end hvad der samfundsgkono-
misk kan betale sig.

Af lovforslag .70 om nedszttelse
af NOx-afgiften fremgar det, at
nedszttelse af NOx-afgiften pa
benzin og diesel skonnes at med-
fore en oget udledning af CO2 pa
ca. 0,07 mio. ton CO2. Heraf ved-
rorer ca. 0,02 mio. ton CO2 oget
korsel i Danmark, mens knap 0,05
mio. ton CO2 skyldes hjemvendt
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Autobranchen Danmark

Bemeerkninger

AutoBranchen Danmark tilslutter
sig lovforslaget og betragter det
som et skridt i den absolut rigtige
retning.

AutoBranchen Danmark ensker
desuden at papege, at opgorelsen
af afgiften ogsd udgor et meget
vasentligt problem. Den nuvae-
rende vardibaserede afgift medfo-
rer blandt andet uigennemsigtige
og sterkt svingende priser pd i ov-
rigt ens biler til ugunst for ikke
mindst den mindre kyndige bilke-
ber, ligesom den forhindrer eller
forsinker gennembrud og udbre-
delse af teknologiske og miljomzes-
sige landvindinger. Hertil kommer,
at den verdibaserede afstedkom-
mer mange tvister mellem skatte-
myndighederne og automobilfor-
handlerne med heraf folgende
usikkerhed og forogede omkost-
ninger. AutoBranchen Danmark
henstiller derfor til, at registre-
ringsafgiften sidelobende med
satsreduktioner zndres til en tek-
nisk baseret afgift.

Dernzst papeger AutoBranchen
Danmark, at reduktionen af regi-
streringsafgiften for nye, dyrere bi-

Kommentarer

graensehandel. Hjemvendt grense-
handel medforer, at der kobes me-
re benzin/diesel i Danmark, men
ikke at der forbruges mere ben-
zin/diesel eller udledes mere NOx
i Danmark. Der henvises i ovrigt
til kommentaren ovenfor, hvor det
fremgir, at bilafgifterne overstiger
de samlede eksterne omkostninger
ved korsel.

I forhold til omlegning af verdiaf-
giften til en teknisk afgift henvises
til kommentaren til AUTIG.

Det er valgt at lade den fulde ned-
sattelse fa ojeblikkelig virkning
frem for at indfase den gradvist.
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Bemaerkninger

ler fra 180 procent til 150 procent
vil medfere store prisfald pa brug-
te biler, hvorved den eksisterende
brugtbilspark mister vaesentlig
veerdi. Lovforslaget bor derfor in-
deholde en overgangsordning.

Lovforslaget trader i kraft den 1.
januar 2016, men har virkning alle-
rede fra den 20. november 2015.
Dette indebzrer, at der ved salg af
biler i perioden 20. november til
31. december 2015 skal etlegges
den hidtidige hoje afgift, hvorefter
den overskydende afgift kan tilba-
gesoges hos SKAT. Dette begrun-
des i, at bilsalget ellers ville gd i st
i denne periode. AutoBranchen
Danmark er enig med ministeriet i
effekterne af en opbremsning af
bilsalget, men finder ikke, at den
foresldede overgangsordning pa
nogen made loser problemet.
Mange bilforhandlere har ikke li-
kviditet til at indbetale forskellen
pa den oprindelige afgift og den
andrede afgift og derefter afvente
tilbagebetaling tidligst i marts
2016. I det omfang bilforhandler-
ne vil vere nedt til at overvaelte
forskelsafgiften 1 priserne, vil ef-
tekten givetvis vaere, at bilkeberne
afventer lovens egentlige ikrafttre-
delse, og sdledes udskyder bilkebet
— 1 strid med intentioner bag lov-
forslaget.

AutoBranchen Danmark skal der-
for sterkt henstille, at SKAT far
mulighed for kun at opkraeve afgif-
ten pa 150 procent, og herefter gi-
ve henstand eller acceptere en for-
dring pd det resterende belob, der
herefter kan udlignes ved modreg-

Kommentarer

Hermed opnds den fulde gevinst
ved nedsattelsen med det samme.
I forhold til brugtbilparkens veerdi-
fald og kompensation henvises til
kommentaren til DI og Bilbran-
chen.

Det folger af grundlovens § 22, at
en lov ikke kan hindhaves, for
den er stadfaestet og offentliggjort.
Det betyder, at det ikke er muligt
for SKAT forud herfor at beregne
registreringsafgift pa baggrund af
de foresldede 150 pct. Loven kan
tidligst vedtages i Folketinget den
21. december 2015. Herefter vil
stadfastelse og offentliggorelse ske
umiddelbart inden den 1. januar
2016.

Bilbranchens likviditet bliver pa-
virket 1 perioden fra lovforslagets
fremsaettelse til lovens ikrafttraeden
den 1. januar 2016. Alternativet
havde dog varet, at loven ikke
blev tillagt virkning fra fremszettel-
se, men derimod forst fra den 1.
januar 2016. Det er Skatteministe-
riet vurdering, at dette ville medfo-
re en opbremsning af bilsalget i
petioden fra offentliggorelse af fi-
nanslovsaftalen og til lovens ikraft-
treeden. Denne periode vil strakke
sig over ca. 40 dage, hvor salget af
biler med en vaerdi over skala-
knazkket bremses, potentielt med
en effekt svarende til omkring
11.000 personbiler.

Efter lovforslaget skal tilbagebeta-
ling af registreringsafgift fra SKAT
ske senest den 29. februar 2016.
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Bilbranchen/ DI

Bemeerkninger
ning, nar lovforslaget efter al sand-
synlighed vedtages.

DI og Bilbranchen kvitterer for, at
der nu er taget hul pa den vigtige
opgave, det er at omlegge de dan-
ske bilafgifter og bemaerker, at en
omlaegning til en teknisk bilafgift
vil fremme salget af sikre biler med
lav miljopavirkning og hejt niveau
af sikkerhedsudstyr.

DI og Bilbranchen bemarker, at
bilforhandlerne i serlig grad vil li-
de et kapitaltab som felge af for-
slaget. De anslar, at selve afgiftsta-
bet pa bilforhandlernes lagre af af-
giftsberigtigede biler udger 250
mio. kr. Hertil kommer, at afgifts-
nedszttelsen ogsa vil forskyde ef-
tersporgslen vak fra brugte biler
og i retning af nyere biler. Det
samlede kapitaltab for branchen
forventes dermed at udgere 350
mio. kr. Nir et lovforslag pa sa
vasentlio méide pavirker en bran-
ches skonomiske situation, ma der
indferes overgangsordninger, der
kompenserer branchen.

DI og Bilbranchen er indstillet p4,
at branchen selv m4 afholde den
del af kapitaltabet, der opstar pa
grund af den xndrede eftersporg-
sel, men finder det rimeligt, at sta-
ten delvist kompenserer branchen
for den del af tabet, der svarer til
engangsafgiften pa branchens lagre
paialt 250 mio. kr.

DI og Bilbranchen foreslar, at der
ved eksport af brugte biler efter
registreringsafgiftslovens § 7 b ind-

Kommentarer

I forhold til omlegning af vaerdiaf-
giften til en teknisk afgift henvises
til kommentaren til AUTIG.

Det kapitaltab, som bilforhandler-
ne lider pa deres varelager, er et
engangstab, som skal ses i sam-
menhang med, at den permanente
nedszttelse af registreringsafgiften
medforer billigere biler, hvilket ma
forventes at oge bilsalget og her-
med komme bilbranchen til gode.
Kompensation af kapitaltabet vil
medfere et ufinansieret provenu-
tab for staten. Hertil kommer, at
det vil vaere forbundet med store
administrative omkostninger, idet
det vil kreve, at hver bil bliver in-
dividuelt vurderet.

Skatteministeriet forventer i ovrigt
ikke, at der vil vaere et kapitaltab af
betydning som folge af forskyd-
ning i eftersporgslen fra brugte bi-
ler til nye biler, idet der ikke kun
vil veere en oget eftersporgsel efter
nye biler, men ogsa efter brugte bi-
ler, da de som udgangspunkt ma
forventes at falde i pris svarende til
afgiftslempelsen.

En senere ikrafttreeden af nedsat-
telsen til 150 pct. ved fastsxttelsen
af godtgorelse i forbindelse med
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Dansk Auntogenbrug
(DAG)

Bemaerkninger

til 30. juni 2016 ydes godtgorelse
efter de regler, der var geldende
forud for lovforslagets fremszttel-
se og med udgangspunkt i den
markedsvardi, der var gaeldende pa
dette tidspunkt

DI og Bilbranchen er tilfredse
med, at lovforslaget tager hensyn
til den opbremsning af bilsalget,
som ville vere konsekvensen af
ikrafttreedelse med virkning fra 1.
januar 2016. Ved salg af nye biler
resten af 2015 vil bilforhandlerne i
praksis vare nodt til at sxlge de
nye biler til en pris beregnet ud fra
den reducerede sats. Et sadan trek
pa branchens likviditet kan for
nogle bilforhandleres vedkom-
mende medfore et behov for mid-
lertidigt at rejse kapital.

SKAT har i sit nyhedsbrev af 20.
november 2015 stillet branchen 1
udsigt, at afgiften vil blive genbe-
regnet straks i januar 2016 og til-
bagebetalt via de registrerede for-
handleres manedsangivelse. DI og
Bilbranchen ensker i den forbin-
delse at pege pi vigtigheden af, at
denne udmelding af hensyn til bil-
forhandlernes likviditet har bin-
dende virkning for SKAT.

Det gleder DAG, at der endelig
sker noget pa afgiftsomridet for
biler. De er dog lidt betznkelige pa
miden, det er gjort pa.

Kommentarer

eksport af brugte biler, svarer alt
andet lige til at kompensere for
kapitaltab ved eksport. Dog fra-
traekkes 15 pct. af den resterende
registreringsafgift ved fastsaettelsen
af godtgorelsen, som sdledes ikke
tilbagebetales. En udskydelse af
ikrafttraeden til den 1. juli 2016 vil
medfore et provenutab, som ikke
er finansieret.

Efter lovforslaget skal tilbagebeta-
ling af registreringsafgift fra SKAT
ske senest den 29. februar 2016.
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Dansk Bilbrancherid

Bemaerkninger

Nedszttelsen sker pa bekostning
af reparationsgreensen, miljo og
arbejdspladser 1 Danmark.
Nedsattelsen fjerner heller ikke de
udfordringer, der ligger i vaerdian-
settelser af biler, hvor det helt af-
haenger af, hvem og hvordan biler
importeres til Danmark.

DAG pataler, at afgiftsnedsettel-
sen er storst pd dyre CO2-tunge
koretojer og lavest pa miljovenlige.

Dansk Bilbrancherad gleder sig
over, at regeringen har turdet fore-
tage en forholdsvis stor nedsattel-
se af registreringsafgiften pa én
gang. Dansk Bilbrancherid er dog
skuffet over, at nedszttelsen sker
pa bekostning af den langt vesent-
ligere reparationsgraense, der fast-
holder og skaber arbejdspladser i
bilbranchen.

Dansk Bilbrancherdd mener ikke,
at nedsaxttelsen fjerner de eksiste-
rede udfordringer vedrorende
vardianszttelse af bilerne. I det
omfang, at nedsattelsen tenkes
anvendt som et springbreat til ud-
fasning af det eksisterede vardiba-
serede afgiftssystem, til et system,
hvor afgiften alene beregnes pa
baggrund af bilens teknik, bifaldes
forslaget.

Dansk Bilbrancherad finder det
beklageligt, at skonnet over de po-
sitive effekter pd arbejdsudbuddet
ikke er narmere underbygget i
lovbemarkningerne.

Kommentarer

I forhold til omlegning af vaerdiaf-
giften til en teknisk afgift og for-
hojelse af reparationsgransen hen-
vises til kommentaren til AUTIG.

I forhold til de miljemzssige kon-
sekvenser henvises til kommenta-
ren til AUTIG.

I forhold til forhojelse af reparati-
onsgraensen henvises til kommen-

taren til AUTIG.

I forhold til omlegning af verdiaf-
giften til en teknisk afgift henvises
til kommentaren til AUTIG.

Den lavere registreringsafgift oger
incitamentet til at arbejde, da ned-
saettelsen svarer til en stigning i re-
allonnen (kebekraften af den en-
keltes lon oges). Da der er tale om
en reduktion af den hgje registre-
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Dansk Bilforhandleruni-
on (DBFU)

Bemeerkninger

Endelig finder Dansk Bilbranche-
rad det beklageligt og urimeligt, at
bilforhandlerne benyttes som kas-
sekredit for SKAT for afgiftsbeta-
linger i perioden frem til den 1. ja-
nuar 2016. Det er abenbart, at der
skal findes en losning pa dette
problem, inden loven vedtages. I
forvejen vil bilforhandlere, der har
varelagre af nyere biler, lide tab pa
opgorelsen af varelagret, og hvis
der yderligere skal stilles en storre
likviditet til rddighed for SKAT,
presses bilbranchen unedvendigt
og urimeligt.

DBFU foreslar, at man omgaende
og ved evt. fremtidige afgiftsan-
dringer, ndrer i Skats ”regnema-
skine” samtidig med, at lovforsla-
get far virkning, siledes at det bli-
ver muligt straks at lave den kor-
rekte beregning af afgiften.

Som denne afgiftsseenkning er ble-
vet hindteret, er det ikke muligt at
lave en pracis og korrekt afgiftsbe-
regning pa brugte biler, hvilket re-
sulterer 1 fejlagtige leasing- og ko-
bekontrakter. Det er ligeledes
svaert utilfredsstillende at forhand-
lerne skal agere bank for SKAT,
frem til en tilbagebetaling af det
for meget afregnet afgift.

Kommentarer

ringsafgiftssats (fra 180 pct.), er
det lagt til grund, at neds=xttelsen
har omtrent samme adfardsvirk-
ninger som en reduktion af tops-
katten. P4 den baggrund er det
forudsat, at nedsattelsen oger det
strukturelle arbejdsudbud med ca.
700 fuldtidspersoner arligt.

I forhold til opkravning af 150
pct. i registreringsafgift inden lov-
forslaget er vedtaget, henvises til
kommentatren til AutoBranchen
Danmark.

I forhold til umiddelbar ikrafttree-
den af lovforslaget henvises til
bemzarkningerne til AutoBranchen
Danmark.
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Danske Advokater

Bemeerkninger

Det bor medtages i lovforslaget, at
brugtvognsforhandlerne kompen-
seres for den vardireduktion en
endring af loven vil pifore den
enkelte forhandler, for s3 vidt an-
gar den del af varelageret, som
henstar med betalt 180 pct. afgift.

Danske Advokater har ingen be-
markninger vedrerende lovforsla-
gets fordelingspolitiske indhold.

Danske Advokater anforer, at lov-
forslagets ikrafttredelsesbestem-
melse ikke fuldt ud er i overens-
stemmelse med EU-rettens be-
stemmelse om varers frie bevaege-

lighed.

Det anfores, at der i forhold til
anmodning om eksportgodtgorel-
se, jf. forslagets § 2, stk. 4, fra den
20. november 2015 eller senere,
alene skal beregnes godtgorelse pa
grundlag af 150 pct., uagtet at der
oprindeligt er betalt 180 pct. i af-
gift.

Danske Advokater anforer, at bag-
grunden for indforelse af afgifts-
godtgorelse for brugte koretojer,
der udfores fra Danmark, var at
bringe registreringsafgiftsloven i
overensstemmelse med EU-rettes
bestemmelse om varers frie bevza-
gelighed. Forinden havde EU-
Kommissionen ved flere lejlighe-
der tilkendegivet, at registrerings-
afgift udgjorde et problem i det
indre marked, fordi der i mange
tilfaelde skete dobbeltbeskatning.
Problemet var, at der for et kore-

Kommentarer

I forhold til en kompensations-
ordning henvises til bemearknin-
gerne til DI og Bilbranchen.

Som det anfort i bemarkningerne
til 1181 af 20. marts 2002, si er
reglerne om godtgorelse i registre-
ringsafgiftsloven indfert pa bag-
grund af EU-Kommissionens til-
kendegivelser om, at registrerings-
afgift udgor et potentielt problem i
det indre marked, fordi der i man-
ge tilfzelde sker dobbeltbeskatning,
hvis en bil forst indregistreres i en
medlemsstat og derefter som brugt
indregistreres i en anden medlems-
stat.

Skatteministeriet er dog ikke be-
kendt med, at EU-Kommissionen
pa noget tidspunkt har anfort, at
der efter traktatens bestemmelser
er et egentligt EU-retligt krav pa
godtgorelse af residualafgiften i
koretojer ved udforsel.

Dette stemmer overens med EU-
Domstolens praksis, hvorefter
EU-retten ikke indeholder et for-
bud mod den dobbeltbeskatning,
som opstar, nar samme vare af-
giftsbelastes i flere medlemsstater.

Af EU-Domstolens afgorelse i de
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Bemaerkninger

toj, der blev indregistreret i ét land
med fuld betaling af registrerings-
afgift, og som senere blev overfort
til et andet land, hvor der igen blev
betalt fuld registreringsafgift, uden
at der samtidig skete refusion af
den oprindeligt betalte afgift.

Danske Advokater henviser til
bemarkningerne til L. 181 af 20.
marts 2002, hvoraf det fremgar, at
”denne dobbeltbeskatning kan af-
skaffes ved, at der ved udforsel af
brugte koretojer godtgeres den del
af den oprindeligt betalte afgift,
der fortsat udgor en del af koreto-
jets veerdi pd hjemmemarkedet”.

Danske Advokater udleder heraf,
at undgdelse af dobbeltbeskatning
kraver, at ejeren fir godtgjort den
del af restafgiften, som oprindeligt
er betalt. Hvis Danmark beslutter
sig for at godtgere et mindre be-
lob, end det der er betalt, vil der
ske dobbeltbeskatning, hvilket er 1
strtid med EU-rettens bestemmelse
og fri bevagelighed.

Danske Advokater anforer heref-
ter, at der skal indremmes godtge-
relse af den registreringsafgift, der
er indeholdt i vaerdien af brugte
koretojer pa det danske marked.

Slutteligt anfores det, at for at regi-
streringsafgiften er 1 overens-
stemmelse med EU-traktatens be-
stemmelser om fri bevaegelighed
foreslds det, at lovforslagets § 2,
stk. 4, ndres til at godtgorelsen
beregnes pa grundlag af den sam-
me afgiftsprocent, som er betalt
ved indregistrering af koretojet i

Kommentarer

forenede sager C-290/05 og C-
333/05 — Nadasdi fremgar det
endvidere af premis 49, at ”Artikel
90 EF ikke har til formal at for-
hindre en medlemsstat i at indfore
nye afgifter eller i at 2endre pro-
centsatsen eller beregningsgrund-
laget for eksisterende afgifter”.

Baggrunden for forslagets § 2, stk.
4, er, at brugte biler, som eksporte-
res, dermed ligestilles med brugte
biler, som salges i Danmark. An-
dres bestemmelsen i overens-
stemmelse med Danske Advoka-
ters forslag vil det sdledes betyde,
at biler, som eksporteres efter den
20. november 2015, ikke vil lide
det kapitaltab, som er en naturlig
folge af nedsattelsen af registre-
ringsafgiften. Kapitaltabet ville
dermed alene blive realiseret, nar
en brugt bil blev solgt til en dansk
kober. Forslaget for Danske Ad-
vokater vil dermed udgoere en posi-
tiv forskelsbehandling i forhold til
biler, der eksporteres, som efter
Skatteministeriets opfattelse ikke
kan begrundes i EU-retten.
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Dansk Erhvery

De Danske Bilimporto-
rer

Bemeerkninger

Danmark.

Dansk Erhverv stotter nedsattel-
sen af registreringsafgiften, der vil
styrke danskernes mobilitet og

dermed bidrage til en mere fleksi-
bel arbejdsstyrke, idet de bl.a. har
noteret sig, at tiltaget vil styrke at-
bejdsudbuddet med 700 personer.

Derudover skal Dansk Erhverv
rette opmarksomhed mod forsla-
gets konsekvenser for beskatning
af firmabiler, der er indkebt pa
tidspunktet for forslagets ikraft-
treeden. Forslaget nevner ikke den
lobende justering i nedadgiende
retning, som bor vere en logisk
folgevirkning af registreringsat-
giftsnedsettelsen. Dansk Erhverv
foresldr, at dette fremgir af det
endelige lovforslag.

Dansk Erhverv minder endelig
om, at selve indretningen af det
danske afgiftssystem fortsat er
uhensigtsmassig. Det anbefales, at
man fortsetter analysen af, hvor-
dan afgiftssystemet kan indrettes
fremadrettet, sd beskatningen flyt-
tes fra indkeb af koretoj til brug af
koretoj.

De danske bilimporterer kan fuldt
ud stotte forslaget om nedsattelse
af registreringsafgiften, og anser
det som et nodvendigt skridt pa
vejen imod en grundlaggende re-
form af bilafgifterne.

De danske bilimportorer anerken-
der, at SKAT skal administrere ef-

Kommentarer

En justering af grundlaget for fir-
mabilsbeskatningen for de biler,
der er indregistreret inden forsla-
gets fremsaettelse, kan sidestilles
med at kompensere for kapitaltab.
Der kompenseres ikke for dette i
ovrigt, og nedsattelsen af registre-
ringsafgiften vil fremadrettet give
en lempelse — ogsa i forhold til
firmabilsbeskatningen.

I forhold til omlegning af vaerdiat-
giften til en teknisk afgift henvises
til kommentaren til AUTIG.

I forhold til umiddelbar ikrafttrae-
den af lovforslaget henvises til
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Erhvervsstyrelsen —
Team Effektiv Regule-
ring

FDM

Bemaerkninger

ter geldende lov, og dermed ikke
kan undlade at opkrave afgift efter
180 pct.-satsen, indtil loven treder
i kraft.

Det er imidlertid De Danske Bil-
importerers klare vurdering, at
langt de fleste bilforhandlere ved
salg af nye biler i perioden fra lov-
forslagets fremszttelse i praksis vil
veere nodsaget til at afregne bilke-
berne efter den nye afgift, og legge
ud for differencen, indtil denne
kan tilbagebetales af SKAT. Et sa-
dant trak pa branchens likviditet
bor kompenseres med eksempelvis
en midlertidig forleengelse af fri-
sten for afregning af registrerings-
afgift i november og december.

Ingen bemarkninger.

FDM roser forslaget om nedszt-
telse af registreringsafgiften hoje-
ste sats, da bilafgifterne har et alt
for hojt niveau i forhold til de ne-
gative omkostninger ved bilismen.

FDM mener, at selve registrerings-
afgiften er en uhensigtsmessig
skattekilde, blandt andet fordi regi-
streringsafgiften er indrettet som
en vardiafgift. FDM mener, at
selvom det politisk kan vare kon-
troversielt at give storst nedsattel-
se til de dyre biler, er et logisk og
fornuftigt valg, da det er de storre
biler, der lider under den storste
overbeskatning.

Kommentarer

bemarkningerne til Autobranchen
Danmark.

Aindring af fristerne for afregning
af afgifter vil ikke blive reguleret i
lovforslaget. Efter lovforslaget skal
tilbagebetaling af registreringsafgift
fra SKAT ske senest den 29. fe-
bruar 2016.
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Bemeerkninger

FDM udtrykker bekymring over
lovforslagets § 2, stk. 3, hvoraf det
fremgar, at en keber, der ikke selv
har forestaet registreringen af ko-
retojet, kan rette krav om tilbage-
betaling af registreringsafgift alene
imod den afgiftspligtige forhand-
ler. T forbindelse med den seneste
omlegning i 2007 fik FDM mange
henvendelser fra bilkebere, der
hos bilforhandleren oplevede pro-
blemer med at fi udbetalt det re-
funderede afgiftsbelob. FDM kan
allerede af de tilbagemeldinger,
som de har modtaget fra deres
medlemmer siden den 20. novem-
ber 2015 se, at det langt fra er gi-
vet, at de afgiftspligtige bilforhand-
lere foler sig forpligtet til at aner-
kende den slags krav. Ud fra
FDMs vurdering forsterkes dette
af, at der 1 lovforslaget star, at bil-
forhandlere ”bor” (og ikke ”skal”)
viderebetale den refunderede af-
gift. FDM opfordrer til, at det i
selve loven eller 1 bemarkningerne
praciseres, at bilforhandlerne skal
viderebetale afgiftsrefusionen.

FDM eftetlyser endvidere mulig-
hed for, at bilkebere kan kontrol-
lere afgiftsberegningen. FDM for-
langer pd den baggrund, at der db-
nes for muligheden for aktindsigt i
afgiftsberegningen for biler, der
indregistreres i en vis periode efter
den 20. november 2015. Hvis
SKAT ikke tillader denne aktind-
sigt, bliver det umuligt for keber at
vide, hvilket krav der kan rettes
imod en forhandler.

Kommentarer

Det er Skatteministeriets vurde-
ring, at det ikke er muligt eller
hensigtsmaessigt ved lov at fastsat-
te ufravigelige rammer for, hvor-
dan tilbagebetaling af registre-
ringsafgift skal handteres imellem
de enkelte aftaleparter. Handtering
af overvaltede afgiftsbelob er et
privatretligt anliggende, som af-
haenger af den konkrete aftale.
Som det fremgar af lovforslagets
bemarkninger, bor parterne —i de
kobskontrakter, som indgas i peri-
oden fra lovforslagets fremsettelse
til lovens ikrafttraeden — tage hojde
for dette forhold.

SKAT treeffer afgorelse om akt-
indsigt efter reglerne i offentlig-
hedsloven og forvaltningsloven, og
under hensyntagen til SKAT' sar-
lige tavshedspligt. Reglerne herfor
foreslds ikke 2endret med forslaget.
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Finans og Leasing

FSR — Danske Reviso-
rer

Handverksridet

Bemeerkninger

Finans og Leasing bemarker, at
der parallelt med forslagene til § 2,
stk. 3-5, hvoraf det fremgar, at af-
giftsnedszttelsen fra 180 pct. til
150 pct. slar igennem allerede 20.
november 2015, fremgar af afsnit
6, at ”... de nye registreringsaf-
giftsregler vil gzelde, nir den reste-
rende registreringsafgift skal be-
regnes ved videresalg i Danmark
eller ved genleasing”. Disse be-
merkninger fastslar en vigtig folge
af, at afgiften nedsettes til 150
pct., hvorfor det efter Finans og
Leasing opfattelse bor fremga di-
rekte af selve lovteksten, eksem-
pelvis som et nyt stk. 6 til § 2. Det-
te vil ogsa sikre den rette sam-
menhzxng med de ovrige over-
gangsregler, idet der jo ogsa i til-
feldet her skal ske indbetaling til
SKAT pa grundlag af 180 pct.,
hvorefter SKAT efter lovens
ikrafttraeden tilbagebetaler for-
skelsbelobet ned til 150 pct.-
grundlaget jf. lovforslagets § 1.

Finans og Leasing anmoder derfor
om, at der under lovforslagets be-
handling i Folketinget stilles et
aendringslovsforslag herom, sa der
skabes den fornedne klarhed ogsi
for denne situation.

Ingen bemarkninger.

Handvaerksridet bemarker den
korte tidfrist til horingen og sam-
mensatningen af horingslisten,
som ikke indeholder alle interes-

Kommentarer

Det folger af lovforslagets § 2, stk.
2, at loven har virkning fra den 20.
november 2015. Det medforer, at
koretojer, som er anmeldst til regi-
strering efter reglerne i registre-
ringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr. 1
og 2, den 20. november 2015 eller
senere, er omfattet af loven.

Det gxlder alle de omfattede kore-
tojer, ogsa leasingkoretojer.

Der vil under lovforslagets be-
handling blive stillet et 2ndrings-
forslag, som tydeliggor overgangs-
reglerne for sa vidt angar leasing-
koretojer m.v.

Skatteministeriet beklager, at
Handvearksradet ikke har varet til-
fojet horingslisten. Der er tale om
en fejl, som vil blive rettet op
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Bemeerkninger

senter og berorte parter.

Handvaerksridet ser ikke en af-
giftsnedsattelse som verende et
problem i sig selv. Men med en af-
giftsnedsettelse vil handelsprisen
pa biler falde, hvad enten der er ta-
le om nye eller brugte biler. Nar
handelsvardien falder, si vil det
medfore, at flere biler bliver total-
skadet frem for repareret pa grund
af reparationsgrensen, som holdes
op imod handelsvardien. Hand-
varksrddet vil gerne opfordre til, at
man som minimum justerer repa-
rationsgransen, sa konsekvenserne
mindskes.

Med denne afgiftsnedszttelse hi-
ber Handvzarksridet, at vejen nu
kan vare banet for en omlagning
til en teknisk baseret registrerings-
afgift.

Kommentarer

fremovet.

Lovforslaget har vearet tilgengeligt
via horingsportalen siden den 20.
november 2015, og alle indkomne
horingssvar vil blive taget i be-
tragtning pd lige vilkér, uanset om
den enkelte part er tilfojet horings-
listen eller ej.

Det er beklageligt, at der ikke har
varet en 4 ugers horing af lov-
forslaget. Det skyldes dels, at lov-
forslaget som sagt er en del af afta-
len om finansloven for 2016, der
forst blev indgdet den 19. novem-
ber 2015, og dels hensynet til at fa
lovforslaget behandlet i Folketin-
get og vedtaget inden jul.

I forhold til forhojelse af reparati-

onsgraensen henvises til kommen-
taren til AUTIG.

I forhold til omlegning af vaerdiaf-
giften til en teknisk afgift henvises
til kommentaren til AUTIG.
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KPMG Acor Tax

Motoreykel Inmportor
Foreningen

Bemeerkninger

KPMG Acor Tax finder helt gene-
relt, at lovforslaget er serdeles po-
sitivt.

KPMG Acor Tax noterer sig imid-
lertid, at det ikke synes, som om
lovforslaget fir virkning for biler,
der er indregistreret efter registre-
ringsafgiftslovens § 3 b (leasingbi-
ler), hvoraf der betales forholds-
maessig registreringsafgift. Safremt
denne opfattelse er korrekt, er lov-
forslaget serdeles problematisk og
efter KPMG Acor Taxs opfattelse
i strid med EU-traktatens (TEUF)
artikel 56 om retten til fri udveks-
ling af tjenesteydelser.

KPMG Acor Tax anforer, at det er
muligt, at Skatteministeriet har
haft den tanke, at den forholds-
meessige afgift forfalder pa indregi-
streringstidspunktet for hele lea-
singperioden, og skaringsdatoen
for offentliggorelsen af lovforsla-
get derfor ogsé gxlder for leasing-
biler, som tilfzldet er for biler, der
kobes. Afgiften for leasingbiler
fastlegges imidlertid ikke definitivt
pa indregistreringstidspunktet,
men kan ogsa fastlegges pa det
tidspunkt, hvor keretojet udgir af
ordningen, jf. registreringsafgifts-
lovens § 3 a, stk. 7.

Motorcykel Importer Foreningen
anforer, at der er en forskelsbe-
handling pa motorcykler og biler
ved beregning af registreringsafgif-
ten, hvilket indebaerer, at der beta-
les en vasentligt hojere registre-
ringsafgift for en mellemstor mo-

Kommentarer

KPMG Acor Taxs opfattelse ma
bero pa en misforstielse af lov-
forslaget.

Den foreslidede a@ndring i registre-
ringsafgiftslovens § 4, stk. 1, nr. 1
og 2, hvorefter satsen pa 180 pct.
nedseattes til 150 pct., finder an-
vendelse pa alle koretojer, hvoraf
der beregnes registreringsafgift ef-
ter disse bestemmelser. Dette gal-
der ogsa leasingkoretojer. Der
henvises i den forbindelse til be-
merkningerne til lovforslagets § 2,
stk. 2. Der henvises derudover til
kommentaren til Finans og Lea-
sing.

Der er desuden specifikt i lov-
forslagets § 2, stk. 5, taget stilling
til SKATSs beregning og udbetaling
eller opkraevning af afgiftsdifferen-
cer, blandt andet vedrorende regi-
streringsafgiftslovens § 3 b, stk. 7, i
perioden fra lovforslagets fremsat-
telse til lovens ikrafttreeden.

Andring af skalaknekkene for
personbiler og motorcykler er ikke
en del af lovforslaget.
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Motorbistorisk Samrid

Bemeerkninger

torcykel end for en bil i samme
prisklasse som motorcyklen.

Det er foreningens opfattelse, at
en ensretning af registreringsafgif-
ten pa biler og motorcykler vil ha-
ve en positiv effekt for statskassen
pa grund af felgende forhold:

1) De billige kinesermotorcykler,
der selges i stort antal i Danmark,
vil enten blive palagt registrerings-
afgift, fordi den afgiftsfrie greense
op til kr. 9.200 fjernes eller blive
udfaset fra det danske marked og
erstattet af bedre motorcykler.

2) Kobere af motorcykler vil efter
branchens vurdering velge at kebe
en dyrere motorcykel med hojere
afgift.

3) Branchen vurderer, at de samle-
de variable effekter af en ensret-
ning af registreringsafgiftsreglerne
for biler og motorcykler vil give
positivt afkast i form af hojere
moms og registreringsafgift pa det
samlede salg af motorcykler i
Danmark, idet alle motorcykler vil
blive belagt med min. 105 pct. re-
gistreringsafgift. Samtidig vil de
forurenende og sikkerhedsmaessigt
darligt udstyrede kinesermotorcyk-
ler som naxvnt ikke mere gi fri af
registreringsafgiften pd grund af et
afgiftsfrit grundbelob.

Motorhistorisk Samrid noterer sig,
at der gennem de seneste dr er sket
en vis justering af afgiftsniveauet

for nyere biler. Forst en @ndring af
de smai billigere biler og nu den fo-

Kommentarer

Andring af reglerne for veteranko-
retojer er ikke en del af lovforsla-

get.

Af regeringens lovprogram for
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SRFE Skattefaglig For-
enings Skattendyalg

Bemaerkninger

resldede @ndring af den hojeste
sats for personbiler. Visse af an-
dringerne har ogsé haft indflydelse
pa registreringsafgifterne pa brugte
importerede biler. Beklageligvis
har afgiftsendringerne ikke med-
fort endringer for veterankoreto-
jerne, der stadig afgiftsberegnes ef-
ter metoder, der ikke er tidsvaren-
de.

Motorhistorisk Samrad er af den
opfattelse at en omlagning af regi-
streringsafgifterne pa veterankore-
tojer bor ske snarest mulig, da
hver import i princippet koster sta-
ten mange penge i administrati-
onsudgifter.

Ingen bemarkninger

Kommentarer

Folketingsdret 2015/2016 fremgér
det, at regeringen i februar 2016
planlegger at fremsaette et lov-
forslag, som blandt andet indehol-
der en justering af afgiftsgrundla-
get for veterankoretojer.

Lovforslaget er stadig under udar-
bejdelse. Inden lovforslaget frem-
sxttes, vil et udkast blive sendt i
ekstern horing, blandt andet til re-
levante interesseorganisationer

m.v.
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