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1. Resumé
Europa-Kommissionens forslag er en omarbejdning af en eksisterende rets-
akt.

Formdlet med forslaget er at nedbringe hindringerne for udbredelse af inter-

operabilitet mellem elektroniske bompengesystemer og fremme udveksling af
oplysninger om manglende betaling af vejafgifter pa tvaers af landegraenser i
EU.

Regeringen er generelt positiv over for Kommissionens forslag.

Da forslaget indebeerer, at der sandsynliguis skal gennemfores IT-
systemmeessige andringer hos SKAT, som er nedvendige for at give andre
landes myndigheder adgang til oplysninger fra koretajsregisteret, vil det der-
igennem fa statsfinansielle konsekvenser-.

2, Baggrund

Kommissionen har ved KOM(2017)280 final af 31. maj 2017 fremsat forslag om
Europa-Parlamentets og Radets Direktiv om interoperabilitet mellem elektro-
niske bompengesystemer og fremme af udvekslingen pa tvers af landegraenser
af oplysninger om manglende betaling af vejafgifter i Unionen (omarbejdning).

Retsgrundlaget for dette forslag er i lighed med det nugaeldende direktiv
(2004/52/EF) artikel 91 i traktaten (TEUF) og skal behandles efter den
almindelige lovgivningsprocedure.

Nervarende forslag om intelligent opkraevning af vejafgifter understottes af
yderligere to forslag i Kommissionens meddelelse Et mobilt Europa. Det drejer
sig om forslag til eendringer af bestemmelser i eurovignetdirektivets kapitel 11
om vejafgifter og afgifter for brug af vejnettet, KOM(2017) 275, og om forslag til



endringer af bestemmelser i eurovignetdirektivets kapitel IT om afgifter pa Side 2/11
motorkeretgjer, KOM(2017) 276.

Forslaget er modtaget oversendt i dansk sprogversion den 12. juni 2017.

3. Formal og indhold

I 2004 vedtog Det Europziske Rad og Europa-Parlamentet EETS-direktivet'.
Malet hermed var at gge interoperabilitet mellem forskellige elektroniske vejaf-
giftssystemer i EU ud fra devisen ”én kontrakt, én betalingsboks, én faktura”.
Det vil sige, at f.eks. en dansk vognmand blot skal indga aftale med en sdkaldt
EETS-udbyder, som med én enkelt betalingsboks i bilen skulle gore det muligt
at kore gennem alle omfattede elektroniske betalingsanleeg i EU og efterfolgen-
de kun modtage én faktura. Denne service er samlet set benzevnt EETS.

EETS-direktivet blev i 2009 fulgt op af en kommissionsbeslutning?, som praci-
serede krav og roller til de forskellige aktarer samt en rakke tekniske krav, som
skulle fa interoperabilitet til at blive en realitet.

Det nye forslag fra Kommissionen er en omarbejdning af det eksisterende di-
rektiv fra 2004. Formalet med forslaget er at tage hgjde for mangler i den eksi-
sterende lovgivning og effektivisere malopfyldelsen. Endvidere er sigtet blandt
andet, at direktivet mere pracist skal afspejle de forskellige kategorier af EETS-
markedsaktarers roller, som for indevaerende alene er fastlagt i kommissions-
beslutningen fra 2009.

Som begrundelse angiver Kommissionen, at méalsatningerne i den eksisterende
lovgivning i vid udstrekning endnu ikke er opfyldt. Blandt andet henvises til, at
de nationale markeder for elektroniske bompengetjenester domineres af lokale
monopoler, og EETS-udbydere stader pa hindringer, nar de forsager at treenge
ind pa nye markeder. Dette har den konsekvens, at trafikanterne fortsat har
behov for mange forskellige betalingsbokse, skal forholde sig til flere kontrakter
og faktureringsordninger for at betale vejafgifter i EU-landene. Dette udmeonter
sig i betydelige omkostninger og byrder, specielt for transporterhvervet.

Kommissionen angiver endvidere, at interoperabilitet pa tveers af landegreen-
serne er opnaet delvist, men at det i mange medlemsstater fortsat kun er natio-
nale betalingsbokse, som kan benyttes til betaling af vejafgifter. Dette skyldes,
at EETS-udbydere mader betydelige hindringer til deres adgang til markedet
eksempelvis i form af:

e Forskelsbehandling fra myndighedernes side (bl.a. beskyttelse af etablerede
virksomheder)
e Langvarige og skiftende godkendelsesprocedurer

1 Europa-parlamentets og Radets direktiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om interoperabilitet mellem
elektroniske bompengesystemer i Feellesskabet.

2 Kommissionens beslutning 2009/750/EF af 6. oktober 2009 om definitionen af den europaeiske bom-
pengetjeneste og de tilharende tekniske lasninger.



o Specifikke tekniske forhold i lokale systemer, som ikke er i overensstem- Side 3/11
melse med de etablerede standarder.

Derudover har den eksisterende lovgivning palagt kommende EETS-udbydere
en forpligtelse til at udbyde tjenester i alle medlemsstater indenfor 24 méneder
efter deres officielle registrering som EETS-udbyder. EETS-udbyderne er desu-
den forpligtet til at betjene lette koretgjer med satellitbaserede betalingsbokse,
selvom ingen lande i EU endnu anvender satellitbaserede data til opkraevning
af vejafgifter.

En anden udfordring for bade infrastrukturforvaltere og EETS-udbydere er
problemer med manglende betaling af afgifter fra keretgjer registreret i udlan-
det. Der findes p.t. ingen effektiv losning pa EU-plan til at udveksle oplysninger
om trafikanter, der ikke efterlever reglerne. Dette farer til lavere afgiftsprovenu
og frustrationer blandt lovlydige trafikanter. Samtidig bremser problemet med
udenlandske koretgjer den teknologiske udvikling fra traditionelle til moderne
betalingslasninger, hvor bilisterne ikke skal stoppe op for at betale.

Lykkes det at forbedre rammebetingelserne pa markedet for elektronisk
opkraevning af vejafgifter, vil forslaget ifalge Kommissionen medvirke til at
forbedre det indre marked og det digitale indre marked. En mere udbredt
anvendelse af elektroniske bompengebetalinger vil desuden vaere i
overenstemmelse med og understgatte "brugeren betaler"- og "forureneren
betaler"-princippet og dermed bidrage til at opfylde méalene i EU's energiunion.

Endelig indeholder kommissionens forslag et bud pa relevante retsregler for
udveksling af data om keretgjsregistrering med henblik pa hdndhevelse Dette
vil bidrage til at opfylde EUs mal om retfaerdighed og grundlaggende
rettigheder. P4 et mere operationelt niveau hanger de relevante bestemmelser
sammen med Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) om fremme af
granseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede
faerdselslovsovertraedelser.3 De relevante bestemmelser respekterer ogsa den
gaeldende lovgivning om beskyttelse af personoplysninger.

I det folgende redegores for de foresldede @ndringer til direktivet enkeltvis:
Artikel 1: Genstand og anvendelsesomrade

a ) Ud over at sikre interoperabilitet mellem elektroniske bompengesystemer
tilfgjes et nyt mal: at lette udveksling af oplysninger pa tveers af landegraenser
om manglende betaling af vejafgifter i Unionen.

b) En @&ndring i direktivets tekst for at give medlemsstaterne mulighed for at
udveksle oplysninger om personer, der ikke betaler vejafgifter i tilfaelde, hvor
bompengesystemer ikke stiller krav om installation af keretgjsudstyr. Denne
@ndring er nodvendig for eksempelvis at muliggere handhavelse pa tvaers af

3 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/413 af 11. marts 2015 om fremme af greense-
overskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede faerdselslovsovertraedelser.



landegraenser af bompengesystemer i byer (herunder treengselsafgiftssystemer)
og andre systemer ved hjalp af automatisk nummerpladegenkendelsesteknolo-
gi med henblik pa elektroniske bompengetransaktioner.

c) Der tydeliggares i teksten for at bekrafte, at EETS udbydes af EETS-
udbydere og ikke af bompengeopkraevere.

Artikel 2: Definitioner

Der tilfgjes en artikel med definitioner for at praecisere begreber, som anvendes
i direktivet.

Artikel 3: Teknologiske losninger

a) Stk. 1 praeciserer, at bestemmelserne heri alene gelder for bompengesyste-
mer, som stiller krav om installation eller brug af keretgjsudstyr. "Brug" tilfejes
for at bekraefte, at baerbare anordninger, der bruges til elektroniske bompenge-
transaktioner, skal betragtes som karetgjsudstyr i dette direktivs forstand. I
stk. 1 gores der rede for de teknologiske lgsninger, som kan anvendes til nye og
eksisterende elektroniske bompengesystemer.

Listen i stk. 1 over teknologier, som kan bruges til elektroniske bompenge-
transaktioner, er desuden flyttet til bilag IV. Kommissionen bemyndiges til at
@ndre listen ved delegerede retsakter, hvis en teknologi bliver utidssvarende,
eller hvis en ny teknologi, som er afpravet i pilotforsgg efter artikel 20 i direktiv
2009/750/EF, ber fgjes til listen.

b) Det tidligere stk. 2 udgar, eftersom det gentager andre bestemmelser i direk-
tivet.

I det nye stk. 2 fastsettes det, at keretgjsudstyr, der bruger satellitbaseret posi-
tionsbestemmelse, skal vaere kompatibelt med de positionsbestemmelsestjene-
ster, som udbydes via Galileos og den europaiske geostationaere navigationso-
verlaytjenestes (EGNOS) systemer, og ma vare kompatibelt med andre satel-
litnavigationssystemer.

c) I stk. 3 praeciseres det, at EETS-koretgjsudstyr ma kobles til andre anordnin-
ger, der er installeret eller befinder sig i koretgjet, f.eks. satellitbaserede naviga-
tionssystemer eller smartphones. Det praciseres endvidere, at kommunikation
mellem keretgjsudstyr og sddanne gvrige anordninger ma bruge teknologier,
som ikke er anfert i bilag IV (for eksempel Bluetooth).

I stk. 3 udgar "... og i alle typer keretgjer i overensstemmelse med den tidsplan,
der er naevnt i artikel 3, stk. 4" af to arsager:

- EETS-udbydere bar ikke palaegges at udbyde EETS til alle keretajer, men
ber kunne valge at udbyde sin tjeneste alene til tunge koretgjer eller til lette
koretgjer, og

- som neevnt i stk. 4 kan keretgjsudstyr i lette koretgjer alene veere egnet til
brug med 5,8 GHz-mikrobglgeteknologi og derved uegnet i visse bompengeop-
kraevningssystemer for tunge godskeretgjer, som kraever udstyr, der egner sig
til brug i forbindelse med alle tre tilladte teknologier.

d) I et nyt stk. 4 preaciseres det, at karetgjsudstyr kan integreres med andre
anordninger og tjene andre formal end bompengebetaling.
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I det nye stk. 4 tilfgjes en undtagelse, siledes at EETS-udbydere, som betjener
lette koretgjer, far mulighed for at tilbyde deres kunder keretgjsudstyr, der
alene egner sig til brug med 5,8 GHz-mikrobelgeteknologi. Denne undtagelse
gaelder indtil den 31. december 2027.

e) Det tidligere stk. 3 udgér, da det henviser til forseldede krav.
Artikel 4: Beskrivelse af den europaiske elektroniske bompengetjeneste

Artikel 4 udgér grundet folgende arsager:

Stk. 1 udgér, da bestemmelsen er blevet overfladig.

Stk. 2 og 3 er flyttet til andre artikler.

Stk. 3 udgér, fordi medlemsstaterne ikke har indflydelse pa den dato, fra hvil-
ken EETS-udbydere skal tilbyde EETS.

Artikel 5: Beskrivelse af den europzaiske elektroniske bompengetjeneste

I stk. 1 henvises til "Bilag I" snarere end "bilaget", fordi der tilfgjes nye bilag, og
alle bilag derfor skal nummereres.

Tidligere stk. 2, 4 og 5 erstattes af nye bestemmelser i artikel 11 for at tilpasse
forskriftsproceduren med kontrol til proceduren for delegation af befgjelser, jf.
artikel 290, stk. 1, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde
(TEUF).

Et nyt stk. 5 indeholder en specifik bestemmelse for at sikre, at nér europeiske
standardiseringsorganer tager EETS-relevante standarder op til revision, vil
interoperabilitetskomponenternes vedvarende overensstemmelse blive fast-
holdt med egnede overgangsordninger.

I et nyt stk. 5 erstattes henvisningen til artikel 2, stk. 1, desuden af en henvis-
ning til bilag IV, og de relevante bestemmelser overfores til dette.

Artikel 6, 7, 8, 9 og 10 samt bilag II og IIT

I disse fem artikler og to bilag fastseettes en procedure for udveksling af oplys-
ninger pa tvaers af landegranser om trafikanter, der ikke betaler bompenge. De
hidrerer fra en tilpasning af bestemmelserne i direktiv (EU) 2015/413 til bom-
pengebetaling. Den Europaiske Tilsynsforende for Databeskyttelse (EDPS)
blev hgrt om udkastet til lovtekst og gjorde ikke indsigelse mod dette.

Folgende bestemmelser i direktiv 2004/52/EF @&ndres ikke ved det foreslaede
initiativ:

Artikel 16 (tidligere artikel 8), hvori det praciseres, hvem direktivet er rettet til,
0g

Bilag I (tidligere Bilag), hvori det specificeres, hvilke elementer der er pakravet
for at etablere og ibrugtage EETS.

4. Europa-Parlamentets udtalelse

Europa-Parlamentets holdning foreligger endnu ikke. Forslaget skal behandles
i udvalget for Transport og Turisme. Forste droftelse i udvalget var en udveks-
ling af synpunkter med Transportkommissaren om hele "vejpakken” d. 19. juni
2017. Planen for den videre proces herfra foreligger endnu ikke.

Side 5/11
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5. Neerhedsprincippet Side 6/11
Forslaget er fremsat med hjemmel i TEUF artikel 91, stk. 1, litra a og b.

Kommissionen har vurderet, at forslaget er i overensstemmelse med narheds-
princippet.

Det er Kommissionens opfattelse, at nationale tiltag ikke i tilstraekkelig grad
kan sikre en indbyrdes tilneermelse og den nedvendige interoperabilitet mellem
de mange forskellige bompengesystemer i medlemsstaterne. Kommissionen
fremhaever, at en utilfredsstillende tilretteleeggelse af markedet for elektronisk
opkraevning af vejafgifter i medlemsstat A vil have en negativ indflydelse pa
trafikanter, der er registreret i medlemsstat B, og omvendt. De enkelte med-
lemsstater har intet incitament til at &endre situationen, medmindre EU-
borgernes og virksomhedernes interesser tages i betragtning. Dette kan alene
opnas med en indsats pa EU-niveau.

Det samme gelder for handhaevelsen af betalinger pa tvaers af landegraenserne,
hvor den rent mellemstatslige tilgang ifolge Kommissionen har vist sine be-
gransninger. Der er sdledes kun underskrevet fa bilaterale aftaler mellem med-
lemsstaterne om udveksling af oplysninger. Det er alene EU, som kan iveerk-
satte et effektivt system, hvormed oplysninger om trafikanter, der ikke betaler
bompenge, udveksles pa tveers af alle medlemsstater og Kommissionen vurde-
rer derfor, at naerhedsprincippet er overholdt.

Regeringen er enig med Kommissionen i, at forslaget er i overensstemmelse
med nerhedsprincippet. Regeringen kan i den forbindelse tilslutte sig betragt-
ningerne i forslaget.

6. Geldende dansk ret

Det geldende EETS-direktiv 2004/52/EF og den efterfalgende Kommissions-
beslutning 2009/750/EF er implementeret i dansk lovgivning via felgende
retsakter:

e Bekendtgarelse nr. 725 af 3. juli 2008 om interoperabilitet mellem elektro-
niske bompengesystemer i Feellesskabet

e Bekendtggrelse nr. 1216 af 26. oktober 2010 om &ndring af Bekendtggrelse
om interoperabilitet mellem elektroniske bompengesystemer i Fallesska-
bet.

For sa vidt angar den danske lovgivning vedr. graenseoverskridende udveksling
af nummerpladeoplysninger, er der pr. 1. 1. 2016 indfert en hjemmel i § 17, stk.
3, i lovbekendtggrelse nr. 720 af 30. maj 2017 om registrering af keretgjer, for
SKAT til at udlevere oplysninger fra koretgjsregistreret til udenlandske myn-
digheder om identiteten af et karetgjs ejer eller bruger til brug for behandling
af en konkret sag.
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~. Konsekvenser

7.1 Lovgivningsmaessige konsekvenser
En vedtagelse af forslaget vil medfere behov for lovgivningsmeessige tilpasnin-
ger i den geldende danske bekendtgerelse om EETS.

En vedtagelse af forslaget kan ogsa medfere behov for lovgivningsmeessige an-
dringer med hensyn til at sikre udenlandske myndigheders segning i keretgjs-
registeret til brug for udveksling af oplysninger om manglende betaling af vej-
afgifter, i det omfang bestemmelsen i § 17, stk. 3, i lovbekendtgorelse nr. 720 af
30. maj 2017 om registrering af karetgjer ikke kan anvendes. Det fremgar ikke
nermere af forarbejderne til denne bestemmelse — L36a af 11. november 2015
— hvilke muligheder danske myndigheder har for at foresporge i udenlandske
koretgjsregistre, samt om betalinger for udnyttelse af vejarealer i Danmark kan
inddrives i udlandet.

Det vurderes, at saerligt bestemmelserne i Artikel 5 kan fa konsekvenser for
SKAT. I denne artikel palaegges det medlemsstaterne at give andre medlems-
staters nationale kontaktpunkter adgang til at foretage en automatiseret sog-
ning i medlemsstatens koretgjsregister. Det vurderes, at artiklens pkt. 3 i reali-
teten bestemmer, at den automatiserede adgang skal ske via EUCARIS plat-
formen (i pkt. 3 henvises til artikel 15 i rddets afgarelse 2008/616/RIA, hvor
det fremgar at EUCARIS skal anvendes). Det er tidligere vurderet, at en opkob-
ling til EUCARIS vil kreeve en lovaendring.

I artikel 12 foreslas/fastsaettes en tidsfrist pa [18 méneder] for medlemsstater-
nes gennemforsel af direktivets bestemmelser i de nationale love. Det bemeer-
kes hertil, at i relation til en teknisk implementering af en opkobling til EUCA-
RIS, vurderes en sddan tidsfrist for realistisk. Det bemaerkes, at dette ikke er en
vurdering af tidsfrister for implementering af eendringer til love og regler.

Med hensyn til persondatabeskyttelse ses de omhandlede personoplysninger —
navn, adresse, telefonnummer - ikke at veere omfattet af de saerligt beskyttede
personoplysninger i § 71 lov nr. 429 af 31. maj 2000 om personoplysninger,
ligesom bestemmelsen i denne lovs § 8 om udlevering af personoplysninger
heller ikke ses at vere til hinder for en udlevering i de omhandlede tilfaelde.

Der udestér en nermere vurdering af alle disse nodvendige @&ndringer.

7.2 @konomiske konsekvenser

Forslaget vurderes umiddelbart at have statsfinansielle konsekvenser. Det gel-
der hovedsageligt for gennemfgrelsen af de systemmassige @ndrin-
ger/udvidelser, som er ngdvendige for at give andres landes myndigheder ad-
gang til kgretgjsregisteret om ejere/brugere af kgretgjer til brug for ogsa at om-
fatte udveksling af oplysninger om manglende betaling af vejafgifter.
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Der forventes engangsudgifter til etablering af integration/opkobling mellem Side 8/11
Koretgjsregistret og EUCARIS samt i en vis grad forggede driftsudgifter til drift

og vedligehold af denne integration. Det vurderes med meget stor usikkerhed,

at en opkobling til EUCARIS vil koste 0,4-1,5 mio. kr. i engangsomkostninger

athengig af, hvilke konkrete krav der vil blive stillet i forbindelse med en sadan

opkobling. Til grundlag for vurderingen ligger tidligere erfaringer med DMR
systemtilretninger. Det vurderes med meget stor usikkerhed, at driftsomkost-

ningerne vil blive forgget i storrelsesordenen 0,1-0,4 mio. kr. arligt.

Med hensyn til de samfundsekonomiske og erhvervsekonomiske konsekvenser
vil forslaget kunne medfere lavere udgifter til administration i forbindelse med
driften af vejafgiftsordninger, som vil komme trafikanter, vejinfrastrukturfor-
valterne og EETS-udbydere til gode. Den storste besparelse ventes at tilfalde
transporterhvervet.

Samtidig far vejinfrastrukturforvaltere bedre muligheder for at handhave af-
giftsordninger pa tveers af landegranserne. Vejafgiftsforvalterne ma dog samti-
dig imgdese omkostninger til tilpasning af deres systemer til nye krav.

8. Horing
Forslaget har varet sendt i hering i EU-Specialudvalget for Transport, Bygning
og Bolig den 9. juni 2017 med frist for at afgive hgringssvar den 21. juni 2017.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har modtaget i alt seks heringssvar
fra henholdsvis Dansk Erhverv, Danske Spediterer, DI Transport, DTL, ITD og
Sund & Belt. Hovedindholdet af hgringssvarene fremgar af nedenstaende.

Vedr. det overordnede formal

Overordnet set statter alle hgringsparter hovedpunkterne eller dele heraf i
Kommissionens forslag. Det geelder specielt mélet om at fremme interoperabi-
liteten af elektroniske bompengesystemer og en bedre brugeroplevelse i form af
blandt andet behov for feerre betalingsbokse, hvilket vil medvirke til at fjerne
hindringer for adgang til markedet.

Vedr. lempelser af krav til EETS-udbydere

Danske Erhverv, DTL og Sund & Balt anser alle det som positivt, at
Kommissionen gnsker at mindske kravene til EETS-udbyderne hovedsageligt
ved at fjerne de nuvaerende krav om, at udbyderne skal tilbyde EETS-tjenesten
daekkende hele EU inden for 24 maneder og ved at fjerne kravet om, at EETS
skal tilbydes bade tunge og lette karetgjer (og at betalingsbokse dermed skal
vere kompatible med afgiftssystemer baseret pA DSRC og GNNS samtidigt).

DTL noterer sig ligeledes, at Kommissionen vil skarpe kravene til bompenge-
opkravere og medlemsstater i deres forhold til udbydere af interoperabilitet,

hvilket skulle gore det letter at fa etableret interoperable udbud.

Vedr. agede muligheder for tilpasning til nye teknologiske muligheder
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DTL og Sund & Bezelt noterer sig, at Kommissionens forslag laegger op til at Side 9/11
gore mulighederne for afgiftsopkravning via nye teknologier, fx via link til

smartphones, mere smidige i forhold til direktivets nuveerende bestemmelser.

DTL bemerker blandt andet, at dette ogsa omfatter systemer, der ikke kraever

installering af elektronisk udstyr.

Vedr. styrkede muligheder for udveksling af oplysninger pa tvaers af lande-
graenserne om manglende betaling af vejafgifter

Dansk Erhverv, DTL, ITD og Sund & Bzelt ser alle positivt pa, at Kommis-
sionen foreslar at styrke retsgrundlaget og mulighederne for udveksling af regi-
streringsoplysninger pa tveers af landegraenserne for sa vidt angér manglende
betaling af vejafgifter.

Sund & Beelt fremhaever det som serligt positivt, at Kommissionen adresserer
vanskelighederne ved at handhaeve bompengebetalinger fra ejere af koretgjer,
som er registreret i en anden medlemsstat. Selskabet imgdekommer derfor
Kommissionens forslag om at indfare en procedure, der skal lette udvekslingen
af oplysninger pa tvers af landegranser, hvilket skal medvirke til at identificere
ejeren af koretgjet pa grundlag af nummerpladen. Selskabet finder det ogsa
positivt, at direktivet adresserer forhold i relation til persondataforordningen.

Sund & Belt skal dog i den sammenhang bemerke, at der ligeledes er behov
for at styrke mulighederne for at inddrive betalingerne pé af tveers landegraen-
serne, safremt Kommissionens malsatning skal nas. Selvom det séledes er po-
sitivt, at Kommissionen letter adgangen til oplysninger, bar der efter selskabets
opfattelse tillige indferes regler, der styrker medlemsstaternes handhavelses-
muligheder pa tvaers af landegranserne, i tilfaelde af manglende betalinger.

Dansk Erhverv bemarker, at det er vigtigt, at overforslen af data udelukken-
de skal omhandle den fornedne maengde data, der gor nationale myndigheder i
stand til at konstatere den manglende betaling, samt identificere den individu-
elle virksomhed, der ikke har betalt afgiften. Det indsamlede data skal derimod
ikke anvendes til reelle registre over de enkelte virksomheders faerden, kore-
monstre eller lignende. Der skal derfor skabes betryggende rammer for ind-
samling, anvendelse og efterfolgende destruktion af disse data.

@urige bemaerkninger
Horingsparterne peger pa et par andre problemstillinger, jf. nedenfor:

Sund & Beelt anser det for vigtigt, at medlemsstater, som matte gnske at ind-
fare obligatorisk betalingsboks til et evt. nationalt kerselssystem, kan stille krav
om, at keretgjer fra andre medlemsstater er udstyret med en EETS betalings-
boks, inden de mé kare i det pagaeldende land.

DI Transport bemarker, at problemet med de nuveerende opkraevningssy-
stemer understreger, at det vil vaere et problem at péaleegge medlemslandene at
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afvikle tidsbaserede vejbenyttelsesafgifter, nar de elektroniske opkravningssy- Side 10/11
stemer ikke fungerer godt nok i EU (dette er en del af Kommissionens forslag

til &ndring af direktiv 1999/62/EF om afgifter for benyttelse af infrastrukturen,

som fremleaegges sidelebende for eendringsforslaget til EETS-direktivet).

ITD bemarker, at der snarest muligt ber indferes EU-lovgivning, hvorefter
EU-medlemslande tillader transportvirksomheder at afregne bompenge med et
enkelte digitalt/elektronisk betalingssystem, som gaelder i alle EU-lande.

Et par af hgringsparterne noterer sig med baggrund i den korte hgringsfrist, at
der kan blive behov for at indsende supplerende bemaerkninger efter en ngjere
granskning af forslaget. Det geelder Danske spediterer, DTL samt Sund &
Beelt.

9. Generelle forventninger til andre landes holdnin-
ger/forhandlingssituationen
Der er ikke kendskab til andre landes holdninger til forslaget.

Det vurderes umiddelbart, at de fleste lande kan tilslutte sig forslagets punkter
om praeciseringer af det geeldende direktiv, herunder bortfaldet af forpligtigel-
serne til EETS-udbyderne om at vere EU-dekkende indenfor 24 maneder og
bortfaldet af forpligtigelsen til at tilbyde EETS til bade tunge og lette koretgijer.
Det samme vurderes at gaelde for de dele af forslaget, som sigter pa at gore det
lettere at anvende nye teknologier i forbindelse med afgiftsopkraevning. Med
hensyn til de foreslaede forogede muligheder for udveksling af nummerplade-
oplysninger pé tvers at graenserne er det for nuvaerende uklart, hvordan de
forskellige lande forholder sig.

10. Regeringens forelobige generelle holdning

Regeringen statter helt overordnet malseetningen om at forbedre mulighederne
for interoperabilitet mellem de forskellige vejafgiftsordninger i EU, herunder at
gore krav og rettigheder for EETS-udbyderne mere klare. Regeringen finder, at
der er behov for at styrke mulighederne for at inddrive betalinger af vejafgift pa
tveers af landegraenserne og statter herunder forslaget om at gore det lettere at
udveksle oplysninger om manglende betaling af vejafgifter pa tveers af med-
lemsstaterne.

Regeringen finder dog, at der fortsat er uklarheder, som ber adresseres -
eksempelvis omkring praksis for udveksling af nummerpladeoplysninger ved
manglende betaling af vejafgifter.

Endelig er regeringen opmaerksom pa, at forslaget indeholder delegation af
befgjelser til Radet i form af mulighed for at opdatere listen over de teknologi-
er, der kan bruges til elektroniske bompengetransaktioner, hvis en teknologi
bliver utidssvarende, eller hvis en ny teknologi, som er afprovet i pilotforseg,
ber tilfgjes til listen.
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Regeringen gor opmaerksom pa, at Kommissionens forslag pt. hovedsageligt Side 11/11
har betydning for Sund & Belts (herunder Brobizz A/S) og enkelte rederiers
forretningsomrader, samt for SKAT arbejder i forbindelse med keretajsregi-

streret. Og pa leengere sigt kan forslaget specielt mht. hdndhaevelsesmulighe-

derne overfor udenlandske trafikanter potentielt ogsa fa betydning for det seer-

lige offentlige selskab Fjordforbindelsen Frederikssund. Umiddelbart vurderes

det dog ikke at give anledning til bemerkninger/forbehold.

Regeringen har behov for at analysere Kommissionens forslag neermere, forend
der kan fastlaegges detaljeret holdning hertil.

11. Tidligere forelaeggelse for Folketingets Europaudvalg
Sagen har ikke tidligere veret forelagt for Folketingets Europaudvalg.



