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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
1.1 Forslagets begrundelse og formal

| trad med Kommissionens dagsorden om bedre regulering og REFIT-programmet og som en
umiddelbar opfelgning af kvalitetskontrollen af EU-lovgivningen om passagerskibes
sikkerhed® har Kommissionen fremsat en reekke forslag, der skal realisere det identificerede
forenklingspotentiale.

Malet med denne revision er at forenkle og stremline de nuverende lovrammer for
passagerskibes sikkerhed med sigte pa i) at bibeholde EU-regler, hvor det er ngdvendigt og
forholdsmaessigt, ii) at sikre deres korrekte gennemfarelse og iii) at fjerne eventuelle overlap
af forpligtelser og uoverensstemmelser mellem beslaegtede retsakter. Et overordnet mal er at
opna en klar, enkel og opdateret retlig ramme, der er lettere at gennemfgre, overvage og
handhave, og dermed hgjne sikkerhedsniveauet generelt.

Rédets direktiv 1999/35/EF? fastsatter en raekke typer inspektioner vedrgrende sarlige
sikkerhedsmaessige egenskaber for ro-ro-feerger og hgjhastighedsfartgjer (HSC). Disse
vedrgrer specifikke risici i forbindelse med uopdelte vogndsek, der giver anledning til
sarbarheder med hensyn til stabilitet og brand, meget intens udnyttelse, risiko for
fragtbevaegelser og spergsmal vedrgrende vandtethed, hejsbare ramper og slitage.

Selv om den sarlige inspektionsordning for disse fartgjer fortsat er ngdvendig, er kravene i
dette direktiv ikke lengere i overensstemmelse med virkeligheden. | dag er situationen
vaesentligt anderledes i forhold til situationen for naesten 20 ar siden, da direktiv 1999/35/EF
blev vedtaget. Dengang havde EU 15 medlemsstater, og der var en betydelig trafik af ro-pax-
skibe og HSC regelmassigt mellem EU og tredjelande. Derudover er ordningen for
havnestatskontrol blevet styrket siden dengang, iser efter ikrafttreedelsen af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF®, der indfarte en risikobaseret tilsynsordning og
herunder et minimum antal inspektioner af skibe i hgjrisikogruppen, som medlemsstaterne
skal foretage.

Nutildags er der et stort flertal af medlemsstaterne, som kombinerer eller erstatter nogle af de
inspektioner, der kraeves i henhold til direktiv 1999/35/EF, med enten flagstatssyn og
havnestatskontrolinspektioner. Denne praksis gar gennemfarelsen og handhavelsen af dette
direktiv problematisk grundet de forskellige omfange af disse inspektioner og
forskriftsmeaessige overlap. Den retlige ramme giver navnlig mulighed for, at en
havnestatskontrolinspektion erstattes af et syn i medfer af direktiv 1999/35/EF. Da
anvendelsesomradet for et direktiv 1999/35/EF-syn dog ikke inkluderer alle elementer, der er
omfattet af havnestatskontrollen, skaber dette overlap i virkeligheden et hul i lovgivningen.

Det foreslas derfor at opdatere, tydeliggere og forenkle de nuvarende krav til syn for ro-ro
feerger og HSC, samtidig med at der opretholdes samme grad af sikkerhed og centrale
gennemfarelsesmekanismer. Dette er helt i trad med Kommissionens Refitprogram og sigter

Resultaterne heraf er blevet rapporteret til Europa-Parlamentet og Radet den 16. oktober 2015

(COM(2015)508).

2 Radets direktiv 1999/35/EF af 29. april 1999 om en ordning med obligatoriske syn med henblik pa
sikker drift af ro-ro-feerger og hgjhastighedspassagerfartgjer (EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1).

3 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om havnestatskontrol (EUT L

131 af 28.5.20009, s. 57).
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mod yderligere at rationalisere de nationale myndigheders kontrolindsats og mod at
maksimere den tid, som skibet kan udnyttes kommercielt.

For at sikre klarhed og sammenhzng ophaver nervaerende forslag det geeldende direktiv og
erstatter det med et nyt direktiv. Det omfatter ogsd supplerende andringer til direktiv
2009/16/EF.

1.2 Sammenhang med de geeldende regler pad samme omrade

Forslaget er i fuld overensstemmelse med forenklingsforslagene om &ndring af Europa-
Parlamentets og R&dets direktiv 2009/45/EF* og Radets direktiv 98/41/EF°. Det sikrer
sammenhangen med direktiv 2009/16/EF ved hjelp af supplerende @ndringer deraf. Disse
supplerende @&ndringer er strengt begreenset til, hvad der er ngdvendigt for at sikre
sammenhang med det foreliggende forslag og bergrer pa ingen made den kommende
evaluering af direktiv 2009/16/EF. Forslaget er fuldt ud i overensstemmelse med
kvalitetskontrolhenstillingerne og hvidbogen fra 2011 om fremtidens transport®, som
anerkendte behovet for at modernisere EU's nuvarende lovgivningsrammer for
passagerskibes sikkerhed.

1.3 Sammenhang med Unionens politik pa andre omrader

Forslaget er en opfalgning pd Kommissionens dagsorden for bedre lovgivning ved at sikre, at
den eksisterende lovgivning er enkel og tydelig og ikke skaber ungdige byrder samt holder trit
med skiftende politiske, samfundsmaessige og teknologiske udviklinger. Det imgdekommer
ogsé mélene for 2018-strategien for sgtransport’ ved at sikre regelmassig kvalitetsfargedrift
for passagerer i EU.

2. RETSGRUNDLAG, NERHEDSPRINCIPPET OG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET

2.1 Retsgrundlag

Eftersom forslaget erstatter det nuvaerende direktiv, er retsgrundlaget fortsat artikel 100, stk.
2,1 TFEU (tidl. artikel 80, stk. 2, i TEF) om foranstaltninger inden for sgfart.

2.2 Neerhedsprincippet

Efter anmodning fra medlemsstaterne® er EU's lovgivning om passagerskibes sikkerhed
hovedsageligt udformet som og bygger pa de internationale krav og ligeledes en reaktion pa
en raekke stgrre uheld (f.eks. ulykkerne med Herald of Free Enterprise og Estonia). De fleste
medlemsstater er bergrt som bade flagstater og havnestater.

Selv om der er vedtaget felles regler pd EU-plan for passagerskibe, herunder ro-ro-feerger og
HSC i indenrigsfart, er det samme ikke tilfeeldet for internationale rejser, hvor internationale

4

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og -standarder
for passagerskibe (EUT L 163 af 25.6.20009, s. 1).

Radets direktiv 98/41/EF af 18. juni 1998 om registrering af de ombordveerende pa passagerskibe, som
sejler til og fra havne i Faellesskabets medlemsstater (EFT L 188 af 2.7.1998, s. 35).

Hvidbog — En kareplan for et felles europeisk transportomrade — mod et konkurrencedygtigt og
ressourceeffektivt transportsystem (KOM(2011) 0144).

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, det Europaiske @konomiske og Sociale
Udvalg og Regionsudvalget - EU's sgtransportpolitik frem til 2018 — strategiske mal og anbefalinger,
(KOM(2009) 0008).

8 Radets resolution af 22. december 1994 om sikkerhed for ro-ro-passagerferger, (94/C 379/05), EFT
C379af31.12.94,s. 8.
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konventioner finder anvendelse. Internationale konventioner giver mulighed for betydelige
fravigelser og divergerende fortolkninger af sikkerhedsstandarderne. Passagerer, der rejser
inden for EU, har ret til at forvente det samme sikkerhedsniveau, uanset hvilken type skib
eller tjeneste, de anvender.

Da der mangler en handheevelsesmekanisme pa internationalt plan, er EU's synsordning for
bade indenlandske og internationale passagerskibe stadig en forudsatning for at opretholde en
hgj sikkerhedsstandard for personer pa passagerskibe og for at eliminere sgtransport, som ikke
lever op til kravene. Den sikrer ogsa, at konkurrencen foregar pa lige fod i EU-farvande for
alle operatgrer, uanset deres nationalitet og det flag, deres skibe og fartgjer ferer, og uden
sondring mellem internationale og indenlandske rejser. Derfor kan harmoniserede betingelser
for drift af ro-ro-feerger og HSC til og fra EU-havne og et felles sikkerhedsniveau ikke nas
med en indsats udelukkende pa medlemsstatsniveau.

2.3 Proportionalitetsprincippet

| lyset af de seneste teknologiske og retlige udviklinger anses forslaget om at afklare
eksisterende krav, fjerne overlap og foraeldede koncepter for den eneste forholdsmassige og
sammenhangende Igsning. Det sikrer, at det nuvaerende hgje sikkerhedsniveau ikke udvandes
og giver mulighed for en bedre udnyttelse af ressourcerne, bedre malretning og tydeligere
sikkerhedskrav.

| overensstemmelse med proportionalitetsprincippet anses et direktiv stadig for at veere den
mest hensigtsmaessige metode til at nd de fastsatte mal. Det fastleegger felles principper og et
harmoniseret sikkerhedsniveau samt sikrer handhzavelsen af reglerne, men overlader valget af
praktiske og tekniske procedurer, der anvendes, til den enkelte medlemsstat. Herved er det
den enkelte medlemsstat, der er ansvarlig for at beslutte, hvilke gennemfgrelsesmetoder der
passer bedst til dens nationale system. Et direktiv sikrer endvidere, at malet om forenkling for
denne foranstaltning nas i videst muligt omfang.

2.4 Valg af retsakt

For at sikre en tydelig og sammenhzngende juridisk formulering var opfattelsen, at den mest
hensigtsmassige lgsning var forslaget til et nyt direktiv, der erstatter det nuveerende.
Alternativet, nemlig at foresla en raekke @ndringer af det nuvaerende direktiv, blev afvist pa
grund af det betydelige antal &ndringer, som skulle indarbejdes i det nuverende direktiv, og
deres type.

3. RESULTATER AF EFTERFZLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER
3.1 Efterfglgende evalueringer/kvalitetskontrol af gaeldende lovgivning

Kvalitetskontrollen viste, at de vigtigste mal for EU-lovgivningen om passagerskibes
sikkerhed i forbindelse med passagerers sikkerhed og det indre marked generelt er opfyldt og
fortsat er yderst relevante. De retlige rammer for EU-passagerskibes sikkerhed har fart til et
feelles sikkerhedsniveau for passagerskibe i EU og lige konkurrencevilkar for operatgrer samt
gget overfarsel af skibe mellem medlemsstater. Kvalitetskontrollen viste ogsa, at der er
spillerum til yderligere at hgjne sikkerhedsniveauet og effektiviteten og forholdsmassigheden
af nogle af de forskriftsmassige krav. Der er fremsat anbefalinger om at forenkle, praecisere
og ophave et antal tvetydige, foreeldede eller overlappende krav pa en reekke omrader:
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@) Undga overlap mellem de specifikke syn i medfar af direktiv 1999/35/EF og de
udvidede inspektioner, der er fastsat i medfar af artikel 14 i direktiv 2009/16/EF og
Kommissionens forordning (EU) nr. 428/2010.

(b) Undga overlap mellem de specifikke syn i medfer af direktiv 1999/35/EF og det
arlige flagstatssyn i henhold til direktiv 2009/21/EF (vedrgrende international fart)
og direktiv 2009/45/EF (indenrigsfart).

(c) Fjern det foreldede koncept vedrgrende veertsstat, der er fastsat i direktiv
1999/35/EF (samtidig med, at muligheden for falles inspektioner bevares) og erstat
udtrykket "syn" med "inspektion™.

(d) Tydeligger tidsrummet mellem de to arlige inspektioner af ro-pax-skibe i direktiv
1999/35/EF, som skal finde sted med regelmassige, halvarlige mellemrum.

3.2 Hgaring af interesserede parter

| betragtning af den tekniske karakter af de patenkte forslag blev en malrettet hgring valgt
som det mest hensigtsmaessige redskab. Nationale eksperter er blevet hart inden for rammerne
af ekspertgruppen om passagerskibes sikkerhed. Der blev afholdt en workshop, hvor
medlemsstaterne samt branchens og passagerernes organisationer blev opfordret til at deltage.
De foreslaede foranstaltninger blev praesenteret ved talrige lejligheder. Desuden blev
kareplanen offentliggjort p& webstedet Europa’, hvilket gav alle interessenter mulighed for at
komme med feedback via en online-svarformular.

Et resumé af hgringsresultaterne samt detaljeret feedback pa bemarkninger fremsat under
hagringsprocessen findes i arbejdsdokumentet fra Kommissionens tjenestegrene, som ledsager
forslaget. De patenkte forenklingsforanstaltninger blev stattet af et stort flertal af nationale
eksperter, men der blev fremsat en reekke bemeerkninger for sa vidt angar den ngjagtige
formulering af nogle af forslagene. Alle forslag er derfor blevet ngje gennemgaet og
forslagene @ndret efter behov. Endvidere har nogle eksperter rejst spargsmal om praktiske og
tekniske gennemfgrelsesaspekter, som er blevet taget i betragtning i det arbejdsdokument, der
ledsager forslaget og indgar i gennemfgrelsesplanen.

Interessenter fra industrien insisterede pa, at de vigtigste principper i de nuvarende retlige
rammer, forblev uandret, mens passagerorganisationen @nskede at forbedre
sikkerhedsniveauet og advarede mod en udvanding. Forslaget sikrer derfor, at det nuvaerende
sikkerhedsniveau bibeholdes og, sa vidt muligt inden for forenklingsrammen, gges (f.eks. ved
at preecisere, at de to arlige inspektioner i henhold til det nuvaerende direktiv skal finde sted
med seks maneders mellemrum).

3.3 Indhentning og brug af ekspertbistand

Denne evaluering bygger primeart pa data, der er indsamlet under kvalitetskontrollen, som
anfert i Kommissionens arbejdsdokument "Adjusting course: EU Passenger Ship Safety
Legislation Fitness Check", vedtaget den 16. oktober 2015%.

Ud over disse data og den hgring, der er gennemfert inden for rammerne af
kvalitetskontrollen, kraevede forberedelsen af dette forslag til forenkling bidrag fra tekniske
og juridiske eksperter for sa vidt angar den konkrete formulering af tekniske definitioner og
tydelige juridiske formuleringer. Denne ekspertise er indsamlet internt i samarbejde med Det

o http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/index_da.htm.

10 SWD(2015)197.
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Europaiske Agentur for Sgfartssikkerhed (EMSA) og ekspertgruppen om passagerskibes
sikkerhed. Den er omtalt i arbejdsdokumentet, som ledsager forslaget.

3.4 Konsekvensanalyse

Forslaget er en direkte opfalgning pa den kvalitetskontrol, der udpegede emner til forenkling i
detaljer og vurderede mulighederne for forenkling. Som det fremhaves i kareplanen,
forventes de pataenkte foranstaltninger enten ikke at skabe nogen navneverdige virkninger
(dvs. andre end ikkemalelige, f.eks. juridisk klarhed, sikkerhed og enkelhed), eller der er ikke
identificeret materielt forskellige lagsninger. | overensstemmelse med Kommissionens
retningslinjer for bedre regulering er der ikke foretaget en fuldsteendig konsekvensanalyse.

Ikke desto mindre ledsages forenklingsforslaget af et arbejdsdokument fra Kommissionens
tjenestegrene, som erindrer om anbefalingerne fra kvalitetskontrollen og forklarer baggrunden
for de foreslaede lgsninger ud fra et teknisk og juridisk synspunkt. Det indeholder et resumé
af og feedback pa den hgring af interessenter, der er gennemfart til stette for dette initiativ. En
gennemfarelsesplan er ogsa vedlagt.

3.5 Malrettet regulering og forenkling

Hovedformalet med dette forslag er at sikre, at den eksisterende lovgivning er formalstjenlig.
Dens forenklingspotentiale bestar primert af ikke-malbare virkninger sasom juridisk klarhed,
sikkerhed og enkelhed. Det vigtigste kvantificerede element vedrarer fjernelse af overlap og
uoverensstemmelser mellem de specifikke syn i henhold til det nuveerende direktiv de
udvidede havnestatskontrolinspektioner og det arlige flagstatssyn. Den foreslaede forenkling
vil ikke blot lukke de konstaterede huller i lovgivningen, men forventes ogsa yderligere at
rationalisere kontrolindsatsen i de nationale administrationer og maksimere den tid, hvor
skibet udnyttes kommercielt.

Den mest omfattende kombination er blevet anslaet til ca. 900 000 EUR (dvs. reduktion af ca.
670 selvstendige syn i medfer af dette direktiv pr. ar for hele EU, hvis de samme skibe
fortsatte i drift som i dag), hvoraf en del allerede er realiseret i praksis ved at kombinere de
forskellige former for inspektioner. I tilgift til disse pengesken er der en betydelig byrde for
alle de bergrte parter, som vedrgrer inspektionsordningernes kompleksitet, overlappende krav
spredt pa forskellige retsakter og formuleret forskelligt osv. Dette ger gennemfarelsen,
overvagningen og retshandhaevelsen ungdvendigt byrdefuld for alle involverede parter.

3.6 Grundlaggende rettigheder
Forslaget har ingen konsekvenser for beskyttelsen af de grundleeggende rettigheder.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET
Forslaget har ingen virkninger for Unionens budget.

5. ANDRE FORHOLD

5.1 Planer for gennemfarelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Forslaget ledsages af en gennemfgrelsesplan, som indeholder en liste over ngdvendige tiltag
til gennemfarelse af forenklingsforanstaltninger og identificerer de veesentligste tekniske,
juridiske og tidsrelaterede udfordringer i gennemfarelsen.
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Passende overvagnings- og rapporteringsordninger, er udpeget, uden at der skabes nye
rapporteringsforpligtelser og administrative byrder. De centrale oplysninger om flader,
ulykker og overholdelse vil blive indsamlet med bistand EMSA, inspektionsdatabasen
(THETIS), ekspertgruppen for sikkerhed for passagerskibe og pa grundlag af EMCIP-
databasen (European Marine Casualty Information Platform). Da den samlede cyklus af
patenkte EMSA-gennemfgrelsesbesgg skennes at veare 5 ar, ber evalueringsintervallet for
EU-lovgivningen om passagerskibes sikkerhed fastszttes til 7 ar.

5.2 Forklarende dokumenter

Forklarende dokumenter er ikke ngdvendige, idet forenklingsforanstaltningerne ikke er af
vaesentlig eller kompleks karakter.

5.3 Neermere redeggrelse for de enkelte bestemmelser i forslaget
Anvendelsesomrade og definitioner

Artikel 1 afgreenser direktivets anvendelsesomrade og undtager fartgjer, der er underlagt
havnestatskontrolinspektioner foretaget i overensstemmelse med direktiv 2009/16/EF. Som
falge heraf er anvendelsesomradet begraenset til ro-ro-faerger og hgjhastighedspassagerfartajer
i fast rutefart mellem havne i en medlemsstat eller mellem en havn i en medlemsstat og en
havn i et tredjeland, hvis fartgjets flag er det samme som for den pagealdende medlemsstat.

Artikel 2 fjerner en raekke overfladige definitioner og henvisninger som "passager"”,
"veertsstat”, "udenrigsfart” og "undtagelsescertifikat". Det sletter ligeledes henvisningen til
undersagelse af ulykker til sgs, som nu er omfattet af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/18/EF™. Definitioner pa en reekke andre begreber er ajourfrt for at tage hensyn til
udviklingen i EU-lovgivningen og pa internationalt plan (IMO) og for at sikre, at definitioner
er bragt i overensstemmelse med definitioner i direktiv 2009/16/EF.

Farstegangsinspektion

Artikel 3 og 4 fastsatter en ordning for skibsbaseret (frem for af selskabsbaseret) inspektion
forud for pabegyndelsen af fast rutefart. Fartgjet skal underkastes inspektion som omhandlet i
bilag Il, og en rekke sikkerhedsmaessige spgrgsmal, der er anfert i bilag 1, skal ogsa
kontrolleres. Artikel 4 omhandler situationer, hvor et fartgj er inspiceret for nylig eller flyttes
fra én tjeneste til en anden med tilsvarende kendetegn. Ordet "inspektion” anvendes i hele
teksten i stedet for "syn", da dette mere ngjagtigt afspejler den type aktivitet, der reguleres.

Regelmaessige inspektioner, inspektionsrapporter, forbud mod sejlads, klageadgang og
omkostninger

Artikel 5 fastsetter, at skibe, der er omfattet af direktivets anvendelsesomrade, inspiceres to
gange om aret med et vist tidsinterval mellem inspektioner, og at en af disse inspektioner skal
veere en inspektion under drift pa en fast rute. Det er desuden fastsat, at medlemsstaterne, hvis
de gnsker det, kan kombinere inspektionen med et flagstatssyn, der vil skulle udferes for et
fartgj hvert ar. Dette burde give en mindre byrde for administrationen og skibsoperataren.

| artikel 6, 7, 8, 9, 10 og 11 bringes bestemmelserne om inspektionsrapporter, forbud mod
sejlads, klageadgang, omkostninger, inspektionsdatabasen og sanktioner i overensstemmelse
med dem, der er fastsat i direktiv 2009/16/EF. Direktiv 2009/16/EF indeholder ikke et forbud
mod sejlads; dette er inspireret af tilbageholdelsen i havnestatskontrollen.

11

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/18/EF af 23. april 2009 om de grundleeggende principper
for undersggelser af ulykker i sgtransportsektoren (EUT L 131 af 28.5.2009, s. 114).
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AEndringsprocedure

Artikel 12 og 13 bringes i overensstemmelse med bestemmelserne i traktaten om Den
Europaiske Unions funktionsmade for sa vidt angar udgvelsen af Kommissionens befgijelser i
forbindelse med delegerede retsakter.

AEndring af direktiv 2009/16/EF

Artikel 14 indeholder bestemmelser om supplerende @&ndringer af direktiv 2009/16/EF for at
sikre, at det nuvearende indhold og inspektionshyppigheden for ro-ro-feerger og
hgjhastighedspassagerfartajer bibeholdes.

Ophaevelse

Artikel 15 indeholder en bestemmelse om ophavelse af direktiv 1999/35/EF, og henviser til
den i bilag IV anfgrte sammenligningstabel.

Evalueringsbestemmelser
Artikel 16 fastsatter bestemmelserne om evaluering.
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2016/0172 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om en inspektionsordning med henblik pa sikker drift af ro-ro-faerger og
hgjhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart og om aendring af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2009/16/EF om havnestatskontrol og om ophaevelse af Radets direktiv
1999/35/EF

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, szrlig artikel 100,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg™,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget™, og

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra fglgende betragtninger:

(1) Unionens lovgivning om en ordning med obligatoriske syn med henblik pa sikker drift
af ro-ro-feerger og hgjhastighedspassagerfartgjer (HSC) stammer fra 1999. Der bgr
tages hgjde for de fremskridt, der er gjort med gennemfgrelsen af
havnestatskontrolordningen, som blev indfert ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2009/16/EF*, og de erfaringer, der er vundet gennem anvendelsen af Paris-
memorandummet om havnestatskontrol, som blev undertegnet i Paris den 26. januar
1982.

(2 Kvalitetskontrollen under programmet for mélrettet og effektiv regulering (REFIT)®
viste, at Unionens retlige rammer for passagerskibssikkerhed har fert til et felles
sikkerhedsniveau for passagerskibe i Unionen. Den viste ogsa, at eftersom Unionens
lovgivning om passagersikkerhed har udviklet sig over tid som reaktion pa forskellige
behov og situationer, er der en vis grad af overlap og dobbeltarbejde, som kan og bar
stramlines og forenkles for at mindske den administrative byrde for skibsejere og for
at rationalisere indsatsen fra medlemsstaternes sgfartsmyndigheder.

3) De fleste medlemsstater kombinerer allerede obligatoriske syn af sikker drift af ro-ro
feerger med andre typer syn og inspektioner, hvor det er muligt, dvs. flagstatsyn og
havnestatskontrolinspektioner. For yderligere at reducere inspektionsindsatsen og for
at maksimere den tid, som skibet kan udnyttes kommercielt, begr fartejer, der er
underlagt havnestatskontrolinspektioner, derfor overfares til direktiv 2009/16/EF, og

1 EUTC af,s..

13 EUTC af,s..

1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om havnestatskontrol (EUT L
131 af 28.5.2009, s. 57).
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(4)

()

(6)

(")

(8)

(9)

narvaerende direktivs anvendelsesomrade ber begraenses til fartgjer, der tilbyder ro-ro-
feerger og hgjhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart mellem havne i en medlemsstat
eller mellem en havn i en medlemsstat og en havn i et tredjeland, hvis fartgjets flag er
det samme som den pagealdende medlemsstats.

Begrebet "vertsstat" blev indfert ved Radets direktiv 1999/35/EF™ for at lette
samarbejdet med tredjelande forud for udvidelsen i 2004. Dette begreb anses ikke
leengere for at veere relevant og bar derfor udga.

Det var fastsat i direktiv 1999/35/EF, at veertsstater i hver 12-manedersperiode skulle
udfare et specifikt syn og et syn under drift i fast rutefart. Selv om formalet med dette
krav var at sikre, at disse to inspektioner skulle udfgres med et vist tidsinterval mellem
dem, har REFIT-kvalitetskontrollen vist, at det ikke altid er tilfeeldet. For at fjerne
tvetydigheden af dette krav og sikre et feelles sikkerhedsniveau ber det praeciseres, at
de to arlige inspektioner ber finde sted regelmassigt med ca. seks maneder imellem
dem.

I direktiv 1999/35/EF henvises der til "syn™ i stedet for "inspektioner”. Ordet "syn™ er
anvendt i internationale konventioner for at indikere forpligtelsen for flagstater til at
kontrollere, at skibe overholder internationale standarder og udstede eller forny
certifikater, nar det er relevant. Den serlige inspektionsordning for ro-ro-feerger og
HSC i fast rutefart kan dog ikke anses for at veere et syn, og de relevante
inspektionsformularer er ikke og kan ikke betragtes som sgdygtighedscertifikater.
Derfor bar udtrykket "syn" erstattes af "inspektion", nar der henvises til specifikke ro-
pax-inspektioner som aktuelt er fastsat i direktiv 1999/35/EF.

For at tage hensyn til udviklingen pa internationalt plan og erfaringerne ber befgjelsen
til at vedtage retsakter i overensstemmelse med artikel 290 traktaten om Den
Europaiske Unions funktionsmade delegeres til Kommissionen for sa vidt angar at
udelukke andringer af internationale instrumenter fra anvendelsesomradet for dette
direktiv, hvis det er ngdvendigt, og for sa vidt angar ajourfaring af de tekniske krav.
Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemfgrer passende hgringer under sit
forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau, og at disse hgringer finder sted i
overensstemmelse med de principper, der er fastlagt i den interinstitutionelle aftale om
bedre lovgivning af 13. april 2016. For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af
delegerede retsakter bgr Europa-Parlamentet og Radet navnlig modtage alle
dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter bar
have systematisk adgang til mgder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskeftiger
sig med forberedelse af delegerede retsakter

Direktiv 2009/16/EF ber andres for at sikre, at indholdet og inspektionshyppigheden
for ro-ro-ferger og hgjhastighedspassagerfartgjer bibeholdes. Sarlige bestemmelser
for inspektioner og kontroller af ro-ro-feerger og hgjhastighedspassagerfartgjer i fast
rutefart, som kan underleegges havnestatskontrol, bgr derfor overfares til direktiv
2009/16/EF.

Pa baggrund af den fulde cyklus for Det Europaiske Sgfartssikkerhedsagenturs
kontrolbesgg bgr Kommissionen evaluere gennemfarelsen af dette direktiv senest [syv
ar efter datoen i artikel 17, stk. 1, andet afsnit] og afleegge rapport til Europa-
Parlamentet og Radet herom. Medlemsstaterne bgr samarbejde med Kommissionen
om at indsamle alle oplysninger, der er ngdvendige for denne evaluering.

16

Radets direktiv 1999/35/EF af 29. april 1999 om en ordning med obligatoriske syn med henblik pé
sikker drift af ro-ro-feerger og hgjhastighedspassagerfartgjer (EFT L 138 af 1.6.1999, s. 1).
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(10)  For at gge den retlige klarhed og sammenhang og af hensyn til antallet af endringer
bar direktiv 1999/35/EF ophaves, og direktiv 2009/16/EF ber @endres i
overensstemmelse hermed —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Anvendelsesomrade

1. Dette direktiv finder anvendelse pa ro-ro-feerger og hgjhastighedspassagerfartgijer,
der sejler i fast rutefart mellem en havn i en medlemsstat og en havn i et tredjeland,
hvis fartgjets flag er det samme som den pagaldende medlemsstats, eller i
indenrigsfart i fast rutefart i havomrader, hvor skibe i klasse A kan sejle i
overensstemmelse med artikel 4 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/45/EF*,

2. Medlemsstaterne  kan  anvende  dette  direktiv. pa  ro-ro-ferger og
hgjhastighedspassagerfartgjer, der sejler i fast rutefart i indenrigsfart i havomrader,
hvor skibe i andre klasser end de i stk. 1 anfarte, ma sejle.

Artikel 2
Definitioner

| dette direktiv forstas ved:

(1) "ro-ro-faerge": et passagerfartgj, der er indrettet, sa karetgjer eller tog kan kares
direkte om bord og fra borde, og som kan medtage flere end 12 passagerer

(2) "hgjhastighedspassagerfartgj": et hgjhastighedsfartaj som defineret i regel X/1 i
Solas-konventionen af 1974 i den geldende affattelse, og som kan medtage
flere end 12 passagerer

(3) "Solas-konventionen af 1974": den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen med protokoller og &ndringer, i den geeldende affattelse

(4) "koden for hgjhastighedsfartgjer": den internationale kode for sikkerhed i
hgjhastighedsfartgjer, som er indeholdt i IMO's resolution MSC 36(63) af
20.maj 1994, eller den internationale kode for sikkerhed i
hgjhastighedsfartgjer af 2000 (HSC-koden 2000), som er indeholdt i IMO's
resolution MSC.97(73) af december 2000, i de gaeldende affattelser

(5) "fast rutefart”: en rekke sejladser med ro-ro-feerger eller
hgjhastighedspassagerfartgjer, der gennemfares mellem de samme to eller flere
havne, eller en raekke sejladser til og fra samme havn, der gennemfgres uden
mellemliggende anlab:

a) enten i henhold til en offentliggjort fartplan eller

b)  med en sddan regelmassighed eller hyppighed, at de fremtraeder som en
systematisk raekke sejladser

(6) “havomrade": et omrade, der er opfert pd en liste, der er udarbejdet i
overensstemmelse med artikel 4, stk. 2, i direktiv 2009/45/EF

17

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og -standarder
for passagerskibe (EUT L 163 af 25.6.20009, s. 1).
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(7) Tcertifikater":

a) for ro-ro-ferger og hgjhastighedspassagerfartgjer i udenrigsfart:
sikkerhedscertifikater udstedt i henhold til SOLAS-konventionen af 1974
eller i henhold til koden for hgjhastighedsfartgjer, sammen med de
relevante dokumenter for udrustningen

b) for ro-ro-ferger og hgjhastighedspassagerfartajer i indenrigsfart:
sikkerhedscertifikater udstedt i henhold til direktiv 2009/45/EF, sammen
med de relevante dokumenter for udrustningen

(8) "flagstatens administration”: de kompetente myndigheder i den stat, hvis flag
ro-ro-feergen eller hgjhastighedspassagerfartgjet har ret til at fare

(9) "indenrigsfart" : en rejse i havomrader fra en havn i en medlemsstat til samme
havn eller en anden havn i samme medlemsstat

(10) "anerkendt organisation”: en organisation, der er anerkendt i henhold til
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 391/2009'®

(11) "selskab™: ejeren af ro-ro-feergen eller hgjhastighedspassagerfartgjet eller en
anden organisation eller person, sasom operatgren eller bareboat-befragteren,
som har overtaget ansvaret for ro-ro-feergens eller
hgjhastighedspassagerfartgjets drift fra ejeren af skibet, og som ved denne
ansvarsoverdragelse har pataget sig alle pligter og ansvarsomrader, der
paleegges ved den internationale kode for sikker skibsdrift (ISM-koden)

(12) "skibsinspekter": en offentligt ansat eller en anden person, der er behgrigt
bemyndiget af medlemsstatens kompetente myndighed til at udfere de
inspektioner, der er fastsat i dette direktiv, og som er ansvarlig over for denne
kompetente myndighed, og som opfylder de minimumskriterier, der er fastsat i
bilag X1 til direktiv 2009/16/EF.

Artikel 3
Farstegangsinspektion

Inden en ro-ro-feerge eller et hgjhastighedspassagerfartgj indszttes i fast rutefart, der
er omfattet af dette direktiv, gennemfgrer medlemsstaterne en fgrstegangsinspektion,
bestaende af:

(@) kontrol af overholdelsen af kravene i bilag |

(b) en inspektion i overensstemmelse med bilag 11, for at forvisse sig om, at ro-ro-
feergen eller hgjhastighedsfartgjet opfylder kravene til sikker drift pa en fast
rute.

Farstegangsinspektionen kan undlades, hvis fartgjet inden for de seneste seks
maneder har varet genstand for et arligt flagstatssyn eller en inspektion udfart af en
medlemsstat, hvor de relevante procedurer og retningslinjer for syn, jf. IMO-
resolution A 1053(27) Consolidated (Survey Guidelines under the Harmonized
System of Survey and Certification (HSSC), 2011) eller procedurer med samme
formal, er fulgt.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 391/2009 af 23. april 2009 om fzlles regler og
standarder for organisationer, der udfarer inspektion og syn af skibe (EUT L 131 af 28.5.20009, s. 47).
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Farstegangsinspektionen udferes af en skibsinspektor. Flagstatssynet eller
medlemsstatens inspektion, som omhandlet i stk. 2, skal foretages af en inspektar
eller en anerkendt organisation, som flagstaten har givet tilladelse til at udfare syn
eller inspektioner med henblik pa at sikre, at alle direktivets krav er opfyldt.

P& anmodning af en medlemsstat, skal selskaberne fremleegge dokumentation for
overholdelse af kravene i bilag | pa forhand, men tidligst en maned far
farstegangsinspektionen.

Artikel 4
Undtagelser fra forpligtelsen til at gennemfgre fgrstegangsinspektion

Hvis en ro-ro-feerge eller et hgjhastighedspassagerfartgj skal indsettes pa en anden
fast rute, skal medlemsstaten tage hensyn til inspektioner og syn, der tidligere er
udfert  for den  pageldende  ro-ro-ferge  eller det pdageldende
hgjhastighedspassagerfartgj i forbindelse med sejlads pa en tidligere fast rute, der er
omfattet af dette direktiv. Hvis medlemsstaten finder, at de tidligere udfarte
inspektioner og syn er fyldestgarende, og at de er relevante for de nye driftsforhold,
er det ikke ngdvendigt at gennemfare de i artikel 3, stk. 1, fastlagte inspektioner og
syn, inden ro-ro-faergen eller hgjhastighedspassagerfartgjet indsattes pa den nye
faste rute.

P& anmodning af et selskab kan medlemsstater pa forhand bekrafte deres tilsagn for
sa vidt angar relevansen af de tidligere inspektioner og syn for de nye driftsforhold.

Hvis der som falge af uforudsete omstendigheder hurtigt ma indsattes en anden ro-
ro-ferge eller et andet hgjhastighedspassagerfartgj for at sikre opretholdelsen af
driften, og stk. 1 ikke kan anvendes, kan medlemsstaten tillade feergen eller fartgjet
at pabegynde sejlads, forudsat:

(@) at en visuel inspektion og dokumentkontrollen ikke giver anledning til tro, at
ro-ro-feergen eller hgjhastighedspassagerfartgjet ikke opfylder de relevante
krav til sikker drift, og

(b) at medlemsstaten gennemfarer den fagrstegangsinspektion, der er omhandlet i
artikel 3, stk. 1, inden en maned.

Artikel 5
Regelmaessige inspektioner

Medlemsstaten skal inden for hver 12-maneders periode gennemfare:
(@) eninspektion i overensstemmelse med bilag Il, og

(b) en inspektion under drift i rutesejlads tidligst fem maneder efter, men ikke
senere end syv maneder efter denne inspektion. Denne inspektion skal omfatte
punkterne i bilag Il og tilstreekkeligt mange af punkterne, der er opfert i bilag |
og Il til at sikre, at ro-ro-feergen eller hgjhastighedspassagerfartgjet fortsat
opfylder alle relevante krav til sikker drift.

En farstegangsinspektion i overensstemmelse med artikel 3 skal betragtes som en
inspektion i forbindelse med denne artikel.

Farstegangsgangsinspektionen, jf. stk. 1, kan efter medlemsstatens sken gennemfares
samtidig med eller i forbindelse med det arlige flagstatssyn eller en inspektion, hvor
de relevante procedurer og retningslinjer for syn, jf. IMO-resolution A 1053(27)
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Consolidated (Survey Guidelines under the Harmonized System of Survey and
Certification (HSSC), 2011) eller procedurer med samme formal, falges.

Medlemsstaten udfarer ogsa en inspektion i overensstemmelse med bilag I, hver
gang der pa ro-ro-feergen eller hgjhastighedspassagerfartajet foretages starre
reparationer, ombygninger eller forandringer, eller hvis der sker @ndringer i ledelsen
eller overfarsel til en anden klasse. Hvis der sker endringer i ledelse eller overfarsel
til en anden klasse, kan medlemsstaten dog under behgrig hensyntagen til
inspektioner, der tidligere er udfert for ro-ro-feergen eller
hgjhastighedspassagerfartajet, og forudsat at sikkerheden i driften for den
pagzldende faerge eller det pagaeldende fartgj ikke bergres af denne @ndring eller
overfarsel, fritage skibet eller fartgjet for den inspektion, der er fastsat i dette stykke.

Artikel 6
Indberetning og inspektionsrapport

Ved afslutning af en inspektion, der foretages i henhold til dette direktiv, udarbejder
inspektgren en rapport i overensstemmelse med bilag IX til direktiv 2009/16/EF.

Oplysningerne 1 rapporten indberettes til inspektionsdatabasen omhandlet i
artikel 10. En genpart af inspektionsrapporten overdrages til skibsfareren.

Artikel 7

Afhjelpning af mangler, forbud mod sejlads og suspendering af inspektionen

Medlemsstaterne sikrer, at alle fejl og mangler, der er bekreftet eller konstateret ved
en inspektion foretaget i henhold til dette direktiv, afhjaelpes.

Hvis fejlene og manglerne udger en abenbar fare for sikkerhed eller sundhed, eller
indebaerer umiddelbar fare for liv, ro-ro-faergen eller hgjhastighedspassagerfartgjet,
besetningen o0og passagerer, sikrer medlemsstaten, at ro-ro-feergen eller
hgjhastighedspassagerfartgjer far foroud mod sejlads. En genpart af forbuddet mod
sejlads overdrages til skibsfareren.

Forbuddet mod sejlads ophaves ikke, for faren er afveerget, eller far medlemsstaten
har fastslaet, at skibet, eventuelt pa bestemte betingelser, som anses for ngdvendige,
kan afsejle, eller at driften kan genoptages, uden at der er risiko for passagerers eller
besaetningsmedlemmers sikkerhed eller sundhed eller risiko for ro-ro-feergen eller
hgjhastighedspassagerfartgjet eller andre skibe.

Hvis en fejl eller mangel ikke umiddelbart kan afhjeelpes i den havn, hvor fejlen eller
manglen er blevet bekreftet eller konstateret, kan medlemsstaten tillade, at skibet
fortseetter til et egnet reparationsveerft, der ligger narmest den havn, hvor
tilbageholdelsen har fundet sted, hvor det umiddelbart kan bringes i orden.

| seerlige tilfelde, hvor det er tydeligt, at en ro-ro-feerge eller et
hgjhastighedspassagerfartgj ikke opfylder kravene, kan medlemsstaten suspendere
inspektionen af skibet, indtil selskabet treffer de ngdvendige foranstaltninger til at
sikre, at ro-ro-feergen eller hgjhastighedspassagerfartgjet ikke leengere er en abenbar
fare for sikkerhed eller sundhed eller indebzerer umiddelbar fare for besatningens og
passagerernes liv eller at den/det opfylder de relevante krav i geldende internationale
konventioner.

Hvis en medlemsstat suspenderer en inspektion i overensstemmelse med stk. 5, far
ro-ro-feergen eller hgjhastighedspassagerfartgjet et automatisk forbud mod sejlads.
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Forbuddet mod sejlads ophaves, nar inspektionen er blevet genoptaget og afsluttet
med et tilfredsstillende resultat, og nar betingelserne i stk. 3 i naervearende artikel og i
artikel 9, stk. 2, er overholdt.

For at undga en ophobning af skibe i en havn kan medlemsstaten tillade, at en ro-ro-
feerge eller et hgjhastighedspassagerfartgj, der har forbud mod sejlads, mangvreres til
en anden del af havnen, hvis sikkerheden tillader dette. Der ma dog ikke tages
hensyn til risikoen for ophobning af skibe i havnen, nar der treffes afgerelse om et
forbud mod eller ophavelse af et forbud mod sejlads. Havnemyndighederne
eller -instanserne skal lette modtagelsen af sadanne skibe.

Artikel 8
Klageadgang

Selskabet har ret til at klage over et forbud mod sejlads udstedt af medlemsstaten. En
klage har ikke opsettende virkning for forbud mod sejlads, medmindre der treeffes
forelgbige foranstaltninger i overensstemmelse med den nationale lovgivning. Med
henblik herpa indfgrer og opretholder medlemsstaterne passende klageprocedurer i
overensstemmelse med deres nationale lovgivning.

Medlemsstatens  myndighed  underretter  fgreren af  ro-ro-feergen  eller
hgjhastighedspassagerfartajet, som er genstand for et forbud mod sejlads, om retten
til klageadgang og de geeldende procedurer. Hvis et forbud mod sejlads tilbagekaldes
eller @ndres som folge af en klage eller en anmodning fra selskabet, sikrer
medlemsstaten, at inspektionsdatabasen omhandlet i artikel 10 straks eandres i
overensstemmelse hermed.

Artikel 9
Omkostninger

Hvis inspektionerne, der er omhandlet i artikel 3 og 5, bekrefter eller konstaterer fejl
og mangler, der berettiger et forbud mod sejlads, skal alle omkostninger i forbindelse
med inspektionerne afholdes af selskabet.

Forbuddet mod sejlads ophaves ikke, for fuldstendig betaling er sket, eller der er
stillet tilstreekkelig garanti for godtggrelse af omkostningerne.

Artikel 10
Inspektionsdatabase

Kommissionen udvikler, vedligeholder og opdaterer en inspektionsdatabase, der skal
indeholde alle oplysninger, der er ngdvendige for gennemfgrelsen af den
inspektionsordning, der indfgres ved dette direktiv, og yderligere styrke den
inspektionsdatabase, der er omhandlet i artikel 24 direktiv 2009/16/EF.

Medlemsstaterne sgrger for, at oplysningerne om de inspektioner, der foretages i
henhold til dette direktiv, herunder om fejl og mangler samt forbud mod sejlads,
overfgres til inspektionsdatabasen, sa snart inspektionsrapporten er udfyldt eller
forbuddet mod sejlads ophaves. For sa vidt angar de nermere oplysninger, finder
bestemmelserne i bilag X111 i direktiv 2009/16/EF tilsvarende anvendelse.

Medlemsstaterne  sgrger for, at de oplysninger, der overfgres il
inspektionsdatabasen, valideres inden 72 timer med henblik pa offentligggrelse.
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4. Kommissionen sikrer, at inspektionsdatabasen ger det muligt at hente alle relevante
oplysninger om gennemfarelsen af dette direktiv pa grundlag af de inspektionsdata,
som medlemsstaterne stiller til radighed.

5. Medlemsstaterne skal have adgang til alle oplysninger, der er registreret i
inspektionsdatabasen, som er relevante for gennemfgrelsen af inspektionsordningen i
henhold til dette direktiv.

Artikel 11
Sanktioner

Medlemsstaterne indferer en sanktionsordning for overtraedelse af de nationale bestemmelser,
som vedtages pa grundlag af dette direktiv, og treeffer alle ngdvendige foranstaltninger for at
sikre, at disse sanktioner anvendes. Sanktionerne skal vere effektive, sta i rimeligt forhold til
overtreedelsen og have afskraekkende virkning.

Artikel 12
Andringsprocedure

1. Kommissionen tilleegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 13 vedrerende @ndringer af bilagene for at tage
hensyn til udviklingen pa internationalt plan, navnlig i IMO, eller for at forbedre de
tekniske krav i lyset af de vundne erfaringer.

2. Kommissionen tilleegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 13 vedrgrende s&ndring af dette direktiv for at undtage
enhver @ndring af de internationale instrumenter, der er naevnt i artikel 2, hvis der pa
grundlag af en evaluering fra Kommissionen antages at veere en klar risiko for, at den
internationale &ndring vil seenke det niveau for sikkerhed til sgs, for forebyggelse af
forurening fra skibe eller for beskyttelse af leve- og arbejdsforhold om bord, der er
fastsat i Unionens sgtransportlovgivning, eller veere uforenelig med sidstnavnte.

Artikel 13
Udgvelse af de delegerede befgjelser

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tillegges Kommissionen
pa de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Kommissionen tilleegges befgjelser til at vedtage de i artikel 12 omhandlede
delegerede retsakter pa ubestemt tid fra [datoen for ikrafttreedelse].

3. Den i artikel 12 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes
af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaldende afgerelse, til opher.
Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afggrelsen i Den Europeiske
Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den bergrer
ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt hgrer Kommissionen eksperter, som er
udpeget af hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning af 13. april 2016.

5. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.
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En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 12 treeder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlenges med to
maneder pa Europa-Parlamentets eller Réadets initiativ.

En delegeret retsakt, som fra nzrverende direktivs anvendelsesomrade udelukker
enhver @ndring af de internationale instrumenter, jf. artikel 12, stk. 3, vedtages
senest tre maneder for udlgbet af den periode, der er fastsat internationalt for
stiltiende accept af den pagaldende @ndring eller den patenkte dato for navnte
endrings ikrafttreeden. | perioden forud for ikrafttreedelsen af en sadan delegeret
retsakt skal medlemsstaterne afholde sig fra ethvert initiativ med henblik pa at
indarbejde endringen i national lovgivning eller pa at anvende @ndringen af det
pagaldende internationale instrument.

Artikel 14
Andringer af direktiv 2009/16/EF

| direktiv 2009/16/EF foretages falgende andringer:

(1)

()

3)

| artikel 2 indseettes falgende punkt 25-28:

"25. "ro-ro-faerge": et passagerfartgj, der er indrettet, sa karetgjer eller tog kan kares
direkte om bord og fra borde, og som kan medtage flere end 12 passagerer

26. "hgjhastighedspassagerfartgj": et hgjhastighedsfartgj som defineret i regel X/1 i
Solas-konventionen af 1974 i den geldende affattelse, og som kan medtage
flere end 12 passagerer

27. "fast rutefart”: en rekke sejladser med  ro-ro-ferger eller
hgjhastighedspassagerfartgjer, der gennemfagres mellem de samme to eller flere
havne, eller en raekke sejladser til og fra samme havn, der gennemfgres uden
mellemliggende anlgb:

i) enten i henhold til en offentliggjort fartplan eller

i) med en sadan regelmaessighed eller hyppighed, at de fremtreeder som en
systematisk reekke sejladser

28. "farstegangsinspektion™: en inspektion om bord pa en ro-ro-feerge eller et
hgjhastighedspassagerfartej, der er omfattet af dette direktivs
anvendelsesomrade, inden pabegyndelsen af fast rutefart for at kontrollere, at
kravene i artikel 3 og bilag I og Il til direktiv [XXXX] er overholdt."

| artikel 3, stk. 1, tilfgjes fglgende afsnit:

"Dette direktiv finder ogsa anvendelse pa inspektioner af ro-ro-feerger og
hgjhastighedspassagerfartgjer, der gennemfgres uden for en havn eller andre steder
end en ankerplads under en fast rutefart, jf. artikel 14a."

Falgende indsattes som artikel 14a:
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(4)
()

"Artikel 14a
Inspektion af ro-ro-feerger og hgjhastighedspassagerfartgjer i fast rutefart

1. Inden en ro-ro-ferge eller et hgjhastighedspassagerfartgj indseettes i fast
rutefart, der er omfattet af dette direktiv, gennemfagrer medlemsstaterne en
farstegangsinspektion i overensstemmelse med artikel 3 i direktiv [XXXX] for at
forvisse sig om, at ro-ro-feergen eller hgjhastighedspassagerfartgjet opfylder de
forngdne krav til sikker drift i fast rutefart, og for at kontrollere, at kravene i bilag |
til direktiv [XXXX] er opfyldt.

2.  Ro-ro-ferger og hgjhastighedspassagerfartajer skal i hver tolvmaneders
periode veere underlagt to havnestatskontrolinspektioner. En af disse inspektioner
skal veere en inspektion under fast rutefart, som kan have en af fglgende former,
afheengigt af medlemsstatens valg:

(@) enudvidet inspektion eller

(b) en inspektion, som omfatter punkterne i bilag Ill og tilstreekkeligt mange af
punkterne, der er opfert i bilag 1 og Il i direktiv [XXXX], til at forvisse
medlemsstaten om, at feergen eller fartgjet fortsat opfylder alle relevante krav
til sikker drift.

3. Medlemsstaterne tager ved planleegningen af inspektioner af en ro-ro-ferge
eller et hgjhastighedspassagerfartgj beharigt hensyn til tidsplanen for faergens eller
fartojets sejlads og vedligeholdelse. En medlemsstat kan aftale at foretage en
inspektion af en ro-ro-ferge eller et hgjhastighedspassagerfartgj pa en anden
medlemsstats anmodning.

4. Huvis en ro-ro-feerge eller et hgjhastighedspassagerfartaj har veeret genstand for
en inspektion, skal denne inspektion registreres som en udvidet inspektion i
inspektionsdatabasen og tages i betragtning med henblik pa stk. 10, 11 og 12 og ved
beregning af opfyldelse af inspektionsforpligtelsen for hver medlemsstat, for sa vidt
som alle punkterne i bilag V11 til dette direktiv er dekket. "

Artikel 15, stk. 3, udgar
Artikel 16, stk. 1, affattes saledes:

"1. En medlemsstat skal naegte adgang til sine havne og ankerpladser for ethvert
skib, der

—  farer flag fra en stat, der pa grund af sin tilbageholdelsesprocent er opfart pa
den sorte liste, der vedtages i overensstemmelse med Paris MOU pa grundlag
af oplysninger registreret i inspektionsdatabasen, og hvert ar offentliggares af
Kommissionen, og som mere end to gange i lgbet af de foregaende 36 maneder
har veeret tilbageholdt i en havn eller pa en ankerplads i en medlemsstat eller en
stat, der har undertegnet Paris MOU, eller

—  farer flag fra en stat, der pa grund af sin tilbageholdelsesprocent er opfart pa
den gra liste, der vedtages i overensstemmelse med Paris MOU pa grundlag af
oplysninger registreret i inspektionsdatabasen, og hvert ar offentliggeres af
Kommissionen, og som mere end to gange i lgbet af de foregaende 24 maneder
har veeret tilbageholdt i en havn eller pa en ankerplads i en medlemsstat eller en
stat, der har undertegnet Paris MOU.

Stk. 1 finder ikke anvendelse i de situationer, der er beskrevet i artikel 21, stk. 6.
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Adgangsforbuddet er geeldende, sa snart skibet forlader den havn eller ankerplads,
hvor det er blevet tilbageholdt for tredje gang, og hvor der er udstedt
adgangsforbud.”

(6) Artikel 22, stk. 2, affattes saledes:

"2. Hvis havnestatens kompetente myndighed ikke har den ngdvendige
fagkundskab, kan denne myndigheds skibsinspektarer bistas af personer med den
ngdvendige fagkundskab.

Inspektaren fra den kompetente myndighed i havnestaten kan under en inspektion af
et ro-ro-fartgj eller hgjhastighedspassagerfartgj ledsages af en havnestatsinspektar fra
en anden medlemsstat, eller, hvis rederiet gnsker det, af en repreesentant for fartgjets
flagstat. "

Artikel 15
Ophavelse

Direktiv 1999/35/EF ophaves.

Henvisninger til det opheavede direktiv geelder som henvisninger til naervaerende direktiv og
leeses efter sammenligningstabellen i bilag IV.

Artikel 16
Evaluering

Kommissionen evaluerer anvendelsen af dette direktiv og foreleegger resultaterne af denne
evaluering for Europa-Parlamentet og Radet senest [syv ar efter datoen i artikel 17, stk. 1,
andet afsnit].

Artikel 17
Gennemfarelse

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den [12 maneder efter direktivets
ikrafttreeden] de love og administrative bestemmelser, der er ngdvendige for at
efterkomme dette direktiv. De tilsender straks Kommissionen disse love og
bestemmelser.

De anvender disse love og bestemmelser fra den [12 maneder efter ikrafttraedelsen].

Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler
for henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale love og
bestemmelser, som de vedtager pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 18
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europaiske Unions
Tidende.
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Artikel 19
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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