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BEGRUNDELSE

INDLEDNING

Formalet med dette kommissionsforslag er at fastleegge den holdning, som Unionen
skal indtage pa den 70. samling i Den Internationale Sgfartsorganisations (IMO)
Komité til Beskyttelse af Havmiljget (MEPC 70) og den 97. samling i IMO's Komité
for Sikkerhed pa Sgen (MSC 97) i forbindelse med de andringer, der er beskrevet
seerskilt under fglgende underpunkter.

Andringer til kapitel 4 i bilag VI til MARPOL-konventionen

Efter tre ars draftelser pa samlinger i MEPC og mellem samlingerne blev der pa
MEPC 69 vedtaget et udkast til @ndringer til kapitel 4 i bilag VI til MARPOL-
konventionen vedrgrende et system til dataindsamling om braendstofforbrug. Ved
@ndringerne oprettes et obligatorisk globalt system til dataindsamling med felgende
centrale elementer:

o De data, som skibe, der falder ind under @ndringens anvendelsesomrade
(>5000 BT), skal indsamle og arligt indberette, omfatter: tilbagelagt afstand,
driftstid (for fragtskibe) og lasteevne. IMO vil udsende retningslinjer for
indsamlingsmetoderne.

o De indsamlede data, som skal indberettes til flagstatens myndigheder eller en
anerkendt organisation, som flagstatens administration har bemyndiget. IMO
vil udsende retningslinjer for metoderne til indberetning.

o Flagstaternes  administrationer  (eller den bemyndigede anerkendte
organisation) skal, nar de har modtaget de indberettede dato, udstede en
overensstemmelseserklaring for skibet, som skal opbevares om bord, og som
er underlagt havnestatskontrol.

o | tilfeelde af, at skibet skifter ejer i lgbet af et kalenderar, deles ansvaret for
indberetning mellem den tidligere og den nye ejer. | tilfeelde af, at skibet
endrer flagstat, udsteder den gamle og den nye administration
overensstemmelseserkleringer for de perioder, som skibet har hgrt under de
pagaeldende administrationer.

o Flagstaternes administrationers verifikation af indberettede data udferes i
overensstemmelse med de harmoniserede retningslinjer, som IMO udarbejder.

o Flagstaternes administrationer (eller bemyndigede organisationer) indsender de
indberettede data til "IMQO's database for forbrug af skibsbraendstof", idet de
anvender standardiserede elektroniske formater, som IMO udarbejder.

o De indberettede data registreres anonymt i overensstemmelse med en metode,
som angives i IMO's retningslinjer.

o Parterne i bilag VI til MARPOL-konventionen far adgang til de anonymt
registrerede data.

o Procedurerne for bekraftelse af overensstemmelse for skibe, der forer flag fra
lande, der ikke er parter i bilag VI til MARPOL-konventionen, fastsettes i en
cirkulereskrivelse udarbejdet af IMO.
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Disse &ndringer er fastsat i bilag 7 til MEPC 69/21/add.1. | MSC 69-rapporten
(MSC 69/21) punkt 6.20, angives det, at @ndringerne forventes at blive vedtaget pa
MSC 70.

Zndringer til SOLAS-regel 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-
1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15 - 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 og 11-1/35

Pa den 95. og 96. samling i IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen (MSC 95 og MSC
96) blev en raekke udkast til ndringer til SOLAS-regel 11-1 godkendt og grupperet
sammen:

- Regel 11-1/1 (application) om anvendelsesomradet og bestemmelserne for
&ndringerne til strukturen for anvendelsesdatoerne

- Regel 11-1/2 (definitions) om tilpasning af visse definitions til andre IMO-
instrumenter

- Regel 11-1/5 og 5-1 (intact stability and stability information to be supplied to the
master) om indfgrelse af szrlige bestemmelser for beregning af intakt stabilitet og
preecisering af veegtdefinitionen og udvidelse af de oplysninger, der skal stilles til
skibsfgrerens radighed

- Regel 11-1/6 (Required subdivision index R) om passagerskibes overlevelsesevne

- Regel 11-1/7 (attained subdivision index A) om gennemgang af formuleringen af det
opnadede underinddelingsniveau for bedre at kunne tage effekten af en sadan
ansamling af vand pa dakket i betragtning

- Regel 11-1/8 (special requirements concerning passenger ship stability) om
precisering af lastekonditioner til beregning af det opnaede niveau og antallet af
personer om bord

- Regel 11-1/9 (double bottoms in passenger ships and cargo ships other than tankers)
indfarer krav om starrelserne pa dobbelte bunde til sma passagerskibe og fragtskibe

- Regel 11-1/10 (construction of watertight bulkheads) om pracisering af
anvendelsesomradet pa passagerskibe med skotdaek og fragtskibe med fribordsdaek

- Regel 11-1/12 (peak and machinery space bulkheads, shaft tunnels, etc) om
preecisering af anvendelsesomradet pa passagerskibe med skotdak og fragtskibe med
fribordsdeaek

- Regel 11-1/13 (openings in watertight bulkheads below the bulkhead deck in
passenger ships) om definitionen af maskinrum

- Regel 11-1/15 (openings on the shell plating below the bulkhead deck of passenger
ships and the freeboard deck of cargo ships) om pracisering af de rum, som denne
regel finder anvendelse pa, og anvendelsesomradet pa passagerskibe med skotdaek og
fragtskibe med fribordsdaek

- Regel 11-1/16 og 16-1 (construction and initial tests of watertight closure) om
afgreensning af anvendelsesomradet for vandtaette lukninger og anvendelsesomradet
pa passagerskibe og ro-ro-skibe

- Regel 11-1/20 (loading of passenger ships) om udvidelse af anvendelsesomradet til
alle skibe og indfarelsen af begrebet godkendte stabilitetsoplysninger

- Regel 11-1/21 (periodic operation and inspection of watertight doors, etc., in
passenger ships) om sproglig tilpasning af visse definitioner
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- Regel 11-1/22 (damage control information, prevention and control of water ingress)
om redaktionelle endringer og konsekvensandringer

- Regel 11-1/35-1 (bilge pumping arrangements) om pracisering af de rum, for hvilke
der gelder visse rumfangsdefinitioner i forbindelse med beregning af
pumpearrangementer og konsekvensandringer.

Det er af serlig interesse for EU, at andringerne til SOLAS-konventionens
kapitel 11-1, regel 6, 7, 8 og 9 vedragrer underinddeling og krav til leekstabilitet for at
fremme skibes overlevelsesevne i tilfeelde af skader, som konstrukterer skal udvikle
for nye skibe, uden at dette kraever en a&ndring af operatarernes bagvedliggende
forretningsmodel.  Mulige konstruktionsendringer var omfattet af cost-benefit-
analyser, som farte til anbefalinger vedrgrende forbedringer af det nuverende
forngdne sikkerhedsniveau.

Ved at anvende den formulering af "subdivision index R", som blev vedtaget pa det
tredje made i IMO's underudvalg om udformning og konstruktion af skibe (SDC 3) i
forbindelse med SOLAS-konventionens kapitel 11-1/6, gges passagerfartgjers evne til
at overleve et stegrre uheld sasom en kollision eller grundstgdning markant, og
risikoen udtrykt i potentielt tab af liv mindskes betydeligt.

Pa SDC 3 og MSC 96 udtrykte visse tredjelande, der er medlemmer af IMO,
bekymring for, at kompromisteksten for "required subdivision index R" for sma skibe
(< 400 passagerer) ikke er blevet verificeret pa grundlag af en formel
sikkerhedsvurdering. Disse IMO-medlemmer fandt, at teksten gav mulighed for at
indfgre krav, som ikke kan gennemfgres pa eksisterende skibe pa en
omkostningseffektiv made. Det blev fremfart, at der var behov for yderligere teknisk
evaluering for mindre skibe. Draftelserne om dette spargsmal vil muligvis blive taget
op igen pa MSC 97, hvilket bar tages i betragtning ved formuleringen af den
holdning, Unionen skal indtage pa MSC 97.

Disse @ndringer er fastsat i bilag 1 til IMO-cirkuleereskrivelse nr. 3644 af 20. maj
2016. 1 MSC 96-rapporten (MSC 96/25) punkt 11.4, angives det, at sndringerne
forventes at blive vedtaget pa MSC 97.

Zndringer til SOLAS-regel 11-1/1.2, en ny regel 11-1/19-1, og &ndringer til
SOLAS-regel 111/1.4, 111/30 og 111/37

Andringer til SOLAS-regel 11-1/1.2, den nye regel 11-1/19-1 og de relaterede
endringer til SOLAS-regel 111/1.4, 111/30 og H1/37 for sa vidt angar
havarikontrolgvelser er en del af en omfattende tilgang til at fremme
overlevelsesevnen efter fyldning, sammen med pakken af @ndringer til SOLAS-regel
11-1, der er fastsat i punkt 1.2 ovenfor, med henblik pa at forbedre sikkerheden pa
nye og eksisterende passagerskibe.

/ndringerne til SOLAS-regel 11-1/1.2, den nye regel 11-1/19-1 og regel 111/1.4, 111/30
og I11/37 indarbejder kravene om havarikontrolgvelser for passagerskibe, herunder
hyppigheden, deltagelse af besaetningsmedlemmer med ansvar for havarikontrol og
negdvendige elementer for hver gvelse savel som aktivering af landbaseret statte.

Zndringerne til SOLAS-regel 11-1/1.2 og den nye SOLAS-regel 11-1/19-1 er fastsat i
bilag 16 i MSC 96/25/add.1 | MSC 96-rapportens (MSC 96/25) punkt 11.17, angives
det, at eendringerne forventes at blive vedtaget pa MSC 97.
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Zndringerne til SOLAS-regel 111/1.4, 111/30 og I11/37 er fastsat i bilag 1 til IMO-
cirkulereskrivelse nr. 3644 af 20. maj 2016. | MSC 96-rapporten (MSC 96/25),
punkt 11.19, angives det, at &ndringerne vil blive vedtaget pA MSC 97.

Andringer til SOLAS-regel 11-2/1 og 11-2/10

Med @&ndringerne til SOLAS-regel 11-2/1 og 11-2/10 vil skumslukkere med en
kapacitet pa mindst 135 | ikke lengere veare pakraevet i kedelrum, der beskyttes af
faste vandbaserede lokale brandbekaempelsesanleg. Andringerne vil finde
anvendelse pa bade nye og eksisterende skibe.

Zndringerne til SOLAS-regel 11-2/1 og 11-2/10 er fastsat i bilag 1 til IMO-
cirkulereskrivelse nr. 3644 af 20. maj 2016. | MSC 96-rapportens (MSC 96/25)
punkt 8.2, angives det, at &ndringerne forventes at blive vedtaget pa MSC 97.

Zndringer til SOLAS-regel 11-1/3-12

Koden om stgjniveauer om bord i skibe blev vedtaget i 2012 (resolution
MSC.337(91)) sammen med tilhgrende @ndringer til SOLAS-konventionen, saledes
at koden med sin ikrafttraeden den 1. juli 2014 blev obligatorisk i henhold til regel I1-
1/2-12. Den efterfglgende analyse viste dog, at nogle skibe ikke ville veere omfattet
af anvendelsesomradet for SOLAS-regel 11-1/3-12. Skibe, for hvilke
byggekontrakten er indgaet far den 1. juli 2014, hvis kel er lagt, eller som er pa et
lignende konstruktionsstadium den 1. januar 2015 eller senere, og som ikke leveres
for den 1. juli 2018, er ikke omfattet af paragraf 1 og 2 i forordning 11-1/3-12.
ZAndringerne til regel 11-1/3-12 lukker dette hul i den geeldende regel.

Disse @&ndringer er fastsat i bilag 1 til IMO-cirkulereskrivelse nr. 3644 af 20. maj
2016. 1 MSC 96-rapporten (MSC 96/25), punkt 20.10, angives det, at @ndringerne
forventes at blive vedtaget pa MSC 97.

AEndringer til STCW-konventionen og -koden for srlig uddannelse til
passagerskibe og til del A og del B i STCW-koden

IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen vurderede pa sin 91. samling farst forslag om
at @ndre de eksisterende krav i STCW-konventionen og -koden for passagerskibe
med henblik pa at imgdegad de udfordringer, der opstar som fglge af moderne
passagerskibes tiltagende sterrelse og store antal passagerer om bord, navnlig nar det
drejer sig om krydstogtskibe.

EU har aktivt fremmet a&ndringer til reglement 1/14 og V/2 i STCW-konventionen og
afsnit A-V/2 i STCW-koden til forbedring af passagerskibes (ro-ro og andre skibe
end ro-ro) sikkerhed, sarlig efter Costa Concordia-ulykken i januar 2012.

/ndringerne  omfatter  fire  forskellige  niveauer af uddannelse og
rutineopbygningstraning: rutineopbygningstraning i forbindelse med nedsituationer
pa skibe, uddannelse i at lede en stgrre menneskemangde pa passagerskibe,
krisestyring og uddannelse i menneskelig adfaerd pa passagerskibe, og uddannelse til
ro-ro-passagerskibe.

/ndringerne er beskrevet i bilag 13 til MSC 96/25/add.1. | MSC 96-rapporten (MSC
96/25), punkt 12.6, angives det, at &ndringerne forventes at blive vedtaget pa MSC
97.

AEndringer til kapitel 13 i koden for brandsikkerhedssystemer

I henhold til koden for brandsikkerhedssystemer, kapitel 13, punkt 2.1.2.2.2.1, om
fordelingen af personer, beregnes dimensionerne pa udgangsveje pa grundlag af det
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samlede antal personer, som forventes at flygte via trapper, dgre, korridorer og
trappeafsatser. Beregningerne foretages separat for to forskellige beleegningsgrader i
de specificerede rum. Den gealdende tekst blev anset for at veere vildledende, for sa
vidt angar henvisningen til besatningsmedlemmer, der er fordelt pa et fartgjs
offentlige rum, og den &ndres derfor.

Disse @&ndringer er fastsat i bilag 2 til IMO-cirkulereskrivelse nr. 3644 af 20. maj
2016. 1 MSC 96-rapporten (MSC 96/25), punkt 11.15, angives det, at &ndringerne
forventes at blive vedtaget pa MSC 97.

AEndringer til koden for det udvidede synsprogram (ESP-koden) fra 2011

IMO's tilstandsvurderingsordning (CAS) indeholder rammebestemmelserne for en
skaerpet inspektion af skibe, der er @ldre end 15 ar. Hvordan denne skerpede
inspektion skal udfares, beskrives i det skeerpede inspektionsprogram, ogsa kaldet
det udvidede synsprogram (ESP), der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og
olietankskibe.  Eftersom det udvidede synsprogram (ESP) indgar i
tilstandsvurderingsordningen (CAS) som et veerktgj til at na de mal, der er opstillet,
er der i ordningen henvist til programmet.

Disse andringer til ESP-koden tilpasses koden til IACS UR's (the International
Association of Classification Societies Unified Requirements, Den Internationale
Sammenslutning af Klassifikationsselskabers ensartede krav) ajourfgrte Z10-serie.
IACS UR's Z10-serie vedrgrer syn og certificeringskrav. Ensartede krav er IACS's
resolutioner om spgrgsmal, der har direkte forbindelse til eller er direkte omfattet af
klassifikationsselskabers specifikke regler og praksis og den generelle filosofi, som
ligger til grund for klassifikationsselskabernes regler og praksis.

Disse @&ndringer er fastsat i bilag 4 til IMO-cirkulereskrivelse nr. 3644 af 20. maj
2016. 1 MSC 96-rapporten (MSC 96/25), punkt 11.21, angives det, at @ndringerne
forventes at blive vedtaget pa MSC 97.

VEDTAGELSE AF IMO'S £ANDRINGER
Vedtagelse af &ndringer

De @ndringer, der er fastsat i punkt 1.1 - 1.8, blev godkendt pa den 69. samling i
Komitéen til Beskyttelse af Havmiljget den 18.-22. april 2016 og den 95. og 96.
samling i Komitéen for Sikkerhed pa Sgen henholdsvis den 3.-12. juni 2015 og den
11.-20. maj 2016 og skal forelaegges til vedtagelse pa den 70. samling i Komitéen til
Beskyttelse af Havmiljget den 24.-28. oktober 2016 og den 97. samling i Komitéen
for Sikkerhed pa Sgen den 21.-25. november 2016.

Anerkendelse

Nar &ndringerne i punkt 1.1-1.8 ovenfor er godkendt og vedtaget af de to komitéer,
vil de blive videreformidlet til de respektive kontraherende parter til anerkendelse.

RELEVANT EU-LOVGIVNING OG EU’S KOMPETENCE
AEndringer til kapitel 4 i bilag VI til MARPOL-konventionen

Ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2015/757 af 29. april 2015 om
overvagning, rapportering og verifikation af CO,-emissioner fra sgtransport og om
andring af direktiv 2009/16/EF oprettes et EU-system til overvagning, rapportering
og verifikation (MRV) af CO,-emissioner og energieffektivitet i skibsfart.
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EU's MRV-forordning finder anvendelse pa alle store skibe (over 5000 bruttoton)
som ankommer til, opholder sig i eller forlader havne i en medlemsstats jurisdiktion
fra den 1. januar 2018, uanset hvor skibene er indregistreret. Forordningen giver
mulighed for at veelge mellem fire overvagningsmetoder begyndende med simple
metoder baseret pa data, der allerede er tilgeengelige om bord pa skibene. Dataene
skal verificeres uafhaengigt og derefter arligt indberettes aggregeret til
Kommissionen. Kommissionen stiller de tilgengelige, verificerede arlige
aggregerede data "pr. skib" offentligt til radighed, herunder CO,-emissioner og
energieffektivitetsparametre.

Artikel 22, stk. 3, i forordningen indeholder en revisionsbestemmelse i tilfelde af, at
der indgas en international aftale pd omradet. Med vedtagelsen af andringerne til
kapitel 4 i bilag VI til MARPOL-konventionen vil revisionsproceduren i henhold til
artikel 22, stk. 3, blive sat i gang. Dette kan fare til et forslag om &ndring af
forordningen med henblik pa at sikre tilpasning til det globale system til
dataindsamling, der er vedtaget i IMO.

Andringerne til kapitel 4 i bilag VI til MARPOL-konventionen vil derfor fa
konsekvenser for EU-lovgivningen som fglge af anvendelsen af forordning (EU)
2015/757.

Zndringer til SOLAS-regel 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-
1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 11-1/15 - 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 og 11-1/35

SOLAS-regel 11-1 regulerer konstruktion-opbygning, underinddeling og stabilitet,
maskineri og elektriske installationer. ZA£ndringerne til SOLAS-regel 11-1, som skal
vedtages pa MSC 97, dekker bade passager- og fragtskibe, og i artikel 6, stk. 2,
litraa), nr. i), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF om
sikkerhedsregler og -standarder for passagerskibe fastsettes, at nye passagerskibe i
klasse A skal opfylde samtlige krav i SOLAS-konventionen af 1974 med senere
@ndringer.

Andringerne til SOLAS-regel 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, II-
1/8-1, 11-1/9, 11-1/10, 11-1/12, 11-1/13, 15 — 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 og 11-1/35 vil
derfor fa konsekvenser for EU-lovgivningen som fglge af anvendelsen af direktiv
2009/45/EF.

Zndringer til SOLAS-regel 11-1/1.2, en ny regel 11-1/19-1, og &ndringer til
SOLAS-regel 111/1.4, 111/30 og 111/37

Den internationale konvention om uddannelse af sgfarende, om sgnearing og om
vagthold (STCW-konventionen) er indarbejdet i EU-lovgivningen ved direktiv
2008/106/EF om minimumsuddannelsesniveauet for sgfartserhverv.

Reglement V/2 i STCW-konventionen omfatter obligatoriske minimumsstandarder
til uddannelse og kvalifikationer for skibsfarere, officerer, menige og andet personale
pa passagerskibe.

| henhold til tabel A-V/2 i afsnit A-V/2 i STCW-koden om minimumskravene til
besatningens kompetence med hensyn til krisestyring og uddannelse i menneskelig
adfeerd, som supplerer reglement V/2, skal sgfarende bl.a. veaere i stand til at
organisere realistiske @velser. Desuden er den internationale kode for sikker
skibsdrift og forebyggelse af forurening (ISM-koden), som er obligatorisk i henhold
til kapitel IX i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen
(SOLAS), blevet indarbejdet i EU-lovgivningen ved forordning (EF) nr. 336/2006.
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Serlig kraever ISM-koden, nar det drejer sig om beredskab, at rederiet etablerer
gvelses- og treeningsprogrammer for at vaere forberedt pa ngdaktioner.

Andringerne til SOLAS-regel 11-1/1.2, den nye regel 11-1/19-1 og endringerne til
SOLAS-regel 111/1.4, 111/30 og 111/37, som vedrarer lekstabilitetsgvelser vil derfor fa
konsekvenser for EU-lovgivningen som fglge af anvendelsen af direktiv
2008/106/EF og forordning (EF) nr. 336/2006.

AEndringer til SOLAS-regel 11-2/1 og 11-2/10

Artikel 6, stk. 2, litra a), punkt i), i direktiv 2009/45/EF fastsetter, at nye
passagerskibe i klasse A skal opfylde samtlige krav i SOLAS-konventionen af 1974
med senere @ndringer. Desuden finder SOLAS-regel 11-2/1 og 11-2/10 anvendelse pa
nye skibe i klasse B, C og D og eksisterende skibe i klasse B i henhold til bilag I,
kapitel 11-2, afsnit A, punkt 6, lldslukningsinstallationer i maskinrum, i direktiv
2009/45/EF, hvori det fastsettes, at maskinrum og kedelrum skal veere udstyret med
transportable systemer.

Zndringerne til SOLAS-regel 11-2/1 og 11-2/10 om ildslukningsinstallationer i
maskinrum vil derfor fa konsekvenser for EU-lovgivningen som fglge af
anvendelsen af direktiv 2009/45/EF.

Zndringer til SOLAS-regel 11-1/3-12

Ved artikel 3 i direktiv 2003/10/EF om minimumsforskrifter for sikkerhed og
sundhed i forbindelse med arbejdstagernes eksponering for risici pa grund af fysiske
agenser (stgj) fastsaettes minimumsforskrifter for beskyttelse af arbejdstagere samt
eksponeringsgraenseveerdierne og eksponeringsaktionsveerdierne. Som sekunder
relevant lovgivning medferer artikel 6, stk. 2, litra a), nr. i), i direktiv 2009/45/EF, at
SOLAS-konventionen af 1974 med senere &ndringer finder anvendelse pa nye skibe
i klasse A, og i bilag I, del C, regel 18 til nevnte direktiv fastsattes foranstaltninger
til reduktion af stgj i maskinrum pa nye skibe i klasse B, C og D.

Andringerne til SOLAS-regel 11-1/3-12 vil derfor fa konsekvenser for EU-
lovgivningen som fglge af anvendelsen af direktiv 2003/10/EF og direktiv
2009/45/EF.

Zndringer til den internationale konvention om uddannelse af sgfarende, om
sgnering og om vagthold (STCW) og kode for serlig uddannelse til
passagerskibe og til del A og del B i STCW-koden

Direktiv 2008/106/EF, sa&rlig reglement V/2 i kapitel V, bilag |, omfatter
obligatoriske minimumsstandarder til uddannelse og kvalifikationer for skibsfarere,
officerer, menige og andet personale pa passagerskibe.

/ndringerne til STCW-konventionen og -koden om serlig uddannelse til
passagerskibe vil derfor fa konsekvenser for EU-lovgivningen som fglge af
anvendelsen af direktiv 2008/106/EF.

Udkast til &ndring til kapitel 13 i koden for brandsikkerhedssystemer om
precisering af fordelingen af besaetningen pa offentlige steder

Artikel 6, stk. 2, litra a), punkt i), i direktiv 2009/45/EF fastsaetter, at nye
passagerskibe i klasse A skal opfylde samtlige krav i SOLAS-konventionen af 1974
med senere &ndringer. Derudover lader kapitel 11-2, afsnit A i bilag I til direktiv
2009/45/EF koden for brandsikkerhedssystemer, som er vedtaget ved resolution
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3.8

3.7

MSC.98(73), finde anvendelse pa passagerskibe i klasse B, C og D, der er bygget
den 1. januar 2003 eller senere.

Andringerne til kapitel 13 i koden for brandsikkerhedssystemer vil derfor fa
konsekvenser for EU-lovgivningen som fglge af anvendelsen af direktiv 2009/45/EF.

AEndringer til koden for det udvidede synsprogram (ESP-koden) fra 2011

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 530/2012 om fremskyndet
indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med
enkeltskrog har til formal at indfgre en ordning, som skal fremskynde anvendelsen af
de krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design, der er fastsat i MARPOL 73/78,
som er defineret i forordningens artikel 3, pa olietankskibe med enkeltskrog samt at
forbyde transport af sveere olier til eller fra medlemsstaternes havne i enkeltskrogede
olietankskibe.

Denne forordning ger det obligatorisk at anvende IMQ's tilstandsvurderingsordning
(CAS) pa enkeltskrogede olietankskibe, der er &ldre end 15 ar. | artikel 5 fastsettes
det, at sadanne tankskibe skal opfylde kravene i tilstandsvurderingsordningen (CAS),
som i artikel 6 defineres som den tilstandsvurderingsordning, der er vedtaget ved
resolution MEPC 94(46) af 27. april 2001 som &ndret ved resolution MEPC 99(48)
af 11. oktober 2002 og ved resolution MEPC 112(50) af 4. december 2003. Det
beskrives i det skaerpede inspektionsprogram, ogsa kaldet det udvidede synsprogram
(ESP), der anvendes i forbindelse med syn af bulkskibe og olietankskibe, hvordan
den skarpede inspektion skal udfgres. Eftersom ESP indgar i CAS som et verktgj til
at na de mal, der er opstillet, vil eventuelle @ndringer af ESP i henhold til forordning
(EU) nr. 530/2012 automatisk finde direkte anvendelse. De andringer, der skal
vedtages pa MSC 97, og som tager sigte pa at @ndre ESP-koden, vil derfor fa
konsekvenser for EU-lovgivningen som falge af anvendelsen af forordning (EU) nr.
530/2012.

Resumé

P& baggrund af forbindelserne mellem de foreslaede andringer og den relevante EU-
lovgivning, som er anfert ovenfor, finder Kommissionen, at vedtagelsen af de
navnte aendringer, som forventes at finde sted pa MEPC 70 og MSC 97, hgrer under
Unionens eksterne enekompetence, jf. artikel 3, stk. 2, i TEUF, i og med, at
vedtagelsen af de navnte internationale instrumenter har indvirkning pa felles regler
eller &ndrer deres anvendelsesomrade.

I overensstemmelse med velkonsolideret retspraksis kan medlemsstaterne ikke, ej
heller selv om Unionen ikke er medlem af IMO eller en kontraherende part i de
pageldende internationale instrumenter, patage sig forpligtelser, som kan forventes
at have indflydelse pad EU-regler, der er vedtaget med henblik pa opfyldelse af
traktaterne, medmindre de pa forslag af Kommissionen ved en radsafgerelse
bemyndiges hertil.

KONKLUSION

Kommissionen foreslar derfor en radsafggrelse om den holdning, der skal indtages
pa Den Europziske Unions vegne, til de i punkt 1.1-1.8 ovenfor naevnte spargsmal,
som skal vedtages ved henholdsvis den 70. samling af Komitéen til Beskyttelse af
Havmiljget og den 97. samling af Komitéen for Sikkerhed pa Sgen.
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2016/0263 (NLE)
Forslag til
RADETS AFG@RELSE

om den holdning, som skal indtages pa Den Europaiske Unions vegne pa den

70. samling i Komitéen til Beskyttelse af Havmiljget og den 97. samling i Komitéen for

Sikkerhed pa Sgen, nar det gzelder vedtagelsen af &ndringerne af MARPOL-

konventionens bilag VI, SOLAS-regel 11-1, SOLAS-regel 111/1.4, 111/30 og 111/37,

SOLAS-regel 11-2/1 og 11-2/10, SOLAS-regel 11-1/3-12, STCW-konventionen og -koden,
koden for brandsikkerhedssystemer og koden for det udvidede synsprogram fra 2011

RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, szrlig artikel 100,
stk. 2, og artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og

ud fra fglgende betragtninger:

1)

2)

3)

4)

Den Europeiske Unions tiltag inden for sgtransport bgr have til formal at forbedre
sikkerheden til sgs og beskytte havmiljget.

IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljget (MEPC) vedtog pa sin 69. samling at
etablere et obligatorisk system til dataindsamling om brendstofforbrug og de
ngdvendige andringer til kapitel 4 i bilag VI til MARPOL-konventionen.
/ndringerne forventes at blive vedtaget ved den 70. samling i MEPC i oktober 2016.

IMO's Komité for Sikkerhed pa Sgen (MSC) godkendte pa sin 95. og 96. samling
@ndringer til SOLAS-regel 11-1, SOLAS-regel 111/1.4, 111/30 og 111/37, SOLAS-regel
11-2/1 og 11-2/10, SOLAS-regel 11-1/3-12, STCW-konventionen og -koden, koden for
brandsikkerhedssystemer og koden for det udvidede synsprogram fra 2011.
Andringerne forventes at blive vedtaget pa den 97. samling i MSC i november 2016.

Med @&ndringerne til kapitel 4 i bilag VI til MARPOL-konventionen vil der blive
etableret et globalt system til dataindsamling for de data, som visse skibe skal
indsamle og arligt indberette, procedurer for verificering af de indberettede data,
overensstemmelseserklaringer, regler for ejerskifte, indsendelse af dataene til IMO,
anonymisering af og adgang til dataene, samt procedurer for bekreftelse af
overensstemmelse for skibe, der farer flag fra lande, der ikke er parter i bilag VI til
MARPOL-konventionen. Ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2015/757" oprettes et EU-system til overvagning, rapportering og verifikation (MRV)
af CO,-emissioner og energieffektivitet i skibsfart. Forordningen finder anvendelse pa
alle skibe pa over 5000 bruttoton, som ankommer til, opholder sig i eller forlader
havne i en medlemsstats jurisdiktion fra den 1. januar 2018, uanset hvor skibene er
indregistreret.

1

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2015/757 af 29. april 2015 om overvagning,

rapportering og verifikation af CO,-emissioner fra sgtransport og om andring af direktiv 2009/16/EF
(EUT L 123 af 19.5.2015, s. 55).
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5)

6)

7)

8)

9)

Artikel 22 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2015/757 indeholder en
revisionsbestemmelse i tilfeelde af, at der indgds en international aftale pa omradet.
Med vedtagelsen af andringerne til kapitel 4 i bilag VI til MARPOL-konventionen vil
en sadan revisionsprocedure blive sat i gang, som kan fare til et forslag om &ndring af
forordningen med henblik pa at sikre tilpasning til det globale system til
dataindsamling, der er vedtaget i IMO.

Andringerne til SOLAS-regel 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 11-1/7, 11-1/8-
1, 11-1/9, 11-1/10, N1-1/12, 11-1/13, 15 — 17, 19, 21, 22 og 35 indfgrer redaktionelle
andringer og konsekvensandringer savel som &ndringer, der vedrgrer underinddeling
og krav til lekstabilitet for at fremme skibes overlevelsesevne i tilfelde af skader. |
artikel 6, stk. 2, litra a), nr. i), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF?
fastseettes det, at nye passagerskibe i klasse A fuldt og helt skal opfylde kravene i
SOLAS-konventionen af 1974 med senere &ndringer.

Andringer til SOLAS-regel 11-1/1.2, den nye regel 11-1/19-1 og @ndringerne til
SOLAS-regel I11/1.4, 111/30 og 111/37 for sa vidt angar havarikontrolgvelser er en del af
en omfattende tilgang til at fremme overlevelsesevnen efter fyldning med henblik pa at
forbedre sikkerheden pa nye og eksisterende passagerskibe. Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2008/106/EF°, sarlig reglement V/2 i kapitel V, bilag I, omfatter
obligatoriske minimumsstandarder til uddannelse og kvalifikationer for skibsfarere,
officerer, menige og andet personale pa passagerskibe. Den internationale konvention
om uddannelse af sgfarende, om sgnearing og om vagthold (STCW-konventionen),
som er indarbejdet i EU-lovgivningen ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/106/EF om minimumsuddannelsesniveauet for sgfartserhverv, indeholder krav til
skibes stabilitet, som er opfart i de relevante kompetenceoversigter i STCW-koden.

Andringerne til SOLAS-regel 11-2/1 og 11-2/10 vil medfgre, at skumslukkere med en
kapacitet pa mindst 135 | ikke lengere vil veere pakraevet i kedelrum, der beskyttes af
faste vandbaserede lokale brandbekaempelsesanleg. | artikel 6, stk. 2, litra a), nr. i), i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF fastsattes det, at nye
passagerskibe i klasse A fuldt og helt skal opfylde kravene i SOLAS-konventionen af
1974 med senere @&ndringer. Desuden finder SOLAS-regel 11-2/1 og 11-2/10
anvendelse pa nye skibe i klasse B, C og D og eksisterende skibe i klasse B i henhold
til bilag I, kapitel 11-2, afsnit A, punkt 6 ("lldslukningsinstallationer i maskinrum™), i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF, hvori det fastsettes, at
maskinrum og kedelrum skal vaere udstyret med transportable systemer.

Andringerne til SOLAS-regel 11-1/3-12 vil lukke et hul i den geldende regel
vedrgrende anvendelsen af koden om stgjniveauer om bord i skibe for skibe, for hvilke
byggekontrakt er indgaet for den 1. juli 2014, hvis kel er lagt, eller som var pa et
tilsvarende konstruktionsstadium den 1. januar 2015 eller senere, og som ikke leveres
for den 1. juli 2018. Ved artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/10/EF* fastsaettes minimumsforskrifter for beskyttelse af arbejdstagere samt
eksponeringsgreensevaerdierne og eksponeringsaktionsveerdierne. Som  sekundaer
relevant lovgivning medfarer artikel 6, stk. 2, litra a), nr. i), i Europa-Parlamentets og

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og -standarder
for passagerskibe (EUT L 163 af 25.6.20009, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv.  2008/106/EF af 19. november 2008 om
minimumsuddannelsesniveauet for sgfartserhverv (EUT L 323 af 3.12.2008, s. 33).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/10/EF af 6. februar 2003 om minimumsforskrifter for
sikkerhed og sundhed i forbindelse med arbejdstagernes eksponering for risici pa grund af fysiske
agenser (stgj) (EUT L 42 af 15.2.2003, s. 38).
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10)

11)

12)

13)

Radets direktiv 2009/45/EF, at SOLAS-konventionen af 1974 med senere andringer
finder anvendelse pa nye skibe i klasse A, og i bilag I, del C, regel 18 til naevnte
direktiv fastsettes foranstaltninger til reduktion af stgj i maskinrum pa nye skibe i
klasse B, C og D.

Andringerne til  STCW-konventionen og -koden for serlig uddannelse til
passagerskibe og til del A og del B i STCW-koden vil imgdega de udfordringer, der
opstar som falge af moderne passagerskibes tiltagende sterrelse og store antal
passagerer om bord, og omfatter fire forskellige niveauer af uddannelse og
rutineopbygningstraning: rutineopbygningstreening i forbindelse med ngdsituationer
pa skibe, uddannelse i at lede en starre menneskemangde pa passagerskibe,
krisestyring og uddannelse i menneskelig adferd pa passagerskibe, og uddannelse til
ro-ro-passagerskibe. Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/106/EF, serlig
reglement V/2 i kapitel V, bilag I, omfatter obligatoriske minimumsstandarder til
uddannelse og kvalifikationer for skibsfarere, officerer, menige og andet personale pa
passagerskibe.

Ved @ndringerne til kapitel 13 i koden for brandsikkerhedssystemer preciseres, at de
beregninger af dimensionerne pa udgangsveje, der foretages pa grundlag af det
samlede antal personer, som forventes at flygte via trapper, dere, korridorer og
trappeafsatser, foretages separat for to forskellige belaeegningsgrader i de specificerede
rum. | artikel 6, stk. 2, litra a), nr. i), i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/45/EF fastseettes det, at nye passagerskibe i klasse A fuldt og helt skal opfylde
kravene i SOLAS-konventionen af 1974 med senere @ndringer. Derudover lader
kapitel 11-2, afsnit A, i bilag I til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/45/EF
koden for brandsikkerhedssystemer, som er vedtaget ved resolution MSC.98(73), finde
anvendelse pa passagerskibe i klasse B, C og D, der er bygget den 1. januar 2003 eller
senere.

Andringerne til ESP-koden fra 2011 tilpasser koden til den ajourfgrte Z10-serie i Den
Internationale Sammenslutning af Klassifikationsselskabers ensartede krav (IACS
UR's Z10-serie) som vedrgrer syn og certificeringskrav. | henhold til artikel 5 og 6 i
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 530/2012° er det obligatorisk at
anvende IMO's tilstandsvurderingsordning (CAS) pa enkeltskrogede olietankskibe,
som er over 15 ar gamle. Det beskrives i det skearpede inspektionsprogram, ogsa
kaldet det udvidede synsprogram (ESP), der anvendes i forbindelse med syn af
bulkskibe og olietankskibe, hvordan den skaerpede inspektion skal udferes. Eftersom
ESP indgdr i CAS som et verktgj til at nd de mal, der er opstillet, vil eventuelle
endringer af ESP i henhold til forordning (EU) nr. 530/2012 automatisk finde
anvendelse.

Unionen er hverken medlem af IMO eller kontraherende part i de pagaldende
konventioner eller koder. Radet bar derfor bemyndige medlemsstaterne til at udtrykke
Unionens holdning og give deres samtykke til at lade sig binde af disse endringer —

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 530/2012 af 13. juni 2012 om fremskyndet
indfasning af krav om dobbeltskrogs- eller tilsvarende design for olietankskibe med enkeltskrog
(EUT L 172 af 30.6.2012, s. 3).
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VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Med henblik pa at forbedre de nuverende krav til miljgbeskyttelse, som er fastsat i
MARPOL-konventionen, er Unionens holdning pd den 70. samling i IMO’s Komité til
Beskyttelse af Havmiljget at erkleere sig enig i vedtagelsen af andringerne til kapitel 4 i
bilag VI til MARPOL-konventionen som fastsat i IMO-dokument MSC 69/21/add.1.

Artikel 2

Unionens holdning, som den udtrykkes pa den 97. samling i IMO's Komité for Sikkerhed pa
Sgen, er at erkleere sig enig i vedtagelsen af &ndringerne til:

a)

b)

f)

9)

SOLAS-regel 11-1/1, 11-1/2, 11-1/3, 11-1/4, 11-1/5, 11-1/6, 1-1/7, 11-1/8-1, 11-1/9, II-
1/10, 1-1/12, 11-1/13, 11-1/15 — 17, 11-1/19, 11-1/21 - 22 og 11-1/35 som fastsat i
bilag 1 til IMO-cirkulereskrivelse nr. 3644 af 20. maj 2016

SOLAS-regel 11-1/1.2, en ny regel 11-1/19-1, og e&ndringer til SOLAS-regel 111/1.4,
[11/30 og 111/37 som fastsat i bilag 1 til IMO-cirkuleereskrivelse nr. 3644 af 20. maj
2016

SOLAS-regel 11-2/1 og 11-2/10 som fastsat i bilag 1 til IMO-cirkulaereskrivelse nr.
3644 af 20. maj 2016

SOLAS-regel 11-1/3-12 som fastsat i bilag 1 til IMO-cirkuleereskrivelse nr. 3644 af
20. maj 2016

STCW-konventionen og -koden for sarlig uddannelse til passagerskibe og til del A
og del B i STCW-koden som fastsat i bilag [ ] til IMO-dokument MSC 96/25/add.1.

Kapitel 13 i koden for brandsikkerhedssystemer som fastsat i bilag 2 til IMO-
cirkulereskrivelse nr. 3644 af 20. maj 2016

Koden for det udvidede synsprogram fra 2011 som fastsat i bilag 4 til IMO-
cirkulaereskrivelse nr. 3644 af 20. maj 2016.

Artikel 3

Unionens holdning, jf. artikel 1 og 2, fremfores af de medlemsstater, der er
medlemmer af IMO, idet de handler i feellesskab i Unionens interesse.

Der kan aftales mindre &ndringer af den holdning, der er omhandlet i artikel 1 og 2,
uden at holdningen skal &ndres, og der kan aftales endringer af den holdning, der er
fastsat i artikel 2 a, for sa vidt angar @ndringer til SOLAS-regel 11-1/6, med henblik
pa at forbedre de nuvaerende sikkerhedsniveauer.

Artikel 4

Medlemsstaterne bemyndiges til i Unionens interesse at give deres samtykke til at lade sig
binde af de &ndringer, der er omhandlet i artikel 1og 2.
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Artikel 5
Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den .

Pa Radets vegne
Formand
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