%igg— ﬁalaa1devareudvalget 2017-18
ffentligt

_ BRANCHEORGAN\SAT!ON FOR DEN DANSKE VEJGODSTRANSPORT l(i/D

Miljg- og Fedevareudvalget

Folketinget, Christiansborg

1240 Kgbenhavn K

Att.: Medlemmerne af Miljg- og Fgdevareudvalget

Dato: 26.02.18

Beslutningsforslag 53 om opdatering af reglerne for miljgzoner i Danmark

ITD vil gerne kvittere for forslaget fra Radikale Venstre, Enhedslisten, Alternativet og Lyren 1
Socialistisk Folkeparti om en opdatering af reglerne om miljgzoner i Danmark. Bsﬁiﬂpadbmg
T. +45 7467 1233
Der bliver allerede gjort meget i transport- og logistikvirksomhederne for at reducere F: +45 7467 4317
branchens CO,-aftryk og udledningen af skadelige stoffer. Eksempelvis kan det itd@itd.dk
naevnes, at 31 procent af den samlede danske lastbilflade i dag bestar af Euro 6- itk
kgretgjer, mens naesten halvdelen af ITD-medlemmernes lastbiler lever op til de CVR: 40990917

strengeste EU-krav®.

ITD arbejder aktivt for at fremme en grgn omstilling af transportbranchen. Derfor
stgtter vi ogsa grundlaeggende op om at skaerpe kravene til de lastbiler, busser og
varebiler, der opererer i danske miljgzoner. ITD har dog en raeekke bemaerkninger, som
vi beder udvalget om at inddrage i den videre behandling af beslutningsforslaget.

Bemarkninger vedrgrende delelementer i beslutningsforslaget

Som indledningsvist angivet stgtter ITD op om de miljg- og sundhedsmaessige hensyn,
der ligger i forslaget ved at stille krav til lastiler, busser og varebiler om, at de
fremadrettet skal opfylde de nyeste Euronormer (Euro 6) i danske miljgzoner.

ITD har midlertidigt noteret, at forslagsstillerne patanker at lade de nye regler traede i
kraft allerede den 1. juli 2019, hvilket vaekker bekymring i transport- og
logistikbranchen. Iszer af hensyn til virksomhedernes investeringsplanlaegning finder
ITD, at der bgr vaere et passende tidsperspektiv fra, at ordningen meldes ud, og til
ordningen traeder i kraft.

Med det fremsatte forslag vil det betyde, at lastbiler, som ikke opfylder Euro 6-
normen, enten skal udskiftes med nye eller have eftermonteret udstyr for at opfylde
miljgkravene i Euro 6. Men den sidstnaevnte Igsning er yderst kompleks,
omkostningstung og for virksomhederne en gkonomisk uforsvarlig Igsning. Det vil sige,

147 procent af ITD-medlemmernes flade bestar i dag af Euro6-lastbiler. Dette skal ses i lyset af den hgje
udskiftningsgrad i kgretgjsfladen, der er kendetegnende ved international kgrsel. For kgretgjer, der

fortrinsvist opererer lokalt, og hvor der tilbagelaegges knap sa mange kilometer, eller hvor der kan veere
tale om specialkgretgjer og —opgaver, vil udskiftningsgraden typisk straekke sig over en leengere periode
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at den enkelte lastbil reelt skal udskiftes, hvis den skal leve op til det i forslaget
fremfgrte miljpkrav2.

Den i forslaget fremfgrte korte indfasningsperiode er dernaest seerlig problematisk i
forhold til erhvervskgretgjer, hvor opbygningen koster mere end selve kgretgjet,
herunder mobilkraner, blokvogne, slamsugere og renovationsbiler. Disse kgretgjer
varetager serlige funktioner i samfundet og har lange afskrivningsperioder som fglge
af den tilsvarende store investering. Hvad angar eksempelvis renovationsbiler, sa
anvendes det samme kgretgj typisk i to licitationsperioder a 4-5 ar afhaengig af praksis
i den enkelte kommune. Safremt forslaget indfgres i sin nuvaerende form, er det for
flere virksomheder ikke muligt at afskrive deres kgretgjer i tide.

Af respekt for erhvervet og de langsigtede investeringshorisonter der opereres med i
de enkelte virksomheder, foreslar ITD, at der lsegges op til en laengere indfasnings-
periode, og at ikrafttraedelsesdatoen for Euro 6 dermed udskydes til 1. juli 2023. For
kgretgjer, der varetager saerlige funktioner i samfundet, bgr lempeligere krav eller
mulighed for tildeling af dispensation i en overgangsfase overvejes i et endeligt
lovkrav.

Efter forudgaende tilladelse fra miljg- og fésdevareministeren er det allerede i dag
muligt at etablere miljgzoner i kommuner, hvor der er en betydelig trafik, og hvor
greensevaerdierne for partikelforurening er overskredet. For ITD er det afggrende, at
det netop er greenseveaerdierne for forurening, der fremadrettet fastleegger
muligheden for etableringen af en miljgzone — upaagtet af indbyggertal. Vigtigt er
endvidere, at de samlede miljg- og samfundsmaessige konsekvenser af miljgzoner
fortsat vil indga i vurderingen af, om en tilladelse kan meddeles.

ITD finder det positivt, at varebiler fortsat inddrages i miljgzonekravene. Som fremfgrt
af Nationalt Center for Miljg og Energi ved Aarhus Universitet? vil dette kunne bidrage
vaesentligt til miljgforbedringer. Udvalget kan yderligere overveje, om personbiler pa
sigt ogsa bgr taenkes ind i en miljgzoneordning, som tilfeldet er i blandt andet
Tyskland.

Som forslagsstillerne laegger ITD vaegt pa, at der sker en effektiv kontrol af, at reglerne
for at kgre i miljgzonerne overholdes. Som organisation for den danske transport- og
logistikbranche tager vi pa det kraftigste afstand fra omgaelse af reglerne, herunder
svindel med lastbilernes forureningsbegraensende udstyr.

2|TD er ikke bekendt med de tekniske muligheder, der foreligger pa bus- og varebilsomradet

3 Nielsen, O.-K., Plejdrup, M., Hjelgaard, K., Nielsen, M., Winter, M., Mikkelsen, M.H., Albrektsen, R.,
Fauser, P. & Gyldenkaerne, S. 2017. Projection of SO2, NOx, NMVOC, particulate matter and black carbon
emissions - 2015-2030. Aarhus University, DCE — Danish Centre for Environment and Energy, 145 pp.
Scientific Report from DCE — Danish Centre for Environment and Energy No. 219

Side 2 af 3


http://dce.au.dk/udgivelser/vr/nr-201-250/abstracts/nr-219-fremskrivning-af-so2-nox-nmvoc-partikler-og-sod-emissioner-2015-2030/
http://dce.au.dk/udgivelser/vr/nr-201-250/abstracts/nr-219-fremskrivning-af-so2-nox-nmvoc-partikler-og-sod-emissioner-2015-2030/
http://dce.au.dk/udgivelser/vr/nr-201-250/abstracts/nr-219-fremskrivning-af-so2-nox-nmvoc-partikler-og-sod-emissioner-2015-2030/
http://dce.au.dk/udgivelser/vr/nr-201-250/abstracts/nr-219-fremskrivning-af-so2-nox-nmvoc-partikler-og-sod-emissioner-2015-2030/

ITD

Derudover bgr det ligeledes overvejes, hvorvidt den nuvaerende maerkningsordning pa
sigt kan undlades til fordel for en digital Igsning®. Formalet med en digital ordning er
forst og fremmest at undga klistermaerker i frontruden, der er med til at begraense
udsynet til skade for trafiksikkerheden. Dernaest vil det have en positiv effekt pa
myndighedskontrollen samt lette den administrative byrde ved anskaffelsen af miljg-
zonemaerker og i forbindelse med erstatningsmaerker ved udskiftning af frontrude.

Afslutningsvist vil ITD gerne benytte lejligheden til at anmode om, at man fra dansk
side igangsaetter et samarbejde pa tvaers af EU med henblik pa en ensretning eller
gensidig anerkendelse af de gaeldende miljgzoneregler. Divergerende regelsaet pa
tvaers af de europaiske medlemslande er saerligt problematisk for internationale
transport- og logistikvirksomheder, der opererer i mange forskellige europaiske byer
og derfor er underlagt en lang raekke varierende miljgkrav samt registrerings- og
markningsordninger.

ITD star naturligvis til disposition for uddybende eller eventuel yderligere dialog, hvis
gnskes.

Med venlig hilsen

ITD

Lasse Raunholt Kristoffersen

4 Oplysninger om kgretgjets Euronorm kan allerede traekkes direkte i SKATs digitale motorregister (DMR).
Dette kan dog i dag ikke umiddelbart benyttes som Igsningsmodel, da eksempelvis parkeringsvagter ikke
har adgang til DMR. Derudover er registeret ikke anvendeligt i relation til udenlandske kgretgjer.
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