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Indledning

Denne rapport omhandler udgvelse af vejtransporterhvervet i medlemsstaterne, og formalet
hermed er at sikre ngjere overvagning af anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om felles regler om betingelser for
udgvelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Rédets direktiv 96/26/EF' (i det
falgende benzvnt "forordning (EF) nr. 1071/2009"). Denne forordning finder anvendelse pa
alle virksomheder, der er etableret i EU og udgver vejtransporterhvervet, og virksomheder,
der har til hensigt at udeve en sadan virksomhed. Vejtransporternvervet deekker bade
godstransport ad landevej’? og personbefordring ad landevej®. Visse kategorier af
virksomheder, f.eks. dem, der anvender motorkgretgjer med en totalmasse pa under 3,5 tons,
er undtaget fra forordningens anvendelsesomrade®. Forordning (EF) nr. 1071/2009 indeholder
feelles regler for adgangen til erhvervene godstransport ad landevej og personbefordring ad
landevej.

| overensstemmelse med artikel 3 i denne forordning skal virksomheder, der udever
vejtransporterhvervet, have et faktisk etableret og varigt forretningssted i en medlemsstat,
udvise god vandel, have et tilstreekkeligt gkonomisk grundlag og de ngdvendige faglige
kvalifikationer. Endvidere skal vejtransportvirksomhederne i henhold til forordningens
artikel 4 udpege en transportleder, som har et bevis for faglige kvalifikationer til attestering
af, at den pageeldende er i besiddelse af de ferdigheder og den viden, der er ngdvendige for
faktisk og vedvarende at lede transporten i overensstemmelse med alle lovfaestede og
branchebestemte krav. Ansvaret for at kontrollere transportvirksomhedernes overholdelse af
de betingelser, der er fastsat i forordning (EF) nr. 1071/2009, ligger hos medlemsstaterne.
Desuden spiller et velorganiseret administrativt samarbejde mellem medlemsstaterne en
afgerende rolle for at forbedre effektiviteten af overvagningen af virksomheder, der opererer i
Den Europaiske Union.

| artikel 26, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1071/2009 er der fastsat frister for medlemsstaternes
og Kommissionens rapporteringsforpligtelser:

e Hvert andet ar efter den dato, hvor forordningen blev taget i anvendelse, skal
medlemsstaterne udarbejde en rapport om de kompetente myndigheders aktiviteter og
fremsende den til Kommissionen i henhold til forordningens artikel 26.

e Pa grundlag af bidragene fra medlemsstaterne skal Kommissionen hvert andet ar
udarbejde en rapport, der skal sendes til Europa-Parlamentet og Radet.

YEUT L 300 af 14.11.2009, s. 51.

? Ifglge forordningens artikel 2, stk. 1, betyder "godskarselserhvervet" den aktivitet, der udgves af virksomheder,
som udfgrer godstransport for fremmed regning med motorkgretajer eller vogntog.

3 Ifglge forordningens artikel 2, stk. 2, betyder "buskarselserhvervet" den aktivitet, der udgves af virksomheder,
som udfarer befordring af rejsende med motorkaretgjer, der som fglge af deres indretning og udstyr er egnede til
befordring af mere end ni personer, inkl. fareren, og som benyttes til dette formal, nar denne befordring tilbydes
offentligheden eller visse kategorier af brugere mod et vederlag, som skal erlegges af den befordrede person
eller af den, som tilretteleegger befordringen.

4 "Medlemsstaterne kan dog nedsatte denne graense for alle eller visse vejtransportkategorier", jf. forordningens
artikel 1, stk. 4.



Nationale rapporter fra medlemsstaterne udger et vigtigt input til Kommissionens rapport.
Forordningens artikel 26 beskriver, hvilke oplysninger der ber indga i de nationale rapporter:

a) en oversigt over sektoren med hensyn til vandel, skonomisk grundlag og faglige
kvalifikationer

b) antallet af udstedte, suspenderede og tilbagekaldte vejtransporttilladelser, antallet af
uegnethedserklaeringer samt begrundelserne herfor

¢) hvor mange beviser for faglige kvalifikationer der er udstedt om aret

d) de vigtigste statistikker om de nationale elektroniske registre og de kompetente
myndigheders brug af dem

e) en oversigt over informationsudvekslingen med andre medlemsstater i medfar af artikel 18,
stk. 2, herunder bl.a. det arlige antal meddelelser til en anden medlemsstat om konstaterede
overtreedelser samt modtagne svar og det arlige antal ansggninger og svar i medfer af
artikel 18, stk. 3.

Rapporten daekker kvaliteten og rettidigheden af nationale oplysninger (afsnit Il) og en
analyse af medlemsstaternes rapporter (afsnit I11). I afsnit IV praesenteres konklusionerne.

Indsendelse af oplysninger

Dette er den anden rapport jf. forordning (EF) nr. 1071/2009, og den dakker perioden fra den
1. januar 2013 til den 31. december 2014. Den farste rapport’ dakkede perioden fra den 4.
december 2011 (den dato pa hvilken forordningen begyndte at finde anvendelse) til den 31.
december 2012. Den aktuelle rapporteringsperiode er koordineret med rapporten om
gennemfarelsen af de sociale bestemmelser om vejtransport® som fastsat i artikel 26, stk. 2, i
forordning (EF) nr. 1071/2009. Denne koordinering giver medlemsstaterne og interessenterne
mulighed for at fa et samlet overblik over sektoren, nar det geelder det indre marked og de
sociale bestemmelser i samme rapporteringsperiode.

Trods rapporteringsforpligtelsen i henhold til artikel 26 i forordningen havde seks
medlemsstater ikke indsendt deres nationale rapporter pa det tidspunkt, hvor den foreliggende
rapport blev udarbejdet. Det drejer sig om @strig, Belgien, Cypern, Ungarn, Nederlandene og
Portugal. Nogle medlemsstater indsendte farst deres oplysninger leenge efter fristens udlgb
den 30. september 2015, hvilket i hgj grad har pavirket tidsplanen for udarbejdelsen af denne
rapport fra Kommissionen. | en raekke rapporter blev visse ngdvendige oplysninger ikke
fremlagt, hvilket ger det sveert at foretage en samlet analyse. Der er ogsa tilfelde, hvor
oplysningerne deekkede en anden periode end den, der var pakravet.

For at skabe overensstemmelse og med henblik pa at bistd de kompetente nationale
myndigheder med at opfylde deres indberetningspligt tilbgd Kommissionens tjenestegrene i

5 COM(2014) 592 final af 25.9.2014.

® Jf. artikel 17 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om andring af Radets forordning (EQF)
nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Réadets forordning (E@F) nr. 3820/85 (EUT L 102 af
11.4.2006, s. 1).



2015 medlemsstaterne en standardformular, som skal anvendes fra den anden
referenceperiode og fremefter. De fleste medlemsstater, som indsendte deres nationale
rapporter, anvendte standardformularen.

Da de medlemsstater, som indsendte rapporter i den aktuelle rapporteringsperiode, ikke er de
samme som dem, der indsendte rapporter i den fgrste rapporteringsperiode, o0g
rapporteringsperioderne ikke er lige lange’, kan man ikke sammenligne de to
rapporteringsperioder, og det ville under ingen omstaendigheder fare til nogen konklusioner,
der gav mening. Den foreliggende rapport indeholder derfor ikke sadanne sammenligninger.

Kommissionen har bestilt en undersggelse af ex post-evalueringen af forordning (EF) nr.
1071/2009 og 1072/2009°. N&r det er relevant, treekkes der i den foreliggende rapport pa
oplysninger fra denne undersggelse.

Analyse af data om udgvelse af vejtransporterhvervet

1. Overblik over sektoren for vejtransport med hensyn til vandel, skonomisk grundlag
og faglige kvalifikationer

Pa grundlag af oplysninger fra medlemsstaterne vedrgrer denne del af rapporten
preesentationen af nationale krav, kontroltilretteleeggelse, overensstemmelsesgrad og opstaede
problemer. Som fglge af den fragmentariske karakter af de rapporter, medlemsstaterne har
udarbejdet, er denne oversigt ikke udtemmende. Nar der er behov for det, suppleres
rapporterne fra medlemsstaterne med data fra ovennavnte evalueringsundersggelse.

Som det pa visse betingelser er hjemlet i artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1071/2009,
stiller adskillige medlemsstater nationale krav, der skal opfyldes ud over de fire krav, som er
fastsat i forordningen (et faktisk etableret og varigt forretningssted, god vandel, et
tilstrekkeligt gkonomisk grundlag og de ngdvendige faglige kvalifikationer), for at have
adgang til vejtransporterhvervet. Eksempelvis tilfgjede Slovakiet et krav om, at en
transportleder skal veere minimum 21 ar. @strig medtog betingelsen om, at udgvere af
vejtransporterhvervet skal have de ngdvendige parkeringspladser i kommunen eller i en anden
kommune i det samme eller tilstedende administrative distrikt. | Spanien er der et yderligere
krav om, at ansggere skal have tre keretgjer, og man skal have mindst én nyttelast p& 60 tons”.
Frankrig, Italien og Letland besluttede at udvide forpligtelsen til at overholde bestemmelserne
om adgang til vejtransporterhvervet til fragtvognmend, der har keretgjer med en tilladt
totalmasse, som ikke overstiger 3,5 tons.

Det er meget forskelligt, hvordan medlemsstaterne kontrollerer, at de fire krav om adgang til
vejtransporterhvervet som fastsat i forordningen er opfyldt, samt hvor mange kontroller der
foretages.

’ Omtrent ét &r for den farste rapporteringsperiode og to r for den anden rapporteringsperiode.

8 http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/evaluations/doc/2015-12-ex-post-evaluation-requlations-

2009r1071-and-2009r1072.pdf

® Dette nationale krav er imidlertid ikke i overensstemmelse med betingelserne i forordningen, hvilket den 17.
november 2016 fik Kommissionen til at beslutte at indbringe Spanien for EU-Domstolen med den begrundelse,
at dette krav er uforholdsmaessigt og potentielt diskriminerende mod meget sma virksomheder.
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Estland indberettede, at kontrollen med, at kravene i forordningen er opfyldt, foretages ifalge
et risikobaseret system, der primeert er rettet mod virksomheder, som har en forgget risiko for
at bega alvorlige eller hyppige overtraeedelser af vejtransportbestemmelserne.

| Irland foretages der mindst hvert femte ar kontrol af god vandel, gkonomisk grundlag og
faglige kvalifikationer i forbindelse med fornyelsen af en godkendelse for hver virksomhed.
Disse kontroller kan desuden finde sted hyppigere for nogle operatarer, der anses for at
udgere en hgj risiko, eller som kommer til den kompetente myndigheds kendskab.
Vandelskravet kontrolleres ved at tjekke transportlederen eller andre relevante personer
gennem den nationale undersggelsestjeneste, der varetages af den nationale politistyrke.
Denne undersggelsestjeneste giver den kompetente myndighed en oversigt over domme, som
kan anvendes til at bestemme god vandel. | den femarige gyldighedsperiode for en operatars
tilladelse vil en operater sedvanligvis ikke skulle levere yderligere oplysninger til den
godkendende myndighed. Dette ville kun vere tilfeeldet, hvis myndigheden har registreret en
risiko i forbindelse med den pagaldende operatar.

| Letland udfgres kontrollen af, at kravet om gkonomisk grundlag er opfyldt, ved hjelp af
oplysninger fra arsrapporterne fra virksomhedsregisteret. Endvidere kontrolleres alle fire krav
inden udstedelse af en tilladelse til transportaktiviteter. Stgrstedelen af de suspenderede
tilladelser hidrgrer fra anmodninger fra statsskatteinspektoratet, nar det har besluttet at
suspendere transportvirksomhedens gkonomiske aktiviteter. Da der i Letland udstedes
bekraeftede sgte genparter af feellesskabstilladelser og tilladelser til national transport for
hvert individuelt karetgj og kun i en periode pa op til tolv maneder, bliver de bekraftede agte
genparter af feellesskabstilladelserne og tilladelserne til national transport ved manglende
opfyldelse af de fire krav ikke fornyet. Vandelskravet kontrolleres for transportlederen,
virksomheden og dens bestyrelsesmedlemmer. Nar transportlederen eller virksomhedens
bestyrelsesmedlemmer udskiftes, kontrolleres vandelskravet for hvert af de nye medlemmer.

| Spanien anvendes der to metoder til at kontrollere, at kriterierne for adgang til erhvervet er
opfyldt. Den forste metode bestar i at anmode virksomhederne om at indsende
dokumentation, der beviser, at de opfylder de fire krav. Den anden metode indeberer, at
inspektarer tager ud til virksomhederne for at foretage kontrol pa stedet. I Spanien skal
vejtransportvirksomheder ansgge om en fornyelse af deres tilladelse hvert andet ar, og derfor
kontrolleres det hvert andet ar, at de fire krav er opfyldt. Endvidere foretages der hvert ar en
reekke inspektioner for at kontrollere, at de virksomheder, hvis tilladelse ikke er blevet
fornyet, ikke udferer nogen form for transportaktivitet. 1 2013 blev 354 virksomheder
kontrolleret i dette gjemed, og tre fik palagt sanktioner for at have foretaget
transportaktiviteter uden at veere godkendt til det, mens der i 2014 blev kontrolleret 1 184
virksomheder, og der blev registreret 36 overtraedelser.

| Polen er der 400 inspektgrer, som har ansvaret for kontrollen pa vejene og hos
fragtvognmandene. De oplysninger, som inspektgrerne indsamler, fremsendes til det
internationale  transportkontor og til de lokale myndigheder, der udsteder
feellesskabstilladelserne og kontrollerer de fire krav i forordning (EF) nr. 1071/2009. | Polen
anses et faktisk etableret og varigt forretningssted for at veere et sted med teknisk udstyr, som
er egnet til at udfere transportaktiviteter pa en struktureret og vedvarende made, hvilket
omfatter mindst ét af fglgende elementer: en parkeringsplads, et omrade til afleesning og
udstyr til vedligeholdelse af keretgjer.

| Tyskland var der kun et risikoklassificeringssystem pa regionalt plan, men fra juli 2014 er
der et landsdekkende risikoklassificeringssystem. Overtreedelser klassificeres med enten 5
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point (de alvorligste overtraedelser), 3 point (mere alvorlige/alvorlige overtreedelser) eller 1
point (andre overtradelser). En virksomhed Kklassificeres sa som vearende i en hgjere
risikogruppe, hvis den i alt har faet enten 5 point (for virksomheder med op til 10 kaeretgjer), 8
point (op til 50 karetajer) eller 11 point (mere end 50 karetgjer).

Agenturet for standarder for chauffgr og keretgjer i Det Forenede Kongerige har siden 2006
haft et system, der kaldes OCRS (Operator Compliance Risk Score (risikoklassificering
vedrgrende operatgroverholdelse)). Dette system blev forbedret i 2012 for at gere det mere
precist. OCRS integrerer oplysninger om overtraedelser af trafiksikkerheden, som
sammenstilles med oplysninger om andre overtraedelser.

| Danmark kontrolleres alle, der ansgger om en national tilladelse eller feellesskabstilladelse,
for, om de har et tilstreekkeligt skonomisk grundlag, faglige kvalifikationer, geeld og et varigt
forretningssted. Der foretages kun kontrol af god vandel, hvis politiet har indberettet et
problem, eller hvis der er andre tegn pa, at der kan veere et problem. Overtradelser registreres
i fem ar og omfatter de overtraedelser, der registreres af politiet ved vejkontrol. Den danske
myndighed kontrollerer typisk alle nye ansggere samt ca. 250 eksisterende operatarer.
Sidstnevnte udveaelges pa grundlag af risikoklassificeringssystemet. Operaterer skal
indledningsvis opfylde et krav om gkonomisk grundlag pa 150 000 DKK (ca. 20 000 EUR)
for at fa de farste to tilladelser, mens der i forordning (EF) nr. 1071/2009 kun kraves reserver
pa 9 000 EUR for det farste karetgj og 5000 EUR for hvert yderligere karetgj'®. I Danmark
kreves der 40000 DKK (ca. 5400 EUR) for hvert yderligere koretgj. Desuden ma
virksomheden ikke have geald til det offentlige, der overstiger 50 000 DKK (ca. 6 700 EUR).
De danske transportmyndigheder foretager en forespargsel hos det danske skattevaesen om
dette, nar de skal kontrollere, om virksomheden har tilstraekkeligt gkonomisk grundlag.

Rumenien har et risikoklassificeringssystem, der er rettet mod kontrol af overtraeedelser og
viser alle forseelser ved vejtransport for hver transportvirksomhed. Hvis en virksomhed abner
en afdeling, foretages der kontrol af, at der er et faktisk etableret og varigt forretningssted.

I Nederlandene har den nederlandske vejtransportorganisation for national og international
transport udviklet en metode til at registrere transportoperaterer, der er i risiko for ikke
leengere at opfylde kravet om et tilstraekkeligt gkonomisk grundlag. Transportoperatgrer, der
er i denne risiko, vil blive overvaget ngje. Hvis en transportoperatar i hgjrisikogruppen ikke
kan opfylde kravet om et tilstraekkeligt skonomisk grundlag inden for de frister, der er fastsat
i artikel 13 i forordning (EF) nr. 1071/2009, tilbagekaldes fellesskabstilladelsen. Med denne
metode er transportoperatgrerne ngdt til at opfylde kravet om et tilstraekkeligt skonomisk
grundlag i hele feellesskabstilladelsens gyldighedsperiode og ikke kun i anvendelsesperioden.
Risikoklassificering finder ogsa anvendelse pa de ngdvendige faglige kvalifikationer.

| Finland er risikoklassificeringssystemet forbundet med kontrol af god vandel. Systematisk
kontrol af god vandel for alle de relevante personer anses for at veere en kreevende opgave, og
preecis derfor er det ngdvendigt med risikoklassificering.

Med hensyn til problemerne med at kontrollere, at der er et faktisk etableret og varigt
forretningssted, hvilket anses for at veaere mere ressourcekraevende end andre kontroller,
understreger adskillige handhavelsesmyndigheder, at kontrollerne er kreevende, og at der

1956 artikel 7, stk. 1.



mangler administrativ kapacitet til at kontrollere alle vejtransportvirksomheder, der er
registreret i en given medlemsstat.

Antallet af kontroller, der foretages i hver medlemsstat vedrgrende de fire krav for adgang til
vejtransporterhvervet, varierer meget. Eksempelvis blev 5640 virksomheder i Bulgarien
kontrolleret for et faktisk etableret og varigt forretningssted i 2014, mens der i Estland blev
foretaget 120 kontroller i perioden 2013-2014. | Estland blev der foretaget 50 kontroller af
god vandel og 50 kontroller af faglige kvalifikationer i perioden 2013-2014. | Rumanien blev
der foretaget 2 543 kontroller af god vandel i 2013 og 2 760 i 2014. | Spanien blev der
foretaget 12 415 kontrolundersggelser vedrgrende de fire Kkriterier for adgang til
vejtransporterhvervet i perioden 2013-2014 (10495 angaende fragtoperatgrer og 1 920
angaende personbefordringsoperatarer).

Endelig viser de tilgengelige data for, hvorvidt kravene om adgang til vejtransporterhvervet
bliver opfyldt, at dette sker i forholdsvis hgj grad. Ud af de 5 640 virksomheder, der f.eks. i
2014 blev kontrolleret for et faktisk etableret og varigt forretningssted i Rumaenien, viste det
sig, at kun 49 ikke havde et faktisk etableret og varigt forretningssted. Irland rapporter ogsa,
at kravene i hgj grad bliver opfyldt, uden at precisere antallet af overtraedelser.

2. Tilladelser

Ifelge artikel 2 i forordning (EF) nr. 1071/2009 er vejtransporttilladelse "en administrativ
afgerelse, hvorved der meddeles en virksomhed, der opfylder betingelserne i denne
forordning, tilladelse til at udgve vejtransporterhvervet".

Den juridiske karakter af "administrativ afgerelse” varierer medlemsstaterne imellem. Dette
kan veare en forudsaztning for at opnad en tilladelse til national transport og/eller en
feellesskabstilladelse med henblik pa at udfgre international transport. Det kan svare til en
tilladelse udelukkende til national transport, eller det kan betyde en tilladelse til national og
international transport udstedt ved hjelp af én enkelt tilladelse.

Eksempelvis findes der i Bulgarien og Litauen fire typer tilladelser (tilladelser til national
personbefordring, tilladelser til national godstransport, feellesskabstilladelser til
personbefordring og fellesskabstilladelser til godstransport). 1 Bulgarien udstedes der
imidlertid kun ét dokument (dvs. én tilladelse) til national og international transport.

Fra 2012 er virksomheder etableret i Estland forpligtet til at ansege om en
feellesskabstilladelse, som er den eneste type tilladelse, der findes i denne medlemsstat.

| Luxembourg er der kun to typer tilladelser: Den ene er til national transport, og den anden er
til international transport.

| Rumanien udstedes der kun fallesskabstilladelser som tilladelser til enten personbefordring
eller godstransport.

| Det Forenede Kongerige er der primeert to typer tilladelser, som gealder for
personbefordrings- og godstransportvirksomheder. Det er nationale standardtilladelser og
internationale tilladelser. Den internationale tilladelse er til de virksomheder, der foretager
internationale transporter, og den svarer til, at man har en feellesskabstilladelse. Desuden har
Det Forenede Kongerige yderligere kategorier, som ligger uden for anvendelsesomradet for
forordning (EF) nr. 1071/2009, for operatgrer, der arbejder for egen regning. Der er en
yderligere  Klassificering  for  personbefordrende organisationer, som ikke er
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erhvervsvirksomheder, og disse anses ikke for at drive virksomhed for fremmed regning,
sasom skoler, velggrenhedsorganisationer og interesseorganisationer.

P4 grund af de forskellige betydninger af "tilladelse" for virksomheder til at udgve
vejtransporterhvervet kan de kvantitative data, der er indsendt af medlemsstaterne, ikke
sammenlignes direkte. De fleste medlemsstater har dog anfart det samlede antal godkendte
operatgrer den 31. december 2014, hvilket udger et referencepunkt for data om antallet af
tilladelser, der er udstedt, suspenderet eller tilbagekaldt. Italien har 111 677 godkendte
operatgrer (gods og passagerer), Spanien har 93 997, Det Forenede Kongerige har 90 418,
Frankrig har 68 658, Tyskland har 59 671, Polen har 32 676, Sverige har 18 092, Finland har
16 285, Graekenland har 13 115 (kun fragt), Bulgarien har 11 294, Kroatien har 10 852, Irland
har 5 655, Danmark har 5 618, Slovenien har 5617, Litauen har 5 341, Letland har 4 702,
Estland har 3 126, Malta har 663 og Luxembourg har 427 godkendte operatarer.

Pa grundlag af de foreliggende data ser det ud til, at det store flertal af virksomheder med
tilladelse udferer godstransport. Procentdelen af godkendte fragtvognmand i forhold til det
samlede antal godkendte operatgrer i de medlemsstater, der har indberettet, var 88 % pr. 31.
december 2014, mens kun 12 % var personbefordringsoperatgrer'’. Den eneste undtagelse var
Malta, hvor antallet af personbefordringsoperaterer (578) langt oversteg antallet af
fragtvognmand (85), mens personbefordringsoperatagrernes procentdel i Frankrig var markant
over EU-gennemsnittet (38 %).

2.1 Udstedte tilladelser

Tyve medlemsstater'? indsendte data om udstedte tilladelser. P& grundlag af disse data kan det
konstateres, at der i disse medlemsstater blev udstedt omkring 261 156 tilladelser™ til at
udgve vejtransporterhvervet inden for personbefordring (29 749) og godstransport (231 407).

Antallet af udstedte tilladelser varierede fra 44 i Malta til 81 719 i Spanien. En detaljeret tabel
med de indsendte oplysninger findes i bilag I til denne rapport.

P& samme made som antallet af godkendte virksomheder pr. 31. december 2014 (se afsnit 2
ovenfor) vedrgrer de fleste af de udstedte tilladelser i 2013 og 2014 ogsa fragtvognmeend (i alt
89 %), og kun en lille andel af tilladelserne vedrerer personbefordringsoperatgrer (11 %).

2.2 Tilbagekaldte og suspenderede tilladelser

Pa grundlag af de indberettede data fra 20 medlemsstater var der i alt 161 289 tilladelser, som
blev tilbagekaldt eller suspenderet i perioden 2013-2014. Det kan konstateres, at det stgrste
antal tilbagekaldelser og suspensioner af tilladelser blev indberettet i Spanien og androg
123 758 for personbefordring og godstransport. 1 den anden ende af skalaen blev der
registreret meget fa tilbagekaldelser og suspensioner i Kroatien (4), Irland (6) og Rumeenien
(16).

" Graekenland indberettede kun antallet af fragtoperatarer.

12 Bulgarien, Den Tjekkiske Republik, Danmark, Tyskland, Grakenland, Spanien, Estland, Finland, Frankrig,
Kroatien, Irland, Italien, Litauen, Luxembourg, Letland, Malta, Polen, Slovenien, Sverige og Det Forenede
Kongerige.

3 For Den Tjekkiske Republik omfatter dette tal de tilladelser, der er udstedt i 2015.
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Detaljerede oplysninger om tilbagekaldelser og suspenderede tilladelser er anfart i bilag Il til
denne rapport.

Tilbagekaldelser og suspensioner af tilladelser skyldtes i de fleste af de medlemsstater, som
indberettede arsagerne til sadanne tilbagekaldelser og suspensioner, hovedsagelig, at
tilladelsen/feellesskabstilladelsen udlgb, at virksomheden blev nedlagt, eller at operatarerne
bad om det.

Det er dog vaerd at bemarke, at der i to medlemsstater var en anden hovedarsag til
tilbagekaldelse eller suspension af tilladelser. | Sverige var hovedarsagen til tilbagekaldelser
manglende opfyldelse af kravet om faktisk etableret og varigt forretningssted (1 793
tilbagekaldelser pa denne baggrund), og i Det Forenede Kongerige var hovedarsagen til
tilbagekaldelser mangel pa de ngdvendige faglige kvalifikationer (1 263 tilbagekaldelser og
suspensioner pa denne baggrund).

3. Beviser for faglige kvalifikationer

De kompetente myndigheder udsteder beviser for faglige kvalifikationer, der bekreefter, at de
kommende ferere har bestaet de skriftlige og mundtlige prever og har de faglige
kvalifikationer, jf. artikel 8 i forordning (EF) nr. 1071/20009.

P& grundlag af oplysninger fra 21 medlemsstater® blev der udstedt 483 544 beviser for
faglige kvalifikationer i rapporteringsperioden®. Dette tal omfatter beviser, der er udstedt p&
grundlag af en preve i henhold til artikel 8 i forordning (EF) nr. 1071/2009 og gennem
anerkendelse af erhvervserfaring efter en fritagelse, jf. artikel 9 i denne forordning.

| denne rapporteringsperiode blev der i Den Europaiske Union udstedt flest beviser i Spanien
(410 700), efterfulgt af Rumanien (25 597), Polen (6 891), Frankrig (6 679) og Tyskland
(6 226"%). Naermere oplysninger fremgér af bilag 111 til denne rapport.

4. Transportledere, der erkleres uegnede

Nar en transportleder ikke leengere opfylder vandelskravene, bar den kompetente myndighed i
overensstemmelse med artikel 14 i forordning (EF) nr. 1071/2009 erklere transportlederen
uegnet til at lede en virksomheds transportarbejde.

De fleste medlemsstater’, der har oplyst om antallet af uegnethedserklaringer, anfarte, at der
ikke blev registreret et eneste tilfeelde i rapporteringsperioden, hverken for personbefordring
eller godstransport. Der blev udstedt uegnethedserklaringer i syv af de indberettende
medlemsstater: Italien (680)°, Det Forenede Kongerige (493), Tyskland (62), Sverige (52),

' Bulgarien, Den Tjekkiske Republik, Danmark, Tyskland, Grakenland, Spanien, Estland, Finland, Frankrig,
Kroatien, Irland, Italien, Litauen, Letland, Malta, Polen, Rumanien, Slovakiet, Slovenien, Sverige og Det
Forenede Kongerige.

5 For sd vidt angar Den Tjekkiske Republik og Slovakiet, vedrarer tallene 2015 og ikke rapporteringsperioden.
16 Tyskland indberettede kun antallet af beviser for faglige kvalifikationer udstedt il fragtvognmand.

7 Bulgarien, Den Tijekkiske Republik, Danmark, Grakenland, Spanien, Kroatien, Litauen, Luxembourg,
Letland, Polen, Rumenien og Slovenien.

'8 Dette tal vedrgrer det samlede antal uegnethedserkleeringer, der er udstedt indtil 8. september 2015, og ikke
dem, der er udstedt i rapporteringsperioden.
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Estland (7), Finland (5) og Frankrig (1). Oplysningerne fra medlemsstaterne kan findes i bilag
Il

5. Informationsudveksling

Ifalge artikel 16 i forordning (EF) nr. 1071/2009 skal hver medlemsstat fore et nationalt
register over vejtransportvirksomheder, der har faet vejtransporttilladelse. Minimumskravene
for de oplysninger, der skal leegges ind i disse registre, og de felles bestemmelser om
sammenkoblingen deraf via det europziske register over vejtransportvirksomheder (ERRU)
fremgar af Kommissionens beslutning (EU) 2016/480". Disse oplysninger omfatter navnlig
transportvirksomhedernes vandel, alvorlige begaede overtreedelser og oplysninger om
feellesskabstilladelserne.

Etablering af ERRU var tenkt som et naste skridt til at lette samarbejdet mellem de nationale
myndigheder med henblik pa yderligere styrkelse af graenseoverskridende handhaevelse af den
europaeiske lovgivning for vejtransport i overensstemmelse med artikel 16, stk. 5, i forordning
(EF) nr. 1071/2009. ERRU's register bar forenkle den grenseoverskridende handhavelse og
gere den mere omkostningseffektiv, forudsat at alle medlemsstater er koblet til registret og
faktisk bruger systemet til udveksling af de kvalitetsdata, de har i1 deres databaser.
Sammenkoblingen af nationale registre skulle veere gennemfgrt senest den 31. december
2012.

P& tidspunktet for udarbejdelsen af denne rapport havde tre medlemsstater® endnu ikke
sammenkoblet deres nationale elektroniske registre over vejtransportvirksomheder. Adskillige
medlemsstater anvender regelmassigt ERRU for at udveksle oplysninger med andre
medlemsstater, iseer om vandel og alvorlige overtredelser. ERRU anses generelt for at veere et
nyttigt redskab, men den manglende sammenkobling af alle medlemsstater udger stadig en
stor hindring for, at registret kan anvendes effektivt.

Kun 12 medlemsstater indberettede om dataudveksling med andre medlemsstater®:. P3
grundlag af de indsendte data kan det konstateres, at systemet for administrativt samarbejde
mellem medlemsstaterne endnu ikke er gennemfart fuldt ud, selv om der pa dette omrade er
sket visse fremskridt siden den sidste rapporteringsperiode, navnlig i forbindelse med
forbedret sammenkobling med og anvendelse af ERRU. Der er blevet registreret et vaesentligt
omfang af informationsudveksling vedrgrende alvorlige overtreedelser og vandel i Bulgarien,
Danmark, Spanien, Estland, Letland, Polen, Slovenien, Sverige og Det Forenede Kongerige.
De fleste af disse udvekslinger vedrgrer anmodninger om kontrol af vandel sendt til og
modtaget fra andre medlemsstater. Oplysningerne fra medlemsstaterne kan findes i bilag 1V
til denne rapport.

9 Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2016/480 af 1. april 2016 om falles regler for
sammenkobling af nationale elektroniske registre om vejtransportvirksomheder og om ophavelse af forordning
(EU) nr. 1213/2010; EUT L 87 af 2.4.2016, s. 4.

2% polen, Luxembourg og Portugal.

2! Bulgarien, Danmark, Spanien, Estland, Frankrig, Kroatien, Letland, Polen, Rumanien, Slovenien, Sverige og
Det Forenede Kongerige.
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Konklusioner

Denne rapport giver et overblik over de oplysninger, som medlemsstaterne har fremlagt i
henhold til artikel 26 i forordning (EF) nr. 1071/2009 om adgang til vejtransporterhvervet.
Disse oplysninger omfatter aspekterne af medlemsstaternes gennemfgrelse af forordning (EF)
nr. 1071/2009, anfert i forordningens artikel 26, stk. 1, i perioden fra 1. januar 2013 til 31.
december 2014.

Kvaliteten og rettidigheden af bidragene fra medlemsstaterne varierede sardeles meget,
hvilket pavirker den samlede kvalitet af denne rapport. Da der mangler virkelig mange
oplysninger, kan rapporten ikke indeholde en fuldstendig analyse af gennemfgrelsen af
bestemmelserne i forordning (EF) nr. 1071/2009. Ligeledes er sammenkoblingen af nationale
registre med ERRU, som endnu ikke er feerdig, absolut ngdvendig for at forbedre kvaliteten af
de indberettede data.

Det skal understreges, at systemet for administrativt samarbejde mellem medlemsstaterne ikke
er blevet gennemfgrt endnu, selv om der er sket betydelige fremskridt siden sidste
rapporteringsperiode. Kommissionen stgtter den videre forbedring, der vil styrke en ensartet
og effektiv gennemfarelse af forordning (EF) nr. 1071/2009 i alle EU's medlemsstater.

Kommissionen minder medlemsstaterne om deres forpligtelse til at indsende den fulde rapport
indeholdende alle de dataelementer, der er anfert i artikel 26, stk. 1, i forordning (EF) nr.
1071/2009, inden den kraevede tidsfrist for at kunne opna en helt feerdig rapport og undga
overtreedelsesprocedurer i henhold til artikel 258 i traktaten om Den Europeiske Unions
funktionsmade. Kommissionen opfordrer ogsd medlemsstaterne til at anvende
standardformularen til rapportering for at skabe overensstemmelse i de nationale bidrag.

Som fastsat i artikel 26, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1071/2009 offentliggeres denne rapport
samtidig med den rapport, der er omhandlet i artikel 17 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse bestemmelser pa det sociale omrade
inden for vejtransport.
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